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Proyecto general

de modificacidn y ampliacidn de las instalaciones de

la Estacidn de Madrid-Htocha, de la Compaiiia de los

ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Hlicante.

Situacidn actual.

La estacién de Madrid-Atocha, en donde confluyen las lineas de
Barcelona, Alicante, Sevilla y Badajoz, es decir, las lineas més im-
portantes de la Red antigua de la Compania de Madrid a Zaragoza
y a Alicante, presta en la actualidad todo el servicio de viajeros y
equipajes, mercancias de gran velocidad y de pequefia velocidad de
sus propias lineas, mas el combinado de las lineas de Contorno,
de Valencia v de Andalucia.

Fl aumento de los traficos en todas esas direcciones y sobre todo
las mejoras de los servicios de viajeros y de mensajerias, han traido,
como consecuencia, dificultades en las operaciones de la estacién y de
los trenes.

Estas dificultades iran creciendo a medida que se amplie el servi-
cio de trenes de viajeros y se realicen en Madrid las combinaciones
inmediatas entre las diferentes lineas, obligando a la coincidencia de
mayor namero de trenes de viajeros y a medida que los servicios
de Correos y de mensajerias vayan ampliandose.

Para salvar las dificultades actuales y poder hacer frente a las méas
importantes, que en un porvenir no lejano han de presentarse y con
la idea de disponer en la estacién de Madrid, durante un periodo de
tiempo amplio, de vias y de instalaciones de capacidad suficiente, se
ha estudiado un plan general y arménico de mejoras de todos los ser-
vicios propios y auxiliares de la explotacion.
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Mejoras necesarias.

Fl proyecto estudiado de mejoras abarca, por consiguiente, los
cuatro aspectos siguientes:

1.° Instalaciones para el servicio de viajeros y equipajes.

2.° Instalaciones para el servicio de mercancias de G. V. y de
Correos.

3.° Instalaciones para el servicio de mercancias de P. V.

4.° Instalaciones para servicios auxiliares de la explotacion.

Las ampliaciones que serAn necesarias para la mejora de estas
instalaciones, no pueden ser independientes entre si, pues dadas las
condiciones del terreno de que se dispone, la ampliacién de unas im-
plica la reduccién de otras; por ello es necesario estudiar, en conjun-
to, la reforma y ampliacién de todas ellas.

Holucidn general adoptada.

Fn el espacio comprendido entre las calles del Pacifico y Méndez
Alvaro estan situadas las instalaciones actuales para servicio de via-
jeros y mercancias de todas clases y ademas los talleres generales.
El espacio completamente ocupado no permite la ampliacién de nin-
guna de ellas sin merma de las inmediatas; es, pues, necesario para
efectuar la ampliacién buscar nuevo emplazamiento para las que por
su indole puedan estar separadas de las demas y que el espacio que
dejen disponible reuna condiciones para aprovecharlo en las mejoras
de las otras instalaciones. E.sto puede conseguirse trasladando la P, V.
(servicio de detalle), que hoy esta instalada en Atocha, al Cerro de la
Plata, donde en la actualidad se hace el servicio de vagones completos
v para este dltimo habilitar una nueva estacién, con lo cual quedara
disponible en Atocha el espacio ocupado por la P. V. para ampliacio-
nes del servicio de viajeros y G. V.

Fssta ha sido la idea fundamental que ha servido de base para
desarrollar el proyecto, que, en lineas generales, queda reducido a los
cuatro aspectos siguientes:

1.° Ampliacién y mejora de las instalaciones de viajeros y G. V.
a base del espacio ocupado por las actuales instalaciones de P. V. de
Atocha.

2.° Modificacién de las dependencias del Cerro de la Plata para
establecer el servicio de detalle de P. V.
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3. Construccién de una nueva estacién para el servicio de vago-
nes completos de P. V.

4.° Ampliacién y mejora en las dependencias para los servicios
auxiliares de la explotacién.

A continuacién se describe la disposiciéon de vias y dependencias
que se proyectan para cada uno de los grupos anteriores.

Servicio de viajeros y mercancias de gran velocidad.

DISPOSICION GENERAL

Dado el espacio de que se dispone para estas instalaciones y el pie
forzado del emplazamiento de la nave actual, que por su importancia
constructiva y buen estado de conservacién no debe desaparecer, se
ha llegado a la conclusién, después de detenido estudio, que la mejor
solucién sera separar el servicio de salidas y llegadas de viajeros y
de mercancias de G. V., conservando la nave actual exclusivamente
para la salida de trenes de viajeros, y construyendo un nuevo edifi-
cio para llegadas en parte del emplazamiento que hoy ocupan las
instalaciones para el servicio de mercancias P. V.

Anilogamente, para el servicio de mercancias de G. V., que esta
intimamente ligado con el de viajeros, se conserva exclusivamente
para salidas el espacio que hoy ocupa el de llegadas v salidas, insta-

lando el de llegadas junto al de viajeros, en parte de lo que hoy ocu-
pan las instalaciones para el servicio de mercancias de P. V.

TRAZADO DE LAS VIAS GENERALES

La distribucién de servicios proyectada obliga a variar el trazado
de las vias generales que se proyecta en la forma que representa el
esquema adjunto, variando totalmente el correspondiente a la descen-
dente de Zaragoza y a la ascendente de Alicante, variacién que reque-
rird la construccién de un viaducto de 794 metros de longitud para la
primera y un tinel artificial de 350 metros para la segunda.

Fl conservar los trazados de las vias generales en su situacién
actual, esto es, las dos vias generales de Alicante por la derecha y las
dos de Zaragoza por la izquierda, obligaria a establecer enlaces entre
ellas sumamente complicados, con un mayor costo en aparatos de via
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y enclavamientos, que se acercaria bastante al que supondra la cons-
truccion del viaducto v tdnel indicados; y lo que es mucho mayor
inconveniente, el nimero de movimientos incompatibles seria muy
srande, con el consiguiente entorpecimiento y peligro para la circula-
cién. Con la solucién adoptada son compatibles todos los movimien-
tos y pueden entrar y salir simultineamente trenes de ambas lineas,
por lo que se considera preferible.

En el grafico de rasantes de las vias generales, que se acompafia,
pueden verse las correspondientes a los nuevos trazados, asi como las
de las demés instalaciones proyectadas.

SERVICIOS DE VIAJEROS

a) Servicio de viajeros de salida.

Como antes se ha dicho, se dedica exclusivamente para la salida
de viajeros la nave actual, con sus seis vias y sus cuatro andenes.
La longitud de los andenes laterales se amplia a 230 metros. Como la
nave no tiene mas que 145 metros, el resto de los andenes se cubrira
con marquesinas de mariposa, enlazadas con una cortina o pantalla,
que se colocara en el frente de salida para evitar la entrada de aguas.
Mejor solucion hubiera sido la prolongaciéon de la nave, pero es im-
posible, porque no caben los apoyos para las cerchas de la misma, a
menos de sacrificar dos de las cuatro vias, que, como mas adelante se
dira, se disponen para el servicio de trenes de cercanias.

Los dos cuerpos laterales adosados a la nave se prolongan hasta
el final de la misma, v el correspondiente al lado izquierdo (salidas
actuales) se eleva de altura, para darle més cardcter monumental inte-
riormente, dado su destino de vestibulo de salidas.

En el cuerpo central correspondiente al andén de cabeza se con-
serva la fonda, tal como esta en la actualidad, y se instalan las salas
de espera, retretes, lavabos y dependencias para el personal. En el
cuerpo lateral de la derecha se instalaran dependencias de los servi-
cios, salén regio, almacén del Despacho Central y al final la esta-
feta de Correos. El de la izquierda se destinara, casi en su totalidad,
a dependencias para el servicio del ptblico; en primer lugar, el vesti-
bulo, de 98 metros de longitud por 14 de anchura, en el que se insta-
laran dos grupos de nueve taquillas, cada uno, para billetes y otros
dos para los de andén. Se prevé un acceso directo para el «Metro» y
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dos amplios accesos al andén; para los viajeros de largo recorrido, el
mas préximo al andén de cabeza y para los de cercanias, el opuesto,
que estd mas proximo a los andenes y vias dedicados a este servicio,

A continuacién del vestibulo de viajeros se dispone el de equipajes,
de 30 metros de longitud y de la misma anchura que el anterior, en el
cual se instalan seis basculas automaéticas y las factorias correspon-
dientes, dando las taquillas de éstas al vestibulo de viajeros.

Frente a las basculas se proyectan tres montacargas, que comuni-
can con un paso subterrineo situado en las cabezas de los andenes,
en cada uno de los cuales se instalarda otro montacargas, con cuya
disposicién puede hacerse el transporte de carretillas de equipajes
hasta los furgones sin afectar en nada a la circulacién por los ande-
nes. Il paso subterraneo antes citado se enlaza, como luego se dira,
con los andenes de llegadas, los muelles de salidas de G. V. e instala-
ciones de Correos.

Hacia el extremo de este cuerpo central se proyectan las depen-
dencias para las Inspecciones del Estado, telégrafo piblico v de la
Compania y al final el despacho del Jefe de estacion, para que esté
lo més préximo posible a las dos estaciones de salidas y llegadas.

b) Servicio de viajeros de llesadas.

Para las llegadas de viajeros se proyecta un nuevo edificio, que se
emplazard al final del actual patio de salidas, siendo su fachada del
lado de la poblacién, normal a la lateral de la nave actual, y la
del lado de las vias perpendicular a la direccion que tiene el trazado
de las mismas, que es el de las actuales de P. V.

Se proyectan seis vias y tres andenes, de 300 metros de longitud y
seis metros de anchura, para viajeros exclusivamente y otras cuatro
para el servicio de equipajes, de tres metros de ancho e igual longitud
que los de viajeros. El nivel de las vias es el de las actuales de P. V.,
estando, por lo tanto, 4,60 metros mas bajas que las de salida.

Los andenes se enlazan por uno de cabeza de 12 metros de ancho,
en el cual y frente a cada uno de los andenes de equipajes, se dispo-
nen cuatro montacargas, por medio de los cuales se comunica con
una galeria subterranea, que es prolongacién de la que se ha hablado
en el edificio de salidas (con lo cual, los equipajes que hayan de ser
transbordados, pueden pasar de una estacién a otra), y con la planta
baja del edificio (que a continuacién se describe) y el vestibulo de
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equipajes. Il conjunto de las seis vias y andenes se cubre con una
gran nave de 48 metros de luz y 300 metros de longitud de estructura
analoga a la actual.

El nuevo edificio de llegadas se compone de cuatro cuerpos, dos
frentes y dos laterales y en el centro un gran vestibulo.

Los cuerpos laterales y el que da frente a la poblacién tienen tres
pisos, uno a nivel del patio de carruajes y otros dos superiores. Fl
cuerpo que da frente a las vias tiene, ademas, otro piso inferior al
nivel de los andenes, y en él se instalaran el salon regio, las depen-
dencias de los servicios y de la Direccion de Seguridad, las escaleras
v los ascensores.

Se proyectan dos grandes escaleras y dos ascensores para comuni-
car con el vestibulo, ¥y otra escalera y ascensor independiente para
comunicar con la estacién de salidas.

Fn la planta, al nivel del patio de carruajes, se proyecta alrededor
del vestibulo central, en el cuerpo lateral del lado del Pacifico, los
equipajes, consigna para los mismos y dependencias del Jefe; en el
opuesto, o sea el que da acceso a la estacién de salidas, las salas de
espera, retretes e instalacion de aseo, consigna para bultos de mano y
escalera de acceso a los pisos superiores que se destinaran exclusiva-
mente a oficinas. En el centro del vestibulo central se establecera un
kiosco para billetes de andén e informaciones v un acceso para comu-
nicar con la estacién del « Metro», de Atocha.

Fachada principal.

Adosado al nuevo edificio del lado del Pacifico se proyecta cons-
truir un pabellén de tres plantas; la mas baja, al nivel de los andenes,
se destinara al servicio de Correos, como méas adelante se indicara;
la otra, al nivel del patio de carruajes, se dedicara a los servicios
de Aduanas, Consumos, etc., y la Gltima servira para la Delegaciéon de
Reclamaciones.
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c) Servicio de viajeros de cercanias.

Para este servicio y situado entre las dos estaciones de viajeros,
se dispone de un haz de cuatro vias y tres andenes, enlazados por
uno de cabeza. El primer andén es prolongacién del dltimo de la
estacion de salidas, y tiene seis metros de ancho por 180 de longitud;
el segundo tiene igual ancho y 200 metros de longitud, y el tercero,
due comunica con el nuevo edificio de llegadas, tiene 12 metros de

ancho y 200 de longitud.
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d) Accesos a las instalaciones de viajeros.

El acceso desde la Glorieta de Atocha al patio de carruajes comtn
para viajeros de salidas, llegadas y cercanias, sera por donde hoy
tiene lugar la entrada al patio de viajeros de salida y al de P. V. Las
dos entradas unidas dan una anchura total de 28 metros, permitien~
do, con dos aceras extremas de cuatro metros, dejar una calzada de
20 metros, que sera suficiente para el doble trafico de vehiculos de
l[legadas y salidas. FEl patio comin es muy espacioso, pues mide
14.747 metros cuadrados y su disposicién permite el estacionamiento
de carruajes sin entorpecer el transito por el mismo.

Para establecer este patio es necesario prolongar el muro de soste-
nimiento de la calle del Pacifico hasta la fachada posterior del nuevo
edificio de llegadas y derribar el actual edificio destinado a Laborato-
rio de la Compaia.

Ademas, para facilitar la comunicacién de peatones con la calle
del Pacifico, se establecen, adosadas al muro de que antes se ha hecho
mencién, unas escaleras que se prolongaran hasta el nivel de las vias
0 sea que se comunicardn también con los patios de llegadas de gran
velocidad.

SERVICIOS DE MERCANCIAS DE GRAN VELOCIDAD

Servicio de mercancias de gran velocidad de salida.

Se establece en el espacio destinado hoy a los servicios de G. V. de
“('gadas y salidas Yy en parte del pali() actual de curl'uajcs de “cgadas.

Se proyecta un muelle de 100 metros de longitud y 10 metros de
ancho, en el cual se instalaran las factorias, y que comunicarad por
medio de un montacargas con la galeria general subterranea, que
enlaza las cabezas de los andenes de viajeros, facilitindose asi el
transporte de las mensajerias que hayan de cargarse en los furgones
de los trenes.

Se proyecta también un muelle para automéviles y caballos y las
vias necesarias para su servicio.

Avprovechando parte del patio actual de carruajes de llegadas v del
solar contiguo al mismo, propiedad de la Compaiifa, se proyecta esta-
blecer un haz de tres vias de playa, que permitira la carga directa de

l'dS mcnsajcrias DI'(JL‘Edt’]]{L’S del DCS])&]C]‘IU C(‘ﬂll"dl y tam])ién lﬂ f.l)l'-
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macién vy salida de trenes de mensajerias, dados los enlaces de estas
vias con las de salida de trenes.

La merma en la superficie en el patio citado no tiene inconveniente
alguno, pues aun con ella, tendra capacidad mas que sobrada para
su trafico, que quedara reducido al del Despacho Central, servicio de
Correos y en casos excepcionales el que se origine a la salida de los
trenes reales.

Fl patio de mercancias es el mismo que actualmente, con la dife-
rencia de que sélo seran las salidas las que le afecten, de mucha
menos importancia que las llegadas. Su acceso se hara por la calle de
Méndez Alvaro, efectuandose la entrada por la puerta situada frente
a la calle de Murcia y la salida por la situada mas cerca de la Glorieta
de Atocha.

Servicio de mercancias de gran velocidad de llegada.

Fl servicio de mercancias de G. V. de llegada se proyecta estable-
cer contiguo a las nuevas vias de llegada de trenes de viajeros, en el
espacio que queda entre éstas y el ocupado por las instalaciones del
Fconomato y del Pequefio Material, para aprovechar parte de los
muelles que hoy existen destinados al servicio de P. V.

Se proyectan dos haces de vias: uno para servicio de los muelles

Secciéon transversal,

y otro de vias de playa, enlazados ambos con las vias generales de
llegadas, lo que permitira recibir en alguna de ellas trenes de men-
sajerias.

Se instalarad una fila de muelles cubiertos y cerrados de 15 metros
de ancho y en una longitud total de 440 metros.

Ademas se prevé un muelle cubierto y abierto para el pescado y
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otro descubierto para automéviles y caballos.

Entre los muelles vy las vias de playa quedara un espacioso patio
que permitira, con toda holgura, el estacionamiento y circulacién de
vehiculos.

El acceso a estas dependencias se proyecta por la actual calle de
Antonio Nebrija, propiedad de la Compafifa, pero ensanchandola
hasta darle 25 metros que se estima son necesarios, dado el mucho
trafico que habra de tener en ambas direcciones, pues al propio de las
mercancias habra que sumar el de Correos, correspondiente a todas
las llegadas para Madrid, como méas adelante se indicara al hablar de
este servicio oficial.
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SERVICIO DE CORREOS

fntimamente ligado con el de viajeros y mercancias de G. V., esta
el de Correos, que se mejora considerablemente. Para las salidas se
disponen las dependencias en el extremo del pabellén de la derecha,
con una amplia sala de batalla, oficina para servicios del pablico
y almacén. Ademas, se ensancha el andén primero, que podra servir
como de muelle para la descarga de la correspondencia, cuyos vehicu-
los podran evolucionar con independencia en el patio que para este
fin exclusivo se destina. Por el montacargas del extremo de este andén
podran ser transportadas las carretillas para cargarlas en las ambu-
lancias de los trenes.

Para las llegadas de la correspondencia se utilizaran los andenes
de equipajes y por los montacargas y galeria subterrdnea podran
ser transportadas al pértico o muelle cubierto que se proyecta debajo
del edificio destinado a Aduanas y Consumos, desde donde podran
cargarse en los camiones y salir por la calle de Antonio Nebrija,
como las demas mercancias.

La correspondencia que deba ser transhordada, por el mismo enla-
ce subterraneo podra conducirse a la oficina de salidas.

Servicio de mercancias de pequena velocidad.

Como se ha indicado anteriormente, se separa el servicio de mer-
cancias de detalle del de mercancias en vagones completos, habilitan-
do para el primero el Cerro de la Plata, y construyendo para el
segundo una nueva estacion.

SERVICIO DE MERCANCIAS DE DETALLE

Las actuales instalaciones del Cerro de la Plata se modifican para
que sirvan exclusivamente a este fin, construyendo hasta 14 muelles
cubiertos y cerrados, que dan una linea de atraque total de 1.411 me-
tros y una superficie utilizable de 19.094 metros cuadrados.

Las vias de servicio para estos muelles se enlazan entre si por
placas giratorias y para las maniobras de vagones se hard una ins-
talacién completa de cabrestantes eléctricos.
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Estas instalaciones estan enlazadas por una via de maniobras que
las comunica con las de G. V. (salidas v llegadas) v con la doble dia-
gonal de las vias generales, quedando, por tanto, enlazada también
con la estacién de clasificacion del Cerro Negro y la via de Contorno.
A la entrada de estas instalaciones y enlazado con la via de manio-
bras, se dispone un haz de vias que servira como auxiliar del Cerro
de la Plata para depositar material.

El acceso desde la poblacién se proyecta, como en la actualidad,
por la calle del Pacifico, amplidndole y colocando en el centro de la
calzada de acceso un edificio destinado a factorias, que la dividira en
dos de 30 metros de ancho, correspondientes a los dos sentidos de la
circulaciéon.

SERVICIO DE VAGONES COMPLETOS

La nueva estacién que para este fin exclusivo se proyecta, se em-
plazaré en los terrenos situados entre la linea de Alicante, el ramal
de enlace de Clasificacién con Delicias y el antiguo cauce del Arroyo
Abronigal, por cuya razén se propone denominarla «Fstacion del
Abronigal».

Se enlaza con la doble via del citado ramal y por lo tanto, con
la estacién de Clasificacién del Cerro Negro, la linea de Alicante y la
de Zaragoza por intermedio del ramal de Vallecas.

Dado el objeto de esta estacién, se ha proyectado, concediendo
gran importancia a las instalaciones de vias de playa y patios para
su servicio, disponiendo siete haces de vias de playa con una longitud
de atraque de 7.960 metros. Fintre estos haces quedan patios de 30
metros de ancho, que permiten el estacionamiento de vehiculos para
la carga y descarga a ambos lados y la circulacién por el centro.

Se prevé una fila de tres muelles cerrados con una linea de atraque
de 525 metros y una superficie de 7.875 metros cuadrados.

Se proyectan también muelles para automéviles y para caballos y
ganados en general.

Ademaés de los haces de vias de playa y de servicio de los muelles,
se dispone otro de cuatro vias para el servicio general de la estacién.
El conjunto se enlaza con tres vias de maniobras que permitirdn ma-
niobrar sin afectar a las vias generales.

Complemento de estas instalaciones son los edificios destinados a
factorias, viviendas para el personal y dependencias para los servicios
auxiliares.

El acceso desde la poblacién se proyecta por la calle de Méirdez
Alvaro, que la enlazara directamente con la Glorieta de Atocha, v
por el futuro camino de Ronda (que en esta zona debe proyectarse,
por las razones que mas adelante se aducen, en alineacién con el
cierre de esta estacion) con la calle del Pacifico.

Instalaciones para los servicios

auxiliares de la explotacidn. : :

Ademas de las instalaciones que hasta ahora se han descrito y que
corresponden exclusivamente a los servicios de la explotacién propia-
mente dicha, es necesario, por las razones que antes se han indicado,
introducir mejoras o instalar nuevas dependencias para los servicios
auxiliares de aquéllas, siendo las mas importantes las que a conti-
nuacién se enumeran:

RECORRIDO

Aun cuando la limpieza y equipo de las composiciones de los tre-
nes de viajeros se hara en el Cerro Negro, siempre serad necesario dis-
poner en las inmediaciones de las estaciones, tanto de llegadas como
de salidas, de algunos elementos del Recorrido suficientes para efec-
tuar alguna reparacién urgente a tltima hora, ademéas de los de lim-
pieza de los trenes de cercanias, cuyas composiciones no se moveran
de su via de llegada hasta la salida, exigiendo que se disponga del
personal v de los elementos necesarios.

A este fin obedece el que se proyecte un edificio de dos pisos
situado entre las dos estaciones para reunir lo preciso para acudir a
reparar cualquier averia, tanto en los coches como en los vagones

de la G. V.

SERVICIO ELECTRICO

Este servicio va adquiriendo importancia cada dia mayor por el
éran numero de instalaciones fijas (alumbrado, carros transhordado-
r'es, cabrestantes eléctricos, etc.) que se van estableciendo y princi-
palmente, por el alumbrado eléctrico de los coches que se va insta-~
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lando en todos ellos. F.sto obliga a proporcionarle las instalaciones
indispensables de que hoy carece por ser un servicio de reciente
ereacion.

Con este criterio se ha proyectado, en los terrenos que hoy ocupan
los talleres del Pequefio Material, un amplio edificio que servira para
talleres, almacenes y laboratorio.

Ademas, como con la instalacion de vias anejas a la nueva esta-
cion de llegadas de viajeros, tiene que desaparecer la Central térmica
de reserva que hoy existe, es necesario prever la construccién de una
nueva, cuyo emplazamiento serd en los terrenos de que dispone la
Compafiia en la estacién de clasificacién del Cerro Negro.

PEQUENO MATERIAL

E.stos talleres requieren una mejora y ampliacion grande, a la que
no se presta el emplazamiento que hoy tienen, por cuya razén se pro-
yecta su traslado a Villaverde Bajo y en su emplazamiento actual se
construira el edificio para el Servicio Eléctrico, como se ha indicado.

SERVICIO SANITARIO

Fn la actualidad puede decirse que no dispone de dependencias,
pues el gabinete de urgencia instalado en la nave de Atocha no res-
ponde, ni con mucho a los fines que debe cumplir dicho servicio,

Seccién longitudinal.

tanto para los reconocimientos y consultas médicas del personal de la
Compania como para los més importantes de casos de accidentes.
Para subsanar esta deficiencia, se proyecta la construccién de un
nuevo edificio destinado exclusivamente a Servicio Sanitario y en el
cual se instalaran, ademas de todas las dependencias necesarias para
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la consulta del personal y su asistencia, asi como la del pdblico en
casos de accidentes, las oficinas centrales de dicha dependencia.

F.ste nuevo edificio se emplazara en el solar que hoy existe entre
el actual patio de llegadas y la calle de Méndez Alvaro.

LABORATORIO

Consecuencia de la ampliacién del actual patio de carruajes de
viajeros, es la desaparicion del actual edificio destinado a Laboratorio
de ensayos, cuyo nuevo emplazamiento se proyecta dando fachada a

14
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la calle de Antonio Nebrija y'en parte de los solares que quedardn
como sobrante de las fincas que sera preciso adquirir para el nece-
sario ensanche de dicha calle.

VIVIENDAS PARA EL PERSONAL

La parte no utilizada de los terrenos indicados en el parrafo ante-
rior, se dedicara a la construccion de viviendas para aquel personal
de todos los servicios, que por la indole especial de su cometido con-
viene que viva en el recinto de la estacién. Hoy parte de este personal,
no todo el que seria necesario que dispusiera de vivienda, ocupa las
situadas en la Illamada «Casa de la Parra», que desaparecera con el
establecimiento de la nueva estacién de llegadas de viajeros.

DEPENDENCIAS PARA LOS SERVICIOS DE ADUANAS, CONSUMOS, ETC.

Ya se ha indicado antes que inmediato al nuevo edificio de llega-
das de viajeros se proyecta un edificio de dos pisos, cuya planta baja
se dedica a la instalacién de las oficinas correspondientes a los servi-
cios indicados. Con el mismo fin se instalardn en la planta baja de
las viviendas que se proyecta construir en la calle de Antonio Ne-
brija, las correspondientes para intervenir la salida de las mercan-

cias de G. V.
DELEGACION DE RECLAMACIONES

Para servicio del ptblico se habilita el piso alto del edificio men-
cionado en el parrafo anterior, cuyo emplazamiento tiene la ventaja
de estar situado entre el patio de carruajes de viajeros y el de mercan-
cias de llegada de G. V., facilitindose el acceso del ptablico que pro-
ceda de unas u otras instalaciones.

Comparacién entre la capacidad de las

instalaciones actuales y las proyectadas.

En el cuadro siguiente se han consignado, para las principales
instalaciones que influyen directamente en la explotacién, la capaci-
dad de las instalaciones actuales y de las proyectadas, y el tanto por
ciento de aumento de las segundas sobre las primeras:

15
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Datos referentes a la capacidad de las instalaciones actuales

¥ las que se proyectan.

PROYECTADAS

Aumento
Actual.

| por 100.
Salidas. ‘Llegndn's.

SERVICIO DE VIAJEROS

Vias de andén

Longitud de vias de andén
Superficie de andén para viajeros. . .
Idem id. para equipajes

Pasos subterrincos para carretillas. . .
Montacargas

Vestibulo para viajeros

laquillas para billetes.. . .

Salas de equipajes

Salas de espera

Patios de acceso

6 16
1.800 4.021
5.064 16,972
3.600 3.600
505

SERVICIO DE MERCANCIAS DE @G, V,

Mueélles cubiertos:
Superficie 3.803 1.000 6.600 7.600
Longitud de atraque ols 2 100 440 540

Muelles descubiertos:

Superficie $ 225 225
Longitud de atraque. wil / 30 30

Vias de playa. . ... iy ‘ 670

Longitud de vias para maniobras y de-
posito de material L 2.021 1.080 5.320 6.400

Superticie de playas y patios. ......, = 7 15.826 | 27.700 | 43.526

450
o0
680 1.350

SERVICIO DE MERCANCIAS DE P, V.
(Detalle.)

Muelles cubiertos:
Superficie 12.552 ' 17.094
Longitud de atraque. . ,. g 830 » 1.411

Vias de playa w3 870 320

Superficie de playas y patios........ 5 10.872 41.900

SERVICIO DE MERCANCIAS DE P. V.

(Vagones completos.)

Vias de playa m. L. 2.147
Longitud de vias para depdsito de ma-

terial y maniobras m. L. 3.261
Superficie de playas y patios . m# | 25981 163.500
Muelles cubiertos m.? 8.620 7.875
Muelles descubiertos y de ganados.. ] m? 5.421 1,480

7.960

0.510
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Del examen del cuadro se deduce que la capacidad de las instala-
ciones para el servicio de viajeros aumenta considerablemente, en tér-
minos que aquéllas serdn, seguramente, suficientes para satisfacer las
necesidades del movimiento de viajeros, aun en un porvenir bastante
lejano.

Fl aumento de capacidad en las instalaciones de mercancias de
¢ran velocidad, es atdn mayor, pero en realidad proporcionado al
que se observa en las de viajeros, partiendo del hecho de que en la
actualidad la insuficiencia de las primeras es mayor que la de las
segundas.

En las instalaciones de P. V. (servicio de detalle) se ve el aumento
considerable en la superficie de muelles y patios, que son las instala-
ciones mas necesarias a la naturaleza del servicio que en ellas va a
efectuarse. En cambio se observa una disminucién en las vias de
playa, lo que nada tiene que extraiar, pues esta clase de instalacién
no es tan necesaria al servicio de detalle y prueba que el conjunto
proyectado estd mas en armonia con las necesidades que las instala-
ciones actuales.

Iguales consideraciones pueden hacerse referentes a las instalacio-
nes para la P. V. (vagones completos) en la nueva estacién del Abro-
fiigal, en las que se observa que las vias de playa y patios aumenta
en un 270 y 529 por 100, respectivamente, y en cambio disminuye la
superficie de muelles que no son tan necesarios.

Como resumen, puede decirse que el aumento de capacidad del
conjunto de las instalaciones proyectadas es bastante superior al
que seria necesario para satisfacer s6lo las necesidades de momento,
mas adn, teniendo en cuenta que las disposiciones estudiadas per-
mitiran obtener de todas las instalaciones un rendimiento mucho
mayor que de las actuales a igualdad de capacidad, mejorando asi los
servicios.

F.sto no significa que el proyecto sea excesivo, pues la experiencia
ferroviaria ha demostrado que instalaciones que fueron proyectadas
con un margen de amplitud muy grande para el trafico de aquella
época, resultaron insuficientes al poco tiempo, siendo necesaria su
ampliacién, no sélo por el aumento de trafico sino por las mayores
exigencias en la realizaciéon de toda clase de servicios de viajeros,
mensajerias, Correos y mercancias de P. V., con un gasto total
mucho mayor que de haberlas previsto con més amplitud en la época
de su establecimiento.
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Problemas de urbanizacidén re-

lacionados con este proyecto.

Hay dos cuestiones de urbanizacién muy importantes que estan
intimamente ligadas con la redaccién de este proyecto. La primera
se refiere al acceso a la nueva estacién de mercancias del Abrofiigal,
que se proyecta por la calle de Méndez Alvaro, por cuya razén sera
necesario que la urbanizacion de dicha calle esté terminada antes de
poner en servicio aquellas instalaciones. Pero esto no basta; la prolon-
gacion de la citada calle estd proyectada con sélo 20 metros de ancho,
que seran insuficientes para el transito en ambas direcciones, siendos
por consiguiente, necesario que se ensanche dicha calle hasta darle
40 metros desde su encuentro con la calle del Ancora hasta la nueva
estacion. Este ensanche podria hacerse conservando la alineacién de
fachadas del lado izquierdo, variando sélo la del opuesto, donde las
edificaciones son pocas y de escasa importancia. Entre el paseo de
las Delicias y la calle del Ancora el ensanche no es viable, dado que
casi en su totalidad esta edificada dicha calle, pudiendo salvarse el
inconveniente de este estrechamiento estableciendo en este tltimo
tramo de la calle la circulacién sélo en sentido de la poblacién: la
circulacion en sentido contrario podria hacerse por el paseo de las
Delicias y calle del Ancora, con un pequefio aumento en el recorrido,
pero en sentido descendente.

La segunda cuestién de urbanizacién se refiere a las luces que en
el proyecto se han dado a las nuevas obras para cruce del antiguo
cauce del Abronigal. Estas obras son tres (por ser diferentes sus altu-
ras de rasantes), una para el cruce del nuevo trazado de la via des-
cendente de Zaragoza cuya rasante estd mas elevada que las de las
vias del actual puente llamado de los «Tres Ojos», otra en sustitu-
cion de este puente y la tercera para cruce de la via ascendente de
Alicante en su nuevo trazado y cuya rasante serd mas baja que la
correspondiente a las anteriores.

Pues bien, estas obras se prevén con dos luces, cada una de 20 me-
tros, esto es, con una luz total de 40 metros, para que sirvan de cruce
al futuro Paseo de Ronda, cuyo trazado forzosamente tendrd que
cruzar a las vias de la Compania por este sitio, que es el que ofrece
menos inconvenientes por ser menor el ndmero de vias.

Con la luz libre total de 40 metros podria construirse una esplén-
dida avenida que enlazaria la citada prolongacién de la calle de Mén-

18

dez Alvaro con la del Pacifico, sirviendo de acceso a la nueva estacion

desde otros sectores de la poblacién.

Presupuesto de las obras proyectadas.

Fl total de las obras proyectadas asciende a la cantidad de pesetas
67.622.000. con la distribucién por conceptos que a continuacién se

indica:
Pesetas.

I.— Modificacion y ampliacion de vias para los seryicios de viajeros y G. V,,

incluso obras de explanacion y de fabrica necesarias e instalacion de
0,887.000
3.439.000
0.705.000

enClavVAMIENTOS. s « s v it s vamene s anonnabs o vaes
Modificacion de Ja nave actual
Nuevo edificio para llegada de viajeros, andenes y MATQUESTNAL « v v v v v as
Modificacién del patio actual de salidas para converfirlo en patio de lle-
cadas y salidas y galerias de acceso al «Metro 1.785.000
Madificacion de las instalaciones actunales de G. V. para convertirlas

enl G, V. (Salidas)es cvoveaoseesosssmssnossnnsnonessvaroneasay 1.027.000

_Modificacion de las instalaciones actuales de P. V. (Atocha) para con-

vertirlas en G. V. (11egadas). oo vevevsrnverioarasnsaaiiiinioeans 1.851.000

Modificacion de las instalaciones actuales de P. V. (Cerro de la Plata)
4

2 : WA 3
Estacion de mercancias para vagones completos del Abronigal 21
7

775.000
A00.000
.0650.000

para habilitarlas para vagones de detalle exclusivamente

.—Edificios para servicios y dependencias auxiliares. .

[OTAL 67.622.000

F.sta cifra podria a primera vista parecer algo elevada, pero no lo
es en realidad, teniendo en cuenta la mejora que las obras suponen
para una de las principales estaciones de la Nacién y tampoco si se
compara con lo que la Compafia ha gastado en obras de mejora para
la misma, desde el afio 1880 hasta fines de 1926, que alcanza la respe-
table cantidad de 53.000.000 de pesetas, invertida, en su mayor parte,
en épocas en las que el coste de la mano de obra y el precio de los

materiales eran muy inferior a los actuales.

Ejecucidn de las obras.

La clave para poder realizar este conjunto de mejoras, esta en la
construccién de la nueva estacién de mercancias del Abronigal, que
permitira dejar libre el espacio hoy ocupado por la P. V. en Atocha,
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para la construccion del nuevo edificio para llesadas de viajeros y la
instalacién de vias y andenes anejos.

Las gestiones para la adquisicién de terrenos necesarios para esta
nueva estacion, se empezaron por la Compania a mediados del afio
préoximo pasado y se encuentran muy retrasadas debido a la injusti-
ficada resistencia que por los propietarios de aquellos terrenos, apoya-
dos por el Ayuntamiento de Vallecas (en cuyo término municipal es-
tin enclavados), se hace a la ejecucién de un proyecto que tanto ha de
beneficiar a Madrid y también a los intereses del vecindario de aque~
llas inmediaciones. Esta actitud ha obligado a incoar el expediente de
expropiacion forzosa que actualmente estid en tramitacién, y dadas las
dilaciones inherentes a esta clase de expedientes, puede asegurarse que
hasta fines del afio actual o quizas del siguiente de 1929, no estaran
terminadas todas las expropiaciones. Las obras de esta estacién de
mercancias, teniendo en cuenta que hay que efectuar un movimiento
de tierras de unos 600.000 metros ctabicos, puede calcularse que tarda-
ran unos cuatro anos, tres para hacer el movimiento de tierras, obras
de fabrica y parte de los edificios y el otro para la terminacién de
los edificios, obras de abastecimiento de aguas y saneamiento e ins-
talacion de vias.

Como durante estos cuatro afios se podran ir efectuando obras
dentro de la estacién de Atocha, sin variar la actual forma de explo-
tacién, tales como modificaciones en el Cerro de la Plata, parte de la
reforma de la nave actual, edificios para dependencias de los servi-
cios, etc., etc., el tiempo que serd necesario para la construccién del
nuevd edificio de llegadas e instalaciones anejas, puede calcularse en
unos tres afos, de modo que, en resumen, seran necesarios de ocho
a diez afios, contando entre ellos el presente, esto es, que las obras
podran estar terminadas en los afios 1936 6 1938.

Madrid, Abril de 1928.
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