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Situacion actual de las comunicaciones

clases son las co-
que
san a da capital de Es-
pana : A) Comunicaciones
por carretera. B) Comuni-
caciones por ferrocarril. C) Comunica-
clones aéreas.

L Tres

municaclones intere-

Tratar de combinar todas ellas, ex-
tendiéndonos de preferencia en las fe-
I'I'U\-'iz.ll‘i:.ls, por su aspecto mas L'H-l]][)](_'.—
10, es la finalidad principal de este ar-
ticulo.

Comunicaciones por carretera

incomendadas las carreteras llama-
{1{15 (1(.‘ ]'Jl'.llllt.‘l' (H'tl(_'ll al (‘irl..l]i[() Nacio-
11‘211_ de Firmes Especiales, y creado en
diciembre de 132 ¢l Gabinete de Ac-
(fliS(gas y' Extrarradio, a quien se encar-
80 del mejoramiento de las carreteras
que parten de Madrid y construccion
de otrag nuevas, dentro aquéllas y és-
tzu? _d_-e una zona comarcal, confiandole
asimismo 1og I
del extrarradio
do posteriormer
1:1. construccid
1}1}122)555;1:)1:), .‘t:nnﬁstrn'r:‘ic'_u’] de un nuevo
aparec en sustituciém del que des-
dParece con g

urbanisticos
de la capital, amplian-
1te cstas atribuciones a
n de los edificios de los

yroblemas

os v 1a vral. l‘i)‘|I’Hl'l'll-t'(‘i,‘nl de aqué-
¥ 1a prolongacién de la Castellana.
Este Gabinete
blan de mejor
E{;;:;Tey construccion. de  otras varias
Mmentariag

formuld un extenso

as de las carreteras exis-

de las mismas, para

de Madrid

dotar a la capital de una tupida red
de comunicaciones, comstituida por
amplias arterias radiales, enlazadas
entre si por una doble o ftriple linea
de vias de circunvalacion.

Este plan ha empezado a desarrollar-
se, mereciendo sefalarse la termina-
cion del primer trozo de prolongaciom
de la Castellana; el conjunto formado
por el ensanche de la famosa cuesta
de las Perdices y carretera de El Par-
do, cerrando el triangulo el mnuevo
puente sobre el Manzanares; prolonga-
cion de la carretera de El Pardo a la
sierra; construccion de la carretera de
Cercedilla al puerto de la Fuenfria, et-
cétera, etc., y mds recientemente, el
principio de los trabajos para la cons-
truccién del nuevo Hipdédromo, y ex-
posicion de los proyectos presentados
al concurso.

Puede decirse que este organismo
esta desarrollando un excelente plan
metbédico de mejoras de todas las co-
municaciones dentro de la provincia de
Madrid, que, a nuestro modesto enten-
der, creemos deberfa completarse ex-
tendiendo el mejoramiento de la carre-
tera de La Coruna hasta el propio
puerto del Ledén, facilitando el paso del
mismo, del cual existe un proyecto en
tramitacion en el ministerio de Obras
ptblicas, y completar la carretera de
las cumbres, o sea construyendo los
(ramos [J.uu-|"1¢'> del Leon-Fuenfria-Na-
vacerrada y puerto de los Cotos o del

Paular - Reventén - Navalria - Somo-
sierra, con un ramal para unir el puer-
to del Paular con el de la Morcuera.

Resultaria asi un excelente circuito
turistico: Madrid-Guadarrama-puertos
del - Leon, Fuenfria, Navacerrada, El
Paular, Reventon, Navafria y Somo-
sierra-Madrid, dominando los sitios
mas pintorescos de la sierra de Guada-
rrama, que tendria, ademas, varios
puntos de acceso por otras carreteras
radiales.

No nos extendemos en mdas conside-
raciones sobre orde-
nacion de carreteras, encomendado a
un organismo dependiente del ministe-
rio de Obras publicas, que llena per-
fectamente su cometido, dentro de los
créditos de que dispone.

este sistema de

Comunicaciones ferroviarias

No podemos decir lo mismo respec-
to del sistema ferroviario de que estd
dotada la capital, pues basta echar una
ojeada sobre el mapa para ver que el
emplazamiento de las estaciones de las
tres lineas férreas, de ancho normal,
que afluyen a la capital no responde a
las necesidades de ésta, pues se da el
caso insolito de que, siendo su expan-
sidn natural hacia el norte y este, todas
ellas estan ubicadas en la periferia de
Madrid por su parte sur y occidental,
y precisamente en las zonas mads ba-



jas, pues mientras la mayor parte de
la poblacion esta situada mas alta que
la Puerta del Sol, cuya altitud es de
048 metros sobre el nivel del mar, te-
nemos que la de las estaciones de Prin-
cipe Pio (Norte), Atocha (M. Z. A.)
y Deiicias (Oeste) estan, respectiva-
mente, a 590, 619 y 588 metros, y aun
mas bajas y alejadas las de Mercan-
cias del paseo Imperial y Cerro de la
Plata, lo que grava considerablemente
¢l transporte de las mercancias no solo
por su gran recorrido, sino porque el
mayor tonelaje, que es el de llegadas,
ha de sufrir una elevacién de 50 a 8o
metros, y que pasa de los 100 metros
en cuanto haya que situarlas por el
antiguo Hipddromo, Bravo Murillo y
Cuatro Caminos (si consideramos una
mercancia que salga de la estacion del
paseo Imperial a la cota 586 para al-
canzar la de 7206 ae la zona méas alta
de la barriada de Tetuan, llegamos a
un desnivel de 140 metros).

Se puede decir que al poco tiempo
de iniciarse la construccion de los fe-
rrocarriles, empezando en el 1860 por
el de Madrid a Aranjuez, sintié la ca-
pital necesidad de disponer de una es-
tacion por su parte alta, y todos los
proyectos de ferrocarriles estudiados
hasta la fecha siempre sitGan sus es-
taciones por la parte nordeste de Ma-
drid ; asf tenremos los proyectos de Ma-
drid a Santander (del Meridiano),
Madrid-Bilbao (Vasco-Castellano), di-
recto Madrid a Valencia, directo Ma-
drid-Frontera francesa y a Aljeciras,
coincidentes todos ellos, a pesar de
afluir a la capital en direcciones diver-
sas, en arrancar de las zonas altas del
antiguo Hipddromo. Si en estos pro-
yectos, alguno de los cuales datan ya
de mas de cuarenta anos, se sentia di-
cha nceesidad, ;como no ha de sentir-
se hoy en dfa con mds intensidad, ya
que el centro de Madrid se va cons-
tantemente desplazando hacia el nord-
este, y la Puerta del ‘Sol, que podia
considerarse entonces como tal, queda
cada vez mas descentrada, pues ac-
tualmente ya resultan mejor situadas
las plazas de la Independencia, Alonso
Martinez o IColén, y lo serdn mds cada
dia, en las cuales, ademés, se dispone
de amplias arterias de comunicacion,
singularmente la ultima?

Si vacion actual del problema

Sentada la necesidad imperiosa de la
capital de disponer de una estacién en
su zona norte, veamos cOmo estdn en-
lazadas sus estaciones principales. S6-
io existe una linea de circunvalacién o
contorno que, partiendo de la estaciéon

El prestigioso arquitecto D. Casto Fer-
nandez Shaw, a quien acaban de agasajar
con un banquete en e! Circulo de Bellas
Artes, honra hoy las columnas de TIEM-
POS NUEVOS con un estudio interesan-
te del esiado de las comunicaciones en
Madrid, que justifica la construccion en el
solar de la Casa de la Moneda de un edi-
ficio, que serviria de enlace ferroviario, de
autobuses y autogiros.

El Sr. Fernandez Shaw es un trabajador
infatigable, lleno de inquietud espiritual,
que con la exposicidn de sus trabajos en el
Circulo dz Bellas Artes ha conseguido un
brillantisimo triunfo.

De la caiidad de la labor realizada por
el Sr. Fernandez Shaw dara idea el exien-
so trabajo que publicamos, agradeciendo a
su autor la defer2ncia tenida con nuestra
publicacion, abierta a las ideas de la tée-
nica moderna.

(elelelelolololololololololoToToToToloTo oY o0 o o)

del Principe Pio (Norte), bordea el
Manzanares y, siempre por la parte
més baja, enlaza con la estacion de las
Delicias para entrar en la de M. Z. A.
venciendo una fuerte rampa y curva
muy cerrada. A lo largo de dicha via
existen numerosos apartaderos para
servicios industriales, y las estaciones
del paseo Imperial y Penuelas, exclu-
sivamente para ‘mercancias, sin posibi-
lidad de ensanche, pues el reciente-
mente practicado, y ain no terminado
totalmente, ha causado una profunda
perturbacién, por la necesidad de ex-
propiar zonas donde estaban situados
la casi totalidad de los depésitos co-
merciales para abastecimiento de Ma-
drid. Con la construcciéon por la Com-
paiia ‘de M. Z. A. de la estacion de
clasificaciéon de Cerro Negro, y nuevo
ramal de enlace con Delicias y Valle-
cas, se¢ ha conseguido descongestionar
algo la linea de contorno; pero a cos-
ta de alejar atn mds una porcién de
servicios. También existe un proyecto
de ampliacion de la estacién de Ato-
cha, por el cual se ocupara para el
servicio de viajeros ia actual zona de
gran velocidad, llevandose el servicio
de mercancias desde el Cerro de la
Plata al Abrodigal, o sea alejandolo
aun mas del centro, con lo cual se me-
jorard el servicio e viajeros; pero es
a «osta de gravar ain mas el trans-
porte de mercancias, tanto o mas dig-
no de tenerse en cuenta.

Asimismo es absurda la ampiiacion
realizada en el edificio de viajeros de la
estacion del Norte; a costa del Estado,
pues ese patio ¢lgvado es de tan redu-
cidas dimensiones que no responde a
las necesidades que ha de llenar, e in-
cluso se produce una perturbacién en

TIEMPOS NUEVOS

la circulacion de vehiculos por la cues-
ta de San Vicente,

No hablemos tampoco de la angus-
tiada estacion de clasificacion de Lag
Matas, construida por la Compaiifa
del Norte, a 20 kilémetros de Madrid,
que, mas que una estacién de clasifi-
cacién y distribucion de mercancias, es
un verdadero depdsito congestionado
de material, no cumpliendo  debida.
mente las necesidades para que se pro-
yecto.

Sacamos el convencimiento de que
con la terminacién del ferrocarril de
Madrid-Burgos, empalmando en Fuen.
carral-Chamartin con los proyectos de
Enlaces ferroviarios y su rosario ce es.
taciones hasta Atocha, resolvemos per-
fectamente el problema referente al ser
vicio de viajeros, Igualmente para el
servicio de mercancias no hay mejor
solucién que el de circunvalacién al
aire libre, que, una vez construido el
Madrid-Burgos y el ramal Valdelatas-
Las Matas, podria limitarse a unir Vi-
calvaro con Fuencarral, quedando asi
enlazadas las estaciones de clasifica-
ci6n de Las Matas (Norte) con la de
Cerro Negro (M. Z. A.), mas la que
se proyecta en Fuencarral para el Ma-
drid-Burgos, y otras estaciones, tanto
para viajeros como para mercancias
que puedan construirse en cualquier
punto intermedio (Hortaleza, Canille-
jas, etc.), y a lo largo de cuya linea
podria establecer una zona del Madrid
industrial y comercial con numerosos
apartaderos allende la Ciudad Lineal,
que por ocupar la zona mas alta pue-
de considerarse como un Ifmite para
la expansion de Madrid por dicha par-
te. Esta linea también pasaria cerca
del aeropuerto de Barajas, cosa muy
digna de tenerse en cuenta por tratar-
se del futuro medio de locomocian, en
continua evolucién y progreso.

Hay que tener presente que con ello
todas las mercancias, tanto de grande
como de pequena velocidad, con destino
a Madrid, llegarian a la estacién de Cha-
martin, situada a la cota 723 metros,
dominando toda la poblacién, con lo
cual el trédfico més intenso, que es de
llegadas, serfa en sentido descendente,
en vez e ser ascendente, como en la
actualidad, con lo costoso que resulta
esa elevacién media de 100 metros. (El
desnivel entre la estacion del Norte y la
de Chamartin es de 133 metros.)

Se puede completar el sistema ferro-
viario con el ramal Villalba-Colmenar
Viejo, para todos los servicios de via-
jeros y mercancias de las grandes lineas,
asi como correr el circuito de la sierra,
con la prolongacion del ferrocarril d.e
Cercedilla-Navacerrada, hasta Garganti-
lla, pasando por El Paular.
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Comunicaciones aéreas

Al establecer las ])rin'w‘z.ls lineas co-
merciales aéreas.st- uhltr:._u-nn los aero-
dromos en espacios amplios vy L’]-t‘:ﬁ']]-t'Jugl_
dos, que, como era 'l'I{ItLI[‘(’lI: tenfan que
cncontrarse @ cierta (llsl:ll"ll‘lil de las po-
placiones, como ha nt‘.urrl.cl-n en Madrid
con el aeropuerto de B:-traj_:t.a, a 13 kilo-
metros ce la Puerta del Sol por el re-
corrido més corto, que no es precisamen-
te el mejor. No hablemos de los cam-
pos de aviacion (!e {_iclzlll'v y C-.uutru
Vientos, cuya finalidad militar obliga a
situarlos en los sitios mas convenientes.

Siempre fué preocupacion constante
de todas las mnaciones el asegurar un
perfecto y rapido medio de comunica-
cibn de sus aeropuertos principales con
los nucleos de poblacion a que estan
afectos, mediante construccién de am-
plias carreteras, ferrocarriles, servicios
de «Metro», tranvias y autobuses, et-
cétera. No podemos decir lo mismo de
nuestro aeropuerto de Barajas, que ha
quedado algo rezagado desde este pun-
to de vista.

Se tendfa con ello a reducir a un mf-
nimo el tiempo que se invirtiera en tras-
ladarse de los aer6dromos al centro de
la poblacién ; pues no es justo que des-
pués de utilizar el mas rdpido medio de
locomocién se perdiera en las cabezas
de linea bastantes minutos en dicha in-
tercomunicacién, llegando, en muchos
casos, como es el nuestro e Barajas, a
representar un tanto por ciento muy im-
portante del tiempo invertido en el via-
je aéreo,

Ya hemos dicho que hasta hace poco
tiempo no se vefa mds solucion, para
acortar distancias, que acudir a los més
rapidos medios de locomocion terrestres,
eliminando todos los obstdculos posibles
para la circulacion ; pero con el perfec-
c10n.::1mient0 de los autogiros de nuestro
gemal compatriota Sr. La Cierva, se ha
Visto la posibilidad de aterrizar y despe-
8ar en espacios muy restringidos, in-
cluso dentro e las poblaciones, y ahf
tenemos la reciente proeza realizada
ante el ministro del Aire francés, posdn-
dose, y ésta es la verdadera palabra, un
autogiro a las puertas del Grand Pa-
]al-s: da Paris, donde se celebraba 1a Ex-
Posicién de Aeroniutica de 1934.

Estas ventajas del autogiro han dado
lugar pensar en establecer aeropuer-
tos en el interior de las poblaciones,
omo se estdn llevando gz efecto y pro-
fl(:zfnﬁe Sl (Ii{\-’('rsus poblaciones (Lon-

» Nueva York, ete.), y que se irdn
“Xtendiendo cada vez mas.
No debemos, pues, quedarnos rezaga-
n?éSaE;;nESPﬂf’:ﬂ; pues si bien las comu-
€S acreas no estdn aun muy
a;;r@i?:;adas' es de esperar que vayan
ndo cuanto mas facilidades se

D. Casto Fernindez Shaw.

den para utilizar dichos transportes, y
es racional que sea en la capital de la
patria del inventor del aparato que ha
permitido la proeza de aterrizar fécil-
mente en medio de una poblaciéon don-
de se disponga de un aeropuerto donde
realizar dicha operacion con toda como-
didad. A esto tiende el utilizar como tal
la terraza del edificio mixto de estacion
ferroviaria-autobuses, oficinas, etc., que
proyectamos en la plaza de Colén, v de
que hablamos mas adelante.

Consecuencias que se derivan
de este estudio

Del primitivo plan formado por la
disuelta Comision de Enlaces Ferrovia-
rios de Madrid se han terminado las
tres galerfas subterrdaneas para doble
via siguientes :

4) Entre el Jardin Boténico y la Ci-
beles.

B) Entre Colén (calle de Alcald Ga-
liano) y el antiguo Hipédromo.

C) Desde la salida del antiguo Hi-
podromo hasta Chamartin, estando si-
tuada la boquilla de salida al exterior
precisamente en el cruce de la carretera
de Chamartin al Hotel de Negro, por
donde circula el tranvia de la (Ciudad
Lineal. : '

Se encuentra en construccion tambi’
la estacion de los Ministerios, en el em-
plazamiento del antiguo Hipédromo, con
lo cual, una vez construidas las galerfas
telescopicas de enlace' de esta estacion
con los tineles colindantes, ya termina-
dos, desaparecerd la solucion de conti-
nuidad entre los tramos B) y C), que-
dando unida la plaza de Colon con Cha-
martin por un tdnel continuo.
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Queda pendiente la otra solucion de
continuidad entre los tramos 4) y B),
que tiene que resolverse con la estacion
de Recoletos en proyecto.

Finalmente, esta arteria subterrdnea
tiene que unirse con los ferrocarriles ac-
tuales, empalmando en la estacion de
Atocha, donde puede construirse un
apeadero, adosado a la misma, al nivel
del patio de mercancfas, cinco metros
mds bajo que las actuales vias para via-
jeros. Puede terminar aquf el enlace, o
prolongar el tinel hasta empalmar con
la estacién de las Delicias, y a nivel por
el testero.

Estacion de Madrid-Colén

De este plan en ejecucion, y dejando
a un lado la solucién compleja de la
estacion de Atocha, que deberd resolver-
se de acuerdo con la Compaiiia, la que
mds ha llamado mi atencion es la titu-
lada de «Recoletos»n, ya que por tratar-
se de la més céntrica ha de ser, tal vez,
la de més trafico y en la que el estudio
del problema debe ser mas concienzudo.

Dos soluciones parecen dibujarse como
mas factibles.

La primera, haciendo una estacién to-
talmente subterrdnea en el paseo de Re-
coletos, que fué la solucion proyectada
por.la Comisién ; y la segunda, utilizan-
do un solar del mismo paseo para des-
tinarlo a dicha finalidad, ya sefialada
por el entonces ingeniero director de log
enlaces ferroviarios de Madrid D. Emi.
lio Kowalski, y cuyas iniciativas reco-
gimos para estudiarlas por creerias ser
la solucion mas conveniente.

De todos los solares que podemos uti-
lizar, nos parece el mas apropiado el
dedicado en la actualidad a Casa de la
Meneda.

LLas razones que tenemos para ello
son las siguientes:

1.2 De cardcter general, esto es, que
utilizando un solar que pueda dar ac-
ceso directo al tinel no hay necesidad
de abrir calles en rampa en el paseo que
conduzcan a la cota inferior de la esta-
cién. Tampoco hay que tocar a la zona
de arbolado ni producir trastornos en
una avenida que estd llamada a ser una
de las arterias mdas comerciales de Ma-
drid una vez que se varie el trazado de
andenes en forma parecida a la avenida
de los Campos Elfseos de Paris.

2.* Estando emplazado dicho solar
en el punto de cruce de dos arterias de
la importancia de la avenida de la Li-
bertad y calle de Serrano con la calle
de Goya, que con su prolongacién de
los bulevares marca una arteria de tri-
fico que comunica.la linea este-oeste,
no cabe duda que el solar gozara de
unas facilidades de comunicaciones ma-
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ximas, ya que se prevé en el proyecto
el trazado de la futura linea del Me-
tropolitano de Bulevares-Goya.
Tenemos que, ademés de disponer de
una plaza de gran amplitud como la
de Colén, circundan al solar dos ca-
lles de primer orden como son las ca-
lles de Serrano y Goya y la de segun-
do orden de Jorge Juan. Si considera-
mos, ademés, la amplitud del trazado
del barrio Salamanca, los jardines de
Bibliotecas y Museos y las dimensio-
nes de la avenida de la Libertad, es
l6gico que apreciemos que este solar es
insustituible para el fin propuesto.
3.* Otra de las razones que nos ha-
cen pensar en utilizar es la siguiente:

‘La Casa de la Moneda se construyo
a mediados del siglo pasado, en un so-
lar de las afueras de Madrid. Lo que
hace un siglo estaba bien, hoy es ab-
surdo.

La existencia de la Casa de la Mo-
neda, en su actual emplazamiento, es
antieconémico y constituye un verdade-
ro despilfarro para el ministerio de
Hacienda. Si a esto unimos el que en
la actualidad es insuficiente para las
necesidades de la misma y que en su
instalacién se aprecian deficiencias de
verdadero riesgo, se comprende fAcil-
mente el de que por estas circunstan-
cias tan s6lo debe pensarse en su r4-
pido desplazamiento, méxime si se tie-
ne en cuenta el de haberse adquirido
por el Estado hace tiempo un solar que
permanece improductivo desde la fecha
de su compra.

Otras consideraciones podriamos ana-
dir, como son la de dar mayor valor a
la zona afectada por el ténel, aumento
que se reflejarfa en la subida de la re-
caudacién de contribucién e impuestos
municipales, etc. .

Una vez sentado, por las razones ex-
puestas, que este solar es el que ha
de escogerse para el emplazamiento de
la estacién, vamos a considerar en qué
forma ha de proyectarse el edificio que
Nnos Proponemos.

Si sblo resolviéramos en ecste solar
el problema de la estacién haciendo un
edificio monumental dedicado a que un
arquitecto dejase su firma de genio en
la plaza de Coldn, estaria bien, se gas-
tarian una serie de millones en ornato
publico y de ser esto posible no habria
que pensar mds. Pero nuestro pensa-
miento, desde luego, no es éste. Cree-
mos firmemente que un asunto de esta
categorfa, para que tenga vida sana,
hay que darle una solidez econdémica,
para que lo que podia haber sido apre-
ciado por la gente como una operacion
impremeditada pueda transformarse en
una fuente de ingreso para el Estado.

Una gran parte de la prensa de nuestro
pais dié cuenta, en una escueta noticia,
del resultado de las elecciones municipales
celebradas recientemente en Inglaterra, en
las que el Partido Laborista, frente a todos
los demdas, obtuvo un triunfo resonante,
precursor del que ha de obtener en la fu-
tura contienda electoral nacional,

La importancia que tenia esta consulia
es ique en la misma intervenian 28 Conse-
jos municipales del gran Londres, lo que
supone la intervencién de dos millones de
clectores, coincidiendo con la renovacion
del tercio de Municipios ingleses, que daba
lugar a conocer la opinién de diez millo-
nes de electores mas.

Era la primera consulta electoral, por su
volumen, después de las elecciones genera-
'es de 1931 en que fué derrotado el Laho-
rismo inglés.

La trayectoria de los puestos ocupados
desde 1922 en los Municipios londinenses
por los diversos partidos ha sido la si-
guiente :

Concejales Concejales

laboristas, adversarios
L RO as s alerys Ruz vt dovs 202 1.100
O R Vet s 362 1.004
1 P AR S T 458 927
i (s U R e S A4 257 1.123
e rrh S ol el BEAIOR T8 5  1 729 657

Conviene advertir que la derrota de 1931
se debid, principalmente, al cambio de pos-
tura politica de Macdonald efectuado en
aquella fecha.

Las ganancias Obtenidas en todo el pais
se elevan ahora a %41 mandatos, de los
que 635 han sido perdidos por los con-
servadores,
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Si consideramos que al hacerse una
obra de esta categorfa resulta que alre-
dedor de ella pueden hacerse grandes
beneficios, :no parece que sea el mis-
mo Estado el que encauzando sus pro-
proyectos por derroteros financieros
disfrute é] mismo de los beneficios de
su obra?

Asi, por ejemplo, fio cabe duda de
que la instalacién en el edificio de la
estacién de un hotel de viajeros ha de
constituir una renta segura para la pro-
piedad del inmueble.

Asi también, si en el mismo edificio
se proyectan oficinas para los ciudada-
nos que viviendo en el campo han de
tener un despacho en Madrid, es cier-
to que estas.oficinas han de ser de bue-
na rentabilidad. Légicamente se apre-
cia que la instalacién de un café, vi-
vienda para empleados, cte., han de ser
también rentas de importancia y se-
guras; oficinas de facturaciéon de pa-
quetes, comercio, de objetos de campo
y deportes, piscina cubierta, etc., se-
ran el complemento del proyecto que
ideamos.
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Todo esto, sin embargo, no es sufi-
ciente 'para poder asegurar la renta
que hace falta para llevar a efecto la
construccion de este inmueble. Hace
falta instalar en él1 algo que seria el
complemento de la estacién de enlace
ferroviario, esto es, la estacion centra]
de autobuses. '

En la conciencia de autoridades téc-
nicas estd el abandono en que Madrid
tiene este problema; mas de cien lfneas
hacen su servicio en Madrid, utilizan-
do las’ calles mas absurdas. Cada Em-
presa mantiene una serie de servicios
incompletos que, centraiizados, serfan
mas remuneradores para ellas y mas
ccondmicos para el viajero. Es, por
tanto, indudable que la instalacién de
esta central de autobuses daria ya una
vida propia a este edificio y que, por
tanto, la utilizacion de las plantas de
s6tano para acceso a la estacién sub-
terrdnea serfa cosa facil y econdmica,

Con las debidas precauciones y me-
diante los asesoramientos convenientes
podria estudiarse en su dfa la posibi-
lidad de instalar en la terraza del edi-
ficio un campo de aterrizaje de autogi-
ros, problema ya resueito y que darfa
vida a la aviaciéon de turismo y a las
comunicaciones postales aéreas.

Desde el primer momento en que se
puso en conocimicnto del publico. el
proyecto de los Enlaces ferroviarios, o
sea €| proyecto de enlace de la esta-
cién de Atocha con la de Las Matas,
s¢ pudo observar una falta de criterio
respecto a lo que debian ser estas es-
taciones ; y asf, en el momento presen-
te no se.sabe publicamente nada ter-
minante en este aspecto del proyecto.

Las obras de la estacion de Los Mi-
nisterios se encuentran en marcha. Ei
proyecto de la estacién de Recoletos
esta pendiente de aprobacién oficial.
Existe un proyecto de estacién en Cha-
martin de la Rosa v, sin embargo, no
estd definida de un modo claro cudl
va a ser la estacion terminal del ferro-
carril en construccion Madrid-Burgos ;
si a esto unimos el de -que el empalme
en la estacion de Atocha y el eventual
de las Delicias no estdn resueltos y
que la estaciéon del Norte queda des-
conectada del trazado del tinel en cons-
truccion, se ve la importancia del pro-
blema que plantean las estaciones y la
urgencia de resolverlo. *No puede ser
mi propésito intentar dar una solucion,
pero si pretendo encauzar algo el asun-
to," ya que al construir el edificio por
mi propuesto en la plaza de Colén se
resuciven automdticamente varios de
los problemas suscitados.

Arranco del mismo supuesto del se=
nor Prieto en su conferencia del cine®
Pardinas, esto es, de que lo de menos



son los enlaces 1'%'-1‘1'.0viaurios, y voy a
suponer que ¢l tUnico proplen}:i que
realmente existe €s e!.dc la terminacion
del Madrid-Burgos. 51 no estuyieran en
_gonst-ruc-Cié-“ lo.s mlmsoi'el:ms en 10.5 te- |
rrenos del antiguo Hipédromo ni he-
cho el tanel debajo de la Castellana
__conformes con io dicho por el senor
Prieto en su discurso—, logicamente el
emplazamiento de_ d'l'Chl.l --estaci(}n seria
«precisamente» en el sitio que ztcl.ual-
mente se construyen dichos ministe-
rios; éstos tal vez se podrian haber le-
vantado en la_plaza de Colon, amplia-
da, formando un conjunto urbano. Pero
es indudable que en el momento pre-
sente esto ya\ no es posible, y llegando
en la actualitlad el tunel hasta la calle
de Alcald Galiano, es en la plaza de
Colon — una de las mas céntricas de
Madrid — donde existe un solar ocupa-
do por una fabrica nacional propiedad
del Estado, donde¢ indudablem nte se
ha de construir la estacidon terminal de
viajeros del Madrid-Burgos, que ha de
enlazarse luego con Atocha.

De esta forma, tan sélo el trozo Co-
lon-Atocha tendrd la misiéon de enlazar
las comunicaciones ferroviarias del nor-
te y sur de la peninsula.

Una vez definidas las obras como las
del ferrocarril Madrid-Burgos, con pe-
netracion subterrdnea hasta Atocha, vy
proyectdndose una estacion completa
para el servicio de viajeros con todas
sus dependencias, «desaparecen los de-
més problemas de estaciones, que que-
dardan reducidas a sus limites respec-
tivos.

Estacion de Fuencarral

Dedicada a clasificacion de mercan-
cias, donde han de converger las lineas,
ton sus dependencias de talleres, depé-
sitos, etc. Adosada a ella ir4 l21£l peque-
ha estacién para el servicio lodal de via-
JEros y mercancias del pueblo de Fuen-
carral,

»

/ Estacién de Madrid-Chamartin

Serd la verdadera estacién a cielo
abierto, una vez que Madrid se extien-
de por el norte, de donde arrancara el
M‘afiri-d—Burguos, destinada al servicio de
vViajeros y de grande y pequefia veloci-
dad, siendo de momento una estacion

{ ! . .
(:e Cércanias, aunque con servicio local
€ mercancias,

Estacién de Madrid-Ministerios

_Se construye para cuatro vias, amplia-
af; A se1s. Se utilizard exclusivamente
I;e a el servicio de viajeros, especialmen-
de alredeciores.

Estacién de Madrid-Colén

Es la verdadera estacion del Madrid-
Burgos, e incluso podria bautizarse con
la denominacién «Madrid-Centraly, y
con la disposicion que proyectamos ser-
vird para el servicio de viajeros, tanto
de grandes lineas como de mercancias ;
correos y servicio de mensajerias duran-
te las horas de la madrugada, para abas-
tecimiento de la capital.

Aceptada esta organizacion de estacio-
nes, quedan definidas las condiciones de
cada una de ellas para poderlas proyec-
tar y ejecutar rdpidamente.

De esta forma se consigue :

1. Utilizar la totalidad de las obras
realizadas, o en vias de realizaci6on, de
los Enlaces ferroviarios.

2.° Sustituir la idea mal acogida por
la opinién de los enlaces, por la mas
légica de terminacion del ferrocarril Ma-
drid-Burgos.

3.2 Construir un edificio en la plaza
de Col6n, en el que se utilizard su
parte de sOtanos para los servicios del
Madrid-Burgos, reservandose el vuelo e
la construccién para estacién de auto-
buses, oficinas, hotel de viajeros y de-
mas servicios complementarios, asi como
una terraza donde podran aterrizar los
autogiros, con lo que el enlace con Ba-
rajas esta asegurado, estableciéndose un
enlace perfecto para la correspondencia.

4.° Queda de esta forma desechada,
de un modo definitivo, la soluciéon pro-
puesta de la estacién subterrdnea de
Recoletos, de doble piso de bodvedas,
para la que, o habia que arrancar el
arbolado del paseo, o, por el contrario,
para salvarlo, habia que hundir la esta-
cibn unos cuatro o cinco metros, te-
niéndose que hacer rampas por dicho
paseo de entrada y salida de vehiculos
a la estaciéon de unos 100 metros de lon-
gitud cada una por ocho o diez metros
de ancho.

5. Se construird la nueva Casa e
la Moneda en el solar adquirido hace

anos a la Compania Urbanizadora Me-
tropolitana, con lo que los servicios me-
joraran notablemente, ya que la que
hoy existe es absolutamente impropia de
su destino.

Descripcién del proyecto

No cabe duda que la mejor descrip-
ciébn de un proyecto es el andlisis de
los planos del mismo. Damos, no obs-
tante, los datos mds caracteristicos del
mismo :

Pies cuadrados

Superficie total del solar de la
wdasa de la

Moneda.:.......... 252.000
Parcela cedida al Ayuntamien-

to en la plaza de Coldn....... 27.000
Solar respltante. v it enne 225.000
Superficie edificada, en total 14

PAABLEE S soibeti: fise it Sokiivanne 2.184.000

Estacion de enlace ferroviario

La estacion se proyecta con tres ga-
lerias de 18 metros de luz y 250 metros
de longitud, para dos vias cada una.

La cota del andén estd a 13 metros
bajo el nivel de Recoletos. De momen-
to seran suficientes cuatro vias, pues
su capacidad es sobrada para absorber
el trafico actual de viajeros de todas
las lineas que afluyen a la capital ; e in-
tensificar extraordinariamente los servi-
cios de cercanfas, como figuran en el
grafico de trenes y estado que se acom-
pana al proyecto. Claro estd que con
las seis vias se facilitarA mas el servi-
cio y podrfan destinarse, especialmente
las extremas, para correos y mensaje-
2o OGS

Al nivel de andenes, y paralela al eje
de los tuneles, corre otra galeria de
igual anchura y de 370 metros de lon-
gitud, circundando en parte la esta-
cién.

A esta galerfa se desciende por dos
rampas de 15 metros de anchura con
una pendiente del 6,5 por 100; a mitad
de altura se proyecta una estacion ce
estacionamiento de coches,
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La entrada de peatones al edificio se
hace por la plaza de Colén, y en am-
plio vestibulo se desarrolla el servicio de
escaleras de descenso, ascensores, esca-
leras mecanicas, etc.; en una cota de
ocho metros bajo el nivel de Recoletos
se sitia el vestibulo de taquillas, que
comunica por dos galerias voladas a
otras dos, una de entrada y otra de sa-
lida a la estacién y andenes.

Un servicio anélogo se proyecta en
la parte sur de la estaciéon y dedicado
a la entrada y salida de viajeros sin
equipajes.

El servicio de equipajes se hace por
un plano inferior a la calle de acceso
de carruajes, estableciéndose asf tres cir-
culaciones, y no existiendo ningin pun-
to de cruce entre si ni de las circula-
ciones de viajeros de entrada y salida.

El servicio de Correos y mensajerias
puede hacerse por dicha galeria de cir-
culacién, disponiéndose, ademas, un fe-
rrocarril eléctrico de via estrecha, con

tractores especiales, sin conductor, como

el que funciona en Londres para el ser-
vicio de paquetes y mensajerias, que
pondria en relacién répida y directa el
Palacio de Comunicaciones con la esta-
cién y estafeta que puede instalarse am-
pliamente en ella.

Para facilitar esta operacién seria’ ne-
cesario montar en dichas vias extremas
dispositivos especiales para la rdpida
~varga y descarga de sacas de corres-
pondencia, debiendo asimismo dotarse
los coches-ambulancia de Correos de
aparatos conjugados a dicho fin.

Para el servicio de mensajerfas, y con
objeto de' no manchar ni producir ma-
los olores, aunque aquel se realice du-
rante las horas de madrugada, en que
no hay circulaciéon de viajeros, sélo de-
ber4 emplearse el sistema de containers
o cajones especiales, que por medio de
puentes-gruas, de que estén dotadas las
dos naves laterales, puedan transportar.
se directamente de tren a camion, y re-
ciprocamente.

Los servicios auxiliares de factura-
ci6n, sanitarios, policia, etc., se proyec-
tan en sitios adecuados.

Estacién de autobuses

Se establece la entrada y salida de
autobuses por la calle de Serrano, y la
de entrada clel publico por Colén y la
salida por Serrano. Una planta subte-
rr4nea, con relacién a las calles de cir-
culacion de autobuses, permite que cada
viajero vaya directamente a su autobts
sin cruzar las calles de trafico.

[.a estacién es capaz para cien co-
ches de un tamafio maximo de 10 me-
tros de longitud y un minimo de cinco
metros,

Segtin la estadistica del ministerio del
Interior, el resultado de las elecciones can-
tonales francesas, después de efectuadas las
dos vueltas dé escrutinio, ha sido el si-
guiente :

Antes Ahora

(lonservadores .. ....cc...ooviees 74 70
Republicanos 1U. R, Di........ 258 275
Demoécratas populares........... 25 36
Republicanos de izquierda..... 264 2609
Radicales independientes....... 169 145
Radicales y radicales socia-

JStAg i e e e e 503 484
Republicanos socialistas........ 69 64
Socialistas franceses.............. 24 23
Socialistas (S. F. I. O.)...... 115 118
COmMUNISTAS ..l vohverasinsaadidiiie, 17 34

0000000000000000000000000

Hotel de viajeros

Tendr4 su entrada independientemen-
te por' la calle de Jorge Juan, si bien
pocra ingresarse desde el mismo plano
de la estacion subterridnea o desde la
de autobuses.

Se calculan 300 habitaciones, de dis-
tintos tamafios, con servicios sanitarios
(e incluso piscina), restaurante, cocinas,
etcétera.

Edificio para oficinas

Tiene entrada por la calle de Serra-
no y ocupa el cuerpo central del edi-
ficio. Estdn dotadas las oficinas de una
gran luz natural, y se han previsto to-
dos los servicios necesarios.

Viviendas

Tienen su entrada por la calle de Go-
va y Serrano ; serdn de rentas que varia-
ran entre las 200 y las 400 pesetas.

Parte de ellas se alquilaran amue-
bladas, y unas irdn provistas de coci-
nas de gas y eléctricas y otras carece-
ran de ellas, por tener comunicacion
con el hotel de viajeros,

Tiendas

Estan situadas en las plantas bajas
de las viviendas.

Cale

En la planta primera, con fachada a
la plaza de Col6n y con comunicacién
directa con las estaciones ferroviarias
y de autobuses.

Exposicién permanente

Se instalard en la planta baja, con
entrada por la plaza de Colon.

Construccién

Se ..har:':, para las grandes luces, de
hormigpn armado, y para el resto, me-
talica, todo ello de una gran sobriedad,
pero de absoluta garantia. Se tendra
presente que es un edificio industrial
emplazado en uno de los mejores si-
tios de Madrid.

Presupuesto
Pesetas.
Solar, 225.000 pies cuadra-

dos, a 60 pesetas............
Construccién, a 15 pesetas

+3.500.000

pieiy planta. i o 32.760.000
Interesesyuete. . tiol e sien 3.740.000
ROPAL Ao times 50.000.000
Rentas posibles

Pesetas.

Estacién ferroviaria (1)...... »
Estacién de autobuses......... 1.325.000
4 B oo e e T e ) 250.000
B IR e 1.100.000
Oficinas ........ 1.015.000
Yiviendas:  auaisnies 600.000
Tiendas i twssatis: fven 250.000
Café y cine 125.000
b e e el e 100.000
Exposicién permanente........ 150.000
UM 4.915.000

Descuento por huecos y gas-

10S, 133 POriT00:(2). i 1.638.333,33

RENTA LigUIDA............ 3.276.666,067

_—

Intereses al capital, 6,5 por 100.

Urbanizacién parcial

Es evidente que para facilitar el in-
cremento de circulacion que ha de pro-
ducir el establecimiento de dicha esta-
cibn central, serfan necesarias varias
medidas de urbanizacién que, si bien
deben correr a cargo del Ayuntamien-
to, al que se le compensa ¢n parte con
la cesién de 27.000 pies cuadrados en
la plaza de Colén, pueden tenerse €n
cuenta para las cantidades a invertir.
Asi, por ejemplo, el ensanche del pa-
seo de Recoletos, por el lado de los
niimeros pares, entre Colén y la calle
de Oldézaga, para desviar el trafico por
Independencia y no congestionar mas
la plaza de la Cibeles (asi se reduce a

(1) Esta partida estd pendiente de la
solucién que se dé al plan financiero.

(2) Se supone el pago integro de la con=
tribucién territorial, impuestos, €tc.
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ﬁ,ﬁ'fnmimh la demolicion de edificios) ;
ensanche de la calle de :Im'gc ‘!uam, en-
(¢ Colon y Serrano, distribuido entre
o] solar de la Casa 'de la Moneda y
todo lo que pueda ganarse del de -.\IEI-
s-é'(lié, .suprimiendo totalmenté la verja
que lo circunda. Como comiplemento,
podria pensarse cn abrir la calle de
'H-ermosilla hasta la Castellana, com-
plement&ndo la plaza de Colon con un
ensanchamiento hasta dicha zona, com-
pensando asf en parte la faja de terre-
no que se cogeria a la limbaja_d:_l de
Alemania, que quedaria en cambio con
fachada a la calle de Hermosilla y dan-
do frente a la plaza de Coldn.

Estudio financiero

Dos soluciones vamos a° estudiar,
una con cardcter oficial y otra con ca-
racter particular.

Por la primera, el ministerio encar-
garfa directamente la realizacion del
proyecto, y una vez aprobado por una
Junta asesora iria a la realizacion del
mismo; para ello se votaria el crédito
necesario, haciéndose la obra por su-
bastas publicas.

SimultAneamente se $acaria a doncur-
so el alquiler de los locales que ng uti-
lizase el ministerio, ya que gran parte
de las oficinas podrian dedicarse a_ser-
vicios del Estado.

Lia segunda solucién seria sacar a
concurso la financiacion del asunto, ha-
ciendo para ello el Estado la, cesion, de
ciertas ventajas, tales como exclusivas
de la explotacion de la Central de auto-
buses, exencion de tributos, aval de las
rentas, ete. ; esto, claro estd, serfa obje-
to de un estudio detallado, pues estas
concesiones pueden ser mas.o menaos
importantes.

Tanto en una como en otra solucién
tendremos presente, como cuestién pre-
via, la compra a Hacienda del solar
de la Casa de. la Moneda, mediante
una estipulacion de condiciones de'pago
adecuadas, ya que el pago podrd hacer-
se en dos plazos: uno inmediato, que
seria el necesario para la construccitn
de la Casa de la Moneda, y otro, hecho
después de un plazo de anos, que ser-
virfa para nuevas ampliaciones, o bien
constituirlo en renta, lo que daria una
mayor facilidad al asunto.

LEstas dos soluciones financieras no
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son unicas, ya que hay otras interme-
dias que, con sus ventajas e inconve-
niéntes, podrian darnos la clave del
asunto.

Es'matural que segin la solucién que
se adopte la operacion de crédito hipo-
tecario también variara.

De todas formas, hemos de tener en
cuenta que de los 50.000.000 de pese-
tas, 25.000.000 podrian ser el resultan-
do de una operacién hipotecaria, y que
el resto puede cubrirse :

1.° Por la aportacién del solar por
el “Estado. )

2.° *Por el ahorro de esta solucién
con relacion a la actualmente propues-
ta, que se acerca a los 10.000.000 de
pesetas. '

Y hacemos punto, en la creencia de
haber expuesto ‘sintéticamente las con-
sideraciones que me han movido a es-
tudiar el proyecto de estacién de Colén,
en el cual he puesto mis mayores entu-
siasmos y todos mis conocimientos.

Casto FERNANDEZ SHAW

Arquitecto municipal de Fuencarral.
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El Debate no ha sido justo con don
José Sanchez Guerra. Ni siquiera cari-
tativo. Comentando su muerte, ha dicho
que “incurrié el Sr. Sdnchez Guerra en
una larga servie de erroves, el primero
de los cuales fué su discurso de la Zar-
suela, muy pobre como pieza oratoria
¥ funesio en consecuencias politicas,
que, en gran parte, contribuyeron a in-
clinar a las gentes por el camino de la
revolucion”’ .

Si ese discurso fué funesto, ¢ como se
aprovecha El Debate de las consecuen-
cias de la revolucion sosteniendo hoy

tres ministros de su partido en el Go-
bierno?

OO

Ie aqui cémo ha publicado El Sol
la noticia de Iq retivada. de los gestores

de |q Ceda de la Diputacién provincial
de Madyid -

Nuestra retirada — nos dijo el senor
Del pj

) Mo — obedece a las desconsidera-
“iones personales y politicas de que he-
105 sido objeto durante tres meses y a
a imposibilidaq de lograr una colabora-
ci6n leal, g pesa
"equerimien os.
let?::l?)s‘ ‘]_uierid-o protestar contra I‘m

ok S nombramientog a favor de fa-
Miliares de gestores y la des-

r de nuestros consejos y

contra

consideracién que se ha tenido con los
visitadores de los establecimientos be-
néficos, nombrando o separando perso-
nal afecto a ellos, facultad que corres-
ponde unicamente a dichos visitadores
0 a los directores de los establecimientos.

Y, por ultimo, hacer patente nuestra
protesta contra decretos de la presiden-
cia de la Diputacién que anulan acuer-
dos de la Comisién gestora.

El mismo diario, en la infornidcion
dedicada a este asunto, decia :

Entre los dictdmenes aprobados figu-
ra el siguiente:

«Quedar enterada de los decretos de
la Presidencia nombrando médicos
ayudantes de los servicios de esta Be-
neficencia, con retribucién anual de
2.500 pesetas, a D. Emilio Estébanez
Pascual, D. Francisco Ortiz y don
Francisco Aguilar Stuick; cronista de
la provincia de Madrid, con la asigna-
cion de 1.000 pesetas anuales, a don
Pedro de Répide; profesor de Dibujo
y Pintura aplicados a las artes indus-
'tria]cs, con destino a los estableci-
mientos de Beneficencia, con cardcter
interino y con haber atﬁ%al de 3.000 pe-
setas, a D. Céndido Carretero y Ca-
rretero; conservador de edificios y
obras artisticas provinciales, con la re-

tribucién: de 1.500 pesetas anuales, y
con caracter interino, a D, Jacinto Al-
cantara, y temporeros, con jornal de
10 pesetas en dos vacantes de dicha
clase, a D. Ricardo Panero. y D. En-
rique Carvajales Fermosell, y jornale-
ros eventuales de la mecanizacién de
servicios, con jornales de 10 pesetas, a
D. Enrique Garcia Nevot y D.. Ger-
man de Cuevas.»

D. Emilio Estébanez es hijo del 'ges-

tor de este apellido, con cuyo voto, na-

turalmente, fué nombrado. El tempo-
rero D. Ricardo Panero es nieto del
presidente, Sr. Noguera, con lo cual
son ya dos los nietos que ha colocado
en la Diputacién este senor. Hace
Trabado, vicepresidente de la Gestora,
a dos hijos suyos, que estaban como
temporeros, funcionarios fijos, con el
haber de 5.500 pesetas, mds una gra-
tificaciébn para que puedan ir diaria-
mente al 'Colegio de Pablo Iglesias,
adonde ambos fueron destinados.

Por nuestra parte, nos limilamos a
decir que todavia mo han solicitado que
se give una visita de inspeccion a la
Diputacion provincial de Madrid los se-
nores que econstituian la famosa Junta
de Defensa, ni han escrito nada sobre
este asunto en los periddicos de lag de-
recha,
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Compama Peninsular de Asfaltos, B AL

Domicilio social: Avenida del C(iiu]e %e Pchalvc_r; 21 :- "MADRID - TELEFONO 11246

BARCELONA: SEVIEL A " VALENCIA:
América Palace Av. del Puerto, 219

Via Layetana, 28

Vista parcial del mercado central de frutas y verduras, en construccion, pavimentado con asfalto fundido.

ASFALTADO DE EDIFICIOS Y DE VIAS PUBLICAS

Asfalto fundido y loseta asfaltica C. P. A. para grandes almacenes, sétanos, lavaderos, patios, azoteas,
mercados, garajes, talleres, fdbricas, mataderos, calles, paseos, aceras, puentes, etc.

Asfalto comprimido monolitico para vias urbanas de gran trdfico.

Asfalto antiacido para salas de acumuladores, fabricas de productos quimicos, tintes, ete.

Astalto cspecial para parquets y entarimados.

Riegos acfalticos para carreteras y paseos.

REVESTIMIENTOS VERTICALES: Depdsitos de agua, piscinas, ete.

Numerosas referencias de obras ejecutadas en toda Espaiia.
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A legislacion sobre seguros so-
ciales en Yugoslavia data dei
ano 1922, si bien ha sido mo-

dificada por la ley de diciem-
bre de 1931.

Aun cuando dicha legislacion versa
sobre accidentes, enfermedad, materni-
dad, invalidez, vejez y fallecimiento, es.
tos tres tltimos aspectos no han comen-
sado a funcionar adn.

El seguro es obligatorio para todos
los trabajadares que perciban una re-
muneracién permanente o temporal,
siempre que ¢sta no sea superior a 48
dinars diarios.

Se ha establecido una escala que com-
prende 18 grados ; sirviendo el salario
de cada uno de ellos como base de cal-
culo para las dotizaciones y para las
indemnizaciones.

Para aquellos que no estin sometidos
al seguro obligatorio, como los obreros
agricolas y domésticos empleados en ia
agrioultura, prevee la ley el seguro fa-
cultativo. Los funcionarios puablicos, los
empleados en Empresas de transportes
del Estado y los mineros estin asegura-
dos. por medio de Cajas especiales. A
los seguros de invalidez v vejez no se
hallan acogidos los invalidos y quienes
tengan mds de setenta anos.

La ley provee a los asegurados y miem-
bros de su familia de todo-lo que puede
necesitar en caso de enfermedad o ac-
cidente para intentar devolverle la sa-
lud y la capacidad de trabajo, ademis
de los socorros pecuniarios y de las ren-
tas indicadas por lla propia ley.

En caso de enfermedad, las prestacio-
nes consisten en tratamiento médico,
dental, medicamentos, baiios, aguas de
turd, compresas y aparatos ortopeédicos.

Si la enfermedad entrana una inca-
pacidad de trabajo que dura mas de
tres dias, los asegurados tienen dere-
cho a un socorro igual a los dos tercios
del salario durante todo el t'empo que
dure dicha incapacidad, con un méxi-
mo de cincuenty y seis semanas. [En
Caso de neces'dad, ol asegurado puede
ser hospitalizado en hospital o sanato-
rm;. percibiendo entonces un socorro
fquivalente a la mitad del que le co-
fresponde, para sostenimiento de la fa-
milia,

_ Cuando se trata de accidente, tiene
'gualmente derecho a la curacién com-
P.lﬁta Y a socorro, y si como consecuen-
Ca del accidente fallece el asegura-
d.o,‘ su familia percibe una indemniza-
cidn,

Los gastos del

seguro son cubiertos

Servicios de libreria de
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Ediciones TIEMPOS NUEVOS

Andrés Saborit: INTERVENCION

SOCIALISTA EN LOS AYUN-

TAMIENTOS . .. ..% ...« . 50cts
Lucio Martinez: EL PROBLEMA

RURAL EN ESPANA. ..... 50o0ts.

En los pedidos de mds de diez ejempla-
res se hace un 20 por 100 de descuento.
Carlos Kautsky: EL PROGRAMA

DE ERFURT, con prélogo de

Julian Besteiro ... ..... .. 5 ptas.

LLa obra cumbre del Socialismo. interna-
cional, que debe ser conocida por todos los
que se interesen por los problemas sociales.

En los pedidos de tres ejemplares en ade-
lante se hace un 10 por 1oo de descuento.

Todos los libros que necesite pidalos a
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GONZALO DE CORDOBA, 1y
Teléfono 46661 MADRID

Los Seguros sociales en Yugoslavia |
] .

por contribucion de patronos y obreros.
Las cotizaciones del seguro de enfer-
medad se elevan al 6, 6 y medio y 7
por 100 de la remuneracién diaria del
asegurado, pagdndose por mitad entre
obrero y patrono. Las de accidente son
a targo exclusivo del patrono, segun
los grados de niesgo. La aportacién se
hace segin el sistema de capitalizacion
y con arreglo a una escala prefijada,
elevandose al 6 por 100 del salario cuan-
do el grado de riesgo es mayor.

La ejecucién de la ley de seguros so-
ciales estd encargada’a la oficina cen-
tral del seguro, que reside en Zagreb.
Esta oficina es la tnica autorizada para
asegurar en todo el pafs, por lo que dis-
pone de oficinas provinciales,

Gracias a esta centralizacion se ha
podido establecer un tipo uniforme para
todo el pafs, lo que permite que un fra-
bajador tenga iguales derechos en to-
dos los lugares del mismo. Ademds per-
mite eliminar la competencia entre los
patronoes, por cuanto a todos se les apli-
ca la misma tasa, una cosa que antes
producia grandes perjuicios a los pro-
pios asegurados.

Anprits BOHER

Lagreb, enero 1935,

BRI T YT

o LLLELEELRE

g

El nuevo edificio de la Oficina central de Seguros sociales en Zagreb (Yugoslavia).
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PARA UN PLAN DE ACCION

A sido juzgada en forma
muy diversa por los mi-
litantes que han seguido
sus trabajos la Conferen-
cia de la Internacional
Obrera y Socialista que se celebré en Pa.
ris en agosto de 1933. Los que esperaban
de ella ordenes capaces de ahuyentar de
golpe los temores causados por los pro-
gresos del fascismo en Europa procla-
maron su carencia abso.uta de conte-
nido y la llamarcn w«concilidbulo de
fantasmasn. Los que, por el contrario,
veian en ella un medio de contrastar la
actual opiniéon socialista mundial, decla-
raron que habfa triunfado plenamente.

A mi modo de ver, la Conferencia de
Paris no merece mni este exceso de honor
ni aquella indignacion.

En el espiritu de sus organizadores,
la Conferencia debfa servir como un
medio de aclarar los espfritus méas que
una vela de armas. Puede preguntarse
si se han dado cuenta suficiente de que
en los momentos actuales las reuniones
de la Intermacional lo que tienen es
una inecesidad imperiosa de discusién de
ideas, preparadas por confrontaciones de
tesis opuestas. Lo que falta en 1a Inter-
nacional es una oposicién, en el sentido
en que la oposicién es indispensable al
buen funcionamiento de todo régimen
representativo y de toda asamblea par-
lamentaria.

La carencia de esta oposicién ha im-
pedido a la Conferencia de Parfs alcan-
zar completamente el objetivo que le
habian asignado los que esperaban de
ella la sefal de un despertar decisivo
del movimiento socialista internacional,
espoleado por sus fracasos recientes
mds que acobardado por ellos. Pero ;era
razonable esperar un resultado tan com-
pleto de una Conferencia de este géne-
ro, improvisada, celebrada al dia si-
guiente de wna gran batalla perdida
y compuesta por una gran parte de]
Estado mayor del ejército derrotado?

Ciertamente, yo deseo mas que na-
die el cambio radical preciso para que
de la experiencia de sus recientes de-
rrotas el Socialismo internacional ob-
tenga las lecciones que preparen sus
victorias futuras. Pero sé también que

‘este cambio implica mds cosas que las
que se pueden realizar en una Confe-
rencia como la de Paris. Considero que
se trata, nada menos, que de cerrar un
capitulo de la historia del movimiento
obrevo, capitulo que ha comenzado hace
dos o tres generaciones. Esto significa
una revision fundamental no sélo de
los métodos, sino también de los obje-
tivos del movimiento. Creo, expresando
asi mi pensamiento, que el Socialismo
de la generacién préxima serd, a menos
de un fracaso total, tan diferente del de
nuestros padres como éste lo era del
Socialismo anterior al Manifiesto co-
munista.

No hay, pues, nada de sorprendente
¢l que la Conferencia de Paris no haya
podido realizar una tarea de semejante
magnitud.

Por el contrario, hay que hacerle la
justicia de que si mo ha resuelto nin-
gun problema al menos ha planteado
algunos. Ha dado un paso en el camino
del esclarecimiento, permitiendo a opi-
niones heterodoxas hacerse ofr ante un
auditorio cuya atencion estaba despierta
y sostenida, a pesar de las condiciones
defectuosas del debate.

Para que la Internacional vaya m4s
lejos en esta ruta es preciso, en primer
lugar, que la discusién contintie y se
amplie en cada uno de los pafses. Esta
discusion, para ser fértil, deber4 versar,
principalmente, sobre tres puntos, atn
muy dinsuficientemente aclarados : las
«clases medias», las «formas interme-
dias» entre el capitalismo y el Socialis-
mo y el «Socialismo en un paisy.

I. Antifascismo y anticapitalismo

Durante los diez anos dltimos, que
he pasado en Alemania, he vivido la as-
cension y el triunfo del fascismo hitle-
riano. He visto producirse poco a poco
el aplastamiento de la resistencia socia-
lista. He tomado parte en todas las pe-
ripecias de esta lucha dolorosa — doble-
mente dolorosa para mi —, porque esta-
ba convencido de la posibilidad de nues-
tra victoria y de la insuficiencia de los
medios empleados para conseguirla.

Desterrado en mi propio pafs después
de la derrota, mi tinico reconfortamiento
era que, mas favorecido que la inmensa

rorR HENRI DE MAN

mayoria de las victimas del terror hitle-
riano, he podido obtener una ventaja
inmediata de mi experiencia y poner
al servicio de la lucha internacional con-
tra el fascismo un ardor combativo gere-
centado por el espectaculo vergonso del
régimen hitleriano triunfante, Natural-
mente, este ardor se encuentra estimu-
lado por el pensamiento, siempre pre-
sente, de los sufrimientes que infligen a
mis desgraciados companeros de lucha
las torturas de los campos de concentra-
cibn, de la miseria o del destierro, com-
binadas con las de la duda, la desespe-
ranza y la pasividad forzada.

Todo esto constituye una especie de
obsesién que dirige todos los pensamien-
tos hacia la pregunta siguiente : ;Coémo
cvitar que el Socialismo europeo sufra,
por entero, semejante suerte?

Me permito hacer todas estas decla-
raciones en la primera persona para
que no se dude sobre mis intenciones
cuando digo, con riesgo de asombrar
a mis lectores, que, segin mi criterio,
el Socialismo internacional cometeria
una falta grave si colocase toda su ac-
cién bajo el signo del antifascismo.

'Hablando asi creo conceder mds im-
portancia al peligro fascista que la que
le conceden la mayorfa de los socialis-
das, que lo examinan desde un punto de
vista demasiado superficial,

Me explicaré sobre esta afirmacién :

Juzgo superficial la opinién que con-
sidera el antifascismo desde el punto de
una simple accion para la defensa de
las libertades democrdticas existentes,
bien por una politica parlamentaria para
aprovechar las divisiones entre los fas-
cistas y los demds partidos burgueses,
0 por una organizacion especial de de-
fensa para “ahogar en germen’’ toda
veleidad de terrorismo por parte de las
milicias fascistas.

i Ah! Creo haber enumerado los cau-
ces en que es preciso hacer entrar a la
mayor parte de la opinién de los socia-
listas de Europa occidental, cualquiera
que sea €l valor de su conviccién an-
tifascista.

Cosa mds inquietante adin es que esta
enumeracion corresponde con exactitud
a los métodos que han sido empleados
sin resultado por la Socialdemocracia
alemana.

Esto ha motivado su politica de tole-
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ia en relacion a los burgueses que
i recedido @ Hitler mediante el ar-
oy e?n-t.o de que era preciso diyidir a los
;?;r-sariﬂs- Lo que 10 h:l r-"rth!ttidu
s que 2 dar u.n‘pr_{::l{:x{u al Iafscmn.u
ara hacer a la b()(.‘!Zl[delﬂ{ftfl':lt‘.lil soli-
gari-a de toda la impopularidad de un

_régimen de marasmo, de impotencia y

Je fracaso; no ha cpl‘l‘lpr-muli-dn que un
Gobierno «democraticon a.p-‘..)_\':.ulu sobre
Ja débil base de las u::tiwu.:nus p;u'all::-
mentarias preparaba 'el camino a !_I.H-
ler mejor que lo hubiera |‘I(_:L‘l'ti.1 un Go-
bierno fuerte, incluso reaccionario, con
la_Socialdemocracia colocada en franca
upOSirCié’ﬂ.

La Socialdemocracia ha opuesto a la
critioa fascista de este régimen la defen-
sa de la Constitucion democratica exis-
tente. De esta forma no ha hecho més
que entorpecer toda accién para trans-
formar esta falsa democracia capitalista
en verdadera democracia socialista y
hacer mas profunda la escisién entre las
fuerzas obreras que caminan bajo la
bandera roja v las que lo hacen bajo
la bandera megra, rojo y oro.

Ha crefdo que para ahogar en ger-
men la amenaza de las milicias hitleria-
nas podia fiarse en una contramilicia ;
se ha visto demasiado tarde que esta
estrategia estaba en contradicciébn con
la de la defensa de una Constitucion
que implicaba para las dos milicias la
misma libertad y la misma limitacion.
De hecho, la militarizacién de los pro-
cedimientos de lucha mo ha hecho més
que acelerar los progresos del fascis-
mo, por cuanto ha desplazado la lucha
al terreno escogido por el adversario y
hace del antifascismo incluso un medio
de publicidad, de penetraciéon y de su-
gestion para el hitlerianismo.

En suma, el error fundamental ha sido
desconocer que para vencer un mal es
preciso iatacar sus causas, no limitdn-
dose a luchar contra sus sintomas.
Se comete una grave injusticia ha-
cia los obreros socialistas alemanes y
hacia los dirigentes de la Socialdemo-
cracia pensando que han carecido de vo-

luntad de resistencia en relacién al pe-
ligro hitleriano.

Merecen muchos reproches, pero no
éste. Desde hace siete u ocho ailos he
colaborado vigorosa y abiertamente en
la critica de su actitud, para no ser sos-
pechoso cuando afirmo, por ciencia y
experiencia personales, que la falta de
los dirigentes de la Socialdemocracia no
ha sido megar el peligro fascista. Fué,
sobre todo, dejarse hipnotizar demasia-
do por sus aspectos inmediatos en detri-
mento de una politica de mayor alcance
que examinara sus causas profundas.
Se ha combatido al fascismo, se ha
puesto en la lucha toda la energia de
que se era capaz; pero se han escogido
mal los objetivos y, por consecuencia,
los métodos.

Tengo que anadir que en este com-
bate la clase obrera socialista y comu-
nista de Alemania ha dado pruebas de
una devocién a la causa y de un espi-
ritu de sacrificio que no han sido infe-
riores a los de los camaradas de cual-
quier pafs. Se ha ahorrado, después de
los anos de crisis, quitdndoselo del pan
de sus hijos, para poder seguir pagan-
do sus cotizaciones; se ha trabajado
noche y dia durante las batallas elec-
torales ; se han hecho ejercicios, como
las milicias, para dar a la Reichban-
ner una formidable milicia. Todos es-
tos sacrificios han sido hechos, por
desgracia, en vano, porque la activi-
dad objetiva que les animaba ha sido
mal dirigida. La estrategia de los jefes
se colocaba en el terreno méas favora-
ble al adversario y descuidaba, falto de
imaginacién y de osadia creadora, el te-
rreno en que el Socialismo podia ser in-
vencible,

Se ha librado una batalla defensiva
para el mantenimiento de posiciones ca-
ducas, mientras convenfa una batalla
ofensiva por la conquista de otras
nuevas,

Se han dejado guiar por el principio
del mal menor, en lugar de hacerlo por
el del bien mayor. Se ha olvidado, como
escribfa recientemente Brailsford en Le

Peuple, que «la democracia es mas un
premio a conquistar que una posicién a
defender» y que «nosotros no podemos
defender la democracia mias que reali-
zando el Socialismo». Cuanto més se ha
visto crecer el peligro hitleriano menos
se ha apreciado que para vencerle no
es wantifascismon lo que hay que reali-
zar, sino Socialismo.

La accién defensiva antifascista no
puede actuar més que sobre sintomas ;
s6lo la accién ofensiva socialista permi-
te atacar el mal en sus rafces.

¢Por qué amenaza el fascismo al So-
cialismo de un peligro mayor que los
movimientos reaccionarios anteriores?
La causa mis profunda de ello es que
el fascismo es un movimiento reaccio-
nario que explota los sentimientos revo-
lucionarios. Lla demagogia fascista uti-
liza para sus fines de reacciéon social las
veleidades anticapitalistas de las clases
medias. De esta forma el descontento
social engendrado por el capitalismo en
plena crisis de decadencia se vuelve
contra el anticapitalismo obrero.

Esta especie de doble aspecto es ‘el
que constituye la paradoja fundamen-
tal de la génesis del fascismo, al que
corresponde el problema esencial de la
accién socialista : Cémo orientar el an-
ticapitalismo de las clases medias hacia
fines comunes para impedir sea apro-
vechada por la reaccién nacionalista,
antiobrera y antisocialista.

Expondré después por qué pienso que
la solucién de este problema requiere,
en lugar de un repliegue socialista ha-
cia posiciones reducidas, una accién an-
ticapitalista acentuada y dirigida habil-
mente hacia objetivos nuevos.

II. Las causas universales
del fascismo

Realizar la accién contra el movi-
miento fascista actuando sobre sus cau-
sas mas que sobre sus sintomas es exa-
minarle bajo su aspecto universal.

; Es que, insistiendo sobre este pun-

Ulpicmo

PLAZA DE SANTA ANA, 10
Telc'fono 18860

del Cura Ervds

Instalaciones de calefaccion de todos los sistemas

Saneamientos en general

. Termosifones y bombas

PRESUPUESTOS GRATIS

MADRID



12

TIEMPOS NUEVOS

to, es como si rompiera una puerta
abierta? ;

No lo pienso. Sé bien que hay por el
mundo muy pocos socialistas que llega-
rian hasta negar la evidencia megdndo-
se a admitir que el fascismo es el efec-
to de causas que obran en todas partes.
Pero sé también que en la practica de-
masiados socialistas se conducen como
si el problema del fascismo estuviesc
dominado” por una cuestiéon de fron-
teras. '

Esto se aplica, por ejemplo, al nu-
mero considerable de camaradas belgas
o franceses que, bien abiertamente, o
en conversaciones particulares se mues-
tran atraidos por la idea de una gue-
rra preventiva contra la Alemania hit-
leriana. ;Como si se asegurara la. vic-
toria de las libertades democraticas re-
nunciando a ellas, desde que se diera
la orden de movilizacién, en favor de
las autoridades militares! ; Como si de
una victoria de Schneider sobre Krupp
pudiese salir la libertad de los pueblos
europeos ! jComo si la conquista de
Alemania pudiese conducir a otra cosa
que a exasperar el nacionalismo ale-
man de mafana y a justificarle hasta
el punto de anular definitivamente las
posibilidades de la Internacional en la
Europa central !

Esta politica de garrapatas en el te-
rreno internacional encuentra su con-
trapartida en otra igual en el nacio-
nal, Pienso en muchos camaradas que
para hacer frente a la mil‘tarizacion
por el fascismo de las luchas politi-
tas querrian adoptar el método de trans.
formar la lucha entre los partidos en
una lucha entre milicias. Es ignorar
las lecciones de la experiencia alemana
y austriaca, que nos ha demostrado que
dicha lucha no puede triunfar sin que
tengamos a nuestro lado, sélida y to-
talmente, el poder del Estado y de su
ejército. Es desconocer que la conquista
del Estado debe hacerse previamente y
que ésta no puede triunfar mas que si
la efectuamos en el terreno en que nos-
otros somos o podemos llegar a ser
los mas fuertes — el de la libre pro-
paganda de las ideas renovadoras y
constructivas —, en lugar de traspasar-
la al terreno en que nosotros somos los
mas débiles, el de la lucha armada con-
ra un adversario que dispone de todas
las armas.

En suma, todos estos errores provie-
nen de una imperfeccién muy natural
del juicio humano. Es el error de pers-
pectiva que lleva a los hombres, movi-
dos por una fuerte pasién, a mirar es-
pecialmente los aspectos mds aparentes
del objeto de esta pasion. Es la impa-
ciencia de los entusiastas que les lleva
a querer obrar sobre los puntos m4s fa-
cilmente accesib'es y a buscar los resul-

M. de San Martin,
Sucesor de
Casa Ferndndez Rojo

Grabados
.

Fabrica de sellos de caucho
Precintos - Numeradores y

fechadores de caucho y metal
ROTULOS ESMALTADOS

4

Fuentes, » Iel. 10285

MADRID

ENVIOS A PROVINCIAS

tados inmediatamente visibles, con de-
trimento de los fenémenos m4s profun-
dos y las consecuencias lejanas. Es tam-
bién la pereza natural del espiritu que
dirige la atencién hacia las cuestiones
'mas faciles de resolver y retrocede ante
el mayor esfuerzo de un juicio profun-
do. Esto explica por qué el valor inte-
lectual es mucho mas raro que el fisi-
co. Hay mds placer en imaginarse coni-
batiendo, e incluso muriendo, frente a
frente con los adversarios de camisa
parda o megra, que representarse lo que
se harfa si se estuviese investido del po-
der de arreglar el estatuto internacio-
nal de Alemania, de organizar la eco-
nomfa con vistas a la supresién del paro
0 encargado de no importa qué tarea
andloga que se refiera a las causas ptio-
fundas de la fiebre fascista,

Estos errores de perspectiva mo son
menos peligrosos. Todo buen tratamien-
to supone un buen diagnéstico. Que se
me perdone, por tanto, insistir en la ne-
cesidad que hay de comenzar por ~un
estudio objetivo de las causas universa-
les de los progresos fascistas.

Se ha tenido razém, sin duda, al ob-
servar, en la Conferencia de la Inter-
nacional en Parfs, que las dictaduras
de la postguerra no se han establecido
mds que en paises donde antes de la
guerra no habia ni verdadera democra-
cia parlamentaria ni vieja tradicién hu-
manista y liberal. Pero :puede dedu-
cirse de ello que en los pafses cldsicos
de la democracia occidental falta una
condicién histérica y psicologica esen-
cial para el triunfo del fascismo? Yo

estoy demasiado convencido de la im.
portancia de los factores psicolégicos
en la Historia para negar todo valor a
esta argumentacion ; pero estoy igual-
mente convencido de que en la Histo.
ria no hay mas prueba que primero dar
¢l gulpe y luego ver lo que sale. No
se puede estiar seguro de escapar al pe-
ligro fascista mas que si se puede ac-
tuar sobre una porcidn suficiente do
todas sus causas. Suponiendo que esto
sea posible en los paises en que subsis-
te la democracia (de lo que estoy con-
vencido), y que se haga uso de esta
wos'bilidad (lo que yo no puedo mis que
cesear), no hay que olvidar que hay
otra forma del peligro fascista que la de
un fascismo en el Poder.

El fascismo en la oposicién represen-
ta también grandes peligros. Se ha vis-
to bien en Alemania bajo Bruning y
Schleicher. A la larga, un fascismo que,
sin estar agobiado por las responsabi-
lidades y el uso moral del Poder, or-
ganiza soélidamente el anticapitalismo
reaccicnario y antiobrero de fas clascs
medias, terminaria por oponer una ba-
rrera diffcilmente franqueable a los pro-
gresos del movimiento socialista y le
condenarfa — por razones sobre las que
ya hablaré —a quedar definitivamente
en minoria.

Seguramente que no se puede com-
prender el triunfo de Hitler y la fisono-
mia especial del fascismo alemidn mas
que en funcién de ciertas particularida-
des del medio y de la psicologia. nacio-
nal. Pero esto no da en modo alguno la
razOm a un cierto farisefsmo, en el fondo
nacionalista e incluso racista, que est4
extendido hasta en nuestros medios so-
cialistas. Pienso en los que se com-
placen en decir:. «Felizmente mosotros
no somos asi. Jamds podrd verse pro-
ducir entre nosotros manifestaciones pa-
recidas de caporalismo, de pasividad en
la resistencia, de falta de espontanei-
dad en el espiritu revolucionario, y des-
pués del triunfo del golpe de Estado, de
sadismo en la forma de ejercer el Po-
der y de sumisién moral de la masa
ante aquéllos que le ejercen.y

Es verdad que hay grandes diferen-
cias psicolégicas entre el pueblo que ha
hecho la revolucién de 1879 y el que
no ha hecho més que la de 1918 ; entre
la nacién que se hizo conceder la Carta
Magna en 1215 y el que ha sufrido a
Guillermo IT hasta 1918 ; entre una cla-
se obrera como da nuestra, que ha he-
cho tres huelgas por conquistar el su-
fragio universal y la que no ha cons-
trufdo su régimen parlamentario mas
que sobre las ruinas de un imperio ven-
cido por las armas del enemigo.

El fascismo aleman, el austriaco, el
italiano, el hingaro tienen entre s{ im-
portantes diferencias de psicologia na-
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cional ; pero mo if{npi(l-c que expresen, a

través de estas diferencias, una unidad
ofunda de las causas y de los im-

gt e oidas Be g

Las principales de estas causas se en-
cuentran actualmente en todos los pai-
ces de Europa. Yo citaré cuatro :

1.0 El descontento social de las cla-
ses medias, provocado por su proletari-
sacién ; pero dirigido contra la clase
obrera socialista tanto como contra el
Capi'l‘alismo. )

2.0 El nacionalismo, exacerbado por
la guerra econOmica {3.11t-|‘-v las r_lzu‘itmes.

3.0 La debilidad creciente de las ins-
{ituciones parlamentarias frente a las
potencias de dinero. ]

4.° El repliegue progresivo de la ac-
cibn diaria del movimiento socialista
hacia objetivos muy restringidos, de in-
terés limitado a la clase obrera indus-
trial y que tienden a la defensa de ins-
tituciones establecidas mdas que a la
realizaci6én de un orden nuevo.

Esta enumeracién traza el programa
de los razonamientos que van a conti-
nuacion.

III. Las clases medias

Entre los socialistas hay actualmen-
te acuerdo casi undnime sobre un pun-
to que hace algunos afios estaba atn
lejos de estar aclarado: el de que los
¢xitos del fascismo son debidos, princi-
palmente, al apoyo de las clases medias.

Esto explica el lugar preeminente que
ocupa en las discusiones actualmente en
curso el problema de las capas inter-
medias entre el proletariado y la clase
capitalista.

Sin embargo, no serfa suficiente de-
¢ir, bajo la impresién de un recelo mo-
mentdneo : «En efecto, es preciso con-
ceder més importancia que la que nos-
ofros le hemos concedido hasta el pre-
sente a la propaganda socialista cerca
de las clases medias.» Es preciso ir mas
alld y preguntarse: ;Qué clases me-
dias? ;Qué propaganda? ;Y sobre qué
programa?

Falta de ir hasta ahf, la discusi6n ac-
tu-.al peligra mucho de crear un senti-
Miento de falsa seguridad, hasta una
Sorpresa préxima, que podria demos-
tramos demasiado tarde esta vez que
habfamos continuado dejandonos sor-
prender y desbordar por los aconteci-
mientos,

Estos, a mi modo de ver, exigen mu-
cho m4s que una insistencia un poco
Mas fuerte sobre Ia tesis de que el Socia-
lismo debe extender su propaganda a las
clases vecinas del proletariado. Esta tesis
hace tiempo que se la defiende diciendo
que se trata del proletariado de corbata,
?{?s Psqclllﬁi:lﬂs comerciantes, de agriculto-

€ intelectuales. Pero el hecho es

que hasta el momento présente no nos
ha servido para gran cosa. Y si nosotros
nos limitamos a aumentar nuestro es-
fuerzo en esta direccién, arriesgamos
mucho el quedarnos en el camino. Es
la diveccion misma del esfuerzo la que
€s preciso cambiar.

Preguntémonos, pues, qué cambios es
preciso realizar en la direccién de nues-
tra accibn—es decir; en sus objetivos—
para que concuerde con el cambio de
direccion que se ha producido en la
evolueién econémica y social.

Hasta el momento presente toda la
estrategia socialista estaba basada so-
bre la hipétesis’ de que el ntmero de
proletarios aumenta y que el de las
clases medias disminuye. Durante mu-
cho tiempo esta hipétesis correspondia
a la realidad. Actualmente ha cesado
de serlo.

En un momento dado de la evolucion
de los pafses capitalistas se opera una
verdadera inversion : el nimero de pro-
letarios disminuye y el de las clases me-
dias aumenta. Hace varios anos que las
estadisticas demuestran este hecho, es-
pecialmente en los paises en que el pro-
greso industrial les mds rdpido y avan-
zado : Estados Unidos y Alemania.

Basta, por tanto, un poco de refle-
Xién para comprender que este feno-
meno corresponde a causas inherentes
al desarrollo de la téenica industrial y
de la economia capitalista,

Los principios de la era capitalista
se caracterizaron por la victoria de la fa-
brica sobre los talleres y de las maqui-
nas sobre los artesanos. El ejemplo cla-
sico de este fendmeno social es el que,
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con derecho, ocupa un puesto destaca-
do en los escritos de Marx : es el teje-
dor o hilador artesano reemplazado por
los obreros y obreras de las fébricas,
que no son mas que «apéndices de la
méquina». De esta forma un gran mi-
mero de productores independientes, pro-
pietarios de sus propios medios de pro-
duccién, se han encontrado transforma-
dos en proletarios.

El fenémeno bien conocido de la con-
centracion de las empresas y de los ca-
pitales ha acentuado mis estia evolu-
cion, extendiéndola a la mayoria de las
industrias, al comercio y a los trans- "
portes.

Pero en la evolucién téenica, que es la
base de todo esto, hay un momento en
que el progreso del maquinismo cesa
de entrafiar un acrecentamiento corres-
pondiente del ntiimero de obreros de la
industria. Este momento, que difiere
naturalmente segin las ramas de la
produccién, se alcanza cuando la ma-
quina-herramienta que ha suplantado a
la herramienta se encuentra a su vez
suplantada por la maquina automAati-
ca. La mdaquina-herramienta ha reem-
vlazado los artesanos por obreros de la
fdbrica ; la méquina automdatica: reem-
plaza los obreros de fibrica por para-
dos, de una parte, y por empleados, de
ofra.

La consecuencia social es que a la
fase de la evolucién capitalista que se
podria llamar de la industrializacién,
sucede otra que podria denominarse de
la automatizacion.

En todos los paises de evolucién in-
dustrial avanzada el ndmero de los obre-
ros de industria ha cesado de crecer en
relacion al nimero de los que, como
los empleados, se entregan a un tra-
bajo llamado intelectual y ejercen fun-
ciones intermedias que les llevan a con-
siderarse como formando parte de capas
medias entre el proletariado y la clase
capitalista.

Desde el punto de vista del proleta-
riado ocurre lo que podria llamarse una
fuga por lo alto y otra por lo bajo.

De un lado, la joven generacién que
trata de saltar, pasando a las capas
limitrofes de empleados, pequeiios fun-
cionarios, pequeiios traficantes o de no
importa qué otra especie de pequefos
burgueses. Del otro, una parie cada vez
mayor del proletariado que cae en una
clase mueva, verdadero quinto Estado,
que estd en vias de constituirse por la
afluencia de los que no tienen esperanza
de encontrar trabajo, o que, jévenes
aun, entran en la vida en calidad de
parados.

A estos mismos fenémenos téenicos y
sociales corresponde un cambio profun-
do en la situacién y cardcter de las cla-
ses medias.
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Antes la transformacion tipica era la
que despoblaba los talleres para poblar
las fabricas ; hoy es la que despuebla las
fabricas para poblar las oficinas.

Se aprecia a simple vista la causa
técnica de esta evolucién cuando se pien-
sa en lo que significa la racionalizacion
que acompana a la automatizaciéon : es
transferir, lo mas posible, las funcio-
nes del obrero, de un lado a las maqui-
nas, y de otro, a una direccion intelec-
tual que se ejerce fuera del taller, en
las oficinas.

Todo esto es anterior, con mucho, a
la crisis que comenzd en 1929, habiendo
contribuido a acentuarla. En el mAas
fuerte periodo de prosperidad que ha
precedido a esta crisis, las estadisticas
alemanas y americanas, especialmente,
demostraron yva que en la industria el
numero de los obreros disminuye rapi-
damente en relacion al de los em-
pleados.

Sin embargo, para percibir ¢l aspecto
social completo de esta evolucién es
preciso tener en cuenta las modificacio-
nes correspondientes que se producen,
al propio tiempo, fuera de la produccién
industrial propiamente dicha.

Para ilustrar esto por medio de otro
ejemplo mds caraeteristico, basta pen-
sar en las consecuencias sociales fre-
cuentemente analizadas y citadas de los
progresos de la indusiria del automé-
vil en los Estados Unidos. Mientras que
la produccién en serie, el trabajo en
cadena y los restantes procedimientos
de racionalizacion reducian cada vez
mas el nimero de obreros en relacién a
los ‘autos producidos, centenares de mi-
llares de personas encontraban empleo
en nuevas funciones creadas por el pro-
greso técnico fuera del proletariado in-
dustrial : empleados en las oficinas téc-
nicas y comerciales, vendedores, agen-
tes garajistas, reparadores, vendedores
de esencia y de accesorios, etc. Una par-
te de estas gentes, la mayoria, se co-
loca en las clases medias. Pero se trata
de una forma de clase media diferente

HENRI DE MAN
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por completo de la «pequena burguesiay
del tiempo de nuestros abuelos e incluso
de nuestros padres. No son, en su ma-
yoria, productores independientes, sino
esencialmente personas que ejercen fun-
ciones dependientes, pero intermedias.

Convendria examinar mas de cerca
por qué la distinta situacion de las cla-
ses medias «antiguas» y «modernas» se
refleja en una actitud social y politica
diferente.

IV. El anticapitalismo
de las clases medias

Hace casi cuarenta afos que Eduar-
do Bernstein, el padre del revisionismo,
introdujo en el vocabulario socialista la
expresion «clases medias muevasy.

Después, esta denominacién ha adqui-

TIEMPOS NUEVOS

rido carta de ciudadania. Continta de-
signando, en las capas intermedias en-
tre el capitalismo 'y el proletariado,
aquellas que deben su existencia al des-
envolvimiento del  propio capitalismo,
como los intermediarios comerciales, los
técnicos y los llamados trabajadores in-
telectuales, de los que ya he hablado.

Esta mocion se opone a la de las cla-
ses medias antiguas, que, tal que los
agricultores, los artesanos y una gran
parte de los pequefios comerciantes,
existian ya antes del régimen capita-
lista.

La caracteristica comin de las cla-
ses medias antiguas es la independen-
cia social de algunas gentes que dispo-
nian de la mayor parte de sus medios
de trabajo; pero que no vivian princi-
palmente a costa de beneficios produci-
dos por una mano de obra asalariada.
Estas clases se hallan, pues, al mar-
gen de la economia capitalista en virtud
de funciones econémicas mas antiguas
que ella.

Por el contrario, la caracteristica co-
mun de las modernas clases medias es
que sus miembros no disponen funda-
mentalmente mas que de sus medios de
trabajo y dependen, para su existencia,
del capital ajeno. Son, pues, por una
pariie, si no individuos asalariados en el
sentido obrero de la palabra, al menos
personas que viven de sueldos, honora-
rics o comisiones, y por otra, quienes,
obteniendo beneficios, no pueden hacer-
lo, generalmente, mas que con ayuda
de capitales que no les pertenecen y em-
pleando pocos trabajadores remunera-
dos.

Lo que les clasifica en las clases me-
dias, mas que el importe de sus ingre-
sos, es €l hecho de que ejercen funcio-
nes intermedias.

Actualmente, la denominacion de cla-
ses 'medias es, corrientemente y en bue-
na légica, aplicada al conjunto de todo
lo que resta de clases medias antiguas
y todo lo que se ha formado de las mo-
dernas.
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Con la excepeion mas O menos com-
pleta de los !)qul!.‘[_]u.‘s ‘lglll:“lh]lf)ltf:‘-, .I-])LIE'-
de decirse que dt'bd'l: los comienzos (.lvl
capitalismo las antiguas clases medias
han pe-rdid-o terreno, mientras las mo-
dernas lo han ganado.

Entre estas dos categorias existen,
evidentemente, grandes parecidos. Con-
indan teniendo de comin la posicion
econémica «median entre capitalistas y
proletarios, que se expresa en su actitud
social y politica por una doble oposicion
de intereses. Pero hay entre ellos pro-
fundas diferencias. Sobre todo si se con-
sidera lo que en las clases medias mo-
dernas puede llamarse pequena burgue-
sta, es decir, si se deja a un lado los
pequenos agricultores, las diferencias se
aprecian incluso en su situacién de con-
junto comparando la época de nacimien.
to del capitalismo con la actual,

Esto no se desprende solamente del
hecho del predominio, cada vez mayor,
de las llamadas capas nuevas, sino tam-
bién de que el propio régimen capitalista
ha cambiado de caricter,

Hace ciento, e incluso sélo cincuenta
anos, que era aun exacto el decir, segiin
los términos del Manifiesto comunista,
de 1847, que «los individuos que com-
ponen la pequena burguesfa se ven pre-
cipitados, continuamente, en el proleta-
riado como consecuencia de la compe-
tencian y que «ven aproximarse el mo-
mento en que desaparecerdn completa-
mente como fraceién indispensable de la
sociedad modernan.

Esta situacién de una clase cuya im-
portancia disminuye al compas del pro-
greso del capitalismo es la que les ha
(la(_iuo, incluso a sus veleidades anticapi-
talistas, el caracter reaccionario, puesto
en claro en forma tan didfana por Car-
los Marx. g pequena burguesia de en-
tD'HCfES, incluso cuando coincidia con el
Movimiento obrero socialista en obtener
Clertas reivindi
mantener e
ciones anteri

caciones, pensaba mds en
restablecimiento de ‘situa-
res al régimen capitalista
que eén desear un progreso econémico y
5‘001«5151.. En los movimientos de masas
del siglo XIx no se ha hallado junto

al proletariado mas que en la accién
politica en favor de las reivindicaciones
democrdticas, como la conquista del su-
fragio universal, que han conducido al
establecimiento del régimen liberal v
parlamentario. Por el contrario, lo que
la pequefia burguesfa manifestaba de
hostilidad hacia el capitalismo se halla-
ba principalmente dirigido contra el ré-
gimen de libre concurrencia, que permi-
tia al capitalismo desarrollarse en de-
trimento de los monopolios del régimen
corporativo, a los que la pequefia bur-
guesia debfa su antigua seguridad so-
cial.

Desde este punto de wista, la situa-
cién ha cambiado. El anticapitalismo de
la pequenia burguesfa actual considera
al capitalismo como un régimen de mo-
nopolios al que es preciso oponer reivin-
dicaciones de libertad.

Es que, en efecto, durante este tiem-
po, el capitalismo ha cambiado profun-
damente de caricter. Las grandes po-
tencias capitalistas se han convertido hoy
en potencias monopolistas.

Este paso del estado de competencia
al de monopolio obedece a causas muy
diversas, siendo superfluo hacer aquf su
analisis detallado. Me es suficiente se-
falar que su causa principal, al propio
tiempo que su manifestacién mds visi-
ble, es la potencia cada vez mayor del
capital financiero representado por la
alta Banca.

La oposicién de intereses, que deter-
mina la actitud de la mayoria de las
clases medias de hoy, es la que resulta
de las trabas que pone a su indepen-
dencia y al libre ejercicio de la concu-
rrencia entre productores y comercian-
tes la dominacién que la alta Banca
ejerce sobre el régimen de crédito.

La pequena burguesia de 1848 era
liberal y democratica en el terreno po-
litico ; pero monopolista en el econdémi-
co. La gran masa de las clases me-
dias de hoy persigue, en relacién al
Estado, una politica antiliberal y anti-
democratica ; pero se siente econdmi-
camente oprimida y explotada por los
monopolios que detenta el capital finan-
Creso;

s

V. La proletarizacién de la
clase media

Se habla mucho en la literatura so-
cialista contempordnea de la proletari-
zacion de las clases medias. Desgracia-
damente, se utiliza esta expresién para
designar los fendémenos mas diversos.

Hay atin socialistas que creen que la
proletarizacion de las clases medias con-
siste en que un ndmero cada vez ma-
yor de miembros de estas clases caiga
en el proletariado.

Aceptando asf las premisas, de las que
ya partia el Manifiesto comunista, de
1847, llegan a conclusiones iaénticas en
cuanto a la actitud del Socialismo res-
pecto a lo que se llamaba entonces la
pequeia burguesia, Es, en el fondo, una
actitud de expectativa que se fia en la
accibn automatica de las pretendidas
leyes de la evolucién econémica y so-
cial. En efecto, puesto que las clases
medias estdn condenadas a desaparecer
cayendo en el proletariado, no hay mas
que convencerlas de la inutilidad de sus
esfuerzos de salvamento y l'evar al con-
vencimiento de sus elementos proletari-
zados que, como trabajadores, sus inte-
reses son idénticos a los de la clase
obrera industrial. S’ mientras esto lle-
ga, nos adherimos a ciertas reivindica-
ciones por las que estas clases tratan de
apuntalar su posiciéon social, no puede
ser mas que para mostrarles nuestra
buena disposicion hacia ellas, llevando-
las poco a poco a recomocer que, para
librarse del yugo capitalista, no tendran
mas remedio, finalmente, que confundir
su causa con lla del proletariado.

En suma, todo conduce a suponer
que, cada dia mas, las clases medias
adquieren intereses idénticos a los de
la clase obrera, por su propia incorpo-
racion al proletariado.

Evidentemente, hay una gran tenden-
cia en las clases medias a proletarizar-
se. Pero esta tendencia se produce en
forma por completo distinta a como
hace un siglo. Aun cuando para aque-
llos que no hacen otra cosa que valerse
de férmulas antiguas, muchas de las
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cuales estan desusadas, continda efec-
tudndose en forma andloga.

Hoy la proletarizacion se produce en
el conjunto de la situaciéon social de las
clases medias, en lugar de verificarse,
como antes, por incorporacién de cada
uno de los individuos que componen las
clases medias.

Recordemos que lo que distingue a
las clases medias nuevas de las antiguas
es que, en lugar de ser sus miembros
productores o comerciantes independien-
tes, como antes, ahora ejercen, en su
mayorfa, funciones asalariadas que les
hacen depender de las potencias capita-
listas representadas por sus jefes o por
el ultimo de sus empleados.

Estudiando las transformaciones re-
cientes que se han operado en la si-
tuacion de las clases medias, sobre to-
do, como consecuencia de la importan-
cia preponderante que han tomado las
llamadas mnuevas, hemos podido com-
probar el gran error que constituye la
base de semejante razonamiento.

La caracteristica esencial del proleta-
riado es la dependencia en que se en-
cuentra, por no poseer medios propios
de produccién en relacion a los posee-
dores del capital. Por tanto, la expre-
sibn de proletarizacion puede aplicarse,
igualmente, a ias ciases medias. Y este
fenémeno, que se refiere a la situacion
de las clases meadias como tales, es infi-
nitamente mas importante que el cada
dia mas raro de la caida individual de
los que, pasando a ser verdaderos pro-
letarios, cesan por ello mismo de for-
mar parte de las clases medias.

Se ‘trate de agricultores arruinados
por el peso de las deudas hipotecarias y
de los impuestos, de comerciantes trans-
formados en gerentes de sucursales, de
técnicos rebajados al rango de servido-
res subalternos de Sociedades andni-
mas, o de las mil modalidades aistintas
de la proletarizacién, ésta se aplica

siempre, en una medida mds o menos
pronunciada, a la capa social en su
conjunto, -

Por ello los que la componen reac-
cionan en forma distinta a como lo ha-
rian los que pasasen individualmente a
formar parte del proletariado. En pri-
mer lugar, las clases sometidas a estas
situaciones no pierden su cohesién y su
conciencia de clase especial. Por el
contrario, cuanto mas se sienten ame-
nazadas en el sentimiento de su propio
valor social, més tratan de consolidar
su posicion.

Es que la cohesion ae las clases des-
cansa sobre otra cosa que sobre una
comunidad de intereses econ6micos. L.o
que sitia una dlase frente a otra no son
solamente los antagonismos de intere-
, sino también los sentimientos de
superioridad o inferforidad, necesidades
de prestigio, de rango y de considera-
cién. Toda sociedad dividida en clases
constituye una verdadera jerarquia, en
la que el rango corresponde a una esca-
la de valores sociales generalmente ad-
mitida.

Es preciso tener esto en cuenta
para comprender cémo el funcionario
de mds infima categoria, el tendero mas
entrampado, contintan considerandose
como de una clase superior al proleta-
riado, incluso aunque gane menos que
fa mayoria de los obreros de la indus-
tria.

Contra lo que otros suponen, la ma-
yoria de los miembros de estas clases,
cuanto mas amenazados se sienten de
sufrir la suerte de los proletarios, mas
se hacen a la idea de pertenecer a un
rango superior.

En la hora presente, una acciéon socia-
lista que atacara la posicién central del
capitalismo, la de los monopolios finan-
cieros, encontraria muchas mas adhe-
siones entre los téenicos, los universita-
rios y, en general, entre las categorias

sSes

mejor remuneradas de las clases medias
que entre la gran masa de los pequefios
comerciantes, traficantes e incluso de
proletarios de corbata, cuyo nivel de vida
no es, con frecuencia, superior al de 1a
clase obrera.

La explicacion de ello es que, sobre
todo en periodo de crisis econémica agu-
da, las colisiones de intereses econémi-
cos inmediatos son mas frecuentes entre
las capas inferiores de las clase medias
y la clase obrera, que entre ésta y al-
gunos estratos intermedios, menos em-
pobrecidos, para los que la proletariza-
cion significa mas destacadamente pér-
dida de independencia que miseria ma-
terial.

Ademads, la conjuncién del anticapita-
lismo de las clases 'medias con el de la
clase obrera no puede realizarse més que
para la consecucién de objetivos mucho
mas amplios que el luchar por intereses
inmediatos, que ponen, por ejemplo,
frente a frente a los agricultores ven-
cedores y a los ciudadanos compradores,
a los pequefios comerciantes, agobiados
de impuestos, y a los parados, que lu-
chan por el mantenimiento de sus indem-
nizaciones, y en el seno de la propia
clase obrera, a los mineros, cuyo sala-
rio sube con el precio del carbén, y a
los ferroviarios, cuyo pan se halla ame-
nazado por dicho encarecimiento.

Dicho en otros términos, para que la
oposiciébn comun a la potencia monopo-
lista del capital financiero pueda pro-
ducir una accibn comun de la clase
obrera y de ciertas capas medias, es
preciso que esta accion se dirija hacia
reformas mucho méas radicales del ré-
gimen economico que las que el Socia-
lismo ha perseguido hasta ahora.

Desde este punto de vista hay tam-
bién un verdadero cambio en las situa-
ciones tradicionales. Anteriormente, pro-
seguir una accién comun con las clases
medias significaba preconizar una po-
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TIEMPOS NUEVOS

l{tica socialista limitada a las resz}rmas
m4s oportunistas, o sea una p.O;]'l[l(‘.Z-l d_c
wderechan, _-atgl.:ln la significacién tradi-
cional del término. {

Hoy es todo lo contrario. Pam.quc
ol Socialismo p}:-(}([a esperar conquistar
una parte suficiente de las clases ,1-ntor-
medias, para formar una mayorfa, es
preciso que en lugar de poner agua en
el vino se ponga vino en el agua.

¢ Coémo concibo este desplazamiento
hacia adelante de los objetivos de la
accion socialista? Es la pregunta a la
que intentaré contestar.

V1. Por una nueva estrategia
socialista

Un problema bien planteado tiene la
mitad resuelto. ;He expuesto con clari-
dad en las lineas precedentes, el pro-
blema del anticapitalismo de las clases
medias? No me atreveria a afirmarlo ;
pero si verdaderamente hubiera acerta-
do, aun cuando fuera en una minima
parte, mis lectores habran podido ver,
a 'medida que dibujaba los contornos de
este problema, como se precisaban, gra-
dualmente, los de su scluecidn.

Esta solucién se desprende de la con-
clusion general a que hemos llegado :
los intereses de las clases medias, que
contintan siendo diferentes de los de la
clase obrera, en distintas cuestiones con-
vergen con ellos en el terreno de la opo-
sicion al capitalismo financiero.

Seguramente que este aspecto es méas
reducido que aquel en que los intereses
de la clase obrera se oponen a los del
capitalismo en general. Pero constituye

$0:0.000:600-0-090-06000-00:009-0-0:

Dos pdrrafos de un discurso, en Ouvie-

do, del Sr. Moutas, dipuiado de Accion
Popular ;

Acrecentd la persecucion durante el
infausto bienio con Azana, ex presidia-
rio por arte y gracia de una Sala de
gobierno advenediza y agradecida.

El orden es para la nacién lo que para
las personas es el aire. Cada uno tiene
su concepto del orden. El del Sr. Le-
I'roux y otro personaje superior a é| es
distinto del nuestro. Posiblemente que
los pulmones politicos de Lerroux y los
de algiin otro ex revolucionario que es-
cald las altas cumbres del Poder ; posi-
blemente, repito, se verfan satisfechos
conviviendo con pistoleros y revolucio-
narios.

1Y estos senores de los partidos con-
servadores son los que hablan del prin-
cipio de autoridad!

(elolololelolololelololololololoToToToloToToTo oo)

el sector en que se hallan situadas las
posiciones esenciales de la potencia ca-
pitalista, y bastarfa conquistar este sec-
tor para poder realizar transformacio-
nes sociales cuyo volumen excederfa con-
siderablemente del de las reformas por
las que hemos batallado hasta el pre-
sente.

La crisis que atraviesa actualmente
la economia capitalista, al propio tiem-
pPo que crea una miseria comun, crea
también las posibilidades de accién co-
mun hacia la conquista de nuevos obje-
tivos.

Para que esta acciébn pueda triunfar
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es preciso que la eleccion de los obje-
tivos cumpla determinadas condiciones.

La primera es darse cuenta de que
ias clases medias, tanto como la clase
obrera, no tienen otra solucién para sa-
lir de su miseria presente que luchar por
obtener una reforma radical de la pro-
pia estructura econémica, por encima
de la accion diaria en defensa de sus
intereses,

Hasta el momento presente, en el
terreno econémico al menos, no hemos
perseguido més que lo que podriamos
denominar reformas de reparto. O, ex-
puesto en otra forma, hemos batallado
por asegurar a las clases trabajadoras
una parte lo mayor posible de la rigue-
za nacional, sin modificar la estructura
del régimen econémico que la produce.
Esta acciéon ha sido coronada por el
¢éxito en tanto hemos tenido un capita-
lismo progresivo y ascendente que pro-
ducia cada vez mayor cantidgad de ri-
quezas.

Pero el capitalismo ha entrado en un
estado de regresion y de decadencia.
Sufre una crisis de régimen a la que no
puede hacer frente mds que restrin-
giendo 'su capacidad de produccién para
adaptarla a una capacidad de consumo
cada vez mas reducida.

Cuando el pastel a partir era grande
posibiiitaba a todo ¢l mundo partirse
trozos de importancia; cuando el pas-
tel es pequeno es manifiestamente im-
posible hacer eso. No hay otro remedio,
para conseguirlo, que hacer uno nuevo.

Esto quiere decir que en las circuns-
tancias actuales nuestra lucha por las
reformas de reparto estd condenada al
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