EL NUEVO AEROPUERTO DE MADRID
LEVANTA SUSPIGACIAS EN NAVALGARNERO

<

servicio a 40.000.000 de pasajeros/aiio

)

Seria cuatro veces mayor que el de Madrid-Barajas, dando

Si no esta acabado para el afio 2000, el trafico aéreo de

Madrid quedaria completamente colapsado

LAS pasadas elecciones municipa-
les del 3 de abril han remozado los
ayuntamientos de nuestra provincia y
han traido a nuestras corporaciones
nuevos hombres y nuevas caras. Ayun-
tamientos que tendrdn que enfrentarse
a graves problemas que, hoy por hoy,
tienen planteados cada uno de nuestros
municipios. Los partidos politicos con-
currentes a los comicios han realizado
un gran alarde en sus programas inten-
tando dar solucién a todos y cada uno
de estos problemas, desde la contami-
nacién, abastecimiento y construccion
a los derivados del fuerte desarrollo
demografico de la provincia. Pero hay
que resaltar un punto de gran trascen-
dencia e importancia para Madrid que
todos y cada uno de los partidos han
dejado en el tintero. Se trata de un viejo
proyecto para solucionar un problema
que dia a dia se viene agravando de
forma alarmante: es el ya conocido
nuevo aeropuerto de Madrid, sobre el
que se cierne el mas absoluto secreto,
tanto a esferas oficiales como extraofi-
ciales. Seguin todas las previsiones,
dicho aeropuerto se ubicaria en la zona
sur-oeste de Madrid y, méas concreta-
mente, en alguno de los puntos com-
prendidos en un gran tridangulo cuyos
vértices serian: Brunete, Navalcarnero
e lllescas.

LOS ANTECEDENTES

En vista del incremento aéreo que ha
venido experimentando el aeropuerto
de Madrid-Barajas y dado el paralelo
aumento de la base aérea de Torrejon,
la Subsecretaria de Aviacion Civil co-
menz6 a abordar, en tiempos del Plan
Especial de Infraestructura del Trans-
porte (diciembre de 1975), algunas
posibles localizaciones para el futuro
aeropuerto, llegando, de acuerdo con
el Ministerio del Aire, a sefalar una
«zona probable de localizacién de ins-
talaciones aeornduticasy, que se reflejé
en los planes e aprobacién inicial del
plan especial de Infraestructura del
Transporte, donde se sefalaba las pro-
ximidades de Navalcarnero como lugar
mas idéneo. Posteriormente, y finaliza-
do el periodo de audiencia a corpora-
ciones de dicho plan, se decidi6 no
incluir ninguna loalizacién en la redac-
cién definitiva del P.E.L.T. (Plan Espe-
cial de Infraestructura del Transporte),
a consecuencia de que la Subsecretaria
de Aviacion Civil no tenia estudiados
en profundidad los distintos emplaza-
mientos.

A pesar de todo esto, el nuevo em-
plazamiento quedé reflejado en las
normas provinciales de planeamiento
que se habian encargado a COPLACO

en abril del 76, fecha en la que por
primera vez se anunci6 que estaria
disponible un profundo estudio spbre
dicho aeropuerto. Lo cierto es que este
estudio, que fue abordado por la sec-
cion de planificacion de Subsecretaria,
se concluyé el pasado afio y se envig,
aproximadamente, a 15 departamentos
ministeriales con competencia sobre el
tema. Este estudio observaba las loca-
lizaciones que, desde el punto de vista
exclusivamente aerondutico, eran mas
convenientes, sefialdndose mas de 25
ubicaciones de las que un 90 por 100
pertenecian a la zona sur-oeste de
Madrid, siendo Navalcarnero, en cual-
quiera de estos casos, el punto prin-
cipal o polo de desarrollo més impor-
tante.

Es en este momento cuando el tema
comienza a adquirir visos de realidad
y cuando la prensa en general comienza
a tener noticias en base a la postura
de COPLACO que se resume en un in-
forme mandado el 25 de abril del pasado
ano, haciéndose en él ciertas observa-
ciones al estudio de subsecretaria y
apuntando como primer problema del
estudio que: partia de una politica
regional concreta, ya que sefialaba a
Madrid como centro de comunicaciones
aéreas de primerisima importancia.

POLEMICA
EN NAVALCARNERO

Estando asi las cosas y ante la com-
pleta desinformacion que a nivel oficial
tenia la corporacién municipal de Na-
valcarnero, el anterior alcalde solicité
oficialmente a los organismos compe-
tentes, informacién cumplida sobre el
estado de dicho proyecto, asi como el
lugar que la referida villa ocupaba en él,
sobre todo dados los antecedentes de
que, pasmense, la ultima noticia oficial
del nuevo aeropuerto la tuvo el alcalde,
cuando don Rodrigo Baeza, delegado
de gobierno de COPLACO, le comunico
en el afio 75 que para el siguiente ejer-
cicio le informaria de la definitiva ubi-
cacibén del aeropuerto.

Esta vez la respuesta oficial no se
produce, como de costumbre, aunque

El nuevo aeropuerto serd cuatro veces
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se sigue profundizando y estudiando el
proyecto en cuestion. Datos reveladores
a este respecto son las autopistas de
peaje A-4 y A-5 que figuraban ya,
alla por el aio 75, en el P.E.L.T. (antes
de ser aprobadas en Consejo de Minis-
tros) y que, evidentemente, su trazado
daba servicio a un posible aumento de
trafico en la zona de Alcorcén, Més-
toles, Navalcarnero, Serranillos y Cubas,
asi como, por otro lado, la zona de llles-
cas. Esto, junto a los desvios de los tres
primeros pueblos citados ponian a la
zona en lugar preferente de comunica-
ciones terrestres, dado que, ademads,
el suburbano ha llegado a Méstoles,
comenzandose a explanar los terrenos
para Navalcarnero.

UN PARON EN EL PROYECTO

Enrique de Guzmén, a la sazbn sub-
secretario de Aviacion Civil, es nom-
brado presidente de lberia, sucedién-
dole en el cargo Fernando Pinedo,
quien, aparte de no hacer la mas mi-
nima declaracién sobre el tema, parece
frenarlo en su desarrollo, dadas las
peculiares circunstancias de su manda-
to en Subsecretaria, que se enfrenta
a unas nuevas legislativas por esa
época, asi como a las recientes muni-

cipales que han cambiado en forma
evidente el panorama politico espafiol.

El nuevo Ayuntamiento de Navalcar-
nero, formado en su mayoria por
hombres vinculados al Grupo Indepen-
diente que comparte la mayoria con
el P.S.0.E., solicita por medio de su
alcalde, Francisco Sandoval Caballero,
nueva informacién sobre el proyecto,
pues el nuevo alcalde comienza a
preocuparse de forma evidente por las
posibles incidencias del aeropuerto en
el Plan General aprobado para todo el
Municipio. Dicho Plan General, insu-
ficiente si el proyecto recae sobre
Navalcarnero, se ve condicionado in-
creible e irregularmente por unas nor-
mas subsidiarias.

Pero, ¢cudl es la postura de la nueva
corporacién municipal de Navalcar-
nero? Nos hemos puesto en contacto
con el recientemente elegido alcalde
de esta Villa, don Francisco Sandoval
Caballero, nGmero uno de la candidatu-
ra independiente que ha triunfado en
esta localidad:

«El estudio inicial puede ayudar a la
economia de esta zona, que se encuen-
tra en franca diferencia con la zona
norte de la capital de Espana. Qué duda
cabe que existen terrenos dentro del
partido judicial que serian los més id6-
neos para esa instalacién. Teniendo en

cuenta que esta zona, al carecer de
industria, se ha dedicado en su mayoria
a la agricultura y, actualmente, a base
del sacrificio de muchos agricultores
de la zona, ha hecho productivas zonas
totalmente &ridas, este factor debe ser
tenido muy en cuenta a la hora de la
planificacibn de esas zonas.»

—Como hombre nacido en Navalcar-
nero, usted ha podido compulsar desde
hace tiempo la opinién de los habitantes
de esta Villa con respecto al aeropuerto.
¢Cuél es su opini6bn ante la posible
ubicacién de dichas instalaciones aero-
néuticas en las proximidades del térmi-
no municipal de Navalcarnero?

—Sin duda alguna, convertiria no
sélo al partido judicial, sino a toda esta
zona en lugar industrializado absorbien-
do la mano de obra de todos los pueblos
del contorno. Ahora bien, traeria con-
sigo muchos y muy graves problemas
para el municipio. Empezando por el
derivado de la expropiacion del suelo,
que a muchos pequefios agricultores
perjudicaria, la servidumbre a una con-
taminacién en grave y constante au-
mento, agravado por nuestra proximi-
dad a Madrid, y que nos convertiria en
nicleo altamente contaminado, aun-
que confio en que para esa fecha la
técnica haya paliado de forma notable
este problema. Por tanto, considero

PLANO N.° 1.—En el aiio 1975 y en el Plan Especial de Urbanismo de COPLACO, figuraba una zona de instalaciones aeronéuticas junto a Navalcarnero.
La A-4 y A-5 quedaban reflejadas antes de ser aprobadas en Consejo de Ministros
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Francisco Sandoval Caballero, alcalde de
Navalcarnero: «Pondremos nuestras con-
diciones al aeropuerto»

fundamental el que, previa a la proyec-
cién, a la instalacion y puesta en fun-
cionamiento de dicho aeropuerto, se
dote a nuestra villa de una infraestruc-
tura que nos coloque en una situacién
holgada para que podamos absorber
las posibles repercusiones.

—¢Qué exigencias serian las de este
Ayuntamiento a cambio de aceptar el
aeropuerto?

—Pienso que es un poco precipitado
el decirlo, pero sefialaria como funda-
mentales el que se nos proveyese de

José Luis Adell, concejal por el PSOE y
numero uno de la candidatura: «Que decidan
los vecinos»

suficientes vias de acceso en todos los
ordenes, planificacion de su construc-
cion a suficiente distancia del habitat
de todos nuestros vecinos para que
nunca pudieran verse afectados por
ruidos asi como por accidentes que de
él se derivasen. Una adecuada repo-
blacion forestal en &reas proporciona-
les e incremento de contaminacion
motivado. Debo recalcar como funda-
mental que mi postura personal y la
del grupo que represento se podria re-
sumir, en definitiva, en que en modo
alguno la instalacion y puesta en mar-
cha de ese aeropuerto se haria con
nuestro consentimiento siempre y cuan-
do las molestias que actualmente estan
padeciendo los habitantes préximos a
otras instalaciones de similar tipo, que-
dasen garantizadas en su desaparicion,
ahora que el tiempo puede y debe
prever.

OTRAS OPINIONES

Importante es compulsar la opinién
de la segunda fuerza politica municipal;
se trata del PSOE, quien nos declar6
por boca del concejal José Luis Adell
(ntimero uno de su candidatura):

«Nosotros no hemos previsto esta
postura en nuestro programa, creemos
que debe ser lo que el pueblo decida.»

—Dada la importancia de este pro-
yecto para el futuro de la villa, ¢ni si-
quiera han tomado una decisi6n o una
opinién frente a este aeropuerto que,
posiblemente, podria cambiar la vida
de toda la comarca?

—Nosotros luchamos por un Ayun-
tamiento democrético y con verdadera
representacion del pueblo, por tanto,
esto es una decisibn que compite al
pueblo, nosotros le consultariamos de
alguna forma, o bien por medio de
algin mecanismo que contemple la
Ley de Régimen Local, o poniendo el
dossier a informacién publica y espe-
rando las respuestas.

—Pero, a priori, ¢no han decidido na-
da sobre este particular?

—Nosotros no sabemos nada de este
proyecto y, por tanto, habria que esperar
a ver como se desarrollaban las cosas.

Finalmente y dado que la tercera fuer-
za en el Ayuntamiento es la UCD, el
concejal de este partido y diputado pro-
vincial por Navalcarnero, don José
Maria Lopez Malla, nos dijo:

«Lo primero es que este estudio se
convierta en un anteproyecto formal y,
por supuesto, habria que tomar contac-
to de forma clara y directa con la
Subsecretaria de Aviacion Civil, que es
quien ha abordado este estudio. De-
terminar los lugares reales de ubicacion
que tendria este aeropuerto en nuestro
término municipal. Mé&s tarde, como
todos los proyectos, puede tener sus
pros y sus contras para Navalcarnero.
De momento, no’ tenemos muchos
elementos de juicio para pensar si
verdaderamente beneficiaria o perju-
dicaria al municipio. Entiendo, por tan-
to, que para ver esto habria que crear
a su debido tiempo una comisién es-
pecial para que estudiara el tema.

—A primera vista, /qué beneficios y
perjuicios acarrearia la instalacion de
dicho aeropuerto a Navalcarnero?

—En principio, crearia puestos de
trabajo suficientes para toda la comarca,
se dotaria al municipio de recursos
para hacer una infraestructura moderna.
Inconvenientes, muchos: pérdida de
tranquilidad, contaminacion, ruidos, etc.
Todo esto pienso que sobre el papel
habria que sopesarlo y hacer una
balanza de pros y contras.

CARACTERISTICAS
DEL AEROPUERTO

Pensado como cuatro veces mayor
que el actual de Barajas, se presupuestd
en el ano 1977 la cantidad de 25.000
millones, cifra que, indudablemente,
debe ser actualizada conforme los
precios y depreciacion actual, asi como
por la subida del coste de vida.

Seria catalogado como aeropuerto
de primera categoria y daria servicio,
seglin las previsiones del estudio de la
Subsecretaria de Aviacion Civil, a 40
millones de pasajeros al afo (Barajas
tuvo el afio pasado cerca de 13 millones
de pasajeros). Esto es muestra palpable
del aumento de poblacion en la capital
de Espafa, asi como su incremento en
trafico intercontinental, ya que este
aeropuerto no se prevé para dar ser-
vicio a toda la nacién, sino para absor-
ber el incremento de trafico que irreme-
diablemente padecerd Madrid en el
afo 2.000.

Las tres posibilidades para absorcion
de trafico de dicho aeropuerto se se-
fiala en el estudio de la siguiente forma:

Alternativa 1.—Trafico nacional ex-
cepto Canarias, a Madrid-Barajas. Tra-
fico internacional transoceanico o de
larga distancia, al nuevo aeropuerto.
Tréfico internacional mas Canarias con
paises CEE, y en esta fecha se comienza
a travasar parcialmente el segmento
al nuevo aeropuerto. Aviacion General
a Madrid-Cuatro Vientos, que se satu-
raria hacia 1992 y 1993. A partir de
esta fecha habran de entrar en servicio
nuevas instalaciones.

Alternativa 2.—Trafico nacional
(excepto Canarias) a Madrid-Barajas.
Tréfico internacional (mas Canarias) al

Vista del Ayuntamiento de Navalcarnero.
Una corporacién nueva para un viejo
proyecto

nuevo aeropuerto). Aviacién aeneral a
Madria-Cuatro Vientos, Madrid-Bara-
jas y a nuevas instalaciones que habrédn
de entrar en servicio hacia 1998 por
saturacion de Madrid-Cuatro Vientos a
su méxima capacidad.

Alternativa 3.—Tréfico internacio-
nal transoceanico o de larga distancia a
Madrid-Barajas. Trafico nacional e in-
ternacional con paises e la CEE y de
corta-media distancia al nuevo aero-
puerto. Aviacién general a Madrid-
Cuatro Vientos y Madrid-Barajas, que-
dgndo saturado el primero hacia 1996,
cnrcqn_stancia que exigird la puesta en
servicio de nuevas instalaciones a partir
de este afo.

LOS PROBLEMAS

Muchos y muy complejos son los
problemas que el estudio de subse-
cretaria se ha encontrado en su ya largo
caminar. Lo que es evidente es que, de
una forma u otra, este aeropuerto de
Madrid ha de estar funcionando en el
afio 2000, puesto que si no, el tréafico
aéreo de la capital de Espana estara
totalmente colapsado, con los subsi-
guientes problemas. De todas formas,
cabe destacar las siguientes criticas
al proyecto:

Por una parte, el estudiar los para-
metros técnicos del nuevo aeropuerto,
uno de los cuales es el coste; se estima
en 20.000 a 25.000 millones de pesetas,
lo que representa un condicionante
de primer orden para el crecimiento
futuro de Madrid.

Més adelante, en el propio estudio se
analizan una serie de aspectos que
permitirdn una seleccién mas detallada
de las localizaciones preseleccionadas.
Estos aspectos o criterios son:

— Poblacién afectada fisicamente.

— Necesidad de desplazamiento de
infraestructuras.

— Caracteristicas de los terrenos.

En relacién con este capitulo es de
destacar aue los métodos de proyec-
cién de poblacién municipal que em-
plea no son muy correctos, ya que se
basan en las series de poblacién ante-
riores a 1970, lo aue induce a consi-
derar crecimientos de poblacién muy
reducidos para los municipios de la
periferia metropolitana y provincial, co-
mo consecuencia de que su crecimiento
viene condicionado por el de la con-

Plaza de Navalcarnero. Una carretera
nacional con seméforos para dar acceso
a un super-aeropuerto
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turbacién madrilefia. Esto tiene impor-
tancia de cara a considerar el impacto
del.nuevo aeropuerto y, principalmente,
su impacto medio ambiental.

Por Gltimo, y para no cansar al lector
con mas datos, sb6lo resefiar que de
todas las localizaciones propuestas para
la ubicacién de este aeropuerto, las méas
importantes inciden directamente, en
tanto polo de desarrollo, sobre Naval-
carnero. Y tanto esto es asi, que en dicho
estudio se denomina la zona sur-oeste
de Madrid como zona de «Navalcar-
neroy». Con que el nuevo Ayuntamiento
tendrd que ser escuchado también v,
sobre todo, debe ser informado con
puntualidad, pues es él el primer orga-
nismo afectado.

Enrique BEOTAS
(Fotos: Salvador CAMPOS)
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YA todas las capitales y la inmensa mayoria de los pueblos
espafioles tienen alcalde elegido democréticamente. A
continuacién publicamos la lista de los que regiran las capitales
de provincia durante los préximos afos. 7

Albacete: Salvador Jiménez Ibanez (PSOE), treinta y
cuatro afios, abogado. ;

Alicante: José Luis Lassaletta Cano (PSOE), treinta y
ocho afios, funcionario de la Caja de Ahorros.

Almeria: Santiago Martinez Cabrejas (PSOE), treinta y
dos anos, abogado laboralista.

Avila: Pedro Garcia Burguillo (UCD), cuarenta y cinco
anos, profesor de EGB.

Badajoz: Luis Movilla Montero (UCD), cuarenta y siete
anos, profesor de EGB.

Barcelona: Narcis i Serra (PSC-PSOE), treinta y siete
afos, economista.

Bilbao: José Castaiiares (PNV), cincuenta y cinco afos,
gerente.

Burgos: José Maria Pefia Sanmartin (UCD), treinta y
nueve anos, economista.

Caceres: Luis Gonzalez Cascos (UCD), cincuenta y tres
afnos, industrial y ex presidente de CEPYME.

Cadiz: Carlos Diaz Moreno (PSOE), cuarenta y tres afos,
abogado laboralista.

Castell6on: Antonio Tirado Jiménez (PSOE).

Ceuta: Ciemente Calvo Pecino (Independiente), cincuenta
y tres afos, médico.

Ciudad Real: Lorenzo Salas Céspedes (UCD).

Coérdoba: Julio Anguita Gonzalez (PCE), treinta y cinco
afnos, profesor de EGB.

La Coruiia: Domingo Merino Mejuto (Unidade Galega),
treinta y nueve aios, agente comercial.

Cuenca: Andrés Moya Lépez (UCD), cuarenta y cuatro
anos, médico, ex senador y ex alcalde.

Gerona: Joaquin Nadal i Farreras (Independiente en la
Coalicién de Socialistes de Catalunya), treinta y un afios, pro-
fesor de Filosofia y Letras y director del Colegio Universitario
de Gerona.

Granada: Antonio Camacho Garcia (PSOE), cuarenta y
ocho afos, subdirector de la Caja de Ahorros.

Guadalajara: Francisco Javier de lirizar (PSOE), treinta
anos, abogado.

Huelva: José Antonio Martin Rite (PSOE), treinta y siete
afos, abogado laboralista.

Huesca: José Antonio Llanas Almudévar (UCD), sesenta
anos, farmacéutico.

Jaén: Emilio Arroyo Lépez (PSOE), treinta y cinco anos,
licenciado en Filosofia y Letras.

Leén: Gregorio Pérez de Lera (PSOE), treinta y un afos,
profesor de Filosofia.

Lérida: Antonio Ciurana Zaragoza (PSC-PSOE), treinta
y seis afnos, economista.

Logroiio: Miguel Angel Malin Castellanos (UCD), treinta
y nueve afos, abogado.

Lugo: José Novo Freire (UCD).

Madrid: Enrique Tierno Galvan (PSOE), sesenta y un
anos, catedrético.

Malaga: Pedro Aparicio Sanchez (PSOE), teinta y cinco
anos, médico.

Melilla: Rafael Ginel Cafiamaque (UCD), cuarenta y seis
anos, licenciado en Derecho.

Murcia: José Maria Aroca Ruiz-Funes (PSOE), cuarenta
y seis afios, médico.

Orense: José Luis Lopez Iglesias (UCD).

((j)viedo: Luis Riera Posada (UCD), cincuenta afios, abo-
gado.

Palencia: Francisco Jambrina Sastre (UCD), treinta y siete
anos, ingeniero agrbnomo.

Palma de Mallorca: Ramén Aguilo Munar (PSOE), vein-
tinueve afos, ingeniero industrial.

Las Palmas de Gran Canaria: Manuel Bermejo Pérez
(Unién Pueblo Canario), cincuenta y siete afos, ingeniero
agrénomo.

Pamplona: Julian Balduz (PSOE), treinta y cinco afos,
ingeniero.

Pontevedra: José Rivas Fontdn (UCD), treinta y ocho
anos, profesor de EGB.

Salamanca: Jes(s Mélaga Guerrero (PSOE), treinta y tres
anos, médico foniatra.

San Sebastian: Jesis Maria Alkain Marticorena (PNV).

Santa Cruz de Tenerife: Manuel Hermoso (UCD), cua-
renta y tres anos, ingeniero industrial.

Santander: Juan Ormaechea Casén (UCD), treinta y nue-
ve afnos, abogado. Ha sido el Gltimo alcalde de esta capital.

Segovia: José Antonio Lépez Herranz (UCD), cuarenta y
dos anos, médico estomatélogo.

Sevilla: Luis Urunuela Fernandez (PSA), cuarenta y dos
anos, abogado.

Soria: José Luis Liso Martin (UCD), cuarenta y cuatro
anos, industrial.

Tarragona: José Maria Recasens Comes (PSC-PSQOE),
sesenta afios, administrativo e historiador.

Teruel: Ricardo Sanchez (UCD).

Toledo: Juan Ignacio de Mesa Ruiz (UCD), treinta y un
anos, perito quimico.

Valencia: Enrique Fernando Martinez Castellanos (PSOE),
treinta y ocho afnos, analista de sistemas.

Valladolid: Tomas Rodriguez Bolafios (PSOE), treinta y
ocho afos, perito quimico.

Vitoria: José Angel Cuerda (PNV), cuarenta y cinco afios,
abogado.

Zamora: Victoriano Martin Fid (UCD).

Zaragoza: Ramén Sainz de Baranda (PSOE), cincuenta
y tres anos, abogado.
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Museo Nacional del Pueblo Espafiol:

museo entre rejas

1973, 1974, 1975, 1976, 1977, 1978,
1979... 6 afos de clausura para un
Museo enraizado en el alma del mis-
mo pueblo espaiiol. Cuando hoy cada
regiobn busca sus fuentes culturales
para encauzar su idiosincrasia en el ca-
mino de sus tradiciones, costumbres e
identidad, «ir6nicamente» un centro,
que podia aportar conocimientos al
respecto, permanece amordazado en
una de las naves del Hospital de San
Carlos, «sito» en Atocha 108. Cajas,
archivos, cuadros, reposan con un
casi R.l.P., cuidados y mimados por
sus conservadores, pero sin posibilidad
de proyeccion hacia el exterior. Las
piezas, enjauladas y encarceladas, tes-
timonian una vez més esa especie de
caos cultural tan propio de nuestro

pais. Un museo de colecciones nada
insignificantes y casi a la cabeza del
mundo en algunas de ellas. Mientras
otros museos etnolégicos extranjeros
como el Bokrij (Bélgica), Copenhague
(Dinamarca), de Skanem (Estocolmo),
el galés Folks Museum de Cardiff...
son el orgullo de sus habitantes y. los
han instalado en espacios abiertos
para poder mostrar sus hébitats, el
nuestro no posee un mal trozo de
tierra para afirmar «aqui estoyy.

Seis, y vamos para siete, son muchos
anos de olvido.

—No niego que necesitasen el an-
tiguo local para actividades mas im-
portantes, pero deberian habernos ofre-
cido otro —insiste Maria Luisa Herrera,
directora actual del Museo.

EL PEZ GORDO
SE COME AL PEZ CHICO

La historia se remonta a julio de
1973, cuando se le comunica al Museo
Nacional del Pueblo Espafol, suficien-
temente bien instalado en el antiguo
Palacio de Godoy, y hoy sede del Cen-
tro de Estudios Constitucionales, la
orden de desalojar. No se trataba de
una broma. A las cuarenta y ocho horas,
cajas y demdas embalaje partian en dos
camiones, déciles bueyes uncidos al
yugo hacia su nuevo destino: los s6-
tanos del Teatro Real. S6tanos que en
septiembre del 73 denunciaron hume-
dad y agujeros de roedores.

Las causas corren por los pasillos
de las entidades oficiales, o corrieron
entonces. Hace ya seis afos. Unos lo
definen como «uno de tantos golpes a
los que el antiguo régimen nos tenia
tan acostumbradosy. &ros hablan «de
capricho administrativo de organismos
oficiales». Unos terceros aluden a «una
medida de seguridad para la entidad
Centro de Estudios Politicos (hoy Cen-
tro de Estudios Constitucionales), que
fue la que exigi6 el local.

—La orden ?ue dada por la Presiden-
cia del Gobierno. Necesitaban nuestro
local para el Centro de Estudios Politi-
cos, alojado antes en el edificio del
Consejo de Estado, hoy Senado.

—Una razén suficiente...

—Pero no para dejarnos sin «vivien-
da». Debieron haber buscado antes
otro local.

—Se habla de que la Presidencia del
Gobierno fue inspirada por alguien
para ese cambio.

—Bien, los motivos mas a «ras» de
tierra son concretos. En aquellos afios
la secretaria del Centro mencionado se
le antojo salir del edificio del Consejo
de Estado e interes6 a la Presidencia
del Gobierno.

Ese «ras de tierra» apuntan a la dipu-
tado entonces y secretaria del Centro
de Estudios Politicos, la sefiorita Belén
Landaburu, que creyendo conveniente
la separacion de las dos entidades:
Consejo de Estado y Centro de Estudios
Politicos clavé sus ojos sobre el ve-
cino Palacio de Godoy, que desde
hacia muchos afos vivia con tranqui-
lidad almacenando y exhibiendo el
arte popular espafiol.

—Mire —afnade Maria Luisa— de-
jémonos de lamentarnos sobre la época
de Franco. De lo que se hizo o se dejé
de hacer. Interesa, ahora, mirar hacia
el futuro. Lo que si tiene menos sen-
tido es que permanezcamos encerrados
sin perspectivas de ofrecer el material
al puablico.

—Yo seguiria un poco con el pasa-
do. ¢Nadie protesté?

—El director de Bellas Artes es el

que debiera haber protestado. Haber
dicho «de acuerdo, hace falta ese local,
pero de;\nos otroy.
—Pérez Embid era entonces director
de Bellas Artes e hizo muchisimo por
los museos. No me gusta hablar mal de
él, pero ese era un motivo de dimisién.
A mi me dijo que habia dicho al mi-
nistro que si quisiera que dispusiera
de su cargo. Al menos lo pensé. No
sé cémo quedd todo en realidad, pero
no se hizo nada. De todas formas, a los
seis meses cesO en su cargo.



