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Ya lo habia dicho el alcalde de Barcelona
en su conferencia del club Siglo XXI:
una de las medidas mis urgentes a tomar para salir

al paso de los

problemas de la:

grandes
Administracion local es la ley del transporte piblico

en las grandes areas

, para evitar gue

urbanas
entremos «en una situacion de bancarrota municipal
generalizada a través de los déficit

del transporte publico»

Estamos ante uno de los ca-
sos en que se impone la coope-
racion entre los ayuntamien-
tos, las comunidadea aut6-
nomas, las diputaciones y el
Gobierno de la nacion, pero es-
pecialmente entre los ayunta-
mientos de las grandes ciuda-
des y el Gobierno. Esos ayun-
tamientos estan regidos mayo-
ritariamente por la izquierda,
de manera especial por el Par-
tido Socialista, mientras que el
Gobierno se encuentra en ma-
nos de UCD.

Hemos creido conveniente
traer aqui la opinién de las dos
Eartes, rﬂ:resentadas por Juan

arlos Guerra Zunzunegui,
subsecretario del Ministerio de
Transportes y Comunicacio-
nes, y por Luis Fajardo, secre-
tario de politica municipal de
la comisién ejecutiva del
PSOE. En el segundo caso, las
respuestas nos son facilitadas
al alimén por el secretario mu-
nicipal y f)or Ramoén Jiménez,
uno de los especialistas del
PSOE en materia de transpor-
tes

GUERRA ZUNZUNEGUI
—;Coémo esta el anteproyec-
te de ley sobre transportes en
grandes areas urbanas?
—Lo estamos estudiando,
porque todavia no es definiti-
vo. %stamos recogiendo indica-

- ciones de técnicos en la mate-

ria. Y el ministro est4 dispues-
to a someter el anteproyecto a
representantes de grandes y

medianos ayuntamientos para
que hagan sugerencias que
estimen o

portunas. :
—Cuél es el &mbito de apli-
cacién de esa futura ley?
—En el anteproyecto nos re-
ferimos a transportes en areas
de més de 250. habitantes.

Quiz4 la cifra queda baja y fue-

ra conveniente subir a 380000
o 350.000. El problema afecta
fundamentalmente a seis o sie-
te grandes 4reas urbanas: Ma-
‘drid, Barcelona, Valencia, Se-
villa, Bilbao, Zaragoza y algo
la zona asturiana. :

—;Y por qué es necesaria
una ley especifica?

—En esas grandes areas se
superponen los transportes ex-
clusivamente urbanos del
ayuntamiento con aquellos que
son interurbanos, pero referi-
dos a zonas muy proximas. Nos
hemos orientado por la exm—
riencia de grandes ireas urba-
nas como Londres, donde exis-
te el Gran Coal i de{.:m

ue agrupa yuntamients
e la capital con los de la peri-
feria.

—Vamos a ver las lineas
bésicas del anteproyecto.

—En las entid ue se

creen con arreglo a esa ley es- .

taran afectadas las corporacio-
nes- locales de que se trate
(Ayuntamiento ntcleo y los
demés de la zona), los entes au-
tonémicos (en el caso de que
existan) y la Administraciéon
Central. Politicamente tene-
mos que partir de una filosofia
de coexistencia de las-empre-
sas privadas, las municipaﬁm-
das y las sociedades laborales.
Tenemos un estudio segin el

cual en las lineas concedidas a
concesionarias privadas el cos-
to es de 80 pesetas por
kilémetro; en las sociedades la-
borales el costo es de 120 pese-
tas, y en las municipalizadas es
de 140. Pero el anteproyecto
no entra en este tema y respeta
la autonomia de cada entorno
para que defina la politica que
crea mas conveniente.

—;Quién ha de pagar los
déficit de las empresas de
transporte pablico? ;Todos los
espafioles, o solamente los
usuarios, o también los entes
locales en que residan?

—En las grandes areas urba-
nas vive un 40 o un 50 por 100
de la poblacién espariola, ﬁ)or
lo que no es légico que si hay
unos grandes déficit los e
la totalidad de la poblacion es-
pafiola por via presupuestaria,
y entre ellos los que viven en
zonas rurales. Por lo menos el
70 o el 80 por 100 del costo
final tiene que ser pagado por
los propios usuarios. 0S
estudiando detenidamente el
sistema de Parils,, donde existe
un impuesto sobre rtes
entre gl lyel2 mbre
la masa ial. oS pre-
viendo aqui la posibilidad de
aumentar el impuesto de radi-

cacién en las grandes éreas ur-

banas en un porcentaje que
vaya destinado directamente a
los transportes. Hay que estu-
diar la posibilidad de que una
gran parte del' impuesto que
gerciben los ayuntamientos so-

re carburantes vaya a los
transportes puablicos, como
compensacién al favor que los
usuarios de éstos hacen a quie-
nes viajan en coches particula-

.res.
—Si el 70 u 80 por 100 del
costo se paga con tarifas y |

luego hay esos impuestos mu-
nicxgpala destinados a sufragar
los tra%l"ites, ;quiere decirse
que el o debe quedar to-
t:glg'nente liberado en esa mate-
ria?

—También se piensa en la |

posibilidad de que las empre-
sas de menos de diez operarios
no estuviesen gravadas. Es
légico que esas cargas las pa-
guen los ciudadanos de la gran
ciudad, en favor de los de la
pequefia ciudad y del mundo
rural. En principio, el Estado
ue pagamos todos los espa-
fioles— no deberia entrar en
este asunto, pero tiene que ha-
ber un perfodo transitorio, te-
niendo en cuenta sobre todo
que hoy los ayuntamientos
arrastran unos déficit muy
fuertes de los transportes urba-
nos, porque los anteriores
ayuntamientos estuvieron
manteniendo unos precios
politicos.
—Pero como los grandes
ayuntamientos estin goberna-
dos por la izquierda, los socia-
listas y comunistas veran en
esoﬁt;n deseo d;al dificultar la
estibon munici r parte
Sel Gobierno de UCD...
—Pensamos que no va a ha-
ber discrepancias por el hecho
de que el Gobierno sea de cen-
tro y algunos ayuntamientos

importantes estén en manos de
la izquierda. Deben predomi-
nar los criterios de tipo técnico.
Las conversaciones que hemos
mantenido con algunos repre-
sentantes de grandes ayunta-
mientos, con algunos de los
cuales nos llevamos mag-
nificamente bien, demuestran
que tenemos puntos de vista

recidos. Las discrepancias de
ilosoffa politica no estan en
estos problemas.

—Los costes de infraestrue-
tura, la crisis energética, los
problemas del medio ambien-
te, sin duda, incidiran en la
politica general de transporte
urbano...

—A estos efectos, yo subra-
yaria varias cosas. Por ejem-

GUERRA ZUNZUNEGUL y/4

En el anteproyecto de ley
partimos de una politica
de coexistencia de las
empresas privadas
municipalizadas y
sociedades laborales

fal:, que se esta de vuelta, en
des ciudades del mun-
do, de los «metros», por el coste
de infraestructura que conlle-
van. Y paralelamente resurgen
los tranvias, que no producen
polucién. Pero me refiero a
tranvias modernos, claro. Bru-
selas abandona los groyectos
de «metro» que tenia, lo mismo
3ue Zurich, Viena, Amster-
am. Un gabinete de estudios
del Ministerio hace el segui-
miento de todas las novedades
que se producen en el mundo
en el terreno de los transpor-
tes.
—;Y qué pasa con el ferro-
carrij?
—Las nuevas tarifas aéreas
de Iberia se deciden en el mar-

-~

co de una politica orientad’
una mayor utilizacién del ¢
rrocarril. Cada kilémetr© o
avion cuesta doce veces 'y
que el de carretera, y éste, ¢
vez, cuatro veces més qué
ferrocarril. Ante el grave P‘;
blema energético, es claro 4
nos tenemos que ir orien
hacia el tren. En eso esta®)
Naturalmente, hay que ™%
rar los servicios ferrovia®
Para el transporte de viﬂfj
y de mercancias, el ferro¢
seré el sistema del futuro

LUIS FAJARDO

Y RAMON JIME o

—Aunque el asunto s€ o

cuentre tod;vila en fase g: o
teproyecto de ley, supong?

enpel ¥’SOE tendréis g?xas ‘ﬁg
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LUIS FAJARDO:

apesadilla dos ayuntamiento

No se puede dejar el
tema en manos de la
empresa privada.
Municipios, diputaciones
y comunidades
autonomas tienen que
coger el asunto en sys
manos; por supuesto que
pueden utilizar la
colaboracién del capital

privado

tion de los transportes publicos
en las grandes areas urbanas.

—Es uno de los temas maés
graves en el ambito local. Es
preciso replantear todo el mo-
delo del transporte piblico. Es
necesario también encontrar
formulas financieras, ante los
terribles déficit de todos los sis-
temas conocidos.

—Entonces, ya veo que la
reciente subida de tres pesetas
en las tarifas del transporte ur-
bano no es una solucién...

—No; eso es sblo un parche.
El transporte publico es un de-
recho de todos los ciudadanos,
que hay que analizar desde un
punto de vista no solamente
econ6mico, sino de su rentabi-

lidad social. Combinar ambas
cosas es normal que genere
déficit econémicos. La poten-
ciacién de la industria automo-
vilistica ha supuesto un aban-
dono al transporte comunita-
rio. Se trataba de la agudiza-
cién de una contradiccién del
anterior modelo de crecimien-
to.

—Pero esa necesaria poten-
ciacion del transporte comuni-
tario acarrea unos nuevos
planteamientos de financia-
cién, con toda seguridad.

—La politica de tarifas no
puede absorber todo el coste
del billete que adquiere el
usuario. Al ser un servicio a la
colectividad, se tiene que fi-
nanciar por la via fiscal, que es
la que hara pagar también los
costes sociales de la utilizacién
del vehiculo privado. El ente
territorial fundamental a estos
efectos serian las comunidades
autébnomas. Muchas regiones
no estan vertebradas eco-
némicamente ue carecen
de una vertebracion de los
tri rtes.

—Entonces, la rentabilidad
economica no puede ser €l cri-
terio definitorio en el trans-
porte de las grandes areas...

—El transporte es un servi-
cio publico y es un factor redis-
tributivo de las rentas, un fac-
tor dinamizador de la
economia. No se trata sé6lo de
facilitar los desplazamientos de
los ciudadanos: es que el satis-
facer esa necesi va gene-
rando suelo ¥y nuevos asenta-
mientos industriales. También
es muy interesante la relaciéon
entre transporte y politica ur-
banistica.

—¢;Las empresas de trans-
portes tienen que ser privadas,
municipalizadas o de los entes
territoriales o mixtas?

—No se J)uede dejar el tema
en manos de la empresa priva-
da, Fu&s ésta trazaria las lineas
en funcién de su rentabilidad
econdmica. Nosotros pensamos
que ése es un transporte que
tiene que ser publico. En todo
caso, como medio de agilizar la
gestibn y en una etapa inter-
media, se puede pensar en em-
presas mixtas capital pablico-
capital privado. Ademaés, las
empresas privadas no se sien-
ten atraidas a este sector, posi-
blemente porque no es renta-
ble. Los municipios, las diputa-
ciones y las comunidades
auténomas tienen que er el
asunto en sus manos, utilizan-
do los modos de gestion mas
convenientes, explicados ya en
la obra de Fernando Alvi, y a
tenor de la legislacién local.
Por supuesto, pueden utilizar
la colaboracién del capital pri-
vado.

—Pero los -ciudadanos que
viven en las.areas rurales se

Urgente
espera de
la ley de
 transportes
. publicos

quejaran de tener que contri-
buir a la financiacién del
transporte de las grandes ciu-
dades, si es que esa financia-
cién se articula por via presu-
puestaria estatal o regional.

—Lo que hace falta son solu-
ciones planificadas a nivel in-
tegral. A medio y largo plazo,
la integracién del sistema de
transportes va a beneficiar a
todos los ciudadanos. Lo que
hay que estudiar bien es qué
tipo de transporte interesa mas
en cada caso.

—Esas formulas de financia-
cién que proponéis quizé susci-
ten desde el centro y la dere-
cha la réplica que son f6rmulas
interesadas, ya que el Partido
Socialista es la fuerza prepon-
derante en las grandes areas
urbanas precisamente.

—Hay técnicas para hacer
incidir la fiscalidad mas sobre
los ciudadanos de unas zonas
que de otras. Pero aparte de
eso hay que decir que el siste-
ma de transportes es uno de los
sectores con mayor déficit de
equipamiento colectivo con
que se ha encontrado 1a demo-
cracia espafiola, no ya los
ayuntamientos de izquierda. El
sistema estaba montado en
base al automévil y a una red
de autopistas que no han obe-
decido a unos intereses colecti-
vos. Es una situacién que hay
que arreglar, y no porque no-
sotros queramos ahora’ elevar
el nivel de prestacién de los
servicios pablicos en los ayun-
tamientos grandes gue estan
en manos nuestras. No se trata
de obtener un plus politico
conduciendo de una determi-
nada manera la inversién
pablica. Es un problema que
nos afecta a todos.

—Lo que e claro tam-
bién es que tiene que producir-
se una colaboracién entre la
Administraciéon Central y las
entidades locales y territoria-
les en esta materia.

—Pensamos ?:e la posicién
del Gobierno deberia ser de co-
laboracién con las corporacio-
nes locales y con los otros entes
territoriales, Porque todos son
corresponsables en la solucién
de este problema. Debe estar
goresente el principio de cola-

racion institucional entre los
distintos niveles de la Admi-
nistraciéon, independientemen-
te de cuél sea el partido que en
cada uno de esos niveles pre-
domine. Eso es obligatorio so-
bre todo en un pais donde to-
davia no se ha abandonado el

- modelo de la practica adminis-

trativa anterior. Eso es el «fe-
deralismo cooperativo», que al-
ien ha dicho en una tribuna
importante, aunque con pala-
bras copiadas.
Pedro CALVO HERNANDO

=

tin Oficial del Estado», se au

MADRID. (PUEBLO.)—Por un real decreto de
Presidencia del Gobierno, que hoy publica el «Bole-
toriza, a partir de ma- sumas
fiana, a los gobernadores civiles a proceder con
caracter inmediato, previa peticion de la empresa
prestataria, a una elevacion de tarifas en los servi-
cios de lramgﬂe colectivo de superficie del 20
100 de las tarifas actuales, con tal de que no ex
de ires pesetas para los dias laborales, cinco para los
k festivos y seis para los microbuses; aplicando, en su

Con cardcter inmediato

LOS GOBERNADORES PODRAN SUBIR
LAS TARIFAS DE LOS AUTOBUSES

caso, formulas y redondeos al alza para las fraccio-
nesdepesem.yeonmuquenoexcedudelas
indicadas

Por otra parte, aquellas empresas de transporte
urbano colectivo que razones de estructura de
coste o situacion de dé}lcit tarifas superio-
e e

5 iy
m‘;urm,dercuerdomelruldeaem 3 de
agosto del aiio 1979. b7,
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| CULTURA

Otro domingo puede usted
coger a su suegra, la mujer y los
muchachos, meterlos en el
coche y hacerse ia ruta de los
pueblos del Tajo. Pero no abuse
ni del cuentakilometros ni del
sol. Tomese ambos a pequeiias
dosis, y marchando. Lo puede
pasar bien, y eso dependera
mucho de las ganas que tenga
de conocer palmo a palmo su
provincia. jQué no es por nada,
pero que tiene mucho que
conocer!

FUENTIDUENA
DE TAJO

A este pueblo, villa antigua
y con solera, le cine el talle el
rio, con querencias de madri-
gal en el rumor del agua bajo
la piedra altiva de la fuente. Es
poblacion lindante con otras
madrilefias y conquenses. El
clima es muy fresco en verano,
lo que le ha puesto en el
vertice del turismo veraniego
v de fin de semana, que algo
dejara en la economia de sus
habitantes, porque ya se sabe
que esto siempre genera algan
beneficio.

La iglesia parroquial de San-
tiago Apostol, es barroca, del
XVII, con tres arcos de arista,
con crucero de cupula sobre
pechinas y capilla mayor de
canon. Los herrajes de la pos-
tada de la epistola son de 1733,
y fueron hechos en la cercana
villa de Carabania, por un he-
rrero artistico llamado Manuel
Bravo. Tiene buenas capillas y
retablo del XVII en el pres-
bitero, con una pintura que re-
presenta a la Inmaculada que
parece del XVIII. En la plaza,
donde se encuentra el edificio
del Ayuntamiento, un escudo
de Santiago blasona la torre. El
de la villa ostenta hasta tres de

e e
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DEL TAJO

estas, torres se entiende, y hay
casas antiguas blasonadas y
portadas de mérito artistico.
Nada menos que Alfonso el de
las Navas, el VIII, otorgo testa-
mento en el Castillo de Fuenti-
duefia de Tajo, del que sélo
queda la ruina doble de la mu-
ralla, altiva de otros siglos, y
hoy, deposito de agua el solar,
que supo del poderio y la gesta.

Fuentiduena de Tajo celebra
su fiesta mayor el segundo do-
mingo de septiembre, y pasea,
galantemente, a su virgen de
Alarilla por el rio. Pueblo arri-
gado en el pasado de las tradi-
ciones, continua siendo agri-
cultor y ganadero. Pero es, so-
bre todo, pueblo que quiere es-
tar cada dia mas en el camino
del futuro.

Se encuentra a 62
kilometros de Madrid, por la
Nacional III a Valencia, y su
altura es de 571 metros.

Bajamos unos metros en la
altura de Villamanrique, aun-
que pocos. Es pueblo muy bo-
nito, muy cuidado, y sus naci-
dos, habitantes y residentes de
“verano, estan de acuerdo en
algo: |Qué es el mas hermoso
de la provincia! ;Y como lo va-
mos a negar?

Lo adornan con macetas,
con flores, con pequenos jar-
dincillos a las puertas de las
casas. Lo cuidan con mimo,
con carino. Y siguen siendo
agricultores, gracias a Dios,
aunque so6lo sea por mantener
la tradicion de una provincia
que lo fue de siempre, aunque
muchos no lo sepan o prefie-
ran ignorarlo.

Villamanrique ve subir
como la espuma su poblacion
en los meses del estio. No sola-
mente los que tuvieron que sa-
lir de él buscando trabajo o
acomodo en la gran capital,
sino muchos madrilefios que

han descubierto en estos pue-
blecitos que no tienen la marca
del veraneo, el lugar ideal para
hacer éste, a precios mucho
mas modicos que en otros luga-
res, y desde luego con mucho
menos barullo, cosa que tam-
bién hay que estimar.

En el rio se puede pescar
buen lucio y excelente tenca.
La iglesia, que se levanté en
honor de nuestra Sefora de
Arbuel, no es precisamente
monumento nacional, pero en-
tiendo que todo, absolutamente
todo lo que tenga algtn matiz
artistico, merece la pena una
visita. Pero lo mejor de Villa-
manrique, que tuvo castillo del
que cerca del lugar quedan al-
gunas ruinas, son sus gentes,
trabajadoras, honestas, limpias
de corazon y de mente. Y estas
gentes le reciben a uno... con
los brazos abiertos. Si va a Vi-
llamanrique, volvera. Eso, se-
guro.

BELMONTE DE TAJO

A 56 kilometros de Madrid y
a 775 metros de altura esta la
villa de Belmonte, que celebra,
como tantas madrilefias a San
Isidro Labrador. Su mejor pro-
duccion, la uva, excelente, y
con tratamiento de excelen-
tisima. Buen clima, es un
atractivo para las familias ma-
drilenas que tienen que resol-
Ver su veraneo a poca distancia
de la capital y por poco dinero.

La iglesia parroquial dedica-
da a la advocacion de la Vir-
gen de la Estrella, es del XVI,

con capilla mayor de crucero, °

construido en silleria. La To-
rre de la Epistola es de cuatro
cuerpos y en ella juega bien la
mamposteria decorada, en la
cornisa, con las clasicas bolas.
La pila bautismal es barroca.

Aunqua el San Isidro que
hay en la ermita es talla mo-
derna, el edificio corresponde
al Renacimiento del XVI, y en
la portada hay un dintel con

zapatas de madera muy curio-

so. Belmonte de Tajo, como
cualquiera de estos pueblos
que cargan sobre sus hombros
el peso de los siglos, es una de
tantas villas de la provincia,
gue merecen un dia, o los que
se presten. Van a ser bien reci-
bidos. Los pueblos estan de-
seando que lleguemos a ellos.
Y son lo mejor que nos queda,

eso no lo olviden.
isabel MONTEJANO
MONTERO

A las 8 en punto
de la mafiana

«AL COMIENZO DE CADA DIA»

(Francisco Umbral vuelve a la radio)

La «nueva radio» es un fenomeno ain sin analizar debidamente.
Constituye, sin duda, uno de los medios de comunicacion de masas
de mayor alcance y profundidad. La radio tiene como_fundamento

la palabra, m

10 expresivo esencial. No nos extraie de esta

nueva prosperidad que conoce el medio, ayn en una época en que
la television parece reinar y aumenta su area
de alcance mas cada dia

La «nueva radio» es el equi-
valente de lo que en Nortea-
merica se llama nuevo perio-
dismo. Se trata de un ir a los
hechos sin prejuicios ni tami-
zaciones, directamente, sin de-
formadoras mediaciones. La
nueva radio llega antes que
otro medio con la noticia, el
reportaje, el analisis. En Espa-
fia, concretamente, la radio ha
desempeiiado un importan-
tisimo papel a partir de la tran-
sicion y~ hoy es muy dificil
competir con ella. L.a mision
de los periodicos se desvia de
la tradicional. El periodico se
convierte en plataforma para
el desarrollo de opiniones de
un modo reposado, para el
analisis desde mas largas pers-

ectivas. La radio es intan-
anea. Informa de la noticia
desde la noticia misma.

Entre los nuevos programas

de radio que suponen la aper-
tura de una etapa diferente se

cuenta, desde hace dos meses,
con el titulado «Al comienzo de
cada dia». Es una emision ma-
tinal, que comienza a las ocho
en punto de la manana y que
se dirige a cuantos en esa hora
se preparan para ir al trabajo o
ya van camino de su puesto,
desde el trabajador mas mo-
desto al ejecutivo. Lo transmi-
ten simultineamente dos emi-
soras, La Voz de Madrid y Ra-
dio Centro, bajo la direccion de
un presentador joven )i
dinamico, tal como el ritmo de
rograma lo exige: Luis
omez, que es, ademas de su
mantenedor, su creador.

Luis Gomez ha reunido en
torno suyo una seleccion de
profesionales de la informa-
cion de primera fila. A él se
debe un hecho de indudable
importancia: Francisco Um-
bral, después de quince anos de
ausencia, vuelve a la radio. Y
vuelve con su nuevo estilo po-

pularista, con su ingenio y su
certera aproximacion a los
acontecimientos de cada dia,
en un breve espacio cotidiano
titulado «Demasié». Busca Um-
bral el otro lado de las cosas, el
esperpéntico, el comico-
patético.

El realizador es un veterano
de la radio, a pesar de su ju-
ventud: Javier Lostalé. Hay si-
tio en el programa para la psi-
cologia, con Francisco Gavi-
lan, 'y para el deporte, con
Gonzalo Vicente. Nuestro
companero Eduardo G. Rico
ofrece en dos minutos cotidia-
nos el analisis critico, con pala-

bra sencilla, de la obra de tea-.

tro,"la pelicula, el libro o el
programa de television. Al fi-
nal de la semana, un politico,
un escritor o un actor famoso
son los que, por su mediacion,
recomiendan al espectador el
modo de ocupar sus horas de
ocio.

Manolo Artero se ocupa de
las actividades culturales de
cada dia. Y ahora se espera que
en fecha proxima comiencen a
funcionar dos unidades

moviles qlge vayan a buscar la
noticia alli donde se produzca.

Luis Gémez ha tenido que

superar enormes dificultades .

para lograr esta conjuncion,
para construir este equipo;
todo lo nuevo requiere una
ruptura con la inercia, con la
rutina. Gomez lo ha consegui-
do. Hoy, «Al comienzo de cada
dia» es uno de los programas de
mayor audiencia en el pais.

Luis LORENZO

PINCELADA

Alcala de Henares, El Esco
rial, Colmenar Viejo. La necé
saria descongestion de Madrid;
por su relativa incomodidad Y
estar inmersa en el mundo d€
la prisa, obliga a muchos artis*
tas plasticos a buscar sus loca
les, talleres y estudios en esta
localidades mas traniuilas i3
donde ya las Cajas de AhorroS|
los ayuntamientos y salas d€
cultura propician premios y X
posiciones a artistas que en Ma:
drid encuentran dificultades
para su promocion por los eles
vados porcentajes que cobrall
las galerias de arte y salas d
exposiciones.

intores y escultores com¢:
los hermanos Francisco y Ma:
nuel Revelles tienen establecl
do su cuartel general en Colmeﬁ
nar Viejo, desde donde salen &
distintas ciudades espanolas
para exponer sus créacionés
artisticas. g

En El Escorial campea Ma"
nuel Viola, con su arte de van:
guardia. Numerosos arquitectos
y escultores de Madrid tienef
estudio permanente en esta cul
tisima ciudad de la provincia dé
Madrid. El delegado de Culturd
del excelentisimo Ayuntamien”
to de El Escorial se afana por
promover actos literarios y dé
portivos; promociona las a
plasticas, estimulando en lo po.
sible las exposiciones en tres
magnificas salas de arte co’
que cuenta El Escorial. El con
cejal y periodista Juan Losadd:
de la redaccion de CISNEROS:
esta realizando una gran tared
en pro de las bellas artes en
Escorial, donde reside hacé
anos. Merece nuestro reconoc”
miento y aplauso.

Por lo que respecta a Alcald
de Henares, son también numeé
rosos los artistas. plasticos qué
crean obras valiosas y expone€
en la ciudad de Cervantes, €"
Madrid y ﬁrincipales capitalé?
espaniolas. He visitado en Alca;
14 de Henares el estudio d€
dinamico pintor paisajista Ma"
nuel Revilla.

Rodeado de numerosos cud’
dros, dibujos, esculturas y ciel”
tas antigiiedades, muy necesd
rias para ambientar sus cud
dros; me doy cuenta que est0y
en presencia de un hombre afd”
ble, culto, cuajado en el oficl%
que no ha tenido la promocio?
que a sus meéritos profesiona
corresponde.

Actualmente prepara ub?
exposicion antolégica de su va
riada obra, que podemos clasif
car de neoimpresionista. No €
vano —segun testimonio 0¢
Manuel .Revilla— eés un fer
viente admirador de, Goya Y
Joaquin Sorolla. Se inspira est¢

intor en el paisaje del campo
a ciudad. Domina el dibujo ¢0”
maestria, y, por lo que observ?
es hombre de oficio que conoC
los regates de la pintura en 0
das sus amplias facetas. Ha si¢!
galardonado en varias compet”
ciones, siendo la que mas ilV’
sion le ha groduci o la recom”
ensa de honor premio Jud

ir6, obtenida en competicl
entre 400 expositores. Pronto
veremos en Madrid en un?
céntrica galeria. La sencillez ¥
elegancia de su trato aumenta”
la sugestion que produce un ar”
tista culto y laborioso, que t
lo debe a su tenacidad .y vocd”
cion por la pintura.

B Madrid. Exposicién colectiV?
a beneficio de la Asociacl
para la Reeducacion AuditiV
de Nifios Sordos en la galeri?
Lazaro, calle Carlos III, 3.
Son 25 pintores amantes d¢
los ninos los que han dona
cuadros para esta brillante ¥’
posicion. Han vendido la may?
ria de las obras expuestas, entr
ellas una bellisima composici©
en sanguina original de Jo
Maria Lazaro, dueno de la galé
ria y excelente pintor. To
merecian ser citados.

S. CRISTOBAL
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