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Serian necesarios en todos los
ayuntamientos, seqin Federico Gallo,
director general

Federico Gallo, mas conocido como periodista, pero hombre
publico de indudables preocupaciones,

es hoy el director general de

roteccién Civil. Esta

nueva Direccig'm General, cuya funcion <
es principalmente coordinadora, fue creada en nuestro pais
hace varios meses, y resume su trabajo

en intervenir a tiem

en casos de emergencia, catastrofes

o calamidad publica; es decir, en ocasiones en que
la seguridad ciudadana se vea gravemente comprometida

Los madrilerios, y la provin-
cia en general, se nos promete
vamos a tener puntual infor-
macion sobre c6mo actuar ante
situaciones alarmantes o im-
previstas. La Direccién Gene-
ral de Protecciéon Civil prevé,
como caso edagébgico-
practico, la realizacion de un
simulacro de evacuacion en un
colegio de nuestra capital.

—El desconcierto se produce
inesperadamente entre la po-
blacién, y no hace mucho una
fuerte nevada colapsé Madrid
durante horas, retrasando la
llegada al trabajo de miles de

decretos ministeriales, y es
donde se puede hacer la gran
labor que tiene Proteccién Ci-
vil, que es evidentemente y
eminentemente coordinadora
de todos los elementos que la
sociedad puede poner en un
momento dado en accién para
paliar una calamidad.

MADRID NO CORRE
PELIGRO

—En un caso hipotético de
movimientos sismicos o fuertes
vendavales en nuestra provin-
cia, es decir, que pudiera te-
merse una tragedia, ;esta-
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madrilefios. También, por otro
lado, los transportes publicos
resultaron insuficientes. ;Qué
medidas previsoras existen en
la Direccién General de Pro-
teccion Civil para paliar en lo
posible situaciones como éstas?
—Bueno, hay que decir que
el primer escalén de actuacién
en una situacion de emergen-
cia, de riesgo, de catastrofe, de
calamidad, es el escalén muni-
cipal, por tanto a él compete el
tema que usted sefiala de la ne-
vada, que indudablemente co-
laps6 Madrid durante un
eriodo de horas. Si no se hu-
iese solucionado el problema
‘en ese tiempo habria sido ne-
cesario acudir a otro escalén,
asi hasta llegar a la peticién de
la intervencién coordinadora
de la Direccion General de
Proteccion Civil. Pero no hizo
falta, puesto que fueron tres o
cuatro horas de incomodidad
para los madrilefios y todo se
solvent6, afortundamente.

CONSTITUIDA
LA COMISION NACIONAL
DE PROTECCION CIVIL

—;Podria delimitarnos, muy
concisamente, los campos Yy
criterios de actuaciéon de una
Direccion General como es
Proteccion Civil, de nuevo
curio?

—Antes hablabamos ya de
esta Direccién General tan re-
cientemente creada en Espaiia,
en julio del afo pasado concre-
tamente, ! quizés en Europa,
después de nosotros, ha sido
Portugal la Gltima nacién en
crear otra del mismo tipo. Te-
nemos por misiéon atender
aquellos casos de catastrofes o
calamidades y de coordinar to-
dos los elementos que deben
ponerse a disposicion de la so-
ciedad para paliar los efectos o
en ocasiones preverlos.

Un dato muy importante en
la creacién de esta Direci6n
General es que se constituye la
Comisién Nacional de Protec-
cion Civil, que preside el mi-
nistro del Interior y de la que
forman parte la mayoria de los
subsecretarios de los distintos
departamentos. De ahi su fun-
cion de dar el visto bueno a
normas, a proyectos de ley, a

Nuestra labor es coordinar todos los
elementos que la sociedad pueda poner
en un momento dado en accién para
paliar una calamidad
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La Diputacién de Madrid tiene mucho
que hacer en este terreno y estamos
seguros que lo abordard seriamente

riamos los madrilefios y los
pueblos vecinos dotados de
medios adecuados para escapar
a todo tipo de riesgos?

—Afortunadamente, nues-
tra provincia, dentro del mapa
sismolégico de Espafia, no es
de las consideradas potencial-
mente peligrosas. Hay veinti-
siete provincias en Espafia que
estin dentro de este mapa,
provincias que van desde Ge-
rona hasta la cuenca del Gua-
dalquivir y otras también ale-
dafias a los Pirineos.

Por fortuna, Madrid no esta
incluida en esta zona. Pero
bien, caso de suceder un movi-
miento sismico en la capital, yo
puedo decir que con la ayuda
del Instituto Geografico hemos
hecho una normas de actua-
ci6n inmediata que considero
que podrian tener una gran
efectividad puestas en
practica.

Hay un tema muy importan-
te en cualquier catastrofe, it;:
es intervenir a tiempo.
doce primeras horas después
de un terremoto son decisivas
para que se intervenga con efi-
cacia al objeto de salvar el
maximo nimero posible de vi-
das y de bienes.

Hemos creado también un
grupo de trabajo que, al mar-
gen de estas normas generales
en cuanto a terremotos, quere-
mos contemplar ya operativa-
mente tres alternativas: el te-
rremoto que afecta a una ciu-
dad, el que afecta a una comar-
ca y el que inclusive desborda

a una provincia. En este traba-
jo estamos junto con el Institu-
to Geografico Espafiol y las
Fuerzas Armadas, ya que estas
altimas, conviene no olvidarlo,
son las que tienen mayor per-
sonal, estin mejor equipadas y
disponen de mayor material.

COLABORACION
CIUDADANOS-
ADMINISTRACION

—Sin embargo, los ultimos
terremotos en Italia revelaron
una in(;)'ustiﬁcada falta de coor-
dinacion entre organismos e
instituciones encargados de ve-
lar por la seguridad ciudadana.
(Cyenta Protecciébn Civil con
cooperacion suficiente en otras
instancias de la Administra-
cién para coordinar esfuerzos
encaminados a evitar tan ne-
fastas improvisaciones?

—Yo puedo hablar por la
experiencia que tengo hasta
ahora, con practicamente seis
meses, y ha habido ya sucesos
importantes, y puedo asegurar
que en todo momento hemos
contado con la colaboracién in-
mediata y desinteresada desde
la poblacion en general a todos
los medios que la Administra-
cién tiene a su alcance.

Hay una cosa muy impor-
tante y que yo no me canso de
repetirla: es que el ciudadano
tiene que convencerse que una
buena proteccion civil empieza
For la autoproteccién. De ahi

a labor que estamos efectuan-

do en colegios, porque es ahi de.

donde surgiran las futuras ge-
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neraciones para intentar que
los nifios empiecen a tomar
conciencia de lo que es una au-
toproteccion. Desde saber eva-
cuar la escuela en el menor
namero de minutos posible
hasta no ser imprudentes con
las cerillas o con otro tipo de
elementos que en sus manos
i)ueden ser peligrosos. En esa
abor estamos, en esa linea esta
el patrocinio que la Direccién
General ha hecho del libro «El
fuego y los nifios» con la pre-
sencia en un acto de la Reina
Sofia y del principe don Feli-

—Podemos hablar, entonces,
de avances en materia de pro-
teccioén civil. Acaso la novedad
conocida de los refugios
atémicos es un elemento revo-
lucionario o de progreso en
este sentido.

—En el tema de refugios
atémicos yo tendria que sefla-
lar dos paises que son modelos
en este aspecto, a saber: Suiza
y la Unién Soviética. En un
caso de emergencia toda Suiza
se repliega como un caracol
dentro de su tierra. Hace mu-
chos afos que estan trabajan-
do, hay ordenanzas que obli-
§an incluso en ocasiones a que

istintos edificios tengan un
refugio. En Espafia, por su-
uesto, estamos en mantillas.

e parece que fue en el afo
cuarenta y dos o cuarenta y
tres cuando se hizo una orde-
nanza en Esparia en la que se
obligaba a que cada edificio

que se construyese tuviera ¥

s6tano o un refugio. :

Un pais que acababa de Sah;
de una guerra no estaba €
condiciones de afrontar, e
gasto, no suntuario, pero si &
to importante, y entonces €3
en desuso.

Yo creo que, por supuest® |

hemos de empezar a ocupal”
nos. Ya se ven en los Pss
riodicos anuncios de refug:
atébmicos individuales. En ¥
EsFaﬂa empieza a preocu

del tema. Nosotros hemos ;_Pg
dido a todos los gobernad® 0,
civiles que hagan un recué?
una especie de banco de p
sobre tineles, grandes sbf&":os’
y aparcamientos subterran wia
ya que en caso de emergeé?
puede servir y es muy lmP"El
tante tenerlo en cuentd- g

plantearnos ya la obligacié® 30.'
o

construir refugios atémicosr'o

creo que de momento es I:,a-as ‘

to. Proteccién Civil tiene
cosas mucho més urgentes
atender ahora.

qué

AYUNTAMIENTOS,
DIPUTACION S
Y GOBIERNOS CIVIL

—;Tiene su Direcci6n Geé‘i‘;
ral pfanfes c:imcretos en esit“ 3
o ya definidos, que perm
log ciudadanos 3e nuestra P‘;g:
vincia creer que estan amp}
mente protegidos?

—Yo tuve hace muy P
dias la visita de un tenliﬂ
alcalde de un pueblo mad

nté
%
o, de Leganés, que venid

|
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gxPreSarme su inquietud, su
Mups de crear una comisién
Esto Cipal de proteccién civil.
den me alegr6 mucho, porque
or, Ot la conciencia que existe
torno a la cuestion.
Or otro lado, hay ya en al-
com, Provincias de Espafia,
alo es el caso de Ciudad
que }, muchos ayuntamientos
de .20 creado una concejalia
ta!g?mtecmén civil. Los ayun-
lentos, como he dicho an-
pﬁrmson la punta de lanza de la
tam; €ra actuacién, y los ayun-
unlggtgss t{l!lrlladrilel’ios yg creo
reocupando por
laﬂ;Otec_cibn %ivil. 2 e
tiena Iputacién Provincial
Que h:vxdentemente mucho
r ocer y mucho que decir
pPEStsiu' Importancia y por su
H 810. Yo estoy convencido
abor, del organismo madrilefio
ara seriamente el proble-
al PSObI‘e todo lo que respecta
Vinc.‘“'que de Bomberos Pro-
atanlal’ que es algo que nos
Por : a todos muy de cerca. Y,
vil lupuesto' el Gobierno Ci-
qué 0s obernadores civiles,
protescol} os jefes natos de la
Ciag Ci6n civil en sus provin-

tEr?oml consta ya desde el an-
T gobernador civil, sefior
Zohe v DOy ministro, al actual
co]ésmadoy civil, Mariano Ni-
dan 3 Importancia que le
vi] * tema de proteccion ci-
~Por qltimo, ; i
no imo, ;qué tipo de
ad:mas ¥ medidas elementales
sy Baria en caso de catéstrofe
Ireccion General?
ada catastrofe es distinta

ver X 1o tanto, nada tiener%l;e

do cgn rio que se ha desbo

a un terremoto. Yo, aqui,
;-‘tdu'ia a la poblacién que
Myp; €nta a los medios de co-
la raldc_aclén, principalmente a
gene; 10. En un caso de emer-
Dor lla' la Juz se corta también;
telay s (200, nos quedamos sin
Amy 1810n. Transistores los hay
Sigyies.Y Seria de desear que se
o ;Poa:‘ la:o cogsi as que en

en ado pudieran
TQ::’:‘SG por la radio.
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El puente de los Tres Ojos, la obra mds importante prevista por el
Ministerio de Obras Publicas. Desaparecerd uno de los «puntos de la
muerte» de las carreteras espaiiolas

Uno de los puntos conflictivos de la provincia: la carretera de Andalu-

cia a su paso por

Aranjuez. La variante polémica es esperada por

vecinos y Ayuntamiento con urgencia

En marcha las principales obras de la red viaria madrilefia a cargo del MOPU

De entre las obras inicia-
das en el afio 1980 sefialamos
como mas importantes las si-
guientes:

Nacional I, de Madrid a
Iran: reparacion y mejora del
firme a lo largo de 160
kilometros. Su presupuesto
es de 300 millones de pesetas.
Los tramos afectados son dos:
el primero, entre los, puntos
kilométricos 15,8 y 34, entre
las localidades madrilefias de
Alcobendas y San Agustin de
Guadalix; el segundo, entre
el kilémetro 140 y el 246, co-
rrespondientes al limite de la

rovincia de Segovia y Villa-
ria, ya en la provincia de
Burgos. Esta obra tiene pre-
vista su terminacién para el
afio 1983-84.

Nacional II: ensanchar a
tres carriles la via de salida
de la carretera N-II, de Ma-
drid a Barcelona, entre el en-
lace de Barajas hasta el puen-
te sobre el rio Jarama, tramo
situado entre lospuntos kilo-~
métricos 10,4 y 153. Cada
uno de los carriles tendra
3,50 metros de ancho. El pre-
supuesto de esta obra es de
180 millones y su fin estd
previsto para el afio 1983-84.

M-30: con un presupuesto

de 100 milones de pesetas, se -

En el deseo d¢*CISNEROS de mantener informada a la opinién
publica y autoridades municipales

de como van las obras presupuestadas por el Ministerio
del ramo (MOPU), en cuanto a red viaria

se refiere, vamos a examinar a continuacion el estado
de las que tienen una mayor urgencia en

su puesta en marcha, segiin criterios de la Administracién
Central, que en el caso que nos ocupa coinciden
basicamente con los que se establecen
por autoridades provinciales y técnicos de la provincia

construyen en la actualidad
ocho nuevas vias que facilita-
ran el paso de los vehiculos
desde las calzadas centrales a
las laterales y viceversa; estas
vias se denominan
técnicamente «transfers».
Asimismo, esta obra lleva
consigo la instalacion de 146
carteles informativos.

obra finalizara este afo.

En el Canal de Isabel II se
adjudicaron las obras com-
plementarias para desviar las
tuberias del Canal, afectadas
por la construccion del puen-
te sobre la carretera C-602. El
presupuesto de esta obra as-
ciende a 53 milones de pese-
tas y su fin se ha fijado para
el afio 1983.

El desdoblamiento de la
variante de Alcorcon y
Mostoles y Maéstoles-Naval-
carnero tiene un presupuesto
de 310 millones de pesetas; se
esgera que acabe en el afo
1984.

Puerta de Hierro: ensanche
del puente sobre el rio Man-
zanares. El presupuesto de
esta obra, que acabara en este
anio, es de 100 millones, re-
partidos asi: 48,5 millones
para ensanchar el puente y
sus accesos y tres millones
para prolongar el paso infe-
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PRONTO, MEJORES CARRETERAS

Lo mds importante: sustituir el puente de
los Tres Ojos, auténtico «eje de la
muertey, de la M-30

Para completar la puesta a punto de la
red provincial seria preciso acometer las
variantes de Parla y Aranjuez, ademds
del paso elevado sobre la plaza Eliptica
en la via hacia Toledo

rior de la carretera de El
Pardo, y el resto para reparar
el firme e iluminacién.

En la N-II, Torrejon-Alcala,
se realiza una obra cuyo pre-
supuesto es de 101 millones
de pesetas; esta obra se esta

. terminando actualmente.

Para este afo, la obra mas
importante a realizar es, sin
duda, la construccion de un
nuevo puente bajo el ferroca-
rril que cruza la M-30 y sirve
de acceso a la estacion de Ma-
drid-Atocha, asi como la de-
molicién del actual, conocido
por el puente de los Tres
Ojos. El nuevo puente tendra
una longitud de 80 metros y
un ancho de 39,5 metros. Su
presupuesto es de 300 millo-
nes y la ejecucion de las obras
mencionadas se ha fijado en
veinticuatro meses.

Con la construccion de este
nuevo puente quedaran solu-
cionados parte de los proble-
mas que en la actualidad
afectan a la M-30, y cuya so-
lucion definitiva vendra
acompafiada con la realiza-

S, S

La M-30 mejorard sensiblemente su estructura con las obras que estdn a punto de concluir de aumentar el

niimero de salidas a lo largo de esta via de circunvalacién

ci6on del nudo Sur, que se ini-
ciara en 1982, con un presu-
puesto de 1.500 millones de
pesetas.

Se prevé el inicio de la va-
riante de Alcala, pendiente
de la disposicion de los terre-
nos; en todo caso no comen-
zara hasta finales de este afio.

La variante de Torrelagu-
na, prevista para facilitar el
paso de vehiculos de excep-
cional tamafo, comenzara
este afio con un presupuesto
de 50 millones.

Otra obra a tener en cuen-
ta es el enlace a diferente ni-
vel para entrar a San José de
Valderas desde la N-V, asi
como la variante de Parla, la
cual se subastara a finales de
afio, ya que adn esta pendien-
te de la disponibilidad de te-
rrenos. El refuerzo del firme
en Fuenlabrada-Moraleja de
Enmedio, con un presupuesto
de 67 millones de pesetas,
empezari y acabaré este afo.

Madrid provincia tiene
unas carreteras normales. Se
pueden mejorar bastante en
cuanto a anchura, pero no
hacen falta carreteras nue-
vas. Si son imprescindibles
variantes como la de Parla, la
de Aranjuez. En cuanto a
Madrid, como capital grande,
llegando hasta Leganés, Al-
cobendas, San Sebastian de
los Reyes, Getafe, esta escasa
de carreteras de circunvala-
ci6én. La unica que hay es la
M-30 y estd incompleta, ya
que por la zona Norte no se
cierra y no hay mas carrete-
ras radiales, de manera que
todas las zonas de los Cara-
bancheles, toda la zona de Vi-
llaverde, la zona de Vallecas
y la de Vicalvaro estan a fal-
ta de un cinturén que permi-
ta ese gran movimiento de
vehiculos que durante el dia
realizan varios viajes, que
son los que congestionan la
capital.

Antonio MERINO
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