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Serían necesarios en todos los 
ayuntamientos, según Federico Gallo, 

director general 
Federico Gallo, más conocido como periodista, pero hombre 

público de. indudables preocupaciones, 
es hoy el director general de Protección Civil. Esta 

nueva Dirección General, cuya función 
es principalmente coordinadora, fue creada en nuestro país 

hace varios meses, y resume su trabajo 
en intervenir a tiempo en casos de emergencia, catástrofes 

o calamidad pública; es decir, en ocasiones en que 
la seguridad ciudadana se vea gravemente comprometida 

Los madrileños, y la provin­
cia en general, se nos promete 
vamos a tener puntual infor­
mación sobre cómo actuar ante 
situaciones alarmantes o im­
previstas. La Dirección Gene­
ral de Protección Civil prevé, 
c o m o caso p e d a g ó g i c o -
práctico, la realización de un 
simulacro de evacuación en un 
colegio de nuestra capital. 

—El desconcierto se produce 
inesperadamente entre la po­
blación, y no hace mucho una 
fuerte nevada colapso Madrid 
durante horas, retrasando la 
llegada al trabajo de miles de 

decretos ministeriales, y es 
donde se puede hacer la gran 
labor que tiene Protección Ci­
vil, que es evidentemente y 
eminentemente coordinadora 
de todos los elementos que la 
sociedad puede poner en un 
momento dado en acción para 
paliar una calamidad. 

MADRID NO CORRE 
PELIGRO 

—En un caso hipotético de 
movimientos sísmicos o fuertes 
vendavales en nuestra provin­
cia, es decir, que pudiera te­
merse una tragedia, ¿esta-

CONCEJALE 
PROTECCIÓN 
madrileños. También, por otro 
lado, los transportes públicos 
resultaron insuficientes. ¿Qué 
medidas previsoras existen en 
la Dirección General de Pro­
tección Civil para paliar en lo 
posible situaciones como éstas? 

—Bueno, hay que decir que 
el primer escalón de actuación 
en una situación de emergen­
cia, de riesgo, de catástrofe, de 
calamidad, es el escalón muni­
cipal, por tanto a él compete el 
tema que usted señala de la ne­
vada, que indudablemente co­
lapso Madrid durante un 
Eeríodo de horas. Si no se hu-

iese solucionado el problema 
en ese tiempo habría sido ne­
cesario acudir a otro escalón, 
así hasta llegar a la petición de 
la intervención coordinadora 
de la Dirección General de 
Protección Civil. Pero no hizo 
falta, puesto que fueron tres o 
cuatro horas de incomodidad 
para los madrileños y todo se 
solventó, afortundamente. 

CONSTITUIDA 
LA COMISIÓN NACIONAL 

DE PROTECCIÓN CIVIL 
—¿Podría delimitarnos, muy 

concisamente, los campos y 
criterios de actuación de una 
Dirección General como es 
Protección Civil, de nuevo 
cuño? 

—Antes hablábamos ya de 
esta Dirección General tan re­
cientemente creada en España, 
en julio del año pasado concre­
tamente, y quizás en Europa, 
después de nosotros, ha sido 
Portugal la última nación en 
crear otra del mismo tipo. Te­
nemos por misión atender 
aquellos casos de catástrofes o 
calamidades y de coordinar to­
dos los elementos que deben 
ponerse a disposición de la so­
ciedad para paliar los efectos o 
en ocasiones preverlos. 

Un dato muy importante en 
la creación de esta Direción 
General es que se constituye la 
Comisión Nacional de Protec­
ción Civil, que preside el mi­
nistro del Interior y de la que 
forman parte la mayoría de los 
subsecretarios de los distintos 
departamentos. De ahí su fun­
ción de dar el visto bueno a 
normas, a proyectos de ley, a 

Nuestra labor es coordinar todos los 
elementos que la sociedad pueda poner 

en un momento dado en acción para 
paliar una calamidad 

* * * 

La Diputación de Madrid tiene mucho 
que hacer en este terreno y estamos 
seguros que lo abordará seriamente 

riamos los madrileños y los 
pueblos vecinos dotados de 
medios adecuados para escapar 
a todo tipo de riesgos? 

—Afortunadamente, nues­
tra provincia, dentro del mapa 
sismológico de España, no es 
de las consideradas potencial-
mente peligrosas. Hay veinti­
siete provincias en España que 
están dentro de este mapa, 
provincias que van desde Ge­
rona hasta la cuenca del Gua­
dalquivir y otras también ale­
dañas a los Pirineos. 

Por fortuna, Madrid no está 
incluida en esta zona. Pero 
bien, caso de suceder un movi­
miento sísmico en la capital, yo 
puedo decir que con la ayuda 
del Instituto Geográfico hemos 
hecho una normas de actua­
ción inmediata que considero 
que podrían tener una gran 
e f e c t i v i d a d p u e s t a s e n 
práctica. 

Hay un tema muy importan­
te en cualquier catástrofe, que 
es intervenir a tiempo. Las 
doce primeras horas después 
de un terremoto son decisivas 
para que se intervenga con efi­
cacia al objeto de salvar el 
máximo número posible de vi­
das y de bienes. 

Hemos creado también un 
grupo de trabajo que, al mar­
gen de estas normas generales 
en cuanto a terremotos, quere­
mos contemplar ya operativa­
mente tres alternativas: el te­
rremoto que afecta a una ciu­
dad, el que afecta a una comar­
ca y el que inclusive desborda 

a una provincia. En este traba­
jo estamos junto con el Institu­
to Geográfico Español y las 
Fuerzas Armadas, ya que estas 
últimas, conviene no olvidarlo, 
son las que tienen mayor per­
sonal, están mejor equipadas y 
disponen de mayor material. 

COLABORACIÓN 
CIUDADANOS-

ADMINISTRACIÓN 
—Sin embargo, los últimos 

terremotos en Italia revelaron 
una injustificada falta de coor­
dinación entre organismos e 
instituciones encargados de ve­
lar por la seguridad ciudadana. 
¿Cuenta Protección Civil con 
cooperación suficiente en otras 
instancias de la Administra­
ción para coordinar esfuerzos 
encaminados a evitar tan ne­
fastas improvisaciones? 

—Yo puedo hablar por la 
experiencia que tengo hasta 
ahora, con prácticamente seis 
meses, y ha habido ya sucesos 
importantes, y puedo asegurar 
que en todo momento hemos 
contado con la colaboración in­
mediata y desinteresada desde 
la población en general a todos 
los medios que la Administra­
ción tiene a su alcance. 

Hay una cosa muy impor­
tante y que yo no me canso de 
repetirla: es que el ciudadano 
tiene que convencerse que una 
buena protección civil empieza 
por la autoprotección. De ahí 
la labor que estamos efectuan­
do en colegios, porque es ahí de 
donde surgirán las futuras ge­

neraciones para intentar que 
los niños empiecen a tomar 
conciencia de lo que es una au­
toprotección. Desde saber eva­
cuar la escuela en el menor 
número de minutos posible 
hasta no ser imprudentes con 
las cerillas o con otro tipo de 
elementos que en sus manos 

{meden ser peligrosos. En esa 
abor estamos, en esa línea está 

el patrocinio que la Dirección 
General ha hecho del libro «El 
fuego y los niños» con la pre­
sencia en un acto de la Reina 
Sofía y del príncipe don Feli­
pe. 

—Podemos hablar, entonces, 
de avances en materia de pro­
tección civil. Acaso la novedad 
conocida de los refugios 
atómicos es un elemento revo­
lucionario o de progreso en 
este sentido. 

—En el tema de refugios 
atómicos yo tendría que seña­
lar dos países que son modelos 
en este aspecto, a saber: Suiza 
y la Unión Soviética. En un 
caso de emergencia toda Suiza 
se repliega como un caracol 
dentro de su tierra. Hace mu­
chos años que están trabajan­
do, hay ordenanzas que obli­
gan incluso en ocasiones a que 
distintos edificios tengan un 
refugio. En España, por su­
puesto, estamos en mantillas. 
Me parece que fue en el año 
cuarenta y dos o cuarenta y 
tres cuando se hizo una orde­
nanza en España en la que se 
obligaba a que cada edificio 

que se construyese tuviera u 

sótano o un refugio. ,-. 
Un país que acababa de san 

de una guerra no estaba 

gasto, no suntuario, pero si g . 
to importante, y entonces cay 
en desuso. t 0 

Yo creo que, por supuesi; 
hemos de empezar a ocup¿ 
nos. Ya se ven en los P^ 
riódicos anuncios de r ^ u 9 j n , 
atómicos individuales. En ' 
España empieza a preocupa^ 
del tema. Nosotros hemos Y~ 
dido a todos los gobernador* 
civiles que hagan un recuen ' 
una especie de banco de oa 
sobre túneles, grandes s6*8*^ 
y aparcamientos subterránea^ 
ya que en caso de e m e r g e n , 
puede servir y es muy imPj¡j 
tante tenerlo en cuenta- ^g 
plantearnos ya la obligación 
construir refugios atómicos. ̂ , 
creo que de momento es Pr -$ 
to. Protección Civil tiene o» 
cosas mucho más urgentes H 
atender ahora. 

AYUNTAMIENTOS, 
DIPUTACIÓN , , - c 

Y GOBIERNOS CIVIL*-3 

—¿Tiene su Dirección Ge?¡0i 
ral planes concretos en estu g 
o ya definidos, que p e r m i t a , 
los ciudadanos de nuestra P..a. 
vincia creer que están amp 
mente protegidos? ^,gs 

—Yo tuve hace muy P°~te 
días la visita de un tenje' 
alcalde de un pueblo niaor a 
ño, de Leganés, que veni" 
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n « 

su inquietud, su 
crear una comisión 

expresarme 
niun" Clear una uomisiur 
ji nicipal de protección civil, 
den T% ^ S ™ mucho, porque 
pn* a conciencia que existe 
e n torno a la cuestión. 
flun o t r o l a d o - h a v v a e n al" 
cnrT8 Provincias dé España, 
j^no es el caso de Ciudad 
QUe íi m u c n o s ayuntamientos 
j han creado una concejalía 
.Protección civil. Los ayun-
^ • e n t o s , como he dicho an-
p2'J*m la punta de lanza de la 
£"?era actuación, y los ayun-

"Jientos madrileños yo creo 
fa Ü * ^tán preocupando por 
i a Protección civil, 
tien D i P u t a ción Provincial 
qu"e, evidentemente mucho 
T^C nacer y mucho que decir 
pre-511. importancia y por su 
°,Ue> i °" estoy convencido 
abo»vf o r g a n i smo madrileño 
j ^ a a r á seriamente el proble-
aj tj^bre todo lo que respecta 
v i n o ^ q u e d e Bomberos Pro-
atáfii ' q u e ^ ^fk° °«ue n o s 

Oo i e a todos muy de cerca. Y, 
££ supuesto, el Gobierno Ci-
°.u4 l o s gobernadores civiles, 
P r o w " "* J e f e s n a t o s d e l a 

Cjas
tección civil en sus provin-

W . 1 1 " consta ya desde el an­
coso ^k^nador civil, señor 
goh¿n' o v ministro, al actual 
c°lás i • c i v U ' M a r i a n o Ni-
dan i importancia que le 
VÍI tema de protección ci-

norñf0r ultimo, ¿qué tipo de 
adcmt ^ m e c u das elementales 
su f v 3 1 ^ en caso de catástrofe 

a f e c c i ó n General? 
v> Do i catástrofe es distinta 
Vef?r *° tanto, nada tiene que 
•do c„ r í o Que se ha desborda-
sí Q l °

n un terremoto. Yo, aquí, 
est| e mría a la población que 
timnf n.ta a los medios de co­
la ra ía c i°n> principalmente a 
Sfcrip- 10 ^ n u n c a s 0 d e e m e r " por i1 a- la luz se corta también; 
telev° tanto, nos quedamos sin 
a QJÍJ l o n - Transistores los hay 
sig^jes y sería de desear que se 
u l iv,ran k*8 consignas que en 
^ m o m e n t o dado pudieran 
Tejase Por la radio. 

J°sé Antonio SALABERRY 
Fotos: Asunción Abad 

El puente de los Tres Oíos, la obra más importante prevista por el 
Ministerio de Obras Públicas. Desaparecerá uno de los tpuntos de la 

muerte' de las carreteras españolas 

Uno de los puntos conflictivos de la provincia: la carretera de Andalu­
cía a su paso por Aranjuez. La variante polémica es esperada por 

vecinos y Ayuntamiento con urgencia 

En marcha las principales obras de la red viaiia madrileña a cargo del MOPU 

PRONTO, ME JORES CARRETERAS 
En el deseo de CISNEROS de mantener informada a la opinión 

pública y autoridades municipales 
de cómo van las obras presupuestadas por el Ministerio 

del ramo (MOPU), en cuanto a red viaria 
se refiere, vamos a examinar a continuación el estado 

de las que tienen una mayor urgencia en 
su puesta en marcha, según criterios déla Administración 

Central, que en el caso que nos ocupa coinciden 
básicamente con los que se establecen 

por autoridades provinciales y técnicos de la provincia 

De entre las obras inicia­
das en el año 1980 señalamos 
como más importantes las si­
guientes: 

Nacional I, de Madrid a 
Irun: reparación y mejora del 
firme a lo largo de 160 
kilómetros. Su presupuesto 
es de 300 millones de pesetas. 
Los tramos afectados son dos: 
el primero, entre los, puntos 
kilométricos 15,8 y 34, entre 
las localidades madrileñas de 
Alcobendas y San Agustín de 
Guadalix; el segundo, entre 
el kilómetro 140 y el 246, co­
rrespondientes al límite de la 
provincia de Segovia y Villa-
fría, ya en la provincia de 
Burgos. Esta obra tiene pre­
vista su terminación para el 
año 1983-84. 

Nacional II: ensanchar a 
tres carriles la vía de salida 
de la carretera N-II, de Ma­
drid a Barcelona, entre el en­
lace de Barajas hasta el puen­
te sobre el río Jarama, tramo 
situado entre lospuntos kilo­
métricos 10,4 y 15,3. Cada 
uno de los carriles tendrá 
3,50 metros de ancho. El pre­
supuesto de esta obra es de 
180 millones y su fin está 
previsto para el año 1983-84. 

M-30: con un presupuesto 
de 100 milones de pesetas, se 

construyen en la actualidad 
ocho nuevas vías que facilita­
rán el paso de los vehículos 
desde las calzadas centrales a 
las laterales y viceversa; estas 
v í a s s e d e n o m i n a n 
técnicamente «transfers». 
Asimismo, esta obra lleva 
consigo la instalación de 146 
carteles informativos. Esta, 
obra finalizará este año. 

En el Canal de Isabel II se 
adjudicaron las obras com­
plementarias para desviar las 
tuberías del Canal, afectadas 
por la construcción del puen­
te sobre la carretera C-602. El 
presupuesto de esta obra as­
ciende a 53 milones de pese­
tas y su fin se ha fijado para 
el año 1983. 

El desdoblamiento de la 
variante de Alcorcen y 
Móstoles y Móstoles-Naval-
carnero tiene un presupuesto 
de 310 millones de pesetas; se 
espera que acabe en el año 
19B4. 

Puerta de Hierro: ensanche 
del puente sobre el río Man­
zanares. El presupuesto de 
esta obra, que acabará en este 
año, es de 100 millones, re­
partidos así: 48,5 millones 
para ensanchar el puente y 
sus accesos y tres millones 
para prolongar el paso infe-

Lo más importante: sustituir el puente de 
los Tres Ojos, auténtico «eje de la 

muerte», de la M-30 

Para completar la puesta a punto de la 
red provincial sería preciso acometer las 
variantes de Parla y Aranjuez, además 

del paso elevado sobre la plaza Elíptica 
en la vía hacia Toledo 

rior de la carretera de El 
Pardo, y el resto para reparar 
el firme e iluminación. 

En la N-II, Torrejón-Alcalá, 
se realiza una obra cuyo pre­
supuesto es de 101 millones 
de pesetas; esta obra se está 
terminando actualmente. 

Para este año, la obra más 
importante a realizar es, sin 
duda, la construcción de un 
nuevo puente bajo el ferroca­
rril que cruza la M-30 y sirve 
de acceso a la estación de Ma­
drid-Atocha, así como la de­
molición del actual, conocido 
por el puente de los Tres 
Ojos. El nuevo puente tendrá 
una longitud de 80 metros y 
un ancho de 39,5 metros. Su 
presupuesto es de 300 millo­
nes y la ejecución de las obras 
mencionadas se ha fijado en 
veinticuatro meses. 

Con la construcción de este 
nuevo puente quedarán solu­
cionados parte de los proble­
mas que en la actualidad 
afectan a la M-30, y cuya so­
lución definitiva vendrá 
acompañada con la realiza-

La M-30 mejorará sensiblemente su estructura con las obras que están a punto de concluir de aumentar el 
número de salidas a lo largo de esta vía de circunvalación. 

ción del nudo Sur, que se ini­
ciará en 1982, con un presu­
puesto de 1.500 millones de 
pesetas. 

Se prevé el inicio de la va­
riante de Alcalá, pendiente 
de la disposición de los terre­
nos; en todo caso no comen­
zará hasta finales de este año. 

La variante de Torrelagu-
na, prevista para facilitar el 
paso de vehículos de excep­
cional tamaño, comenzará 
este año con un presupuesto 
de 50 millones. 

Otra obra a tener en cuen­
ta es el enlace a diferente ni­
vel para entrar a San José de 
Valderas desde la N-V, así 
como la variante de Parla, la 
cual se subastará a finales de 
año, ya que aún está pendien­
te de la disponibilidad de te­
rrenos. El refuerzo del firme 
en Fuenlabrada-Moraleja de 
Enmedio, con un presupuesto 
de 67 millones de pesetas, 
empezará y acabará este año. 

Madrid provincia tiene 
unas carreteras normales. Se 
pueden mejorar bastante en 
cuanto a anchura, pero no 
hacen falta carreteras nue­
vas. Sí son imprescindibles 
variantes como la de Parla, la 
de Aranjuez. En cuanto a 
Madrid, como capital grande, 
llegando hasta Leganés, Al­
cobendas, San Sebastián de 
los Reyes, Getafe, está escasa 
de carreteras de circunvala­
ción. La única que hay es la 
M-30 y está incompleta, ya 
que por la zona Norte no se 
cierra y no hay más carrete­
ras radiales, de manera que 
todas las zonas de los Cara-
bancheles, toda la zona de Vi-
llaverde, la zona de Vallecas 
y la de Vicálvaro están a fal­
ta de un cinturón que permi­
ta ese gran movimiento de 
vehículos que durante el día 
realizan varios viajes, que 
son los que congestionan la 
capital. 

Antonio MERINO 
Fotos: Rogelio LEAL 

y Asunción ABAD 


