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Para mejorar la calidad am-
biental de la zona se elimina-
ran el gran namero de verte-
deros incontrolados y escom-
breras, se haran repoblaciones,
a ser posible con especies
autbctonas, en las vegas, en las
laderas que no sirvan para
usos agricolas y en los bordes
de las carreteras y lo ntcleos
urbanos.

Las Directrices apuntan
también la necesidad de con-
servar y proteger los restos de
monte de encina en La Mara-
fiosa y ver la posibilidad de
crear una gran zona cultural y
de recreo en el rio Manzanares

EI planeamiento urbanistico futuro en el sur del area
metropolitana madrileiia debera solucionar una larga serié dem
problemas, que van desde la baja calidad de las viviendas
importantes déficits, en algunos casos totales, de infraestrt
hospitalaria, sanitaria, escolar, de transporte, etc.

: iciones
Los municipios de Alcorcon, Pposterior estas dos condicio®

Leganés, Getafe y Pinto, con las han cumplido Le ang‘zn.
mas de 450.000° habitantes, Getafe, perono AlcorcOh o,
componen la zona sur oficial de no se ha localizado %’gg ge-
del Area Metropolitana, que en De cara al futuro, la 10€2
la practica se ve ampliada con Dner al consiste, segun las r las
Fuenlabrada, Parla y Méstoles, trices, en «intentar frena o0l
ue suben la poblacién a mas fuertes tendencias de cr
ge 700.000 habitantes. Y es miento urbano hab‘dasgﬁimos
precisamente en toda esta am- zona a lo largo de los ! con
_ plia zona donde en la actuali- Veinte afios», y que na litano.
dad se dgn los rrlxayores creci- Verltldo :l S‘;‘; c%‘:g;%%nad&
mientos de toda la corona me- €D 1a zona m
tropolitana, en un proceso que Més contaminada y g‘ée‘; pro ; a su paso por Getafe.
dura ya diez afios. Desde 1970, blematica de todo ell t;m; | ‘ - ¢ s POTENCIAR
la poblacién de Alcorcon y Le- Por sectores, en el €% 100 iy ; g g EL FERROCARRIL

origte ac - &
anés se ha triplicado, pasando ~ €mpleo, los problemas u ' . i En las Directrices generales
ST '- ..bwrw- - “: keae '.:.;,J-,

2 dono €
6stoles de 18.000 habitantes Se centran en el aban i de Planeamiento para el con-

junto del Area Metropolitana Aparte del recorrido entre Arganda y Vallecas, el tren monoviga

111538%0 once aﬁtis a rr:iés de total de la agricultura, gca}f; : A .
3 .000, segtin el censo de este cionalmente rica en m E : - e - i —segtin el modelo que vemos en ueta— podria enlazar la capital
Los cascos antiguos, como este que vemosdeGeta({e, serdn proteﬂidosy recuperados para que los peatones puedan ~ MiSMO afo. . suelos de la zona; en la & ta; " materiq sanitaria se pretende acabar en el menor plazo posible los ?13 g,isé?g adgl trff,r,;;ﬁigﬂﬁfﬁg;? 1 7 con el aempuevfr-que Bar% o
ndar por sus ca Las Ddireg;ri(ies de Planea- cantidad de industrias lcggelo hospitales actualmente en fase de construccion mental tanto para llegar desde
miento de Coplaco, que mar- minantes que hay; en € & SO : los pueblos de la corona hasta 1 1
can la pauta para los planes industrial vacante, y en 3,5‘1.%' L b:]a calidad, que ademss, EEEEET————S—S 1 0CC 1o ndo con el Me- Se ha empezado a CPnStr uir con cardcter
municipales en el Area Metro- ficiencias en el sector te'rclan ?:iﬁﬁ 0s expertos, hace muy tro dentro de la capital, como experlmenta.l

para los enlaces por la perife-
ria. :

Esta soluci6n es en la zona
sur aun méas evidente, por el
namero de usuarios y por la

politana hasta 1990, diferen- Las Directrices recomiel Ol pensar en una rehabili-
cian a Pinto, més alejado de por tanto, que se potencié lf p‘aoc:on gftura. Junto a esto hay,
Madrid, del resto de munici- actividad agricola con péd 2 nﬁm°tr° lado, un importante
pios. Este pueblo todavia tiene fas y medianas explot_acloréas Loiro de chabolas.

unas caracteristicas rurales y y con industrias relacionade” liar planes futuros para pa-

nes f tendencias de
agricolas que hay que conser- con esta actividad. Estd Z: 88ta situacion tendrén que ; ‘ :
var, en contra de la zona de dencia debe acentuarse en Fi pPletar la urbanizacién de dependencia de la capital. To

Se pretende
limitar las fuertes

Niuna

e , concentracien  drendenncela i o | YALLECAS-ARGANDA
Alcorcon, Leganés y Getafe, t f los efectos de Multitud de barrios y 5 . L0y abituales 10§
ue en el PlangGenexZﬂ de 1963 uor’xapgjl-:rter?r?gfxst:isalizaclb mgoilos residenciales que Urbana reglstradas interminables atascos en las
dormitorio y cinturén indus- La gran industria se locah Pea tgn espacios libres, zonas enleSta' zdonal' a ]'o tél:;n;g:;‘aco;l g;ae dr;ldl?e;e:& d: Y alcanzar Ve].OCldadeS’ de hasta 200
. argo de los kilémet or h
a la pequefia industria En YOS por nhora
¥acilitaréqa instalacion der de Cuanto a los cascos anti- Mostoles y del més reciente a
ok 3 Parla y Fuenlabrada, que pasa 4
igualmente se crearan p?qui‘ so 1SS, alrededor de los cuales anos seiiala al Eurotrén como la gran promesa para resolver los
' 105 Ciug an formado las grandes , cios que son deficientes e insu- problemas del futuro», ha decalrado a CIS! OS Julio Pinto
réximos a las estacione dad, o % :
s R ‘ Qe n Alcorcén es una pe- explica Julio Pinto este revolucionario sistema de transporte es
basicamente un tren montado sobre ruedas de goma, construido

e s b B ool e carreteras de Andalucia, Ex- | Puede solucionar el problema de los atascos
ial, xistenw Nales, jardines, plazas,
trial, aunque con el desarrollo  zar4 en los poligonos eX1S¥ T, ete, ] P 1t : pesar del ferrocarril Aluche-
; u y ; .
Mciitars a dnst o g 05, originales, de las pobla- imos veinte «E] Ministerio ha elaborado un informe positivo, y en él se
1 por Leganés y Getafe, servi-
serv e 2
flos centros de B o h o 1a Bt ficientes, forméndose aglome- Silva, presidente de la Emrresa Eurotrén Monoviga. Segin
Uefa 70na sin construcciones
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VIVIENDAS S
Y EQUIPAMIENTO®
El problema de 1as
119.000 viviendas que hgg' 55
los cuatro municipios sin
que més de 15000 estdl 5,
ocupar) es, salvo en Alco!

El sur de Madfi,d
mas

contamina

L Wiy problemé‘-t_i“';fl

de la reg?

Dil:y antiguas, para el que las
trices recomiendan una

:fct" racién peatonal, reducir
tog 21ic0 y los estacionamien-

s djardinar algunas plazas...
haEn el casco antiguo de Pinto
ciﬁnra que frenar la densifica-
trag Protegiendo los valores
breg Clonales y los espacios li-
log - En Getafe, por su parte
caSQDrmmpales problemas de:
me, 0 urbano original se resu-
cha. €1 las deficiencias de mu-
“ edlf}cios antiguos, las co-
cionas Unifamiliares de promo-
aly, oficial que se instalaron
o Sdedor de [a base aérea y los
,.marteles y la linea de ferroca-
Ue atraviesa la ciudad. Y,
g timo, en Leganés, se pro-
dadel‘ﬁ el nucleo antiguo, fun-
°0to° en 1280, con una forma
va) oonal tipicamente medie-
' ﬁs%e todavia se conserva.
€n la zona sur donde més

b
;O‘aYOres déficits hay de todo

D € equipamientos, lo que
'v°°a una dependencia ab-
;. de Madrid para casi

'-eReClentemente, los alcaldes
‘es_ zona, agrupados en el

n'°"?Jo de Municipios, han de-
Clado la falta de atencion

Administracién central,
Concreto del Insalud, en el
de la construccién de

Potenciar el ferrocarril es uno de los objetivos fundamentales como medio

para evitar los atascos de cada dia entre los pueblos periféricos y Madrid

hospitales. El Consejo de Mu-
nicipios, en la misma linea que
las Directrices, presenté hace
unos meses un plan que pre-
veia hospitales comarcales en
Mostoles, Leganés, Alcald de
Henares, Getafe y Moratalaz, y
ambulatorios en Fuenlabrada,
Parla, Coslada-San Fernando,
Alcal4 y Getafe, y aunque el
Insalud haya destinado ya pre-
supuestos para estas obras, la
realidad es que aun no se han
empezado, en muchos casos
por problemas burocraticos, y
més de 700.000 habitantes, s6lo
en el Sur, siguen dependiendo

- de Madrid, y en concreto del

hospital Primero de Octubre,
en Orcasitas, que estd por este
motivo completamente conges-
tionado.

DEPURADORA
CONJUNTA

En el tema del abasteci-
miento y depuracién de aguas,
la actuacién futura en esta
zona adecuara la red de Pinto
y Alcorcon a las condiciones
del Canal de Isabel 11, constru-
yendo una depuradora conjun-
ta para Mostoles, Alcorcon y
Villaviciosa de Odén, asi como
una estacion depuradora man-
comunada para Fuenlabrada,
Getafe, Parla, Pinto y Huma-
nes, que se localizara en este
altimo pueblo.

raciones y falta de trenes en
las horas punta.

En este sentido, la solucién
estd en ampliar la red ferro-
viaria y mejorar el servicio,
comé)letando el vigente Plan
de Cercanias de Renfe, utili-
zando el autobus para los enla-
ces entre los distintos munici-
pios, con la creacién de un ca-
rril-bus en el eje Alcorcén-Le-
ganés-Getafe. .

Por otra parte, se ;iropone la
creacién de puntos clave en la
entrada a la capital como ter-
minales y puntos de enlace del
transporte colectivo interurba-
no con el de Madrid. Estos

untos podrian ser la plaza
liptica, Oporto, Méndez Al-
varo y Legazpi.

Por altimo, las carreteras,

muy congestionadas, tendrian

que ser mejoradas en las redes
lIocales y comarcales, olvidan-
do las grandes vias metropoli-
tanas. Se completardn las cir-
cunvalaciones de los cascos an-
tiguos para eliminar el trafico
por el centro de las ciudades y
se deberia desviar el trafico de
camiones y mercancias hacia
el corredor Madrid-Guadalaja-
ra, creando un eje que rodeara
la capital aprovechando la red
existente. :
Angel JUSTE
Esteban LOPEZ
Fernando GARCIA

Sefiala Julio Pinto gue
«nuestros sistemas pueden
conseguir un superavit,
mientras los demés medios
de transportes son deficita-
rios». Los precios del tren
monoviga, calcula el promo-
tor, seran aceptables para el
pablico. De esta manera, el
trayecto entre Barajas y Cha-
martin, previsto por la em-
presa que se realizarédn en
‘unos cinco minutos, costaria
del orden de las cincuenta
pesetas. :

. Es de destacar, segin el
presidente de Eurotrén Mo-
noviga que «desde hace se-
senta aflos no se pedia al Mi-
nisterio de Transportes nin-
guna concesiéon, y que es la
primera vez que este Ministe-
rio emite un informe favora-
ble a un medio de transpor-
ter. Se refiere al elaborado
por el Ministerio de Trans-
portes en el mes de agosto de
este afio, que tiene un antece-

con aleacciones ligeras y acero inoxidable. Es lmgosible que
descarrile y alcanza velocids;deg proximas a los 20
: a la hora.

kilometros

dente en el del afio 77.

Seis meses para
construirlo

La construcciéon del proto-
tipo comenzara el dia 1 de
octubre y tendrd una dura-
cién de seis meses. A conti-
nuacién la empresa dedicara
otros seis meses a la experi-
mentacién en un circuito ce-
rrado, en sus instalaciones en
la carretera de Valencia, en-
tre Vallecas y Arganda del

Reg. ; -
urante este afio de cons-
truccion y aPrueba «esperare-
mos —sefialé el sefior Silva—
ue el Ministerio decida lo de
arajas-Chamartin. Este mo-
delo costara 150 millones de
pesetas y tendré 20 médulos
y una longitud total de 80
metros. Su capacidad sera de
400 personas».

A. GARCIA-RUIZ




