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algn otro particular, el resto es de lo que se ve en
todos los jardines.

En tercer lugar, y esto es lo mds grave, aquel
conjunto no corresponde al titulo: excepto el mar-
qués de Salamanca, que exhibe unas judias, alca-
chofas, fresones y tomates, y un murciano que ha
mandado diversas variedades de frutos del género
citrus, (limones, naranjas, limas, etc.), no hay ni
un sélo ejemplar de plantas de huerta, sino de ador-
no. ;No hay hortelanos en Espana? jSe quiere dar
preferencia 4 las flores sobre las hortalizas? Digase
francamente, pero bérrese el titulo de sociedad de
horticultura (y central nada ménos), y péngase el
de floricultura y jardineria, si todos sus certamenes
han de ser como el actual. Asi sabra el pablico que
podréa distraerse oyendo la masica, contemplando
la gente de buen tono, disfrutando de un sitio ame-
no, pero que no aprenderd nada en el ramo que pa-
rece debe ser el principal, 4 juzgar por el titulo (en
espaiiol castizo) de la asociacion.

SV

MEETING LIBRECAMBISTA

El domingo 21 del corriente se celebré en el tea-
tro de la Comedia de esta cérte una reunién de
partidarios del libre cambio (y de aficionados 4 oir
discursos), para coadyuvar & los dos puntos si-
guientes: necesidad de decretar la libre introduccion de
cereales: urgencia del establecimiento de la base quinta.
Presidia el Sr. Figuerola, y hablaron los Sres. Mo-
ref, Rodriguez, Azcirate y otros.

Realmente el objeto no era preparar la opinién,
porque no creemos que la expresada por unos cuan-
tos madrilenios, mds 6 ménos ocupados, que asistie-
ran al meeting, pudiera ser lo bastante para pedir la
libre importacién de cereales, cuestion compleja
que depende de varias causas, que interesa & labra-
dores y comerciantes, ni tampoco para decidirla se-
gunda parte del tema. Era atacar al Gobierno ac-
tual, que prometi6 ciertas cosas, por boca de sus
corifeos cuando estaban en la oposicién, y que
ahora parece que no cumple. De las palabras del
sefior presidente del Consejo de Ministros al resu-
mir en el Senado la discusién sobre el tratado de
comercio con Francia, se deduce que el Gobierno
mantiene el stafw guo en la base 5.* de la reforma
arancelaria durante los diez afios del tratado. Res-
pecto de los cereales, resulta que, en vista de la
baja de precios, por efecto de las recientes lluvias,
no hay el propésito tampoco de hacer nada en las
esferas oficiales.

Nos parece, pues, que en vez de meeting, debie-
ra haberse llevado la cuestién al Parlamento, y
como esto es ya algo, y aun mucho, de politico, no
anadimos una palabra mas.

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE MARINA

REAL ORDEN

Excmo. Sr.: Autorizado este ministerio por Real
decreto de 8 del corriente para contratar con los fa-

bricantes del Reino, por medio de concurso, la cons-
truccién de cuatro juegos de mdquinas y calderas, con
destino respectivamente 4 los canoneros Magallanes y
Flcano, cuyos cascos se estdn construyendo en el Ar-
senal de la Carraca; al Concha, que se construye en
el de Ferrol, y al General Lezo, en el de Cartagena;
S. M. el Rey (Q. D. () ha tenido 4 bién disponer se
publiquen en la Gaceta de Madrid, las condiciones 4
que deberdn satisfacer los aparatos de referencia, y 4
las que deberdn sujetarse en sus proposiciones los fa-
bricantes que deseen interesarse en el concurso.

De Real 6rden lo digo 4 V. B, para su conocimien-
to y fines consiguientes. Dios guarde 4 V. E. muchos
afos. Madrid 9 de Mayo de 1882.— Pavia.—Sr. Jefe
de la Secciéon de Ingenieros.

MINISTERIO DE MARINA.—SECCION DE INGENIEROS

Condiciones bajo las cuales se contratard por el mi-
nisterio de Marina con los fabricantes del Reino,
cuyas proposiciones sean aceptadas, la construccion
de las maquinas de cuatro cafioneros de lierro, d
saber: el Magallanes y Eleano, que se construyen en
el Arsenal de la Carraca; el Concha en el de Fer-
rol, y el General Lezo en el de Cartagena

1.2 Cada canonero tendrd dos hélices, y éstas se
moverdn por accién directa con mdquinas indepen-
dientes del sistema llamado compuesto, 6 sea de cilin-
dros de alta y baja presién.

2.8 Los cilindros que actian sobre cada eje, des-
arrollardn sobre los émbolos la fuerza de 300 caballos
de 75 kilogrdmetros, de tal modo que la fuerza total
de las mdquinas, sea de 600 caballos indicados, hecha
constar por repetidos diagramas en una prueha que
dure cuatro horas.

3.2 En cada mdquina correspondiente 4 una hélice
sélo se tolerardn hasta 30 caballos por defecto de fuer-
za indicada bhajo los 300, que, segin la condicién an-
terior, debe aquella desarrollar, y hasta ese limite se
descontard al contratista un 0’333 por 100 del valor
total, por que se hubieren contratado las mdquinas de
un canonero por cada caballo de ménos que resulte en
la mdquina donde el desarrollo de fuerza sea menor.

Si el desarrollo de fuerza en una de las mdquinas
llegase 4 ser inferior 4 270 caballos, las mdquinas del
cafionero serdn desechadas.

4.2 Kl consumo de carbén no deberd exceder de
un kildgramo por caballo indicado y por hora.

5.2 La disposicién de maquinas y calderas serd tal,
que puedan colocarse en el bugne bajo su cubierta su-
perior, con arreglo al plano que se hallard en la Sec-
cion de Ingenieros del ministerio del ramo, y en las
(Comandancias de Marina de Barcelona y Sevilla, para
consulta de quienes deseen examinarlo.

Tn él estdn marcados la posicién que deben ocu-
par los centros de las calderas y mdquinas, la distan-
cia entre los ejes de las hélices, la altura de los mismos
invariable en popa y aproximada en el sitio de los ci-
lindros; su largo comprendido entre el centro de la
hélice y el de la mdquina; la posicién de las hélices,
asi como también la manera de verificarse la penctra-
cién de los ejes en el casco del buque; debiendo hacer-
se observar que en el espacio comprendido entre los
dos mamparos estancos extremos senalados en el plano
para limitar la colocacién de las méquinas y calderas,
ha de reservarse sitio para llevar 70 toneladas de car-
bén, bajo la forma que mejor convenga al autor del -
proyecto de las mdquinas, siempre que ella no impida
el f4cil transporte del combustible 4 los hornos de las
calderas.

6.2 Tas calderas serdn en niimero de dos, cilindri-
cas con tubos de latén y tubos de estag de hierro, y
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capaces de producir todo el vapor necesario para el
desarrollo constante de la fuerza estipulada, sin que
la presion efectiva del vapor en ellas exceda de cinco
kilégramos por centimetro cuadrado, debiendo resistir
en las pruebas en frio una presién doble. Irdn reves-
tidas interiormente de fieltro y madera, 6 una sustan-
cia aisladora de eficacia reconocida.

72 Tos cilindros irdn recubiertos exteriormente
de fieltro 1 otra sustancia aisladora, eficdz y duclas de
caoba enzunchadas con latén, y estardn dispuestos
para que se les pueda aplicar un indicador destinado
4 medir el esfuerzo 4 uno y otro lado de los émbolos,
cuyas empaquetaduras serdn metdlicas.

8.8 Tos condensadores serdn de superficie, y cada
mdquina correspondiente 4 una hélice llevard el suyo.
Los tubos serdn de latén, estanados interior y exte-
riormente, y las placas de unién serdn de bronce. Los
tubos se podrdn visitar y reemplazar sin desmontar
ninguna parte importante de la méquina.

9.2 Tl agua para condensar el vapor se inyectard
por medio de una homba movida, bién por la misma
médquina, bién por una méquina auxiliarindependiente.

10. TLas bombas alimenticias serdn de bronce. Sus
véstagos serdn de metal Muntz, y todas sus vélvulas
de bronce y caoutchoue.

11. Todas las tomas de agua del exterior irdn pro-
vistas de vdlvalas de Kingston, y los tubos de las mis-
mas llevardn ademds un grifo de seguridad. Los tubos
sujetos 4 cambios de temperatura tendrdn uniones
eldsticas.

12. Las hélices serdn de hrouce de 2'60 metros de
didmetro, no debiendo exceder de 125 el nimero de
revoluciones que den por minuto, cuando las mdquinas
desarrollen toda su fuerza.

13. Habr4 una méquina auxiliar para llevar las
calderas, achicar el buque y llevar agua sobre cubierta.

14. Las mdquinas y calderas estardn provistas de
todos los accesorios necesarios, como tubos y grifos de
nivel, manémetros de vapor y de vacio, salindmetros,
contador de revoluciones, lubricadores, ete.

15. Al reconocerse por la comisién nombrada al
efecto las méquinas y calderas, una vez terminadas en
los talleres del constructor, se pesardn, y si su peso,
comprendidos los ejes, hélices y agua de las calderas
excediese de 110 toneladas, las mdquinas y calderas
serdn desechadas.

16. Los ejes de las hélices en la parte de union
con ellas, en sus prensa-estopas y en los echaderos con
los soportes exteriores irdn recubiertos de una capa
de bronce de saficiente espesor.

17. Todos los detalles de mdquinas y calderas no
relacionados en las condiciones anteriores, estardn su-
jetos en la clase de su material y en su disposicién y
colocacibn, al uso establecido en los buques de guerra.

18. Kl contratista reclamard oportunamente del
Arsenal respectivo los planos exactos de las secciones
del buque de que haya menester perfecto conocimien-
to para la construccién de algunas piezas, entre las
cuales habrén de contarse los arbotantes de los ejes
de las hélices arbotantes, que serdn de hierro forjado.

19. El contratista entregard con las méquinas las
piezas de respeto siguientes:

Dos hélices de bronce, una para babor y otra para
estribor.

Dos tapas con sus prensa-estopas, una para cilin-
dro de alta presién y otra para el de baja.

Dos émbolos con sus vdstagos, uno para cilindro
de alta presién y otro para el de haja.

Una barra de conexién con sus chumaceras y
pernos.

Un émbolo con su véstago para bomba de alimen-
tacion.

El 10 por 100 del ntdmero total de tubos de los
condensadores.

Dos juegos de vdlvulas.

Dos barras de excéntrica, una para cilindro de alta
presion y otra para el de baja.

Dos collares de excéntrica, uno para cilindro de
alta presién y otro para el de baja.

Cuatro dados para los sectores.

Un juego de muelles para las vdlvulas de escape.

Un juego de chumaceras para el eje de una de las
mdquinas.

Un juego de parrillas con sus soportes.

Un juego de llaves para las mdquinas y calderas.

Una terraja de rosea Whitworth surtida de machos
y hembras desde seis 4 29 milimetros.

T'rescientos tornillos con sus tuercas, surtidos para
las mdquinas y calderas.

Trescientas arandelas surtidas.

20. Las mdquinas se construirdn conforme 4 los
planos y Memorias presentadas por los fahricantes en
el ministerio de Marina, y aprobados por este centro.

21. El montaje de las mdquinas 4 bordo se veri-
ficard en el Arsenal correspondiente por cuenta de la
Marina, y bajo la exclusiva direccién del contratista 6
de un representante suyo que él comisione al efecto,
no debiendo empezar sino después de hallarse desem-
barcadas en el Arsenal las méquinas y calderas com-
pletas.

La administracién cuidard de facilitar todos los re-
cursos para que el montaje se haga en el menor plazo
de tiempo posible, 4 fin de que no se demore la prueba

final de las mdquinas.

929. Il pago de las mdquinas se hard en cuatro
plazos, 4 saber: un 25 por 100 del valor total al fir-
marse el contrato; otra cantidad igual cuando del reco-
nocimiento hecho por los funcionarios de la Marina,
prévio aviso del contratista, resulte que se hallan tor-
neados los cilindros, fundidos los condensadores, forja-
dos los ejes y agujereadas las planchas de las calderas,
reuniendo ademds todas estas partes las condiciones
del contrato, Otro 25 por 100 cuando del reconoci-
miento hecho por los expresados funcionarios, resulte
que las mdquinas se hallan montadas en el taller en
su totalidad; que las calderas resisten las pruebas en
frio marcadas en la condicién 6.%; que el peso total de
las mdquinas no excede del prescrito en la 15, y que
todas las partes, asi en conjunto como en detalle, sa-
tisfacen al contrato; y el ultimo 25 por 100, después
de hechas las pruebas de las mdquinas en movimiento,
y resultar éstas con las condiciones estipuladas.

Si transcurridos cuatro meses 4 partir de la fecha
en que hubieran quedado desembarcadas en el Arsenal
respectivo las méquinas y calderas completas, no se
hubiere verificado la prueba en movimiento de las mis-
mas, se satisfard al contratista la mitad del importe
del cuarto plazo, sin que esto le releve en nada de la
responsabilidad que le corresponde al hacer la prueba.

23. Las mdquinas completas deberdn estar des-
embarcadas en el Arsenal correspondiente 4 los ocho
meses después de firmado el contrato. Si transcurrido
tal plazo no hubiese el contratista satisfecho esta con-
dicion, se le impondrd una multa del 3 por 100 del
valor total de las mdquinas, por cada 10 dias de demo-
ra hasta llegar 4 30 dias, y pasado este limite habrd
lugar 4 la rescisién del contrato,

24, Kl ministro de Marina nombraré los funciona-
rios que erea conveniente para inspeceionar las miqui-
nas durante el ecurso de su construccién, asi como los
que hayan de proceder al reconocimiento, pruebas y
recibo de las mismas.

25. Las pruebas para el recibo de las mdquinas,
se ejecutardan con el carbon elegido por el contratista
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ante la Comisién designada al efecto, que extenderd
un acta, donde se detallen las experiencias hechas en
mar tranquila, para deducir los datos de trabajo desar-
rollado y gasto de combustible. Si hecha la primera
prueba, el constructor estimare oportuno introducir
modificaciones de corta importancia para el mejor fun-
cionamiento de los aparatos, le serd permitido hacerlo
por su cuenta y se procederd & una segunda prueba.
Si verificada ésta, volviese el constructor 4 creer nece-
saria alguna otra ligera modificacién, se le permitird
practicarla ddindose lugar 4 una nueva prueba. Si des-
pués de esta tercera tentativa quisiera el constructor
introducir otras modificaciones, no podrd hacerlo sin
prévia consulta 4 la Superioridad, cuya resolucion fa-
vorable 6 contraria habrd de ser definitiva.

Los gastos que ocasione la primera prueba serdn
costeados por la Marina, y los de las demds por el con-
tratista,

26. Los fabricantes del Reino que deseen hacerse
cargo de la construceién de las mdquinas de los cuatro
cafoneros, de tres, de dos 6 de uno solo, presentardn
proposiciones al ministerio de Marina, acreditando
ademds, los que no lo tengan ya acreditado, que cuen-
tan con todos los elementos necesarios para llevar 4
cabo obras de esta clase.

27. A dichas proposiciones se acompanardn planos
de conjunto y detalle tan completos como son menes-
ter, para que pueda formarse clara y cabal idea del
proyecto de las médquinas y calderas. También se in-
cluird una relacién detallada de las piezas de res-
peto que hayan de entregarse con cada juego de m4-
quinas.

Como indispensable complemento de los planos, se
presentard una Memoria descriptiva del proyecto, di-
vidida en dos partes, la primera de las cuales serd
destinada 4 definir circunstanciadamente el proyccto,
4 justificar todas sus particularidades, 4 demostrar la
ventaja 6 necesidad de tal 6 cual disposicién 6 forma
empleada en los aparatos y mecanismos, y 4 resenar
la clase de los diversos materiales que hayan de usarse
en cada 6rgano .6 aparato.

En la segunda parte se hardn constar todos los
datos sobre la regulacién del vapor, las dimensiones
de las piezas principales, y con todo detalle las de los
aparatos; asi, por ejemplo, al tratarse de las calderas,
se especificardn los valores de las superficies de caldeo,
drea de las parrillas, los voldmenes de las cimaras de
vapor y de agua, los espesores de las planchas en los
diferentes lugares de su aplicacion, etc.; al tratarse de
los condensadores, se fijard la superficie de enfriamien-
to, nimero de tubos, ete.; y andlogamente se procederd
con respecto 4 los demds aparatos que constituyen el
sistema. También se expresard el peso que se haya
calculado para las mdquinas completas y calderas lle-
nas de agua.

28. Il autor de una proposicién debe consignar
en ella la cantidad, por la cual se compromete & cons-
truir las mdquinas y calderas, incluyendo los -gastos
del transporte de las mismas al Arsenal correspondien-
te, y los que le pueda ocasionar la direccién de las ope-
raciones de montaje & bordo.

29. El Gobierno, en vista de las proposiciones que
se le presenten, elegird la mds 6 las mds convenientes,
¥ que ofrezean mayores garantias de éxito, como re-
sultado del estudio absoluto y comparativo que de
ellas se haga; debiendo luégo el proponente formalizar
su compromiso por medio de una escritura piblica, en
la que garantizard 4 la Administracién el sumplimien-
to de su contrato.

30. Kl plazo que se concede 4 los fabricantes para
Presentar sus proposiciones en el ministerio de Marina,
es de dos meses, contados 4 partir de la fecha en que

estas condiciones se publiquen en la Gaceta de Ma-
drid. 3

Madrid 9 de Mayo de 1882. —El Jefe de la Sec-
¢ién, Prudencio de Urcullu.

GUIA DEL INVENTOR

DESCRIPCION DE LAS PATENTES DE INVENCION
CONCEDIDAS Y REGISTRADAS EN EL CONSERVA-
TORIO DE ARTES DESDE 1° DE ENERO DE 1882.

140.— Patente expedidn en 28 de Enero de 1882 & don
Emilio Welter, vecino de Paris, POR UNA MAQUINA
CONTINUA DE REMATAR TEJIDOS DE RETORNO Y
SECADO CONTINUO SIN CONTACTO.

Se compone de una maquina de preparar y de
una série de tubos ¢ chapas caldeados por el va-
por. Al salir 1a tela de la maquina de preparar pasa
por debajo de los tubos de caldeo, y al llegar a su
extremo retrocede para pasar por encima de los
mismos.

En todo el largo de la pieza hay una 6 varias
hileras de tubos con nervios angulares colocados
transversalmente al armazén, y que presentan
una gran superficie de radiacion y un secado enér-
gico.
141.—Patente expedida en 28 de Enero de 1882 d don

Ernesto Julio Pedro Mercadier, vecino de Paris, POR
UN APARATO ELECTRO-TELEGRAFICO LLAMADO
«TELERADIOFONO MULTIPLES Y AUTOVERSIBLES,

Caracteriza este invento: primero, empleo de re-
ceptores ¢ transformadores radiofénicos y de los
teléfonos para conseguir 4 gran distancia comuni-
caciones multiples y autoversibles; segundo, em-
pleo de sehales ritmicas transmitidas simultinea-
mente 6 por separado en una misma linea telegréi-
fica por uno ¢ varios transmisores radiofénicos;
tercero, empleo de lineas telegrificas recorridas
por una corriente continua ¢ con un estado de car-
ga estaticas conveniente; cuarto, empleo de reso-
nadores dispuestos de modo que no refuercen mas
que un solo sonido, 6 sea per receptores telefonicos
dispuestos de modo que den por si mismos una in-
tensidad predominante & un sonido de altura déter-
minada.

142.— Patente expedida en 28 de Enero de 1882 & imoni-
siewr Lowis Fiechter, vecino de los Hstados-Unidos,
POR UN APARATO PARA SEPARAR DEL AIRE LAS
PARTICULAS SOLIDAS LIGERAS, ESPECIALMENTE
APLICABLES A LOS MOLINOS DE GRANOS.

Consiste el procedimiento en hacer pasar el aire

4 traveés de una cubierta 6 forro de un tambor gira-
torio 6 de un equivalente del mismo, provisto de
una extensa superficie porosa, la cual en una par-
te de su revolucién se libra de la materia adheren-
te que contiene, que cae en un receptiaculo separa-
do por accién mecdnica: y un aparato para purifi-
car el aire, consistente en un tambor de superficie
porosa ondalada.

143.—Patente expedida en 28 de Enerode 1882 &
Mr. Adamantivs Johm Michael Bolanachi, vecino de
Dalwich (Inglaterra), POR MEJORAS EN EL TRATA-
MIENTO DE CIERTOS FRUTOS Y SEMILLAS, Y EL
METODO DE HACER EXTRACTOS O ESENCIAS DE
LOS MISMOS Y DE ELABORAR LOS COMPUESTOS
DE ELLOS. 5
El objeto de este procedimiento es trabajar las
vainas y semillas del algarrobo, y del fruto del da-
til, empezando por moler y tostar el fruto y colo-
carlo luégo en un recipiente con agua, haciéndolo
hervir por tiempo suficiente, hasta extraer la esen-
cia, 4 la que se ahade extracto de café puro y de
achicoria.

144.— Patente expedidaen 30 de Enero de 1882 ¢ D. Pe-
dro Stmd, vecino de Cadiz, POR UN NUEVO PRODUC-
TO DENOMINADO VINO MOSCATEL ESPUMOSO.

El procedimiento consiste en clarificar los vi-
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nos por los medios usuales, introduciéndolos luégo
en una maquina para fabricar gaseosas y vinos es-
pumosos, plateada interiormente, donde se saturan
de gas acido carbénico.

145.— Patente expedida en 30 de Enero de 1882 d
Mr. Paul Villouain, vecino de la Rochelle (Francia),
POR UN BARCO DESTINADO A LIMPIAR EN LOS
RIOS Y EN EL MAR LOS BAJOS Y BARRAS ARI-
NOSAS.

Posee este buque, que es un barco de vapor de
la forma usual, potentes bombas aspirantes é im-
pelentes que comunican con tubos inyectores en
namero variable y que sirven para revolver los
fondos arenosos. Ademds estd provisto de un esca-
vador y de un agitador para surcar el fondo.

El trabajo del aparato consiste en remover la
arena que forma en el agua una masa liquida que
es arrastrada por la corriente, en los bajos fondos,
quedando rebajado el nivel de la barra por conse-
cuencia de su desplazamiento.

146.— Patente expedida en 30 de Enero de 1882 ¢ don
Santiago Biosca Valls, vecino de Barcelonm, POR
UNOS CARRUAJES DE LIBRE-TRANViA.

Estos carruajes se componen de sélo tres rue-
das, con lo cual desaparece el movimiento transver-
sal debido 4 la desigualdad de cuatro puntos de
apoyo. El juego delantero se compone, pues, de
una sola rueda, y las dos ruedas posteriores no tie-
nen eje comin, sino que se colocan en el interior
del carruaje y con eje parcial corto para cada una,
con lo cual se pueden hacer los vehiculos de caja
ancha y baja plataforma como los de los tranvias.

147.— Patente expedida en 30 de Enero de 1882 d mon-
siewr John Lowis Lay, vecino de Paris, POR MEJORAS
EN LOS APARATOS PARA BOTAR AL AGUA IMPUL-
SAR Y GOBERNAR ¥ INCENDIAR LA CARGA DE
BOTA TORPEDOS.

148.—Patente_expedida_en 30 de Enero de 1882 d don
Rafael de Luna, vecino de Gracia, POR LA CONS-
TRUCCION DE UNOS COCHES DE ELEGANTE FOR-
MA CON TRACCION CENTRAL EN EL TIMON, CO-
LOCACION DE LAS RUEDAS BAJO LA CAJA, PLA-

Y COLOCACION DE LA DOBLE LLANTA Y ALTU-
RA DEL CARRUAJE DEL SUELO A SESENTA CEN-
TIMETROS.

Esta patente tiene por objeto la construceion en
Espana de los carruajes llamados «Ripert,» nom-
bre de los iuventores y que reune las circunstan-
cias de poder circular dentro ¢ fuera de la via de
los tranvias. Su forma es elegante, van sostenidos
por sélidos muelles de acero, y su poca altura fa-
cilita la subida y bajada de viajeros. Las ruedas
colocadas bajo la caja, evitan los encuentros y ac-
cidentes, y la doble llanta de que estin provistas,
con el intermedio de una materia eldstica, suaviza
los movimientos. .

149.—Patente expedida en 30 de Hnero de 1882 ¢ los
Sres. D. Fraicisco de P. Swura y Fargas, D. Pe-
dro Garcia Corberay D. José Barrufet, vecinos de
G'racia, POR UN CONTADOR PARA GRANDES Y PE-
QUENAS CANTIDADES DE AGUA.

Forma el cuerpo principal del aparato un cilin -
dro con otro menor en su parte superior, descan-
sando en un zdcalo. Encima de este segundo cilin-
dro estd enroscado un tubo para la salida del agua
medida, y en lainferior, el tubo de entrada. En el
interior, hay las piezas siguientes. El tubo de en-
trada se prolonga y lleva en su interior un émbolo
macizo de peso conocido que en su descenso des-
cansa sobre un sostenedor.

En el centro del cilindro, hay una serie de rue-
das de engrane, 6 aparato de relojeria cuya tiltima
rueda inferior comunica con una esfera exterior:
la de arriba engrana con un sin fin, cuyo eje lleva
dos hélices horizontales. :

El aparato funciona del modo siguiente: sila
presién del agua no vence el peso mencionado va
a dar contra las paletas de la rueda & quien hace
girar y con ella todo el mecanismo de relojeria,
marcando la cantidad de agua que pase.

Sila cantidad y presion del agua, vencen la re-
sistencia del peso, le hard subir y dejar en descu-
bierto todo 6 parte de una abertura inferior por
donde pasard al interior del cilindro al mismo
tiempo que por el tubo ¢ ramal.

TAFORMAS ANTERIOR Y POSTERIOR CON ASIENTOS (Se continuars) F. SIVILLA.

PRECIOS CORRIENTES EN LONDRES EL 20 DE MAYQ @

Chelines, |Peniques.|Chelines, [Peniques.

Aceite espaiiol, por tonelada........ ORI RE A0 s oL 881 T E e A 775 780
IANGY A BT A (1T GO D TR i e e A S e o i btk ohs 1
AT S b Sa e Be0I0 SIMMSIIE SAf0i0 St | | o ol s 415/16 _ |5 1/16
Azucar, centrifuga de Cuba, por quintal...... R T S e 25 2 |6
Carbon mineral, superior, por tonelada.......................... 14 16 15
Cobre, inglés, superior, id.................. i e Il N 1.420 1.440
BT TP ANt o SO SR e Lin U s 13 IS L DL SR s R 2.000 : 2.020
R Br e DOT DT A & . o ) O e e ool sios 216 4
Hierro, en barras, de Gales, por tonelada..............ccovven... 120 125
3B RLS) 0 1To) =3 81 0B L) 012 (0 B e e ) S el M e o o Bl S TR Gt v A G A S : 180 200
Hierro,ideSuecia;ddi. & ik« sisicinsineets as RERGLE & S st ot s 195 210
Lingote de primera fusion, escocés, id...........coovuviuennen. 47 | 7172 48
BasgmderVialencian pon qUINGAl S Sl e siEatiies  « « i sioies otesnietesrs 48 49
Betr0le0MDOTE@AIONIL 5 & Jofe iols + e eIt ale siatiia o e ofoos b S IR S 5 3/4 578
Plomo, espaiiol, por tonelada.......... o B ¢ OG0 A OB B et 277 | 6 280
Rails, de hierro, id........ RS Ty ciobiod Jala SNUlnmoe 125 130
Ron, de Jamaica, por galon....... RS B 0 et By 5. i b 3 3|4
Salitre, refinado, por quintal..... R et it 58 - SO AT 2 | 6 27 | 6
Tabaco, de Maryland, en rama, por libra...................... 5 5 9
Tabaco, de la Habana, id., id........... P A A L SR 1|6 6 |-
Trigo, de Odesa y el Danubio (las 400 libras)..................... 21 23
Zine, por tonelada.....c...oovooo... .. B BT 06 3 Bt Ao B S e 400 405

(1) Damos los precios del mercado inglés, por ser éste el regulador en toda Europa de los principales articulos indusuriales

y agricolas. Insertamos los limites de las oscilaciones de dichos
la autenticidad y facilitar las relaciones. Sus equivalencias_apr
tiene 12; la tonelada, pesa 1,016 kilogramos; el quinial pesa 51 ki

precios, Conservamos las unidades inglesas, para no disminuir
oximadas son: chelin, (Aue vale 5 reales; penique, cada chelin
16gramos; la libra pesa 453 gramos; el galon mide 4 132 litros.



