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SECCION GENERAL

LA CATASTROFE DE HUGSTETTEN

Por el interés que encierra el altimo y terrible
descarrilamiento ocurrido en Alsacia y las compa-
raciones que se hacen con otros, asi como por las
oportunas observaciones relativas al empleo de
los frenos, tomamos del Engineering el siguiente ar-
ticulito:

Aunqgue no tengarmos atin todos los informes
necesarios sobre el terrible accidente de ferrocarril,
ocurrido el 3 de Setiembre en Hugstetten, entre
Colmar y Friburgo, tenemos, sin embargo, los su-
ficientes para formar un juicio serio sobre las cau-
sas que han producido la muerte de tantas per-
sonas.

El tren, compuesto de 26 coches, era un tren de
recreo que volvia de Friburgo 4 Colmar y Munster,
y conducia, segtin se dice, de 1.200 4 1.500 viaje-
ros. Iba arrastrado por una maquina de mercan-
cias, y parece que en el momento del accidente
marchaba con gran velocidad para recuperar el re-
traso que antes habia tenido. Bajaba por una pen-
diente, y antes de llegar 4 Hugstetten, la maquina
sali6 de la via, seguida de 12 carruajes. Un dibujo
que tenemos 4 la vista, muestra la mdquina ente-
rrada hasta la mitad en un terreno pantanoso 4 la
izquierda, que estd en un pequeilo terraplén, y so-
bre éste y un poco delante de la miquina, un mon-
t6n de carruajes mds ¢ ménos enchufados unos en
otros; los seis Gltimos coches del tren quedaron de-
rechos y sin averia aparente. El nimero de muer-
tos es 71 y el de los heridos més de 100; el mayor
namero de las victimas parece haber sido en el me-
dio del tren, en cuya parte se produjo el mayor
amontonamiento de carruajes.

El tren tenia pocos frenos, servidos por cinco
guardafrenos, lo cual era completamente insufi-
ciente. La causa del accidente parece ser que la
méquina, de tipo poco 4 propésito para gran velo-
cidad, descarrilé por si Sola, 6 bién, que el maqui-
nista, al llegar 4 un punto dificil, apreté brusca-
mente el freno, lo cual determiné un empuje del

tren confra la maquina, seguido del descarrila-
miento de ésta y de los coches inmediatos.

Cualquiera que sea, por otra parte, la causa pri-
mera del accidente, es cierto que provino de que la
parte anterior del tren ha sido més 6 ménos brus-
camente detenida, mientras que la parte posterior,
que carecia de frenos, ha empujado 4 la otra con
las mds desastrosas consecuencias. Este es precisa-
mente el caso en que un buén sistema de frenos
automadticos tiene un valor inapreciable. Si un freno
de esta clase hubiera funcionado con la ruptura de
la barra de unién de la méaquina, el tren completo,
en lugar de empujar, como queda dicho, hubiera
conservado las distancias y los desperfectos hubie-
ran sido, sin duda, relativamente insignificantes.
No se trata de una suposicién, y varios accidentes
han probado la eficacia, en casos andlogos, de los
frenos automaticos. El reciente, ocurrido en cir-
cunstancias extranas sobre el Great-Eastern, lo in-
dica claramente, y se tiene otra prueba en un des-
carrilamiento ocurrido el 25 de Agosto sobre el fe-
rrocarril Nicolds en Rusia. Un tren expreso que iba
de Moscou 4 San Petersburgo con gran velocidad,
descarril6 4 unos ocho kilémetros de la estacién de
Kleen; la maquina y el furgdén de cabeza cayeron
por un terraplén, con las ruedas hicia arriba y fue-
ron seguidos por dos coches de viajeros, que feliz-
mente no volcaron. Los dos coches siguientes des-
carrilaron, pero no cayeron del terraplén y el resto
del tren permanecié sobre la via. El maquinista, su
ayudante, el fogonero, dos conductores, un guarda-
frenos y siete viajeros resultaron heridos; pero no
hubo muertos.

Este tren, como el de Great-Eastern, estaba pro-
visto de frenos automaticos Westinghouse, y se
debe ala accidn rapida de este freno la poca impor-
tancia relativa del dafio ocurrido en ambos acci~
dentes.

—— el =

CANON SOTOMAYOR Y CURENA FERRER.

Durante los primeros meses de este verano se
han realizado en el campo de tiro de Carabanchel
los experimentos de prueba de un cafién, ideado
por el comandante de artilleria D. Fernando Alva-
rez Sotomayor, y de una cureha, proyectada paras
dicho cafién, por el capitan del mismo cuerpo don
Francisco Ferrer. La prictica ha confirmado los
estudios teéricos de amhos oficiales, quienes han
llegado 4 obtener, con el menor material posible,
una arma resistente y de gran alcance, realizando
asi el problema capital en esta materia. Por el in-
terés general del asunto, bajo el aspecto industrial,
¥y por tratarse de una obra, no sélo ideada en Es-
pafia, sino también ejecutada en los talleres de Tru-
bia, vamos 4 indicarla someramente.

El cafién es de acero fundido con materiales pro-
cedentes de Trubia: su peso es de 232 kilégramos;
su longitud, 2.212 metros; el diametro interior, 8
centimetros; tiene 16 rayas. El cierre es de tornillo
de filete interrumpido; la obturacién del sistema
Broadwell, aunque en los demds cafiones sera del
de Freyre, el mds seucillo y exacto de cuantos se
conocen, debido 4 un oficial espafiol, honradel cuer«
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po, como lo son también los Sres. Ferrer, Sotoma-
yor y otros. Los proyectiles, de 6,3 kilégramos de
peso, estan torneados, y el ajuste con las rayas se
hace con una cubierta cénico-cilindrica de cobre
que va en su parte superior. Con kilégramo y me-
dio de pdélvora ctabica, de unos 10 milimetros, se
obtiene una velocidad inicial media de 455 metros.

Antes de venir la pieza 4 Madrid se hicieron 171
disparos, sin notarse la menor alteracién: la hoca
del cafién (que tiene un espesor de ménos de un
centimetro) no sufri6 nada, y otro tanto se observé
en el cierre. En las pruebas de Carabanchel se ob-
tuvieron alcances de 2 kilémetros con s6lo 48 mili-
metros de alza, con una precisiéon tal que los pro-
yectiles caian todos en un rectingulo de 70 metros
de largo y 5 de ancho. Tirando bajo un angulo de
23° se alcanzd 7 kilémetros, término medio: el ma-
ximo alcance es de 8.600 metros; pero en la guerra
no debers usarse mas allda de 15° de inclinacién, con
lo cual llega 4 5.600 metros. Se han hecho mas de
300 disparos, sin que la pieza haya sufrido altera-
cién sensible en sus condiciones.

Comparando estos resultados con los que dan
los callones de campafia de los modelos mas acre-
ditados en Europa, resulta que el efecto titil en ki-
logrametros es el doble pr6ximamente que el de
éstos 4 igualdad de peso del caiién.

Al disminuir este peso, se aumentan las reaccio-
nes contra la curefia, y ya por esto y para obtener
un conjunto ligero, ide6 el Sr. Ferrer su cureiia,
que es por lo ménos tan notable en su género como
el caiién en el suyo propio.

Los costados y todas las piezas que sufren em-
pujes en esta cureiia estin estudiados de modo que
tengan la forma de méxima resistencia, y salién-
dose de la rufina generalmente seguida; son de T
de acero y de chapa de este metal. En la parte in-
ferior de la contera hay un saliente que se intro-
duce en el terreno y aumenta el rozamiento, opo-
niéndose al recule. Hay novedad también en el
aparato de punteria. Pesa la cureiia 287 kilégra-
mos, sin las ruedas; éstas 120, de modo que el to-
tal, incluso el canién, pesa 689 kildgramos.

Este es uno de los tipos de cureiia Ferrer; el otro
consiste en el aditamento de un moderador de cha-
pas de goma eléastica, situado en el centro, con ob-
jeto de consumir en su aplastamiento una parte de
la fuerza viva, trasmitida por el cafién al descar-
garse; un juego de piezas muy ingenioso lleva a
este 6rgano una buena poreién de dicha fuerza. Si
bién la idea estda tomada, segin creemos, de una
cureila rusa, el Sr. Ferrer la ha modificado, y ven-
tajosamente aplicado 4 la suya.

La construccién de la cureiia se ha hecho, diri- |

gida por su autor, en Trubia, las ruedas en la maes-
tranza de Sevilla.

La cureiia sufrié el mismo nimero de disparos
queel caiién, en elcampo de Carabanchel, que que-
dan indicados. Después de ellos, se sometié el con-
junto 4 una prueba de resistencia, que consistié en
disparar 100 tiros en hora y media, sin limpiar ni
engrasar el obturador ni el 4nima del cafién; la cu-
refia descansaba en una esplanada de piedra, que
destruye las curehas méds fuertes. El resultado fué
que el calién resisti6 bién, & pesar de haberse ca-

lentado mucho; la curefia no tuvo la menor alte-
racién en sus piezas y remaches.

Después se han vuelto 4 hacer tiros de precision
con la pieza, entre ellos 20 & 2.000 metros, y se han
obtenido resultados mas satisfactorios que al prin-
cipio. El arma es, pues, ligera, resistente y segura.

Felicitamos de todas veras 4 los autores de esta
pieza y al ilustrado cuerpo espatiol de artilleria que
posee oficiales y jefes tan distinguidos como los
citados en este articulo.

n——0
LA CAL COMO SUSTANCIA EXPLOSIBLE

Un industrial inglés ha experimentado el me-
dio de sustituir la pdlvora y la dinamita @ otras
materias explosibles con la cal, aprovechando la
fuerza expansiva del vapor producido y el aumen-
to de volumen en la parte sélida, al apagar la cal
viva.

Esta, reducida 4 polvo finisimo y seco, se com-
prime fuertemente con una prensa en cartuchos de
60 milimetros de diametro. Se cuida de conservar-
los luégo en cajas para preservarlos en lo posible
de la humedad del aire. Se hace un taladro en la
mina del tamafio del cartucho, y se mete éste y se
tapona bién, dejando un agujero por donde entra
un tubito de hierro, gracias al cual se hace entrar
agua por medio de una bomba, en una cantidad
igual préximamente 4 la de la cal: se suprime lué-
go la comunicacién con la bomba, y se cierra el
tubo.

Al cabo de algtn tiempo se produce el vapor y
se hincha la cal, produciéndose la rotura del mine-
ral. La explosi6n no es considerable, pero se obtie-
ne el fraccionamiento de la masa sobre que se ope-
ra, lo cual es bastante en la mayoria de los casos.

Se ha aplicado este sistema & las minas en Shi-
pley, en el Derbyshire, y se ha visto que es ménos
costoso que el ordinario. Pero la ventaja principal
consiste en suprimir los perjuicios é inconvenien-
tes de las sustancias explosivas en su fabricacion,
y sobre todo, en su trasporte. Ademads, con el em-
pleo dela cal no hay llama, ni humo, ni gases que
hagan malsana la estancia en las galerias.

Es, pues, una aplicacién recomendable para mi-
nas subterrdaneas, donde no haya una explotacion
muy activa, y donde se quiera evitar todo riesgo
anejo 4 las sustancias explosibles en su uso y en
los gases que producen.

——
NUEVA RUEDA ELASTICA

Las publicaciones técnicas extranjeras, se han
ocupado de una rueda ideada por Mr. Huxley, apli-
cable 4 los carruajes y carros de cualquier clase.
Dicha ru3da es muy eldstica, y se aplasta en cada
vuelta, como si la carga operase sobre la parte su-
perior de la llanta: estd formada por una lamina de
acero templado, como el muelle de un reloj: sus ra-
yos en vez de ser fijos y rectilineos desde el centro
4 la circunferencia, estan.formados por dos brazos
casi iguales, que giran sobre un eje destinado 4 su
unién, Esta disposicién permite 4 los rayos plegar-
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se y extenderse con arreglo 4 las deformaciones
del camino en que se apoya la rueda.

El inventor atribuye el mérito de esta combina-
cién 4 que la rueda se deforma al contacto con el
suelo y encuentra una gran superficie de apoyo, y
dice que un carruaje va en un camino ordinario co-
mo el de un tranvia. Ademads, con vsta rueda se su-
primen los resortes y ballestas comunes; no hay
ruido ni trepidaciones y el movimiento es muy dul-
ce. Si la cosa es practica no tardard en divulgarse.

—— =T
MAQUINA GIRATORIA DE HODSON

Damos en lasfiguras 1.* y 2. un corte trasversal
y otro longitudinal delaméquina giratoria de Hod-
son, y con pocas explicaciones se comprendera su

modo de funcionar, fijandose ademés en los di-
bujos

TFog.2.
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El cilindro D estd dividida en dos partes por un
tabique medianero y atravesado por el arbol S, que
lleva dos piezas-émbolos B, cuya forma va indica-
da en la figura 1.%: estos dos émbolos estan dispues-
tos en sentido inverso. En el vértice de cada una
de las partes del cilindro hay un hueco G que tiene
una pieza montada sobre un eje A4; su orificio de
admisién comunica con este hueco, mientras que
el orificio J/ de escape estd colocado sobre un lado
(' del cilindro, y comunica con el tubo de escape F.

El vapor entra en ambas partes del cilindro por
un distribuidor oscilante ¥, movido por un excén-
trico y calado de modo que la Gltima mitad de
la revolucién de cada émbolo, se efectiie por la
expansion. Estos émbolos estan provistos de guar
niciones metalicas como se ve en el dibujo. La mé-
quina puede marchar 4 velocidades muy grandes
¥y conviene, por consecuencia, en 1los casos en que
estas velocidades son necesarias y cuando se quie-
re tener en poco espacio una maquina de gran
poder.

Seglin la acreditada revista inglesa Engineering
Yy su andloga francesa Z’/ngenieur, de quienes to -
mamos el grabado, esta maquina esta funcionando
en algunos sitios con buén éxito.

SECCION BIBLIOGRAFICA

Resena del Congreso y Exposicion de Geografia en Venecia, por
D. Francisco de P. Arrillaga, comisario y delegado de Espa.
Tia.—Publicada de Real orden.—Madrid, 1882.—En 4.° 173 pa.
ginas,

El distingnido ingeniero de montes y secretfario
del Instituto Geografico que ha redactado este li-
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bro, ha camplido perfectamente su cometido, y es
un ejemplo para que otros muchos comisionados 6
‘pensionados en certimenes analogos den i la es-
tampa el fruto de sus tareas, pues para eso les paga
la nacio6n.

Consta la resefia de ocho capitulos y un apén-
‘dice; consagrados aquéllos respectivamente 4 los
antecedentes del Congreso y Exposicién, Venecia,
“organizacion del tercer Congreso, la Exposicién en
general, Secciones nacionales de la Exposicion,
Seccién espaiiola, el Congreso y grupos del mis-
mo. Todo esté tratado en un estilo sobrio y elegan-
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te, adornado de citas histéricas y consideraciones
criticas de toda clase anejas al asunto principal. La
conclusién 6 apéndice indica las excursiones he-
chas por los miembros del Congreso con alusiones
al renacimiento de las celebradas industrias de los
encages y 1os vidrios venecianos.

TFelicitamos al autor por su trabajo y al Institu-
to Geografico por haberlo publicado.
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Péndulo de aceleracion variable 6 péndulo inclinado, inventado
por D, C. Tomés Escriche y Mieg, catedratico en el Instituto
de Guadalajara.--Barcelona, 1832, ~ En 4.°, 12 paginas y seis
figuras intercaladas,

Viendo el Sr. Escriche que los tiempos de caida
vertical de los cuerpos estin en razén inversa de
la raiz cuadrada de las intensidades de la gravedad
en los diversos parajes de la tierra y que los tiem-
pos necesarios para la oscilacién completa de un
péndulo se hallan en la misma relacién; recordan-
do ademds que en el primer caso se aprecia mejor
el fenémeno disminuyendo la velocidad de caida
cunando el moévil desciende por una pendiente, ha
ideado inclinar el péndulo para obtener el mismo
resultado. Para realizar esto ha ingeniado un apa-
rato en el cual ha vencido algunas dificultades de
construccion, como por ejemplo, la suspensiéon del
péndulo, dispuesta de modo que no estorbe los mo-
vimientos, sea cualquiera la inclinacién variable
que se le dé.

Tal es, en pocas palabras, la materia desarro-
llada en el folleto que examinamos, el cual merece
ser leido y meditado por los que se dedican 4 estu-
dios tedricos sobre la Fisica. Su diligente autor ha
inventado varios aparatos que prueban su ingenio
y laboriosidad, y 4 pesar de Io poco, por no decir
nada, que se premia en Espana el trabajo intelec-
tual, es de los que no descansan, creyendo que no
Ie basta al profesor explicar su catedra, sino que ha
de investigar uno y otro dia en’el vasto campo del
saber. Merece aplauso grande tal conducta, y des-
de aqui le enviamos el modesto, pero sincero, que
podemos darle.

Liga de contribuyentes de Madrid,~Tratado elemental de con-
tribuciones por el doctor D. Mariano de la Paz Gomez y Cau.
longa; obra premiada en el concurso abierto por la Liga de
contribuyentes de Madrid, segidn acuerdo de su Junta direc-
tiva del 8L de Diciembre de 1881,—Madrid, 188.— En 8.°, 279
paginas, ?

Este libro, que debe consultar todo contribu-
yente, y dun todo buén cindadano, resume la doc-
trina mds sana referente al tema del concurso que
en su titulo se indica. Contiene el dictamen del ju-
rado, y luégo cuatro titulos y un apéndice. El pri-
mero de aquéllos se refiere 4 las cargas ptiblicas en
general; el segundo 4 las ptiblicas personales (ser-
vicio militar, cédulas, cargos concejiles, alojamien-
tos, etc.); el tercero 4 las ptblicas reales (contribu-
ciones ¢ impuestos de diversa clase); el cuarto 4 las
de cardcter indirecto (aduanas, sello, trasportes,
descuentos y arbitrios.)

Como quiera que las disposiciones legales refe-
rentes 4 los puntos citados fueron variadas por el
‘Sr. Camacho, en su inmoderado afin de reformarlo
todo, poco después del concurso, hay un largo
apéndice que resume dichas variaciones.

La Liga de contribuyentes, presidida por el in-
cansable sehior marqués de Riscal, ha prestado un
servicio mds al pais con la publicacion de este li-

“brito.

Ei ferrocarril y el puerto,.—Cuestiones de actualidad, Tdeas emi-
tidas ligeramente con motivo dela visita 4 Astirias del se-
fior ministro de Fomento.—Oviedo, 1682, —En 4.° 8 péginas,

Este corto folleto sintetiza la aspiracién de todos

los buenos patricios asturianos en un problema de

capital interés para el desarrollo de la riqueza en

su pais. La primera parte se ocupa del puerto de

Pajares, refiriéndose al paso de la divisoria por el

tanel de la Perruca y 4 la bajada hasta el llano por

la parte del Norte, 6 sea los 44 kilémetros mds di-

ficiles del ferrocarril tan discutido; la segunda se

concreta al puerto de refugio en aquella region,
decidiéndose por el Musel, en Gijon; la tercera ver-
sa sobre el puerto comercial, pidiendo ayuda para

que se haga en la villa Gltimamente citada, pues 4

la verdad, de poco servird el ferrocarril sin este

aditamento, y los carbones asturianos seguirdin en
las malas condiciones de embarque que hoy tienen.

Suscribe el folleto & nombre de varios propieta-
rios, industriales y comerciantes de Gijén, el inge-
niero industrial D. Justo del Castillo, el cual pare-
ce haber interpretado perfectammente la opinién ge-
neral de aquella poblacidn, que estd llamada 4 ser
uno de los focos fabriles mas importantes de Es-
pana.

Reglas para oblener los vinos ordinarios de buenas condiciones,—
Breves y sencillas instrucciones puestas al alcance de toda
clase de personas para llegar & conseguir en los vinos el de-
bido color, aroma, gusto, riqueza alcohéblica, ete., etc., en
vista de los preceptos de la ciencia, de los adelantos mas re-
cientes y del estado actual del comercio, descrito por el doc~
tor en Ciencias José M. Martinez ‘Afiiharro Rives, etc.—Ma-
drid, 1882, —En 8.°, 41 paginas.

El largo titulo copiado da por si idea del folleto
que después de una breve introduccién, trae 73 re-
glas Gtiles para el viticultor y el vinicultor, resu-
miendo generalmente la buena doctrina, aunque
sin meterse en grandes innovaciones. Merece por
ello nuestro aplauso, pues si bién no hay novedad
ni gran fondo, se ve la buena intencién de divul-
gar entre nuestros labradores los consejos mds sa-
nos, siquiera para vencer la rutina, que so color de
experiencia, entorpece los movimientos de muchas

gentes en nuestro pais. =
G. VICUNA.

SECCION ECONOMICA

EXPORTACION E IMPORTACION COMERCIAL

La Gaceta del 25 de Setiembre publica el resf-
men de las cantidades y valores de los principales
articulos exportados por las aduanas.de la Penin-
sula é Islas Baleares durante el mes de Junio fil-
timo, comparado con igual mes de 1881, y el de los
que lo fueron durante el primer semestre de amhbos
anos.

« Los valores se resumen en las cifras siguientes:
1882 1881

Pes—etas Pes—ébas

Durante los seis prime-

TOS TNESES. vt ovoness . 813.066.984 304 394.393
Bnsdulio.s . sk ceee 44 785.153  40.984.822
Total. ........ 357.852.137 345.379.215
Aumento de valores en Julio de 1832..  3.800.331
Idem en los seis primeros meses. .... 8.672.591
S Bt e e A 12.472.922
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Del aumento de 3.800.331 conseguido en Julio,
los vinos comunes representan 3.527.548 pesetas.
En el vino de Jerez, en Julio Gltimo, hay una baja
de 713.582 pesetas; pero como durante los siete me-
ses se han exportado 34.111.616 pesetas, contra
32.562.498 en igual periodo de 1881, resulta un au-
mento en el conjunto de 1.549.118. En el vino ge-
neroso continfia la baja: en los siete meses de 1831
se exportaron 15.490.041 pesetas, y en los de este
afio 12.787.867, resultando una disminucion de pe-
setas 2.702.174.

Llamamos la atencién de los vinicultores acerca
de esta baja, que indudablemente procede de la
gran fabricacion artificial de vinos dulces de postre
que se hace en el extranjero. Es necesario estudiar
el modo de dar 4 nuestros exquisitos vinos gene-
rosos ciertas condiciones que no sean faciles de fal-
sificar.

En resumen; la exportacién de vinos de todas
clases durante los cinco primeros meses, daba una
baja de cerca de 8 millones; después del tratado con
Francia en Junio se redujo esa baja en 2 millones,
y en Julio ha quedado ya limitada 4 985.275 pe-
setas.

Después de los vinos, el articulo de mds impor-
tante exportacién es el mineral de hierro. Asombra
el progreso de esta exportacion, que se puede con-
siderar limitada a Bilbao. En los siete primeros me-
ses de 1881 se exporté por valor de 21.619.782 pe-
setas, y en igual periodo del corriente amo por
37.800.601: el aumento asciende 4 16.180.829, del
cual corresponden al mes de Julio 4.345.649.

En el mes de Julio Gltimo presenta aumento la
exportacion de aguardiente, conservas alimenti-
cias, que en el conjunto de los siete meses da baja;
corcho no clasificado, esparto obrado, anis, comi-
nos, almendras, avellanas, pasas, naranjas, uvas,
frutas verdes no clasificadas; ganados, los cuales
dan en los siete meses un aumento de 1.880.705 pe-
setas; algarrobas, garbanzos, habichuelas, azogue
6 mercurio, plomo en barras, planchas, etc., papel,
pasias para sopa y extracto de regaliz. Algunos de
estos articulos en el periodo total de los siete meses
vienen en baja.

El mas importante de los articulos, cuya expor-
tacién ha disminuido, esla lana en rama: la baja en
Julio s6lo es de 276.046 kilégramos por valor de
658.521 pesetas. En los siete meses asciende dicha
baja 4 624.181 kilégramos, que valen 1.443.339 pe-
setas.

Ademsds, en Julio Giltimo ha disminuido la ex-
portacion de aceite comn, corcho en tapones y en
planchas y tablas, esparto en rama, azafrin, pi.
miento molido, cacahuet, frutas no clasificadas, li-
mones, alpiste, arroz, avellana, cebada, centeno,
trigo y su harina, jabdn, habas, cobre en barras,
planchas, etc., hierros y las herramientas, calami-
na, mineral cobrizo, regaliz en rama, sal coman y
seda en rama.

Tl valor de los articulos importados en el mes
de Julio ltimo, ascendié 4 la suma de 44.081.021
pesetas y los derechos importaron 7.680.743.

En igual mes de 1881 los valores se elevaron 4
36.801.445 pesetas y los derechos 4 6.508.677, resul-
tando, por consiguiente, una diferencia de mis

en 1882 de 7.279.576 pesetas en valores y de pese-=
tas 1.172.066 en derechos.

En los seis primeros meses del corriente afo, el
valor de las importaciones ascendia & 282.170.776
pesetas y los derechos 4 47.429.007, cuyas sumas
acatan un exceso sobre la de igual periodo de 1881
de 30.892.378 pesetas en valores y de 5.685.500 en
derechos. )

Se ve por las anteriores cifras que el aumento
que han tenido las importaciones en los siete pri-
meros meses del ano actual, se ha elevado 4 pese-
tas 38.171.954 en valores y 4 6.857.566 en derechos:

La recaudacién obtenida en el citado mes de
Julio Gltimo, por todos los conceptos que corren &
cargo de la direccién de Aduanas, ascendié 4 la
cantidad de 10.764,803 pesetas, y en igual mes de
1881 4 la de 8.936.927, resultando, por consiguien-
te, una diferencia de mds en 1832 de 1.827.876 pe-
setas.

La importacién de granos y harinas ha tenido
considerable importancia en el mes de Julio Giltimo
en cebada, centeno y maiz; se importaron 9.803.536
kilégramos por valor de 1.960.708 pesetas, elevin-
dose los derechos 4 la cifra de 313.713.

La importacién de trigo ascendié 4 21.090.772
kilégramos por valor de 5.694.508 pesetas y los de-
rechos fueron 911.121 pesetas.

Harinas de trigo se importaron 799.714 kilégra-
mos por valor de 323.884 pesetas y los derechos se
elevaron 4 51.821.

Debido 4 lo escaso de la cosecha, ha habido ne-
cesidad de suplir el déficit con granos y harinas
extranjeras, hasta el extremo que el valor de estos
articulos, importados en Julio, ascendi6 4 la snma
de 7.979.100 pesetas, y los derechos 4 1.276.655; y
como los aumentos, segin dejamos expresado, fue-
ron en valores, 7.279.576 pesetas y 1.172.066 en de-
rechos, resulta que, sino hubiera sido porlo que
hemos manifestado de lo escaso de la cosecha, lo
cual es una gran desgracia, no habria tenido au-
mento la importacién ni en valores ni en dere-

chos.

———— O~ ——

EXPOSICION DE PATATAS

Es singular la que, con caracter internacional,
acaha de inaugurarse en el palacio de cristal de
Sydenham, con el objeto de que puedan apreciar-
se los extraordinarios progresos que la patata ha
hecho desde su introduccién en Inglaterra hasta
nuestros dias.

Al parecer, las especies primitivas habian lle-
gado 4 adquirir varias enfermedades por efecto del
excesivo y rico cultivo & que se las habia someti-
do, por cuya razén se han creado otras nuevas que
se perpettian hasta lo infinito y cuya descendencia
se perfeccionard mds cada vez.

Entre los ejemplares de este tubérculo que se
han expuesto, hay algunos de tan excelente aspec~
to, que atraen las miradas de los concurrentes co-
mo las frutas més apetitosas.

Las variedades nuevas, que son ya especies per-
manentes en manos de cultivacores héabiles, llevan
nombres todavia no vulgarizados, entre ellos los si-
guientes: La Belleza de Hebroxn, la Magnun Bo-



396

LA SEMANA INDUSTRIAL

6 OCTUBRE 1882

num, la Benéfica, la Incomparable, la Cosmopolita,
la Regente precoz, y otros.

———00 00—

SUBASTA TELEFONICA

En cumplimiento de lo dispuesto por Real or-
den, el dia 27 de Octubre préximo, y hora de las
doce de la mafiana, tendrd lugar en el despacho del
director general de Correos y Telégrafos, planta
baja del ministerio de la Gobernacion, el concurso
4 que se refiere dicha Real ¢rden, con sujecién al
pliego de condiciones, con arreglo 4 las cuales se
saca & concurso pablico el establecimiento y explo-
tacién de una red telefénica en esta corte.

Las proposiciones y los documentos que las
acompafian se presentarin en pliegos lacrados y
sellados durante el plazo marcado de treinta dias
en la oficina de registro de la direccién general,
secci6n de Telégrafos, consignando en el sobre su
objeto y la firma del proponente.

Las proposiciones se redactaran precisamente
en esta forma:

«Me obligo 4 establecer y explotar durante (fan-
tos en letra) atios en Madrid una red telefénica para
el servicio pablico, con entera conformidad 4 las
bases contenidas en el Real decreto de 16 de Agos-
to de 1882 y al reglamento para su ejecucién, com-
prometiéndome 4 satisfacer al Tesoro pablico el
(famto en letra) por 100 de la recaudacion total que
se obtenga de la explotacién de dicha red, asicomo
4 efectuar este servicio con la extensién y condi-
ciones que se detallan en la Memoria y planos ad-
juntos, mediante las tarifas que también se acom-
panan.

(Fecha y firma, expresando ademas el propo-
nente, en el caso de que la tenga, la representacion
de la compania 6 empresa.)» B

A cada proposicién acompaiiaran los documen-
tos siguientes:

Primero. La carta de pago que acredite haber-
se hecho en la Caja general de Depdésitos, en meté-
lico 6 su equivalencia en efectos publicos, el de
10.000 pesetas, como fianza provisional, para to-
mar parte en este concurso.

Segundo. Una Memoria descriptiva del sistema
de construccion y explotacién de la red y de la cla-
se de aparatos que el proponente ha de emplear en
el servicio de la misma.

Tercero. El plano general de los conductores,
en la escala correspondiente que hayan de enlazar
la oficina central y las sucursales, si las establece,
con la indicacién de barrios, manzanas y calles.

Cuarto. Las tarifas de aplicacién 4 los abonos
y despachos telefénicos dentro de los tipos méixi-
mos prefijados en el reglamento.

Y Quinto. En el caso de que el proponente obre
en representacién de cualquier particular 6 empre-
sa, los poderes que acrediten su aptitud legal para
concurrir en tal concepto al acto.

Despues de entregado un pliego para el concur-
50 en la forma prescrita en la condicién anterior-
mente dicha, no podra ser retirado por el propo-
nente sin incurrir en la pérdida de la fianza.

Terminado el plazo para la admisién de pliegos,

se procedera 4 su apertura 4 las doce del dia si-
guiente.

En el término de quince dias, 4 contar desde la
fecha en que se haya comunicado la concesién al
autor de la proposicién aceptada, deberd éste ele-
var 4 30.000 pesetas su depdésito provisional, con-
virtiéndolo en definitivo, para responder del cum-
plimiento de su compromiso, y otorgar la escritu-
ra publica; siendo de su cuenta los gastos de la
misma, dos copias para la direccién general y la
inserci6n del pliego de condiciones en la Gaceta de
Madrid. Si no constituyese la fianza, 6 no otorgase
la escritura dentro de dicho plazo, perdera el im-
porte de su depdésito provisional, quedando anula-
da la concesién.

SECCION OFICIAL
SERVICIO TELEFONICO

Ha publicado la Gaceta el reglamento para la eje-
cucién del Real decreto de 16 de Agosto tiltimo, por el
cual se autoriz6 al ministro de la Gobernacién para
conceder el establecimiento y explotacién de redes te-
lefénicas. Dicho reglamento consta de 24 articulos, dos
disposiciones transitorias y 13 bases para los concur-
sos. Hé aqui los principales articulos:

Articulo 1.0 Cada red telefénica tendrd una esta-
cién central, 4 partir de la cual ninguna linea se pro-
longard mds de 10 kilémetros; pero podrén enlazarse
con dicha estacién todos los pueblos que se hallen den-
tro del mencionado rddio, constituyendo asi una sola
agrupacion.

Art. 2.0 El particular 6 compaiiia que, con arre-
glo 4 las bases del decreto, hubiese obtenido la conce-
sién de una red, dard principio 4 las obras de instala-
cion de la misma dentro de tres meses, 4 contar desde
la fecha en que se haya otorgado la escritura, y las
terminard dentro de un plazo proporcional 4 la exten-
sién de la red, no excediendo de un mes por cada 10
kilémetros de linea.

Art. 3.0 Antes de abrirse al servicio publico una
red deberd ser reconocida por el individuo del cuerpo
de Telégrafos que al efecto designe la direccion gene-
ral del ramo, y si se hallase instalada con arreglo 4
las bases de la concesién, y reuniese todas las condi-
ciones técnicas, expedird la certificacién en virtud de
la cual se autorizard la apertura por la direccién ge-
neral.

Art. 5.0 Tas cuotas miximas de abono para la co-
rrespondencia telefénica serdn las siguientes:

Pesetas,

Abono sencillo por circuito y un afio. . . 1.000
Abono doble para un mismo individuo 6

razén social por circuito y ano. . . . . 900
Abono miiltiple suserito en iguales condi-

ciones por cada circuito y afio., . 800

Las cuotas fijadas en la proposicién conzesionaria
no sufrirdn alteracién alguna sin el expreso consenti-
miento del Gobierno. ;

Art. 6.0 Bl concesionario tendrd el derecho de
exigir 4 los abonados, por trimestres anticipados, el
pago de sus cuotas; y si la entrega del circuito se ve-
rificase dentro del trascurso de un trimestre, s6lo
percibird la parte correspondiente al tiempo que medie
desde el dia de dicha entrega al fin del trimestre; pero
no cobrard cantidad alguna mientras no esté autori-
zada la apertura de la red.



