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SECCION GENERAL

CARRETERAS DE HIERRO

Extranara, sin duda alguna, & nuestros lectores
el titulo con que encabezamos este articulo: tengan
un poco de paciencia, lednlo hasta el fin y se con-
venceran de que es bastante apropiado.

En la zona més fabril quizas de Inglaterrra, en
los alrededores de Manchester y en el Sur del Lan-
cashire, hay un movimiento tal de mercancias
que se exportan por Liverpool 4 todos los puntos
del globo, 6 que se importan de éstos por el inter-
medio del citado puerto, que no bastan las muchas
¥y buenas vias de comunicacién que enlazan & éste
con aquél centro productor. Hay carreteras, ferro-
carriles y canales que cruzan esta regién, pera con
todo esto se quiere hacer algo mdas que sirva para
trasportar las mercancias con rapidez y economia.

En primer lugar y tratindose de una distancia
que no es grande. y adem4s varigndo mucho la po-
sicién de los almacenes en Liverpool y de las fi-
bricas en Manchester y demds pueblos, se ha visto
que el arrastre por canales 6 ferrocarriles exige el
complemento del trasporte 4 domicilio, el cual hace
encarecer y retardar el servicio. Unos han propues-
to converfir & Manchester en puerto, teniendo en
cuenta ademds que Liverpool ha menester aumen-
tar sus diques con obras cada vez mads costosas: de
esta suerte creen que puede resolverse el problema
econémico. Otros, mas practicos sin duda, han
ideado un procedimiento sencillo é ingenioso, y
por tanto muy Gtil, gue es el que nos obliga 4 pre-
sentarlo 4 nuestros lectores, no sélo porque quizas
pudiera convenir en alguna regién de Espaha,
jojald se hiciera preciso en varias! sino también
para que vean cémo se enlazan los inventos mas
comunes en los medios de arrastre.

Acaba de formarse en Liverpool una compaiifa
titulada Z%e Lancashkire Plateway, con un capital de
75.000 libras esterlinas para los primeros gastos de
estudios y demds preliminares, con objeto de hacer
arrancar de dicho puerto una serie de carreteras 4
1o largo de las cuales se colocard una doble tira de
ldminas 6 placas metdlicas, cuya separacién en el
reborde de que ahora hablaremos es la misma que
la distancia de las ruedas en los carros ordinarios.
Estas placas tendréan unos 126 milimetros de espe-
sor y llevaran un reborde exterior bastante fuerte y
alto para impedir que la rueda ordinaria de un ca--

rro se salga de él. Podemos, pues, decir que esta
via es la inversa de la que se usa en los ferrocarri-
les: en éstos, el carril es como un plano para los
efectos del movimiento, y la rueda tiene el reborde
bién conocido: aqui, por el contrario, la llanta es
plana y el reborde estd en la via.

Esto permite & los carros circular por las calles
y caminos como un vehiculo cualquiera y una vez
puestos encima de las placas, se unen varios carros
y se arrastran todos con una miquina.

Hoy, por ¢jemplo, una bala de algodén de Amé-
rica sale del buque en Liverpool y va en un camion
al ferrocarril, & no que un ramal de éste penetre en

“los diques, pasa al wag6n del ferrocarril, sale para

Manchester, Oldham § Blackburn, y alli esllevada
por otro camion 4 la fibrica, 4 no que ésta sea tan
importante que tenga un ramal para su seryicio.
Con el nuevo sistema, cada fabricante, por modesto
que sea, puede recibir en un carro las balas de al-
godon que irdn en €l desde el puerto hasta su fabri-
ca, arrastrado por caballerias en los dos trayectos
urbanos, y formando parte de un tren en la nueva
via de comunicacion.

Claro es que los ejes de los carros y la disposi-
ci6n general, se pareceran mucho 4 la de los wago-
nes, pero podra disminuirse el ancho de la via y es
sabido que con ello se consigue aumentar la rela-
cién del peso util de la mercancia, al muerto, 6 sea
al del vehiculo.

El senor conde de Canterac, que se ocupaba en
Madrid con éxito de asuntos indusfriales, ide6 algo
de esto en un coche provisto de dos pares de rue-
das, ya para vias ordinarias, ya para tramvias 6
ferrocarriles. El sistema que acabambs de indicar,
lo creemos mds ventajoso y econémico. Con €l pa-
rece que se retrocede 4 las antiguas vias romanas,
que eran enlosadas, pues el reborde no tiene més
objeto que evitar la salida de la linea en la marcha
4 gran velocidad. Efectivamente, sin este inconve-
niente, que es tanto mas notable cuantos mas sean
los vehiculos arrastrados por una maquina y cuan -
tas mas curvas haya en la via, no seria casi nece-
sario este ferrccarril especial, si el suelo estuviera
bién cuidado. Lo hemos dicho en una de las corres-
pondencias que remitimosd LA SEMANA INDUSTRIAL
desde Londres el verano altimo: al ver aquellas ca-
lles tan esmeradamente cuidadas, con aquellos fir-
mes de madera siempre humedecida y perfecta~
mente limpia, comprendimos la casi inutilidad de
los tramvias en el interior de-aquella vasta metri-
poli, si es que en estos no se arrastra mis que un
vehiculo, como generalmente sucede. Cuando son
varios, la cosa cambia y se necesita el reborde que
impida la salida de la via, bién en la llanta, bién en
el carril.

Por otra parte, el aprovechamiento del calor es
mejor en una miquina de algunas proporciones, y
de aqui la conveniencia de unir varios vehiculos
para utilizar su potencia en buenas condiciones.

No se ha pensado en el trasporte de viajeros:
jquién sabe lo que resultaria del ensayo!

No hay detalles, que sepamos, de este proyecto.
Sera necesario pensar en la distancia de los ejes de
los carros, en ver si han de ser rigidos, 6 si el de-
lantero podrd perder su paralelismo con el poste-
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rior cuando se pase 4 una via ordinaria, por un
mecanismo sencillo y practico; delerminar la for-
ma del reborde, etc., etc. Todo esto veudra si la cosa
se realiza y nuestros lectores no serdn los ultimos
en saberlo. :

El proyecto, segtin los iniciadores, es comenzar
con 133 millas y piensan gastar en ellas cosa de
4 millones de libras esterlinas: hay dos lineas prin-
cipales, una desde el Sur de Liverpool 4 Oldham
por Wasshington tocando en Manchester y pasando
por Ashton y Staleybridge: otra desde el Norte del
citado puerto al mismo Oldham, pasando por Bol-
ton, Heywod y Rochdale. Se espera que el gasto
de la via sea mucho ménor que el de los ferrocarri-
les; el de material mdéyvil lo sera también.

Respecto del nombre, tenemos que aliadir dos
palabras. Los carriles que se proponen, constan en
el articulo que sobre este asunto hay en la obra
del Sr. Clairac, Diccionario de la Arquitectura ¢ In-
genierta, pero no con el fin y alcance que hoy se
les quiere dar. La voz Ferrocarril, es oportuna; los
ingleses dicen, traducido literalmente, Camino de
carri) y los franceses Camino de hierro. De adoptar-
sela denominacion inglesa, nada tendriamos casi
que variar el nuevo sistema, pero como la voz ferro-
carril estd limitada entre nosotros 4 un tipo general
distinto del significado por tramyia (en honor de
su inventor Mr. Tram), resulta que para hacer cla-
ra la denominacién, hemos adoptado la voz de ca-
rreteras de hierro, puesto que por este camino pue-
den circular carrosy hasta carretas. Lo 'importante
es que llegue & recibir la suprema sancién de la
prictica en gran escala. Alla veremos.

. G. VICUNA.
————aT T
BUJIA DE CLORATO DE POTASA

Entre las diversas acciones quimicas que mejor
se prestan al desarrollo de laelectricidad, el célebre
fisico Beequerel habia hecho notar en el ano 1855
la consistente en la rapida oxidacion del carbén
por medio de una sal bastante rica en oxigeno y
facil de desprenderlo, tal como el clorato 6 el ni-
trato de potasa. Aunque Jablockoff habia notado
en 1877 el mismo hecho, y 4 pesar de que los dos
estudiaron la intensidad dela corriente engendra-
da de este modo, el descubrimiento quedd sin apli-
cacién alguna. Recientemente éste fué aplicado
por el doctor Brard para hacer aparatos, que por
su comodidad en el trasporte y desarrollo de la
electricidad, no dejaran de tener una importancia
practica. -

Llevan éstos el nombre de bujia y enciendelu-
ces electrogenos. La primera esta formada de un
alambre de cobre, en torno del cual se ha adherido
el polvo de carbén empastado con la goma y apre-
tado en un molde, que le da la forma cilindrica.
Después de recubierta de amianto, se sumerge re-
petidas veces en el nitrato de potasa fundido, hasta
que se adhiera una capa de seis 4 siete milimetros
de espesor. Se cubre el todo con una hoja de laton,
con la cual se pone en comunicacion otro alambre.
Lo que resulta es una especie de bujia, cuyo pibilo
haréa de polo negativo de la pila, cuando se queme

el carbén de que estd formado dicho pabilo. El polo
positivo estara representado por el alambre que co-
munica con el exterior. El electrégeno, asi combi-
nado, tiene poca duracién, porque la combustion es
demasiado rapida, y por esto es imposible el uso
practico del aparato. En su vista, ha pensado Brard
combinarlo diversamente, debilitando el consumo
del clorato de potasa, retrasando la accién quimica.
Esto ha podido conseguirse anadiendo 4 la sal ce-
niza en triple proporeién. Todo la mezcla se amasa
con una disolucién de goma 6 alquitrin, se moldea
Yy seca y se atraviesa con varios alambres. Se tiene
para este objeto una cajita rectangular, sobre una
de cuyas paredes se encuentran algunas hendidu-
ras rectangulares, tapizadas de amianto, como ma-
teria aisladora, y rellenas de la mezcla ‘de salnitro
y ceniza. En ésta estin igualmente sumergidos
muchos alambres que, como los precedentes, ter-
minan todos en uno que sirve de reéforo.

Hé aqui combinada una verdadera pila electro-
quimica. Basta calentar por una extremidad la mez-
cla de carbén para que empiece la corriente, la cual,
aunque débil, con un solo aparato puede poner en
accién una campanilla. Si, pues, se reunen tres 6
cuatro aparatos, como los elementos voltaicos, se
puede obtener una corriente que descomponga el
agua. Por ahora, los usos de estos ingeniosos apara-
tos del doctor Brard no tienen otro objeto que el
que hemos dicho; pero en el porvenir podran am-
pliarse 4 aplicaciones mds importantes.

—eT~
EL HILOBO DEL . PINO EN LA VID

Un miembro de la Sociedad de Insectologia de
Francia, comunicé hace algtn tiempo 4 Mr. Mau-
ricio Grand, la noticia de que habia observado el
hilobo del pino sobre la vid. Este sabio entomdlogo
crey( en un principio que las observaciones men-
cionadas sobre el particular eran erréneas, y 4 fin
de cerciorarse, se dirigié 4 Brioude, lugar de la
infeceién, en compahia de varios miembros del
comité que tan dignamente preside. Alli vi6 un
gran namero de yemas separadas del vejetal, y al
pi¢ de las cepas encontré escondidos en la tierra
algunos insectos. Ademas hizo constar que en las
inmediaciones del vifiedo atacado existia un pinar,
del cual podia proceder muy bién este nuevo ene-
migo de la vid.

Por una particularidad muy notable, las vifias
que aproximaban mds 4 este pinar ménos habian
sufrido, observindose también que en el pinar no

" existia ninguno de tales insectos. Estas ohserva-

ciones permiten asegurar, que en este caso, como
en varios otros ya conocidos, el insecto habia aban-
donado el vejetal de que se cubria para traspor-
tarse sobre la vid con ventaja, 4 causa de serle
mis agradables sus jugos para la alimentacién.
Esta es la primera vez que se ha demostrado la
presencia del Zilobo del pino sobre la vid; se sabia
ya que otros muchos insectos atacan 4 tan precioso
vejetal, pero hasta ahora se desconocian los danos
que le pueden ocasionar este enemigo del pino.
L hilobo del pino es un pequeno insecto bastante
feo, provisto de un labio en trompa como todos los
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Rincdgforos; es de color moreno con pelos amarillos,
y de un centimetro préximamente de longitud. Se
le vé aparecer por nidadas en los plantios de drbo-
les resinosos hacia los meses de Mayo, Junio y
-Julio. En esta época es cuando la hembra hace la
postura en los viejos y afiudos troncos y al pié de

los Arboles debilitados. La pequeha larva ataca al
liber y penetra algunas veces hasta la altura para
trasformarse en ninfa ¢ crisalida. g

El insecto perfecto ataca con preferencia 4 los
j6venes y tiernos pinos; destruye su yema termi-
nal impidiendo asi su desarrollo en altura, la cor-
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teza, los tallos jévenes y las ramas. Cuando se
apodera del alimento necesario se arrolla y se deja
caer al suelo; no vuela apenas y se retira durante
los grandes calores 4 las hierbas y malezas que
nacen en el suelo.

Al Zilobo le agrada retirarse 4 los suelos frescos
y removidos. Conociendo esta particularidad es
facil destruirle en gran ntmero. Basta para esto
establecer de trecho en trecho pequenos pedazos
de tierra sin vejetacién que se cubren con la cor-
teza de los arboles 6 cualquiera otro objeto que les
sirva de abrigo. Alli se reunen los insectos en gran
numero durante la noche y 4 la manana siguiente
se matan con facilidad.

(Semanario de la Gaceta agricola),

———

TRUC AMERICANO

La figura adjunta representa un truc modelo
del ferrocarril Central de Nueva-York y del rio
Hudson. Las dimensiones van indicadas en las
acotaciones, debiendo recordar (aunque es cosa por
demds sabida) que una comilla encima y 4 la de-
recha de un namero se refiere 4 piés ingleses (301
milimetros), dos comillas & pulgadas (25 milime-
tros). 5P

Nuestro objeto no es describir un aparato tan
conocido, sino dar en su proyeccién y en sus dos
cortes verticales una idea de sus disposiciones y
tamafio, para que sirva de norma 4 1os que no co-
nocen bhiéneste material y de comparacion 4 los que
por su deber estin enterados del mismo en nues-
tras lineas férreas.

et



514

LA SEMANA INDUSTRIAL

29 DICIEMBRE 1882

LOS INVENTORES Y LAS INVENCIONES

«Quusiera tnventar cualguier. cosa, para ganar dine-
70.» JQuién habra dicho @ oido esta frase sempi-
terna?

JEs una simple esclamacién, un deseo estéril?
(Hay, por el contrario, en esto, un pensamiento
formal, fecundo y capaz de entrar en el dominio de
la practica? Para el segundo caso, si, desde el mo-
mento en que el inventor quiera tomarse el traba-
jo deexaminar bajo todas sus fases este interesante
problema.

La tarea del inventor es frecuentemente uno de
los oficios més penocos, algunas veces uno de los
mas lucrativos, y siempre de los mds honrosos. Lo
que lo distingue de los demads oficios, es que no lo
aprendemos; para llegar 4 inventor, se necesita
genio y perseverancia; perseverancia sobre todo.

Los inventores se encuentran en todas las clases
sociales, y, cosa curiosa, su profesion no tiene, ge-
neralmente, relacién alguna con su invento.

Arkwrighat, un barbero de Léndres, invento
las maquinas de hilar el algodén.

Un eclesiastico ha inventado el freno que con
el nombre de, freno del cura, presta mmuy buenos ser-
vicios en los caminos de hierro.

Un pobre pastor, convertido en fogonero, y que
4 los 18 anos no sabia leer ni escribir, inventd la
locomotora, siendo uno de los grandes hombres de
quien la orgullosa Inglaterra se envanece legiti-
mamente. Con esto hemos nombrado 4 Jorge
Steephenson.

Marc Séguin, un antiguo obrero cardador de
Lyon, es una de las ilustraciones de I'rancia: inven-
t0 los puentes colgantes de alambre y construyo
los primeros caminos de hierro. Al principio de su
carrera (€l nos lo hareferido) ganabaun franco dia-
rio, y dejarda un milién de francos 4 cada uno sus
S0brinos; tiene trece, dice Augusto Perdonnet, el pa-
triarca de los ingenieros franceses, hijo del antiguo
sindico de los agentes de cambio de Paris é inven-
tor de la palabra cemino de carriles; después del vo-
cablo cainino de hierro.

Entre los inventores delos. buques de vapor, ve-
mos un medico, el ilustre Papin; un pintor paisa-
gista, Fulton; un oficial del ejército, el marqués
de Jouffroy. :

El barén de Drais, propietario de buques, ha in-
ventado el velocipedo, al que sus compatriotas, log
alemanes, llaman draisino.

Lavoisier, arrendatario genecral, es, puede de-
cirse, el inventor de la quimica; era el sucesor del
dios egipcio Hermés, Tris, magico que habia inven-
tado la alquimia.

Los hermanos Mongolfier, & los cuales se deben
los globos aereostiticos, eran fabricantes de papel.

JQuién no conoce al caballero Gutenberg, cuya
casa, llamada Guéen-berg (la buena montana), existe
todavia en Mayenza?

James Watt, e/ Grande, era 6ptico, y sus inven-
ciones, en las cuales se apoya la civilizacién moder-
na, son las maquinas de vapor.

Un consejero intimo del Czar de Rusia fabrico
los primeros ladrillos mecdnicamente. °

El inventor popular de las piernas y brazos ar-
tificiales es el eminente filintropo conde de Beau-
fort. :

Pero el continuar la enumeracién de todos los
inventores notables seria escribir la historia de la
humanidad.

Para producir invenciones utiles, se necesita,
como hemos dicho, genio y perseverancia: los co-
nocimientos en matematicas, en fisica, en mecani-
ca, son generalmente supérfluos, y desvian 4 los
inventores del objeto de sus continuas medita-
ciones.

No podemos indicarles la manera de producir
inventos; mas, para no lanzarse & invenciones in-
utiles y 4 perder su tiempo y su dinero, diremos
lo que se necesita:

Examinar si la invencién responde 4 una nece-
sidad claramente definida;

* Informarse de si no ha sido ya objeto de privi-
legio 6 patente;

Consultar 4 un ingeniero, para saber si el privi-
iegio es oportuno;

Hacerlo tomar, en caso, por un agente de privi-
legios, a fin de que sea bicn oblenido; es decir, que
no haya ambigiiedad en la redacién y que el dibu-
jo esté conforme con el texto. Hay en Paris un
gran ntmero de estos agentes especiales, que in-
forman al pablico acerca de los desembolsos que es
necesario hacer para las patentes, cuyo importe es
muy variable, porque constantemente sufre varia-
ciones la legislacién sobre los privilegios; casi to-
dos los privilegios dan ocasién 4 litigios sobre usur-
pacién, y los inventores se ven obligados 4 no po-
der disfrutar su propiedad legitima, sino después
de un fallo del tribunal civil.

Una vez privilegiada la invencion, se trata de
hacerla valer, y varios modos se presentanjpara lle-
gar a este fin.

El primero es la venta, porun tanto, del privile-
gio. El segundo consiste en la cesion de licencias, 6
permisos para explotar la invencién durante cierto
tiempo. En los diversos paises estas licencias se
conceden mediante una primaanual, 6 una parte de
los constructores, 6 formar una Compania, cuyo
gerente es el inventor, constituyendo su aporta-
ci6on social el privilegio.

El cuarto modo, que no se usa ain mas que en
América, es la entrega del invento 4 la Sociedad
general de invenciones, que hace valer la nueva con-
cepcién y paga & su autor en acciones 6 en dinero.

' El quinto medio, en fin, es el abandono de la
invencién al Estado, que lo declara de dominio pt-
blico, y que, en este caso concede al inventor una
indemnizacién 6 una recompensa honorifica.

En restimen, jla suerte de una invencién puede
asegurarse por uno de estos medios?

iAh no! Las invenciones estin siempre lejos de
ser perfectas, porque la perfeccién no es una cua-
lidad de las obras humanas; los hombres marchan
siempre hacia ese objeto, sin llegar nunca, desgra-
ciadamente; y cuando alguna vez creen haberlo
alcanzado, una nueva invencién viene inopinada-
mente 4 derribar el edificio tan laboriosamente le-
vantado, y 4 arrojarlos en la duda y en la perple-
jidad.
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Tratando siempre de ser Gtiles 4 los inventores,
nosoftros les indicaremos un modo de distinguir las
invenciones buenas de las malas, 4 fin de que no
paguen inttilmente un privilegio, por un descu-
brimiento que no tendria un resultado favorable.

El espiritual director del Museo de Industria, en
Bruselas, el difunto M. Jobard, que se habia im-
puesto la tarea de profejer la propiedad intelec-
tual, decia frecuentemente dlosinventores, que, le-
jos de verse apoyados, se leshacia pagar una mul-
ta. Asi es como calificaba las sumas que se pagan
para obtener las patentes.

La Jey lo dispone asi, y no vamos 4 discutirla.

Una invencion buena debe de resultar lucrati-
va; € importe poco, en este caso, gastar mil fran-
cos en un privilegio, que es, si no me equivoco, el
coste medio en los diversos Estados. Solo en el ca-
so de que la invencién sea mala, resulta este dine-
ro mal empleado.

EMILE WITH, Ingeniero civil.
(Gaceta de los Caminos de Hierro.)

SELC[ON EuONOVHCA

ALCOEOLES Y

BACALAO

Los alcoholes alemanes sufren bastantes alter-
nativas en sus precios en la plaza de Hamburgo-
Hasta principio del mes actual se ha pronunciado
el alza 4 consccuencia de la aunimacion de las ex-
portaciones para Espalia y de la escasez en la im -
portacion de flemas en Hamburgo, pues es de
saber que las flemas rusas, que son las que mais
se emplean, 10 bastan para el consumo. A medida
que el invierno vaya avanzando, ird aumentando
la produccién ¢ importacién de flemas.

También es importante el consignar que mucho
alcohol del que se importa en Kspafia procedente
de Hamburgo, y con marca alemana, es de origen
ruso, que se lleva primeramente al puerto alem:in
con objeto de aprovechar después para su intro-
duccién en Espana la reduccion del 15 por 100 que
gozan los productos alemanes al importarse en
Espana, por disfrutar Alemania de los beneficios
de la nacién mas favorecida,

Como dato curioso y de oportunidad en los ae-
tuales momentos, publicamos & continuacién los
derechos de introducciéon que adeuda el bacalao en
diferentes estados de Europa:

En IEspana (incluso el derecho transitorio y el
municipal), 18,70 pesetas los 100 kilégramos de
nacioues convenidas, y 23,50 para las no conveni-
das; en Francia, 48 pesetas por igual unidad; en
Italia, & pesetas; en Portugal i8,20; en Holanda,
Bélgica, Inglaterra, Suecia y Noruega, libre; en
Alemania, 3,75; en Dinamarca, 1,60; en Rusia,
3,64 y en Ausiria, 7,50.

Los tres paises que consumen mis bacalao en
Europa, son: Espahia, Portugal ¢ Italia.

—_——0

LAS CONTRIBUCIONES

Estamos conformes con los c¢dlculos de El Centre
Catald sobre contribuciones, que inserta en su Me-
moria, dirigida 4 la Diputacién provincial de Bar-
celona, y que trasladamos 4 continuacién, dice asi:

«Tomamos por base la riqueza de un ciudadano
en concepto’de inmuebles, cultivo y ganaderia, asi
como la de un industrial cuya renta sea de 3.000 pe -
setas. Ademads, para que este cilculo se aproxime d
la verdad, supondremos a4 cada uno de estos ciuda-
danos cinco individuos de familia, que es la regla
generalmente admitida en materias de estadistica
mas dos criados para el servicio domeéstico, y los
de su respectiva propledad ¢ industria,

EL PROPIETARIO DE INMUEBLES

Inmuebles.—Tia renta Hquidy imponible de
3.000 pesetas al 21 por 100, toda vez que
el Gobierno no ha publicado el -tipo del
articulo 1.° de la ley de 31 de Diciembre

(o o tIke A A AR I b oy S et e e 630
El 18 por 100 de recargo municipal. . 113,40
El 2,62 por 100 de cobranza sobre el recar—

20 T T e s e 2,97

746,37
Sal.—2,40 por 100 sobre la riqueza impo-
TTH1E SRESEs RO I s A DT T TR 51 6 5 7 72

Conswmos.—Como se trata de un propieta-
rio cuya renta es de 3.000 pesetas, le su-
pone ya una posicién desahogada con
relacion 4 los demds contribuyentes, ha
de reputirsele de hecho comprendido en
la primera categoria tributaria para los
efectos del articulo 11 de la ley de con-
sumos de 31 de Diciembre de 1881, y por
consiguiente los siete individuos que
comtltus en su familia deben contribuir,
segin el mismo articulo, y con relacién
al promedxo de la tarifa general de con-
sumos que resulta gravada 4 42,16 pese-
tas por individuo...... 330 v A S 35 0 205,12

70 por 100 de recargo municipal, sef*un el

el articulo de la mstrucmén ........... 204,58
5 por 100 para cubrir partidas fallidas.... 24,98
S 1S OO LG VAN s S B it 5 5 4 14,99
539,67
Cedulas persomles —Le co'rresp(')nd'e cédula
de 7.7 clase, que con el 50 por 100 de re-
cargo municipal, importa............ HARAES L)
Vigilancia piblica.—Licencia de arma y
caza, y expediente para solicitarla..... 28,50
RESUMEN
INMUEDIES. oo os -0 evaee . 146,87
Salatere 72
Consumos. .... e DB D
Cedulas personales.... 15
Vigilancia pablica.. . 26,50
1.399,54

EL INDUSTRIAL

La contribueion industrial carece de base fija de
imposicién; pero se ha procurado por nuestros ha-
cendistas calcular los rendimientos de la industria,
profesién, comercio, artes @ oficios, con relacién 4
la naturaleza de cada uno, fijaindose, como tipo de
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imposicién, el 10 por 100, reservando 4 la entidad
gremio buscar la proporcién equitativa con rela-
cién 4 las utilidades demostradas 6 racionalmente
supuestas 4 cada industrial. De manera que al in-
dustrial que paga 300 pesetas de cuota, ha de su-
ponérsele, por lo tanto 3.000 de utilidades, y por
consiguiente tributa:

CriotaparaielsTesoro=cre. U ot et 5

18 por 100 de recargo municipal......... 94
6 por 100 de cobranza

379,24

Sal.—12 por 100 sobre la cuota........... 36

Consumos.— La, misma proporcién que al
propietario, por ser identicas las circuns- -
tancias de riqueza que en ¢él concurren. 539,67

Cédulas personales.—Le corresponde de 8.*

Clase. ¢ i v/sssimeininniysitianisia s by anivat dos 7,50

Derechos de almotacén.—Por comprobacion
* anual de pesas y medidas, segtn tarifa
aprobada en 18 de Marzo de 1831....... 14

Sellos del Estado.—Este industrial, que con
relacién a su cuota-ha de suponérsele al-

' macenista en poblaciones de ménos de
habitantes 2.300, y en las demds pobla-
ciones de mayor vecindario puede ven-

“der al por mayor diferentes articulos, y

por esta razén viene obligado 4 consumir

diariamente, cuando menos, un prome-

dio de nueve sellos (timbre mdévil), que

al afio industrial de 300 dias hdbiles re- y

presenta un consumo de 2.700 sellos... 270
Por la legalizacién del libro diario....... 15

RESUMEN

S TR R s L B 36
CONSUMOR .« «vis v s is7ev ojs
Cédulas personales....
Derechos de almotacén. 14
Sello del Estado....... 285

1.257,41

»[istas cantidades representan para el propie-
tario un 46,65 por 100 de su renta y para el indus-
trial un 41,91 por 100.

nHay que advertir que existen otros gravime-
nes indirectos, que pueden calcularse en otro 20
por 100. Tales son el impuesto de derechos reales,
los arbitrios municipales, el monopolio del trabajo,
y un sin fin de gabelas, que aunque revistan ca-
racter transitorio, hoy se han convertido en perma-
nentes.»

e P ) oy

REDES TELEFONICAS

Leemos en un diario bilbaino lo siguiente:

«El desarrollo de las redes telefénicas, 4 la fecha
del 1.° de Octubre de 1882, estd expresado en los
datos estadisticos que & continuacién exponemos.

Cuenta Nueva-York, 4.860 abonados; Chicago,
3.726; Cincinnati, 1.880; Boston, 10.326; San Fran-
cisco, 1.300

Algunas de estas cifras se refieren al mes de
Mayo.

Entre todas las ciudades de los Estados Unidos
tienen mas de 100.000 abonados, y algunas de mé-
nos de 1.000 habitantes cuentan de 30 4 50 abonados.

Paris tenia & la fecha indicada 2.422; Iéndres,
1.600; Amsterdam, 700; Stockolmo, 672; Viena, 600;
Berlin, 581; Bruselas, 450; Tarin, 410; Copenhague,
400; Méjico, 300, San Petersburgo, 145; Alejan-
dria, 118.

La suscricién anual es de 600 francos en Paris;
de 500 en Londres; de 400 en algunas poblaciones
importantes de Francia; de 300 y de 200 en Bélgi-
ca; de 135 y 136 en Italia; de 120, de 100 y dun de
50 en Suiza.

El cilculo de la relacién entre el ntimero de abo-
nados y de habitantes, revela que hay muchas lo-
calidades pequetias de los Estados Unidos en que
hay un abonado por cada 20 habitantes.

En Chicago y en Zurich, la proporcién es de un
abonado por cada 200 habitantes; en Nueva York,
de 1 por 500.

En Bruselas de 1 por 800.

En Paris de 1 por 1.000.

En Berlin de 1 por 2.000.

En Léndres de'1 por 3.000.

En San Petersburgo de 1 por 4.000.

Que Madrid estd mas atrasado que las cindades
que hemos nombrado, es evidente, puesto que no
tiene atn red telefénica. Es, pues, 16gico para cal-
cular el namero probabls de abonados que fendra
Madrid el dia que se instale la red, tomar por pun-
to de comparacion la cifra de San Petershurgo. Pa-
rece, pues, probable, por no decir seguro que en el
primer afio no pasard de 100 el nimero de abonados.

Un periddico muy conocedor de los negocios de
Espana, Zes affaires espagnoles, hablando del con-
curso celebrado en Madrid para el establecimiento
de la red telef6nica, calcula que el ntimero de sus-
critores no excedera de 40.

Sea de esto 1o que fuere, es lo cierto que la falta
de redes telefénicas en Espana, justifica la triste
opini6n que de nuestro pais forma la mayor parte
de los extranjeros.

Desde principios del afio de 1878 viene la inicia-
tiva individual gestionando esta curiosa y @til me-
jora, y los gobiernos impidiendo su establecimien-
to con escdndalo de toda persona medianamente
culta.

Ultimamente se ha publicado un decreto que
establece las limitaciones mds ridiculas al uso de
ese adelanto notable. La Administraciéu espatiola
estd atin en la época de los telégrafus 6pticos 6 mas
atrds; es una verglienza y una iniquidad, ademas
de un obsticulo inmenso que se opone al progreso
del pais.

Bilbao sera quizas la primera poblacion de Es-
paiia donde se establezca una red telefénica.»

FERROCARRILES ITALIANOS

El Estado ha adjudicado ya la construccién de
1.600 kilémetros que representan un nuevo gasto
de 330 millones; 314 kilémetros, cuyo coste ascen-



