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CHARLAS AL AIRE

Quejas al viento

Pierden el tiempo y el sello de franqueo las-
timosamente, cuantos se dedican a asaetearnos
con una lluvia de anénimos truculentos, por las
“rencorosas e intolerables” apreciaciones que
hacemos en orden a los planes y excesos de la
Dictadura en general y de Guadalhorce en par-
ticular.

Si aquellos graves males tuvieran el facil re-
medio que tienen los livianos que puedan pro-
ducir nuestras plumas, la cosa tendria muy sen-
cillo arreglo, pues con no leernos se esta del
otro lado. Desgraciadamente las funestas con-
secuencias de lo pasado las padecemos todos,
y las padeceremos mas cada dia, sin que nos
las podamos despegar, v de ahi que por lo que
afectan a los intereses ptiblicos de un lado, y a
cada quisque de otro, nos llamemos a la parte en
la protesta, por el doble motivo apuntado: por
el formidable quebranto para los publicos in-
tereses, y por la participacion, o ramalazo, que
por clasificacion nos corresponda en el repar-
to como contribuyentes.

Y explicado en tan breve como convincente
progmio los justificados motivos de nuestra in-
tervencion en el pleito, pasemos a departir, mano
a4 mano, con los hidrofobos comunicantes, que
a diario nos ponen como no digan duenas, con
Una constancia obsesionante, digna de mejor
causa y de mejor literatura.

no es que se nos pase por las mientes con-
vencer a nuestros truculentos censores de la
Simrazon de sus razones. A esa mano de dofia
onor renunciamos por adelantado, porque
(}%r:godllt; (]{)(?thc—_\-' lo dijo precisamente do-
L {ii de las amarguras que lc_-_ ]'II'(J'[)'{.I‘I‘CIIJHII-
A _V(;Sfa que f unc!qru en Weimar— contra
tenteq”m ‘Ic:z, los propios dioses resultan impo-
S, los que no vamos para dioses, ni

escribimos para el pliblico de Weimar, no hay
qué decir lo que diremos.
Y vamos al grano.
% ok %

Que cuanto hay en Madrid de necedad es-
calafonada, de garruleria técnica y de fariseis-
mo corporativo—que no €s poco ciertamen-
te— no nos traga ni en pintura, ni nos trago
jamas, lo tenemos olvidado de puro sabido. No
hay para qué decir que si eso es cierto, la re-
ciproca es mas cierta todavia.

No revelamos ningtin secreto a nuestros an-
tiguos v queridos lectores, diciéndoles que la
presuncién y la majeza no han sido precisa-
mente nunca nuestro flaco, ni anidado jamas en
nuestras almas, y de ahi que hoy nos atreva-
mos a hacer una evocacion que, sin esos ante-
cedentes, correria el grave riesgo de ser in-
fatuada y ridicula. Un gran critico francés,
dijo antafio, refiriéndose a Baudelaire: *Ist
une pierre de touche; il déplait invariablement
aux imbéciles.”” A su modo, y en el mismo sen-
tido—permitasenos la inmodesta expansion—es
nuestra Revista otra piedra de toque ;Es que
a quien desagrade Madrid Cientifico ha de ser
por fuerza imbécil? ;Claro que no! Mas es
que nos enseiia una dilatada experiencia que
cuantos abominan de nuestro periodico, por
sus crudezas o sus sinceridades, acaban po
mostrar, tarde o temprano, las caracteristicas
modalidades antropométricas que Lombroso
adscribié al parduzco, cuanto temible grupo
de los imbeciloides.

Cuenta la Historia de las Matematicas que
antes de Pitagoras habian sefialado muchos ob-
servadores, la rara coincidencia de que la super-
ficie del cuadrado construido sobre la hipo-
tenusa, era muy aproximada a la suma de las
superficies de los cuadrados construidos sobre
los catetos. 1 famoso teorema, se mascaba,
pues, en el aire, como nosotros mascanos tam-
bién, sin poder demostrarla, aplicando a nues-
tro caso el cuento, la cafistica observacion res-
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pecto a Baudelaire. Mis que nuestros atishos,
estudiados a fondo, degeneraran en un teore-
mz incuestionable, como degeneraron aquellos
barruntos en el de Pitagoras, es tan S€guro
como si lo hubiera escrito el sabio griego. Con-
formes, pues, en (ue tenemos muchos enemi-
gos, mas conformes también en que muentras
sean como son y por lo que son, que Dios nos
los aumente. )

Iisas antipatias instintivas, que desde luego
son reciprocas, datan de mucho tiempo, vienen
de muy lejos—casi desde ab ovo— Yy nacieron
al choque de ideologias encontradas, por no
decir irreductibles. Por lo que a nosotros toca,
era menester que nos fundieran de nuevo, para
que se modificaran nuestras ideas y sentimientos
sobre ciertos hombres y sobre ciertas cosas.

Como Tertuliano, creia que hay almas natu-

ralmente cristianas, las debe de haber también
naturalmente incompatibles, y las nuestras, con
respecto a las de ellos, y con perdon sea dicho,
estan en ese caso. Hechos picadillos en la re-
doma como el marqués de Villena, seguiria-
mos aferrados a nuestro modo de pensar y de
sentir, renunciando gustosos a todos los pro-
vechos, y aceptando estoicos, o resignados, to-
dos los quebrantos que pudieran acarrearnos
nuestros puntos de vista sobre ciertas mani-
festaciones de las miseras actividades, en que,
por males de nuestros pecados, o por fatali-
dad de nuestro sino, se desenvuelve nuestra
vida.
Hemos hablado de ideologias irreductibles,
mas conviene no confundir ideologias con idea-
les. Nosotros si tenemos ideales y precisamen-
te ese es nuestro pecado original, esa sobra es
nuestra mas grave falta. Nuestro ideal ha sido
siempre la defensa de las causas nobles, de las
causas justas, v esas defensas dejan a la lar-
ga jay! una estela de odios profundos, sin con-
trapartida, una rastra de intereses heridos en el
bolsillo o en el alma, que, sin necesidad de pre-
vio acuerdo, llegan a concordancias nebulosas,
que acaban por envolver al causante, al encmi-
go comtin, en las lianas del rencor vy del des-
pecho. Los ideales de la acera de enfrente, son
en cambio ideales amorfos, sin cristalizaciones
brillantes o ruidosas, pero de positivo valor
practico, que solo ofrendan en los altares de
la Aritmética. Entre ambos ideales, entre Dul-
cinea del Toboso y Teresa Panza, hay alguna
diferencia. X

Dejemos va los ideales y pasemos a otro
asunto, siquiera todo ello sea, como dicen los
franceses, pietiner sur place...

* % %

En los siete 1 ocho lustros que llevamos re-
mando en esta galera, no hemos podido apren-
der lo que cualquier despabilado periodista
aprende en tres meses: tomar al lector como el
jinete al caballo. Y fruto de esa cortedad, de
esa idiosineracia o de esa torpeza nuestra, es que
el lector no tenga hoy en sus manos, por cul-
pa de nuestra inadaptacion al medio, la her-
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mosa publicacion que al cabo de los afios de
existencia que llevamos, pudiera y acaso debiera
tener. Tarde y con daifio hemos aprendido
que no se puede profesar la religion de
la sinceridad en el ambiente del amafio v de ia
mentira.

Nuestro error fundamental partia de suponer
que nos las habiamos con un pablico selecto y
comprensivo, que haria justicia a nuestras in-
tenciones, con un publico sagaz e inteligente,
que cogeria las cosas al vuelo, y luego resulta
que no las coge ni al vuelo ni atin paradas. Cla-
ro es que habia v sigue habiendo, buen golpe
de lectores que eran o son como los sofidhamos,
y ainda mais, mas sin que llegaran por su can-
tidad a constituir masa de publico, como va-
rios pufiados de trigo no constituyen montén.
Sea lo que quiera de la candniga aislada, aun-
que varios o muchos de ecos, en calidad de lec-
tores, merezcan la mitra, la cabilda es como el
resto de los cabildos humanos, sandia, amorfa
y despreciable. Lo que imaginamos un oasis pri-
vilegiado, era uno de tantos espartales como
pululan en las agrupaciones de los hombres. El
dicho de Séneca, “homo res sacra homini”, po-
dra ser cierto en singular; en plural no lo es.
El ejemplar suelto humano podra v debera ser
cosa sagrada para el hombre; mas los hom-
hres en conjunto, la masa humana en mon-
ton, las muchedumbres de cualquier clase y con-
dicion que sean, el pitblico, en una palabra, no
merece otro elixir ni otro artilugio, que el de
la adulacion o el fomento de sus bajas pasio-
nes, para atraérselo, v una vez atraido, enga-
fiarlo v explotarlo. Porque este es un juego
en que no caben términos medios, en que la
partida no puede quedar en tablas, o se es gal-
g0, 0 se es liebre; o el periodista toma al lector
como el jinete al caballo, o el caballo se mon-
ta sobre el jinete: o el periddico explota al pa-
blico, o es explotado por él...

Tanto explota al pablico efectivamente el
periodico, que en defensa de intereses bastar-
dos le escamotea la verdad y emplea todas las
malas artes de la serpiente para que el lector
muerda la manzana del engafio (iease el Bel-
Ami, de Maupassant), como explota al perio-
dico que pone su alma en la defensa del inte-
rés publico, el individuo que se beneficia de
ello y que pasa de largo, indiferente, sin darse
por enterado del servicio que le prestan. El pri-
mer género de explotacién es, sin duda, el mas
ruin y bochornoso; mas el segundo debe tam-
bién de repugnar a paladares delicados.

Volviendo al punto de partida, es decir, a
los anénimos que nos han sugerido las ante-
riores lineas, diremos que la mayor parte de
ellos, por su cultura y urbanidad, pudiera sus-
cribirlos, sin titubear y a todo evento, cual-
quier mediano pendolista dei ramo de limpie-
zas. Esos no merecen mis que un compasivo
silencio. Mas, hay otros, los menos, que lo
echan por el lado sentimental, por el lado de
la gratitud y vienen a decir, en buenas pala-
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ras, que parece “ment_im que una Revista en

"intervienen ingenieros guarde tan pocas
ue ideraciones a quien tanto los favorecio.
Co%s]aﬁi&ado asi el problema, nos vemos apura-
dos para contestar al reproche, porque para
nosotros la gratitud es la primera de las vir-
tudes y le rendimos tanta pleltesw.' como el
ye mas. Ya lo dijo el maestro Feyjoo: “No
hay carifio mas nobie que aquel que nace del
agradecimiento, ni agradecimiento mas n}geh’y;
que aquel que solo puede pagar con el carifio.
Nosotros suscribimos la frase lapidaria de
Feyjéo, como aquel ingenuo predicador que
no tenia inconveniente en suscribir otra frase
de San Pablo. Pero.es el caso..., es el‘{;aso...
;Coémo lo diremos con la mayor discrecion po-
sible? - Saquenos del atolladero una cita del
Quijote.

“Serig costumbre de los caballeros andan-
tes—dicese en no recordamos qué lugar del
Quijote—dar a los escuderos, doncellas o ena-
nos, que les llevaban nuevas de sus damas, al-
guna rica joya en agradecimiento de su recado,
Pero a mi, decia Sancho, jamas me dieron mas
que un pedazo de pan y queso ovejuno.”

Digamos en descargo del reproche y sepan,
para su tranquilidad y gobierno los misericor-
diosos comunicantes, que, en punto a frugali-
dad, dejamos muy atras a Sancho. Nuestro
queso no es ni de oveja, ni de cabra, ni de nin-
guna clase.

Y no va mas.

- OO -
LONDRES-PARIS

Servicio rapido

Se ha inaugurado recientemente un nuevo servi-
cio rapido entre Londres y Paris (cinco libras ester-
linas), en cuyo recorrido completo se invierten seis
horas treinta y cinco minutos. Un tren especial com-
puesto de coches Pullman sale de Londres a las once
de‘ la mafana enlazando en Bover con el paquebot de
Wjo Canterbury, dedicado exclusivamente a este ser-
vicio, el cual, saliendo de este punto a las 12,55, llega
a Calais a las 14,10. Se prosigue el viaje desde Ca-
lais en otro tren Pullman, quince minutos después,
llegando a Paris a las 17,35 por la estacién del Norte.
En sentido inverso se sale de Paris a mediodia para
llegar a Londres a las 18,35.

Pa de las ventajas introducidas para comodidad
e los Viajeros es el registro de aduanas de sus equi-
Pajes verificado en ruta desde Calais a Paris en el via-
Je de ida, Y para el de vuelta se ha concertado con
A {\fiua.na inglesa el que la inspeccién se efectlie ra-
pidisimamente en Bover. Para los equipajes mayores
due vayan facturados, el viajero que lo desee entre-
fﬂaﬂﬁ?:it llaves al personal afecto a la Compaiiia, v,
que s \reerl'an pequeiio su@:&mcnto, este se encarga_fle
efors ique la Inspeccién _c]eI equipaje a la estacion
Loor1a de Londres, remitiéndolo después a domi-

cili iy . ;
2 O €n un camign, Exactamente igual puede verifi-
arse en Parfs,

E] Caﬂ terh ury

0 lujo v comod;

diera lleva
fomo max

€s un paquebot de lo méis refinado
didad ; aunque por sus dimensiones pu-
T mas pasaje, s6lo transporta 300 viajeros
mum del tren Pullman,

ii5
LA REFORMA DE LA SEGUNDA ENSENANZA

El estudio (;Ias lenguas

Ya esld anunciada una nueva reforma del ba-
chilleralo. No se ha esperado nunca con lanta
ansiedad y zozobra. Estamos lan habituados a
ver trasplantados a la Gacela los mas peregri-
nos absurdos y las audacias mis caprichosas
en materia de educacién, sin mds razén que
porque si, porque a mi me da la gana, que la
zozobra estd plenamente juslificada y el temo.
tmpuesto por dolorosa experiencia.. Ya un pe-
riddico del Norle anuncia la rueva reforma con
esle expresivo titulo: «El nublado que se nos
viene encimay. Lo citamos sélo como indice del
eslado aclual de los espirilus, pues nadie sabe
lodavia cémo y en qué sentido se harg la re-
forma.

Otro periédico de Madrid, muy afecto al
nuevo miristro de Instruccién publica, da, sin
embargo, una noticia que es un hilillo de luz
en el laberinlo de conjeluras que empieza a le-
vanltarse. Dice que «el nuevo plan se inspirard
en modernos procedimiertos y en las orienta-
clones mds nuevas en la materiar. ¢Ird a bus-
carse en algun pafs nérdico, como aconsejaba
hace un afio olro diario muy afecto a la Dic-
tadura y a todo Gobierno absolutista, el speci-
men de esos procedimienlos moderros y de
esas orientaciones méds nuevas? Y esa seria
otra desgracia. En Espafa, el problema de la
segunda ensefianza no es de reforma, sino de
creacion, pues en rigor no existe esa ensefian-
za, y lo que no existe mal puede reformarse.
Y para crearla, seria torpeza o error aventu-
rarse a plagiar planes y sistemas en ensayo
aun, sin frutos de experiencia que acrediten
esos sislemas y planes de excelentes.

La Hisloria, que actua y vive en nosotros
con la fuerza de la herencia, nuestro ambiente,
nuestro lemperamenlo y cardcler, ele., ete., nos
aconsejan que lomemos como guias y como
orienlacién los planes y sislemas vigentes ern
Francia, Ilalia, Suiza, Bélgica, Luxemburgo,
eleélera, desechando lo fracasado en esos pla-
nes, pero manlenido, como en Francia, por ra-
zones de polilica, que aqui no se dan. Plan-
[eado asi el problema, la solucién es fécil y
légica y el camino (rillado,

Nos explicaremos con mayor claridad atn.
Casi loda la Europa corlinental tiene una se-
gunda ensenarza con caracleristicas comunes,
invariablemenle respeladas en la diversidad de
planes y'sistemas. Sélo dos o Ires paises pres-
cinden de algunas de esas caracleristicas, y no
puede, sin falsear la verdad soslenerse que sea
mejor la segunda ensefianza de esos pueblos
disonanles de la generalidad en ese punto. ;No
serd locura ir a inspirarse en la excepeién y
cuando la realidad no nos asegura la bondad
de esa divergencia? ;

Ademds, lénganse en cuenta las diferencias
histéricas, de lemperamento y de cardcter que
nos separan de esos pueblos nérdicos. Por
todo ello, es ya un parti pris que no nr.lm_lrtﬂ
disculpa inspirarse para la reforma o creacion
de nuestra segunda enseianza ern: el caso ex-
cepcional de algnin. pais europeo, caso no desta-
cado como mejor por la experiencia. y

l.o nuevo, lo mds nuevo, no por ser nuevo
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es mejor. Realmerie nuevo ha sido el bachille-
rato realisla del ex-Kaiser Guillermo, y no puede
decirse que haya superado, sino bien inferior
ha sido al clédsico defendido por los universi-
larios y los socialistas alemanes, y a pesar de
ser nuéyo y muy nuevo, su fracaso es evidente
alli donde se ha aplicado: en Francia, cor la
tristemente famosa secciéon D del plan Leygues;
en Italia con los Institulos técnicos reciente-
menle reformados; er: Bélgica con la seccién de
Humanidades Modernas, que se mantiené muy
por debajo de la seccién greco-latina y de la
seccién de Latin-matemadticas; en Suiza con la
real moderna, ete. No sow vanos, pues los te-
mores que comparlimos con toda la opinién
publica en esta hora critica. ;Qué queremos
y adénde vamos? i

Por nuestra parle, queremos una segunda en-
seflanza europea, una segunda ensefnanza con
las caracleristicas que informan los bachillera-
tos europeos. La quiere asi el benemérilo pro-
fesorado de nuestros Institutos, la quieren asi
algunas de nuesiras mds ilustres Escuelas es-
peciales y Facultades universitarias. La recla-
man asi las clases mas cultas de nuestro pafs,
las que no uncen su crilerio al parti pris de es-
cuelas, sectas y clanes. ;jVenceremos O Seremos
una vez mas juguete de la arbitrariedad minis-
lerial?

* ok K

Y vayamos sentando los jalones ideales de
la reforma o, mejor dicho, de la creacién de
nuestra segunda ersefnanza, para que no se nos
tache de demoledores sistematicos. Algo mas
que un grano vamos a aportar a la construe-
cién del nuevo edificio, albergue y forja de la
¢élite de mafana, Acompénenos el lector con la
misma idealidad, pureza de intencién y alleza
de miras con que nos ponemos a la obra, cons-
cienles de la transcendencia de la empresa.

% %k

Basta pasar un momento la visla por los ho-
rarios de los bachilleratos europeos para adver-
tir la importarcia que conceden al estudio de
las lenguas. Este es el estudio bdsico, el fun-
damental de la segunda ensefianza, Ya expon-
dremos por qué. El bachillerato italiano consta
de cinco cursos er: el gimnasio, mas tres en el
Liceo cldsico, que se amplian a cuairo en el
Liceo cientifico.

Pues bien: en el gimnasio suman las horas
dedicadas al estudio de las lenguas 88, y sola-
mente 30 las dedicadas a historia, geografia y
matemadticas (1). g

En el Liceo cldsico, el horario de las lerguas
suma 33 horas y 44 el de todas las demds dis-
ciplinas... (2) juntas.

(1) Ladistribucion del horario es 1a siguiente:

Primer curso 2. 3.° 4." 0.
Italiano ................ 7horassemanales 7 7 5 O
Latin.. i.cococevnesnden L LY N W3 g R
Criagnlin Pt e 4L 4
Lengua extranjera..... STy g
Historia y Geograffa... 5 R IR
Matematicas.......... et 51 H 9 g3

(2) Distribucién del horario en el Liceo Clasico: :

Primer curso 2.* 3.°
Lengua vy literatura italiana............ 4 iy P e
Lengua y literatura latina............. ; 4 N e
Lengua y literatura griega......... AR 4 > ise3
b0 s b A A A A e e e e 3 » 3 3
Filosofia y economia politica........... 3L FENE Y
Matemadticasy Fisica................... 4: » 4 5
Ciencias naturales, quimica y geograffa 3 » TR
Historla del arte...ccooevavieanrsnaness - > i3
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En el Liceo cienlifico suman las horas dedi-
cadas a lenguas 44 y las dedicadas. a todas las
demis disciplinas 59 (1).

dasemos a Suiza (2). En el Liceo cldsico can-
fonal de Lausanne suman las lenguas 127 ho-
ras y las demds disciplinas (matemdticas, his.
toria, geografia y Ciencias naturales, 45). ’Pres-
cindimos, como es logico, en este compulo del
dibujo, canlo, gimnasia, ele., cuyo horario muy
reducido no invalida nueslra lesis.

El plar: del «Collégey de Ginebra, cuadrifur-
cado, conlrasla con el unilario de Lausanne;
pero, como ftodos los de Europa, mantiene el
estudio de las lenguas cldsicas y modernas
como preponderante (3). Los tres cursos comu-
nes a lodas las secciones abarcan 46 horas, de-
dicadas al estudio de las lenguas y 28 al de
todas las demds disciplinas. Los cualro cursos
especiales de la secciéon clasica comprenden
71 horas de lenguas (sin irncluir el estudio
voluntario del inglés y del italiano y 45 horas
dedicadas a todas las demds disciplinas (4).

(1) Horario del Liceo Cientifico:

Primer curso 2.° 3.2 4°
Letrap italianas; .« . coviae e e smanadaniis FUSETERRRY SR -
Latinas........ e e e A 4 4 b
Una lengua extranjera ............0.0. 4 0 4 3 3
e LT L T e 1 e e i ) S T8 S b I 3 2 9
Filosofia y econ~mia politica.......... q 7By
Matematicas y Fisica...... st e SRR PR LSRR T R
Ciencias naturales, quimica y geografia 3 » 3 122
DIBIJO i e iicaa sumssswaasusnasashunses L e S 9 R
(2) He aqui el plan del Liceo Clasico de Lausanne:

p Primer curso ©.° 3. 4.° 5° 6.°
AL O, s el atslern u alara s nsTa m il » 6 6 5 SN
Latini. . o:s A TGO > 700 75 L8210 ah
GIEZ0. v siasss s ssnasasanie > _ G .6 8
Alemdx..... R e » SR R SR
T [ e e et » 5.« B24ib
Matematicas........ A A » Frc vd e =3 AT R
T EEO I tn e s brrs s s sala e RO » PR IR RS0 1
Geografia ........ Rl S » 1) G B
Ciencias naturales........ 2 » 1 1 1 1 1

(3) Los tres cursos comunes en todas las secciones com-
prenden:

Primer curso 2.° 3.°

e T N el W B e e s S » GV
Latin..... e At o It TN L e » 6 6
Aleman...... S e DS el e arseat L » 4 2k
Matematitas s oiiee dsatenamaasas s Slileaiiatan sy » 3. .d
Historia..... e e e s ST > L R
Geopralia s LA e SR v A » Qi 12
Historia nafural...coessssoncnsnassss R ot ¢ » D=

(Ademas Dibujo, Miisica y Gimnasia.) 4

La cuadrifurcacién emgieza en el cuarto curso y estd inte-
grada por la seccién clasica, por la real latina, por la real
moderna y por la técnica.

4) Seccién clasica.—4.% curso 5.° 6.° 7.%
T o T e e o e S e el W |
DAt e S S R e T D
CHIRE0.  snavres 8 - » B inlee
SO T s D A L T A A » 3 3 3
0TI s sn i a e na i B O S S
GROPTATIA. o tosrbensmasnsnioh voswrmei @r 10t SSUNe
M atBALICEE, o v esxissssnsnvasenasanas 14 3o w3 phSENO
D e S A P A DI g O e s 2
Ciencias naturales.....ccassennassssas Bt Dt
FISICA - caavesssaribieacapnoonntasnansoss » 2 e
gufmlca » 2(%)

OSOHA S srs s Se s s as weba waliasls » (i

Es voluntario el estudio del inglés, del italiano, de la este=
nografia, de la Historia del arte, de la Geometria descripti_va
y voluntaria de Ia gimnasia.

Como dato curioso consignaremos que a los alumnos del
iiltimo curso, j6venes de diez y ocho afios se le explica dos
lecciones de higiene sexual.

Los alumnos de la seccién real latina substituyen el estuddio
del griego por el inglés o el italiano. dan sélo cinco horas1 e
lél'tin en el 4.° curso y refuerzan el estudio del alemany de 188

iencias.

En la real moderna, si los alumnos renuncian al estudio ,!10‘1:
latin, han de seguir obligatoriamente los cursos .de ingles
ifaliano.
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aqamenle la geceibn técnica dispone 46 ho-
Unieatiee o as vivas frente a 73 dedicadas a
poras de lergu li (1)
e demdis disciplinas (1). s f e
g nos ver en olro articulo como los de
gareianes europeos mantienen esla prepon-
e p'fl gel estudio de las lenguas y las razo-
gorant explican la ur.animidad del continente
“ﬁse'gt‘;epunm. Il lema es interesantisimo y su-
Bt
gestivo. Ter ; terminar hoy nuestra la-
Pero no 1.[ue|emms . \ St
por sin llamar la_atencior: de nuestros lectores
acerca del plan del (.Ulf.‘f_{l'()‘lflf' Lausanne, que
echa por tierra algunos topicos, a que se afe-
o la- pereza mental de algunos improvisados
I[:,Ieadagogos. Los alumnos ingresar: en dicho Co-
legio @ los diez anos de edad. A los dieciséis,
terminan sus _estudios, habiendo_traducido se-
piamente a César, a Cicerén, a Virgilio, a Ovi-
dio, a Jenoionte, a Homero, a Schiller, a Goe-
{he, a los clasicos ingleses, con rociones su-
ficientes de ciencias( incluso de contahilidad),
pa-m.»cm'prcnder estudios superiores. Compdren-
se los frufos de esos seis anos pasados en el
Collége de Lausanne con los de nuestro absur-
do e inulil bachillerato. Y pueslos a comparar
v a_elegir, no estaria de mas cotejar los resul-
iados del Colegio de Lausanne con los obfeni-
dos con el plan del Colegio de Ginebra, ur afo
més largo y por lo que se deduce de los cues-
tionarios, - mis fuerte y enjundioso. Y esto si
que es ponernos en camino de resolver nueslro
problema.
]. ALBINANA MOMPO
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Los Ferrocarriles en Norteamérica

Como no se puede tener aqui una idea de la grandio-

sidad de esas Empresas, publicamos a continuacion
unos datos que acabamos de recibir del ferrocarril de
Pensylvania.
- En-el semestre-de 1 de enero a 30 de junio, la re-
cauddeién ha ascendido a 1.650 millones de pesetas
oro; los gastos, a 1.325 millones, y el beneficio liqui-
do, a 352 millones.

Sus lineas tienen una extension de 42.000 kiléme-
tros y circulan diariamente por ellas 6.700 trenes.

Tiene 186.000 operarios y abona por jornales aual-
mente 1.635 millones de pesetas oro.

Este afio no le quedarin ya en servicio mas que co-
ches de acero, ni railes que pesen menos de 65 kilos,
¥ el programa de obras del ejercicio consiste en la
Clect_riﬁcamon de una parte de las lineas, a lo que
destina 500 millones de pesetas oro.

—_—
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VARIEDADES

108 Reristros Civles en la antigledad

_ El doclor Weiss, profesor de la Universidad
de Praga, ha publicado en Investigacién y Pro-
greso un estudio sobre las inslituciones pre-
cursoras de nuestros Registros civiles.

Los Eslados modernos—dice el mencionado
caledrilico—poseen oficinas donde existen li-
bros en que se regisiran los nacimientos, los
malrimonios y las defunciones.

Solo los primeros remontan a gran antigiie-
dad, pues el matrimonio hasta la Edad Media
pudo celebrarse sin asistencia de autoridades,
y aun los libros de defunciones no podian te-
ner igual importancia que los de bautismos,
que probaban la enlrada de los interesados en
una colectividad religiosa.

Pero ya antes del ecristianismo se procurd,
desde muy anliguo, la inscripcion en libros
oficiales de nacimientos, pues del nacimiento de
un individuo, que en ellos queda consignado
con expresién de la fecha en que ha ocurrido
y del abolengo de éste, se deducian, en muchos
casos, importanles consecuencias juridicas, por
ejemplo, para las herencias.

En esle sentido la inscripcion en el regisiro
no es constitutiva de derecho, sino declarativa:
por si sola no crea ningun derecho, pero hace
fe (salvo prueba en contrario) de la situaciéon
de derecho, con la fuerza legal de un documen-
to publico, pues emana de una autoridad.

En Grecia, y principalmente en Alenas, en el
siglo v antes de J. C., encontramos ya institu-
ciones precursoras de nuestros registros civi-
les, en las fratrias y demos. Al parecer, sélo se
inscribfan los hijos; probablemenle no se ano-
taban las hijas y las esposas. Para inscribir en
la fratria un hijo nacido fuera de matrimonio,
se requeria—segun sabemos por Pericles de
Plutarco, ¢. 37—una decisiéon del pueblo, sin
la cual la inscripeién no era permitida. Con el
helenismo parece que esta organizacién hizo
nuevos progresos, y asi la fecha del nacimien-
to de Hipécrates se pudo sacar del Archivo de
Cos, donde nacié el famoso médico. En Efeso,
al principio de la época imperial, existia en el
templo de Artemis una secretarfa de la ciudad
que expedia certificados de nacimientos con
arreglo a una tasa, que era de un dracma pa-
ra los de hijos legitimos y de cien dracmas
para los ilegitimos.

El desarrollo del derecho romano, con su
clavidad, precisiéon y oportunidad, superé a to-
do esto. Empieza con el dlbum del gobernador
provincial y remonla probablemente hasta los
ultimos tiempos de la Republica. El album era
una tabla blanca en la que se anotaban deter-
minadas noticias sélo para conocimiento pasa-
jero, mientras que para las publicaciones que
debfan perdurar ce ulilizaba la piedra o bron-
ce. En este tiempo, poco después del ‘cdomienzo
del dominio mundial de Roma, los romanos no
eran muy numerosos en las provincias, y S€
comprende que tendiesen a conservar entre sl
las relaciones sociales, para lo cual se comuni-
caban mutuamente los acontecimientos de fa-
milia, y especialmenle los mnacimientos, como
actualmente lo hacemos por medio de los pe-
riodicos; pero entonces el lugar indicado para
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ello era el dlbum que el gobernador tenia pues-
t» en su atrio.

En Egipto, ya en el siglo 1 después de J. C,,
vemos una organizacién completamente estable-
cida. El anuncio se hacia, generalmente, trein-
ta dias después del nacimiento del nino, por
medio de un diptico con todas las condiciones
—tales como sello y sujecién de las tablas con
cordones—que debian garanlizar su autentici-
dad. El gobernador podia efectuar una cogni-
fio, o sea una comprobacién de los hechos, co-
mo en el sentido de saber si el nifio realmenle
era hijo del ciudadano romano de quien pro-
venia el anuncio. De eslos anuncios se hacian
copias oficiales. Lo mismo encontramos en la
descripcion que hace Apuleyo (De Magia, 89)
respecto a la provincia de Africa, y si revisa-
mos la literatura romana—mno sélo la juridica—
hallaremos un gran numero de testimonios que
hasta ahora no hemos entendido bien, que lra-
tan estos decurmentos de nacimiento. Asi sabe-
mos por Suetonio (Caligula, 8) que el empera-
dor Claudio fué inscrito en Ancio, su ciudad
natal, al afio de su nacimiento: y Suelonio ha-
bla también—igual que hoy lo hacemos—de la
publici instrumenti auctoritas, de la suma fe
que merecen los documentos publicos. Por otra
parte, en las obras romanas de derecho, encon-
iramos f{recuenlemente expresada la adverien-
cia de que nos guardemos de suponer que la
inscripeion en ‘el registro da la sitnacion leegal
de hijo legitimo con todas sus comnsecuencias
(como el derecho de heredar al padre, por
ejemplo), vy que la omisién de la declaracién
pueda privarle de ellos, conira: la verdad de los
hechos. Esto muesfra con toda claridad la na-
turaleza simplemente declarativa y no consti-
tuliva (no creadora de derecho) de la inserip-
cién. Ademas no sélo el padre, sino también la
madre y los parienles de ella, estaban autori-
zados a pedir la inscripcion.

Por la ley Papia Poppaea, desde el comienzo
de la época imperial de Roma, los hijos ilegi-
limos quedaron excluidos de la publicacién de
sit nacimeinto en el dlbum. Podemos admitir
que- esto tuvo por fundamento el que dicha ley
—complemento de la ley matrimonial del em-
perador Augusto— tenia por fin evitar la ex-
tincién de la raza romana, fomentando los ma-
lrimonios, v aseguraba, a las personas aue le-
nian hiios. neolables venlajas (nor ejemplo, en
lo relativo a derecho de herencia) sobre aque-
llas que no los tenian. Preferencia andloga exis-
tia también en la reduccién de las exacciones
para atender a las cargas publicas legales (in-
munidad). Pero para lodo esto sélo se tenian
en cuenta—segiin sabiamos—los hijos que lle-
naban los requisitos legales, sin que hasta aho-
ra nos hubiese sido posible aclarar mds este
conceplo. Hov sabemos, ademds, que fenfan
aue ser hiios legitimos. cuvo nacimiento se ha-
bia de probar por el dlbum anles mencionado.

Por un documento de Karanis, en Egipto,
hecho en el afio 149 después de J. C., vemos
el procedimiento que se segufa en el caso de
nacimiento de hiios ilegitimos. Una muijer. ciu-
dadana romana, ha dado a luz gemelos ilegiti-
mos v no sabe quién es el padre. Refiriéndose
a que, segun la disposicion leeal anles cilada.
no era posible su anuncio en el 4lbum. esta mu-
jer. con obielo de asegurar a su fallecimiento
el derecho de cindadanos romanos a sus hijos,
hace una festa 7o privada (documento con tes-
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ligos) que, con los sellos legales, tenfa que pro-
bar que aquéllos eran hijos ilegitimos de una
ciudadana romana, y, por consiguiente, ciuda-
danos romanos. Esto es lambién una prueba de
que no fueron desconocidas de los antiguos las
ideas que eni la Edad Media y aun en los tiem-
pos modernos llevaron a una postergaciéon de
los hijos ilegitimos con relacion a los legiti-
mos.

Esta situacién no fué modificada hasta Marco
Aurelio. Segun dice Capitolio en su biografia
de dicho emperador (9, 7), ordené éste que el
nacimiento de un hijo lenia que ser comunica-
do por todo ciudadano romano—y también por
toda ciudadana—en término de treinta dias al
Praefectus aerarii, en Roma, y al gobernador,
en las provincias. De esto se desprende ya que
el orden de competencia de las autoridades
el plazo de treinta dias ha sido tomado el proce-
dimiento dicho. Como razén en esta disposi-
cion, se sefalan los litigios sobre liberlad:
cuando alguien pretendia que un cierto eiuda-
dano era esclavo, este tltimo podia probar su
origen libre refiriéndose al registro oficial de
nacimientos. Recordando que los litigios sobre
libertad amenazaban sobre todo a personas en
dificil situaciéon social—como los hijos ilegiti-
mos—resulfa evidente la peculiar importancia
de esta reforma: pues hasta ella, segun la dis-
posiciéon arriba sefialada de la ley Papia, los
archivos no registraban los nacimientos ilegiti-
mos.

Hasta el emperador Marco Aurelio no existio
en Occidente la inscripeién general y obligato-
ria de los nacimientos, que podemos ir siguien-
do en las fuentes del derecho romano, hasta la
época bizantina. La Iglesia llevé ‘aquella insli-
lucion romana a sus libros de bautismos, que,
completados por los de matrimonios y de de-
funciones, constituyen la base de nuestros re-
oislros civiles.

De esta suerte—en una cuestién secundaria
quizd en el fondo, pero de gran importancia
practica—se manifiesta la vnidad de la cultura
arlicua y la moderna.

SR T

La produccion de energia eléelrica de fos Esla_dns Unidos

La producién total de energia eléctrica en los Esta-
dos Unidos durante el afio 1928 ha alcalzado la ci-
fra de 83.100 millones de kilovatios-hora. De esta
producciéon corresponde el 50,4 por 100 a las centrales
térmicas, v el 40,6 por 100 a las hidraulicas.

La potencia instalada ha aumentado de 14.314.000
kilovatios en 1022 a 27.498.00 kw. en 1928. El nimeroc
de centrales ha disminuido de 5.444 en 1022 a 4.148
en 1028,

La cifra total de ventas superd los 1.000 mi_llones
de délares, que se reparten de la manera siguiente
1.060 millones para alumbrado, 620 millones para fuer-
22 motriz, 60 millones para ferrocarriles y unos 160
millones para ventas entre compafiias con redes inter-
conectadas.

El ntmero de abonados ha pasado de 22.119.200 el
1027 a 23.400.450 en 1028, De éstos, 18 millones, o sea
¢l 80 por 100, son abonados domeésticos, 32 millones
correspenden a locales comerciales y un millén a con-
sumidores de energia para fabricas y talleres.

0+ quincena de Abril de 1930
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Los «grandes» planes de Fomento

Ontaneda-Calatayud

a cnds muchon 8¢ s leclore Lven, oo o
EEal By ue queder; en nuestra colecc’on, 2 titulo de do-
°°'“°5t‘3,§,'f',;§t6r-cns administrat.vos. El trabaj es efectiva-
f#em“fgeso; un capitulo, un triste capitulo de historia adminis-
trativa.

La Compaiiia Sautan(}er-Mcditerrimeo obtuvo la
concesion  del fcrroca}-nl (.)Iltmleda.-C:}latays'.ld por
transferencia de las Dt'puta'cmnes ad}u{.h::at;-_rms. Di-
cha Compafifa se constituyo con un capital _de pese-
tas 87.500.000, representado por 105.000 acciones, de
las cuales, 103.000 ordinarias y 70.000 llamadas de
fundador. Estas tltimas habian de entregarse comple-
tamente liberadas, en pago de gestiones para organi-
sacion de trabajos preliminares, etc. El verda'dern ca-
pital de l]a Empresa, por consiguiente, eran soélo pese-
tas 52.500.000; el resto era “agua”. Se recordara que
la existencia de esas acciones liberadas, para pagar ges-
tiones, di6 lugar a un interesante debate en 1'51 Asam-
blea: el dictador se sorprendié y escandalizd p]qc}tn
al saber, por un discurso del profesor don Quintilia-
no Saldaifia, que existian acciones liberadas por 35
millones de pesetas, y més al conocer el destino que
se les asignaba en la escritura social. Consecuencia
de ello fué el nombramiento de una Comision inves-
tigadora, en la cual se di6 entrada al sefior Saldafia.
Del resultado de esta investigacién no sabemos nada;
quizd se tropezd con obsticulos insuperables para ave-
riguar el paradero de tales acciones. Pero, en fin,
ellas existen v estdn en alguna parte.

Detras de la Sociedad Santander-Mediterraneo es-
taba, y contintia estando, una Compafiia inglesa deno-
minada Anglo Spanish Construction C.2 Ltd., con ca-
pital de 312.500 libras, aportado principalmente por
la Central Mining and Investment Corporation, Em-
presa avezada a los Inegocios coloniales v que es la
que verdaderamente lleva la direccion de la Socie-
dad Santander-Mediterrineo y de la Anglo Spanish.
. Esta diltima emiti6 obligaciones por dos millones de
libras, con las cuales se cubrié el valor de las accio-
nes ordinarias de la Santander-Mediterraneo, que,
como’he-mos dicho, importan 52.500.000 pesetas. Y co-
menzo la construccidn.

* k %k

Iban ya construidos unos ochenta kilémetros entre
urgos y Cabezén de la Sierra—noviembre de 1925—
'Eiin?gstga (_:C‘mpaﬁiil elevd al_plinisterio de Fomento
ot ime;mga} extrana, []116'(16‘]0 al r!escub:crm la se-
v cion con que hahiq perseguido una concesi6n

4 notoriamente ruinosa, Se decia en dicho
dgfu?;’;:? que la creacidn de la Deuda ferroviaria
influide deo't IIYJI‘ sus " caracteristicas especiales, habia
it cuand?; ,SIUE’I‘I(' cnde'! mercado monetario, justa-
ST e a Compafifa se veia forzada a lanzar
tales que ilec;f.s"t!l;(t no le era posible hallar los capi-
sectenci itaba cn.cmuhmoncs aceptables. En con-
» Proponia que ¢l Estado emitiese una Deuda

especial, semejante a la ferroviaria, con la garantia
hipotecaria de las obras del Ontaneda-Calatayud; el
Estado pagaria con ella las obras ejecutadas, por sec-
ciones completas, a medida que éstas se recibiesen y
entrasen en explotacion, y la Compafia garantiza-
ria con depdsitos en metilico el interés y la amorti-
zacion de los titulos emitidos. Con esta férmula la
Compafiia, pricticamente, eliminaba la responsabili-
dad de la explotacién.

Esta pretensién produjo estupor en los centros ofi-
ciales; no se comprendia coémo habia ciudadanos es-
panoles capaces de suscribir una demanda tan anéma-
la, tan descabellada. ;Cabia esperar que el Poder pii-
blico se considerase facultado para alterar los térmi-
nos de una concesién hecha con todas las solemnida-
des legales? :Era licito suponer que podia aceptarse
como razon bastante para ello el hecho de emitir el
Estado papel de renta para sus propios fines? La pe-
ticion de la Compafiia se estimdé como un rasgo de
verdadero desenfado e insolencia, y el Consejo de Fe-
rrocarriles no pudo menos de informarla en contra.

Pero el mismo Consejo abrié un camino a la Com-
pania para llevar su pretension a buen término al
insinuar que la solucion podia estar en aplicar los
preceptos de la base 7.* del Estatuto ferroviario, fun-
dada en el principio de la construccion por el Es-
tado.

Esta oficiosidad produjo inmediato resultado. Lz
instancia de que se trata fué (desestimada en agostu
de 1026; en octubre del mismo afo la Compaiia es-
taba otra vez en movimiento. En una nueva instancia
proponia franca y resueltamente le sustitucion del
contrato de concesién por un contrato de construc-
cion y equipo dél ferrocarril. Para facilitar esta meta-
morfosis la Compafia estaba dispuesta a sacrificar un
7 por 100 del precio kilométrico, fijado, como se sabe,
en 838.548,43 pesetas.

Lo que significaba este sacrificio se puede apreciar
por el hecho de que en ese precio kilométrico se com-
prendia un 21 por 100 por interés del capital empleado
durante la construccion. Desde el momento en que se
iba a pagar la obra por trozos de 25 kilémetros, el
dinero adelantado por la Compafiia se reducia al im-
porte de dos trozos, o sea unos 30 millones, y sin em-
bargo, la Compafila no ofrecia mas baja 'que un 7
por 100. En fin de cuentas, pues, aspiraba todavia a
una mejora de los precios de contrata. A tal punto
llevaba su generosidad v su sacrificio.

El Consejo Superior de Ferrocarriles, al informar
esta nueva instancia, incubada realmente en su ante-
rior informe, mostré un vehemente deseo de satisfa-
cer a la Compafiia peticionaria y a los que la alenta-
ban y protegian. A pesar de sus anteriores insinuacio-
nes, no se atrevid a declarar paladinamente que den-
tro del Estatuto cabia acceder a la extraordinaria so-
licitud de convertir el contrato de concesién en con-
trato de construccion; pero invocd de nuevo el apar-
tado 4.2 de la base 1.* y los apartados 5." v 6. de la
base 7." para sacar la conclusién de que, forzando las
interpretaciones, se podia hacer una excepcion a fa-
vor de la Sociedad Santander-Mediterrineo, siempre
que ésta ofreciese ventajas suficientes. Ahora bien-
en la instancia no vefa el Consejo ofrecidas tales ven-
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tajas; la baja de 7 por 100 implicaba realmente un
qumento del tipo de contrata, y [las compensaciones
efectivas eran insignificantes. , .

Estas consideraciones Habrian bastado para des-
estinmar la instancia pura y simplemente si no existie-
ra el proposito decidido de abrir la via a una sglumon
favorable al interés de la Empresa. El Consejo cre-
v6 del caso advertir que no se trataba sélo_del inte-
Tés de una Compaiia necesitada de buscar salida a una
situacion dificil. :

El Estado se hallaba asimismo comprometido, por
la garantia de interés, en un mal negocio, y era dcl-
ber del Consejo—decia—sefnalar las soluciones posi-
bles antes de que la prosecucion de las obras crease
nuevos intereses y complicase la situacion.

Con esta especiosa argumentacién se prepard la
formula desastrosa en que naufragé el interés pu-
blico.

* % %

Mucho le preocupd al Consejo Superior de Ferro-
carriles el temor de que la Compafiia, aun a costa de
toda clase de sacrificios, llevase a término la construc-
ci6n del ferrocarril tal como estaba proyectado. Este
temor era perfectamente vano; la Compafiia no en-
contraba dinero para proseguir las obras por su cuen-
ta, no porque el Estado emitiese deuda ferroviaria,
sino porque nadie crefa en el porvenir de la linea, y
se preveia, con razén, que la garantia de 5 por 100
no habia de bastar para asegurar el interés de las
obligaciones. Esta perspectiva era la que creaba las
dificultades financieras a la Compaiia. Ante tal rea-
lidad, el Estado, cierto de haber realizado una inmen-
sa depreciacion del interés publico con la concesion
de tal ferrocarril, no tenia otra cosa que hacer que
alegrarse muchisimo de que las circunstancias le per-
mitieran detener una obra tan desastrosa. Al des-
estimarse la instancia, no le hubiera quedado a la Com-
pafifa otro recurso que suspender sus trabajos y some-
terse al expediente de caducidad. Que entonces, cuando
s6lo iban construides 8o kilémetros, el Estado hubie-
se procedido con un espiritu mas o menos generoso
no hubiera importado gran cosa.

Pero el Consejo de Ferrocarriles estaba dominado
por el deseo de que la Compafiia ejecutase la obra,
con ciertas alteraciones y economias, pero totalmente
v por cuenta del Estado, y propuse una solucion, que
era ni mas ni menos que acceder a la peticién de la
Compafnia. La concesion se convertia en contrato de
construccion, y el Estado venia 'a pechar con la res-
ponsabilidad integra de un ferrocarril que, en opi-
nion unanime y universal de los técnicos, es el proto-
tipo de los ferrocarriles que no deben construirse.

Es bueno hacer observar la diferencia fundamental

que existe para el Estado entre garantizar el 5 por
100 del capital que se invierta en la construccion de
un ferrocarril y tomar a su cargo y por su cuenta la
construccion misma. En el primer caso el Estado no
se compromete a hacer efectiva dicha garantia sino
en tanto que la Empresa concesionaria cumpla las
condiciones de la concesion; de modo que si la explo-
tacion es ruinosa y por esta causa la Compafiia incu-
rre en caducidad, la obligacion del Estado queda ipso-
facto cancelada. : :
" Pero cuando es el Estado mismo el constructor, toda
responsabilidad privada desaparece; el Estado carga
con todo, y cualquiera que sea el resultado econdomico
del ferrocarril, se ve forzado a pagar el interés y la
amortizacion del capital invertido en la obra.

Esta fué la solucion que ofrecié el Consejo Supe-
rior de Ferrocarriles: que la nacion asumiese la res-
ponsabilidad de la construccion y explotacion de un fe-
rrocarril que se habia emprendido en virtud de una con-
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cesion solicitada con apremiantes instancias y despa-
chada por los procedimientos mas expeditivos y mas
irregulares que registran los anales de la Administra-
cion. espafiola.

* % %

Después de evacuados los informes técnicos, pasé el
asunto al Consejo de Estado. Este alto Cuerpo emitié
un notable dictamen, que honra su rectitud y su inde-
pendencia. "El sistema de tratar con la Compaiia
concesionaria las modificaciones de la concesion—de-
cia—es de todo punto inadmisible. I.a consecuencia
y formalidad con que la Administracion debe pro-
ceder en sus actos no permiten que anunciada y cele-
brada una subasta se cambien en lo esencial sus condi-
ciones de acuerdo con el concesionario. Por las suspi-
cacias a que se presta, redunda ello en perjuicio del
buen nonibre de la Administracion; puede perjudicar-
ia también materialmente, alejando a los postores de
buena fe, v significa la supresion en la practica del sis-
tema de subasta para las concesiones y contratos. Da
ademas motivo a las fundadas quejas de los que tal
vez hubieran acudido a la licitacion si hubieran sabido
que las condiciones iban en definitiva a ser tan dife-
rentes de las que se anunciaromn.”

Este severo juicio del Consejo de Estado, tocante
a la propuesta del Consejo Superior de Ferrocarri-
les no contuvo a la Administracion, decidida a solu-
cionar el asunto a medida del interés de la Compania.
El vivo e imperioso deseo de los altos patronos de
esta Empresa quedé satisfecho en 15 de agosto de
1027.

Un decreto de esa fecha, refrendado por el conde
de Guadalhorce, consumd el mas desatentado quebran-
tamiento de las leyes que se ha conocido en Espafia
en materia de obras puiblicas. El conde de Guadalhor-
ce, apoyado en un informe de la Direccién general
de Ferrocarriles y Tranvias, que daba precisiéon a
la malhadada férmula del Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, decretdé la modificacion del contrato con
la Compania sobre la base de pagar el Estado las
obras, conservando la Compafia la explotacion del
ferrocarril durante cincuenta afios. El presupuesto
de la obra se redujo en un 22 por 100, lo que, como
sabemos, no implicaba reduccion efectiva, puesto que
tal presupuesto comprendia un recargo de 21 por 100
por intereses del capital durante la construccién; re-
cargo que, naturalmente, no podia subsistir desde el
momento en que el capital lo aportaba el Estado. La
explotacién, decimos, quedé a cargo de la Compaiia
por un plazo de cincuenta aflos, y se establecié que
los productos liquidos habian de quedar afectos en
primer término al pago del interés de las obligaciones
aportadas por el Estado. ]

Pero ;qué es lo que fuerza a la Compafia a conser-
var el caracter de Empresa explotadora? Una fianza
de 17 millones. Ahora bien: si el negocio marcha de-
masiado mal, si hay pérdidas o si no hay beneficio
liquido alguno para la Compaiiia después de atendida
la carga de las obligaciones, Jquién sera tan candi-
do que espere ver a la Santander-Mediterraneo per-
severar en la explotaciéon de tan ingrato negocio? El
calculo le sefalard el momento mas adecuado para
abandonarlo, v la pérdida de la fianza le importard
tanto menos cuanto que la construccion le habra de-
jado un beneficio considerable. Porque si el negocio
de explotacion es uno de los méas desgraciados que se
han emprendido en este pais, el de construccion es una
formidable bicoca: se calculaba al tiempo de la subas-
ta que los precios aprobados—objeto de SCI‘iE'iS obser-
vaciones por parte de los organismos consultivos—de-
jaban una utilidad de 100 millones. Y nétese que las
famosas acciones liberadas de que al principio habla-
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os son un valor positivo precisamente por haberse
m vertido el negocio de explotacion en mero negocio
f[oncmlstrllccién. Si se hubiera mantenido la concesion
5 fué adjudicada, las accéones liberadas no hu-
hieran valido nada, porque, segtn los térnum?s.de la
escritura, no podian empezar a devengar dividendo
hasta después de obtener las acciones ordmafl;fs o de
capital efectivo 6 por 100, cosa que no ocurriria nun-
ca. Pero ahora la situacion es muy El}stuna: desemba-
razada ya practicamente la Compaiia del riesgo d'c
la explotacion, el negocio de la construccion dejara
beneficio para todos.

Es interesante hacer notar que mucho antes de
que se hablara en la Asan}blea I\'Tacir.mal de la exis-
tencia de las famosas acciones liberadas habia apa-
recido en una revista técnica muy autorizada una de-
tallada informacion sobre el asunto. El Gobierno ex-
cité al fiscal a intervenir, y éste encontré confirmada
dicha informacion en los Estatutos, Naturalmente, la
intervencion del fiscal no siguié adelante.

# o

tal como

La linea esta ya construida entre Burgos y Soria.
Lo que falta por construir es la parte mas costosa
de la linea. El Estado se ha reservado la facultad de
ejecutar el trozo Cidad-Ontaneda independientemente
de la Compaifiia; ello quiere decir que aun desde el
punto de vista contractual es libre de renunciar a la
construccion de ese trozo.

Y sera preciso que renuncie. Demasiada carga es va
la que ha arrojado sobre el Estado la culpable com-
placencia de los que ejercieron el Poder absoluto en la
época de ese y otros grandes escandalos. Es menes-
ter poner punto cuanto antes al derroche. Y espere-
mos la hora de ver comparecer en la barra a los res-
ponsables de tan abominables abusos.

% % %

Unas lineas por nuestra parte de obligado
comentario. De la edificante historia se despren-
de que el Consejo Superior ferroviario, a vir-
tud de habilidades y trucos que lo acreditan
de maestro en las artes de la exégesis y del
tl’al’}Sfpl'lTllSﬂ](). le fué quitando ptias al erizo
0 vertices al icosaedro, hasta dejarlo convertido
en una limpia bola de billar. A fuerza de discre-
tos y sucesivos retoques, lo que en la primitiva
concesion era un negocio de explotacion fe-
Iroviaria obscuro, complejo y ruinoso, se meta-
morfoseé en un negocio de construccion claro,
sencillo y suculento, Quien tilde de torpes a los
gros bounets de nuestra Administracion publi-
ca, Vera que esta en un error, v que, g lo menos,
a cencia del transformismo, la dominan mas
que Haeckel.

1 valiera traducir en una imagen grafica el
Papel que el Consejo Superior ferroviario ha
epresentado en la funcion de marras, dirja-
i—‘e que el encopetado organismo, iba delante de
t‘zilcllf}cﬂ?oémia (‘[t:.l_ ()n.t’ane(la-Calat;wud‘ condu-
técu[.(I)g l---0111§>. limpiandole de piedras y obs-
Yoo o0 €l camimo que conducia g la Tierra de
romision,
tameﬁé&z‘] lgayql: _[ nri, ;Elllé Ct.):‘lt!::l:-;i"(? con el dic-
Procederes ‘:)n.h.tjtr}‘ (_IF Estado! C.ntejqusc ambos
ambag c0;1cz “L vera que hay un a!nsmu entre

: pciones y ambos criterios sobre el
Problema, S;j el Consejo Superior ferroviari
3 defendidy S nsejo .wupu.m' erroviario

siempre en esa forma que cuenta
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El Sol, el interés nacional y el interés del era-
rio, j pobre interés nacional y pobre Tesoro pli-
blico!...

A mayor abundamiento el sefior Saldafia, al
conocer dicho trabajo, ha escrito una carta a
El Sol (22 de abril), diciendo que “su autor
revela plena documentacion, y sus juicios son
de una certidumbre perfecta”. (No se olvide
que a requerimientos del sefior Saldafia se nom-
bré la Comision de asambleistas, presidida por-
un ilustre ingeniero de probada garantia téc-
nica y moral, Comision de la que formaba par-
te el sefior Saldafia, y que segtin nos hace sa-

ber dicho sefior ya ha entregado su informe).

El sefior Saldana hace ptblico en-su carta,
que el seflor Solms, alma del negocio, hizo cuan-
tiosos abonos, uno solo por importe de 500.000
pesetas a personajes influyentes”. Segtn el se-
fior Saldafia estudiada a fondo el negocio,
“bien a las claras se perciben indicios de cohe-
cho, que un juez especial, nombrado por el Go-
bierno, puede elevar a prueba”.

El sefior Saldaha, que en su carta anuncia
la proxima publicacién de un libro titulado La
orgia durea de la Dictadura, termina su misiva
a El Sol diciendo que de una investigacion lle-
vada a cabo sobre los libros de la Compafiix
Santander-Mediterridneo por el perito mercantil
don Ricardo Botas, ha resultado lo siguiente :
“Existen en contabilidad, a partir de la consti-
tucion de la Sociedad y bajo los titulos de “gas-
tos a clasificar” y “gastos financieros™, dife-
rentes partidas aue hasta el primer semestre
del afo 1927 importan 12.494.000 pesetas,
sin que a pesar de su cuantia, figure detalle al-
guno de cual ha sido su inversion, v no existe
justificante de tales operaciones (diciembre de

1929)”.

Et nunc erudimani.

Visado por la Censura.

ST T W o o N

L.as Minas del Rif

Ha vuelto a adquirir interés las acciones de las
Minas del Rif, coincidiendo con el fallo favorable
a la Sociedad en el pleito sostéenido con algtn anti:
guo accionista sobre supuestos derechos adquiridos
en las ampliaciones de capital. El pleito ha sido ga-
nado en primera instancia. e ;

Por lo que respecta al ejercicio 1929, tenemos re-
ferencia de que ha sido bastante favorable, pues ha-
biendo vendido unas 60.000 toneladas menos que el
aflo anterior ha obtenido mayores -ganancias, debido
al alza de la libra, cifrandose los beneficios en mas d'_e
20 millones de pesetas.

LLas instalaciones nuevas para el arranque comenza-
ran a funcionar a mediados de afo, calculindose
que pueda extraer durante el actual un millon d_c_ to-
neladas. :

[.La producién anual calculada con los nuevos -elq«
mentos de trabajo es de 1.200.000 toneladas, aproxi-
madamente,

Se ha dicho, sin que hayamos podido comprobarlo,
que en breve plazo va a procederse al reparto de ag-
ciones, a razon de una por cada 10,
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El automavil contra el ferrocarril

Cuando el Sr. Argiielles ha dicho en su nota res-
pecto a la Caja ferroviaria que no comprendia el ex-
cesivo desarrollo dado por el conde de Guadalhorce
2 la construccion de ferrocarriles, precisamente cuan-
do el automévil les va a los alcances en todo el mun-
do, decia una gran verdad, pues atin en aquellos pai-
ses, cual Alemania, que posee una admirable red 'ad_—
mirablemente explotada, la competencia de automovi-
les, autocars y camiones, a los ferrocarriles es cada
dia ‘mayor, suministrandonos en reciente cronica de

A'B' ¢ Alfredo Manes datos muy interesantes.

Segfin ‘Manes, el transpore de pasajeros v mercan-
ciag por carretera, adquiere cada dia mayor importan-
cia en Alemania. Es cada vez mayor el ntmero de
particulares que tienen automéviles v que los em-
plean para sus viajés y excursiones, el ntiimero de Em-
presas industriales y comerciales que emplean el ca-
mién automovil para el traslado o reparto de mate-
rias primas-y géneros de toda clase, el ntmero de
lineas regulares de automoéviles de interés local o co-
marcal” para ‘el transporte de“pasajeros y carga. De
estas lineas tiene instaladas el seryicio de Correos
inicamente cerca de 3.000, repartidas por todo el pais.
Otras tantas, o poco menos, pertenecen a Empresas pri-
vadas. La concesion de estas lineas no depende del
Gobierno central ; es facultad que corresponde a los
Gobiernos de los Estados federados. Una Empresa que
no pretenda explotar lineas regulares con horario
fijo no esta, por otra parte, sujeta a concesion espe-
cial de ningtin género y puede transportar libremente
carga v pasajeros de una parte a otra del pais a ta-
rifas inferiores, si gusta que las fijadas para el trans-
porte en ferrocarril.

No es de extraiar, por lo tanto, que los ferrocarri-
les alemanes ofrezcan al pablico la siguiente estadis-
tica poco optimista: en cuatro afos, desde 1925 hasta
1029, el niimero de pasajeros transportados ha sufri-
do una disminucién de 97 millones (de 2.106 a 2.000
millones), v el rendimisnto de la explotacion en perso-
nas- kilometro acusa, asimismo, un descenso de 1.300
millones (de 48,05 mil millones a 47,65 mil millones).

El hecho es grave y constituye un problema eco-
némico de interés nacional. Los ferrocarriles ale-
manes octipan en la economia del pais una posicion
doblemente especial. En primer lugar porque consti-
tuyen un monopolio de hecho. A la Sociedad de los
Ferrocarriles del Estado aleman (la Empresa indus-
trial y comercial mas importante del mundo, dicho
sea de paso) pertenecen, como sucesora quer.es de los
antiguos Ferrocarriles Nacionales, todas las grandes
lineas férreas de Alemania y la inmensa mayor parte
de las lineas secundarias y locales; tan solo unos cuan-
tos centenares de kilémetos de lineas de interés me-
ramente local son explotadas por otras Empresas.

En segundo lugar, porque los Ferrocarriles Ale-
manes constituyg\. una de las bases principales en que
se apoya el régimen convenido entre Alemania y los
paises acreedores para el pago de la deuda de repa-
raciones. Bajo el plan Dawes y, de ahora en adelan-
te, bajo el plan Young, una parte considerable de
las prestaciones de Alemania en efectivo se cubre
con los beneficios que realiza la Sociedad de los Fe-
rrocarriles del Estado Aleman, beneficios que— a cau-
sa principalmente de la competencia del automévil—
acusan un continuo descenso.

Para el afio 1927 hubieron de comprobar los I

rrocarriles Alemanes una pérdida de ingresos de 255
millones de marcos. En 1928 la pérdida se elevd a
340 millones de marcos,- de los cuales corresponden

c-
5

MADRID CIENTIFICO

140 millones al trafico de pasajeros y 200 millones al
transporte de mercancias. Estas formidables pérdi-
das de ingresos snponen disminuciones de beneficios
de casi idéntica elevacion. No estan compensadas, en
efecto, por reducciones correspondientes de los gas-
tos, ni pueden estarlo. En los servicios de pasajeros
no han podido lograr hasta la fecha los Ferrocarri-
les Alemanes economia alguna. Circulan—han de cir-
cular—en todas las lineas el mismo numero de tre-
nes, con el mismo personal, gasto de combustible y
desgaste del material moévil. Ha sido, incluso, pre-
riso reforzar el movimiento de trenes de algunar
lineas, durante los tltimos afios, para atender debi-
damente a los enlaces internacionales. Muy poco im-
portantes son, asimismo, las economias que es dable
conseguir en el servicio de mercancias al objeto de
compensar le deficiencia de los ingresos. Para el afio
1028 apenas alcanzan dichas economias la suma de
30 millones de marcos. La pérdida neta de ingresos
se elevo, por lo tanto, a 310 millones de marcos y.
aun cuando no estan cerrados los calculos para el aio
1929, puede anticiparse que la cifra sufrird un sen-
sible aumento y se acercara a 400 millones de mar-
COs.

:Hasta donde se llegara por este camino? Los Fe-
rrocarriles Alemanes someten el problema al juicio
del phablico y su proceder es acertado, porque hasta
ahora ha sido general v ciegamente compartida la
creencia de que para la economia general del pais el
incremento del automovilismo sélo podia, suscitar efec-
tos beneficiosos. ;

El puente colgante de Aranjuez

Il puente colgante que sobre el rio Tajo existe en
el Real Sitio de Aranjuez, va a ser derribado en bre-
ve. Fué construido por el ingeniero don Pedro Mi-
randa e inaugurado el afio 1834. Tiene un solo tramo
de 37 metros de longitud, que descansa sobre estribos
de piedra y suspendido por triples cadenas, sujetas
en sus extremos a pilones de fabrica. :

Actualmente, el excesivo trafico rodado exige la
construccion de otro de dobles dimensiones.

DO

Bl consumo de carhones en los ferocarriles espaioles

El Consejo Nacional de Combustibles ha publica-
do datos muy interesantes respecto al consumo de
carbéon nacional y extranjero en los ferrocarriles
espefioles. De ellos recogemos los siguientes, relativos
al consumo, comparado desde 1021 hasta 1928 in-
clusive:

ANOS Kilometros | Naclonal .Extran]nm!TOTAL
: |
(Toneladas)

14220 PR ..| 15.095 1.531.436| 283.927| 1.815.363
1022 e > 1.554.327| 272.295 1.815.363
1988 G o > 1.631.407 301.714] 1.933.121
1924505 T » 1.571 434| 338.582 1:910.016
1925. . s 1.606.858| 341.599| 1,948 457
JO06 i s wie]. 15002 1.764.608| 220.033 1.948.641
s Fo e B AR 16 * 82 1.678.136| 337.166 2.0 5.29‘?.;
1098, ... ... s1716.714 (1) 1.856.870| 316.747| 2.173.117
Promedio ..cocse-s . .. 1.649.322) 301.506( 1.950.828
Diferencia en mas en 1928 [  207.048 15.241| 222.829

(1) 576 kilémetros de traccion eléctrica y 416 kilo-
metros en cyrso de electrificacion.
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Las electrificaciones suizas

No hemos podido ‘h__h_ccrnos con la Memoria
que el Gobierno de brm‘zn ha publicado respec-
lo al resultado economico de la l.ltﬂCC'lt_JI.l elée-
{rica en los icl'l't‘)cal‘l'l!(!&i.fl.‘.d(‘!!‘{lll}b. Por algu-
na autorizada |'lch|'m'1c.1a_1 sabemos quc'e_l. capl-
{al Sup]mnént.arlu 1r|v§|'i.140 en la electrificacion
en 1927 hubiera ]m('llt.lt;.! ser remunerado con
el 8 por 100 de interes si se le hubieran o_l,prga-
ecortomias alcanzadas por el cambio de
traccion. Mas saber eso es sqbvr bien poco,
pues para establecer C;(l[l]p.‘l!‘ﬂ(‘.}ﬁll?ﬁ es pre.ca_su
conocer las caracleristicas lécnicas y comercia-
les de las explolaciones. Las ca}ntldm]es, para
compararlas, han de ser homogéneas, so pena
de incurrir en graves errores. f

A principios del ano ultimo Suiza colyl.gba
con unos 1.490 kilometros de lineas ele(:r.rlflc‘a-
das, y a fines de dicimnhre,_ fll l.(?li:al' a su [m
la primera elapa de la elecl |'_|l'|c=n:'-1on, se abrie-
ron a la explotacion 1.666 kilomelros en tu_lal.
lo que significa el G0 por 100 de la red. I'enien-
do en cuenla las redes independientes de los
ferrocarriles federales, Suiza lendrd por térmi-
no medio 3.300 kilomelros de lineas eleclrifi-
cadas, o sea los dos tercios de la lotalidad de
las redes suizas, que es de 5.250 kilémetros.

Si en algnn pais del mundo se imponfa la
electrificacion de los ferrocarriles, era en
Suiza

En primer término, Suiza no liene carbon,
v si reservas inagolables de hulla blanca. Por
cierto que sin carbén, sin cobre y sin hierro
-—porque no produce ninguna de las tres co-
sas—ha moptado ia industria eléctrica mas
adelantada del mundo.

En segundo lugar, los Irazados de sus ferro-
carriles son de perfiles muy duros, como de
paises montanosos, v para esos perfiles ya se
sabe las venlajas incueslionables de la frae-
cion eléctrica.

Como hace observar, ademas, el cullo cronis-
ta ferroviario de Informacién hispana—el me-
jor enterado de ferrocarriles de cuanlos escri-
ben en nuestra prensa—, las locomotoras elée-
fricas son producto suizo por excelencia, y
cuantos millones ha invertido el Gobierno fe-
deral en electrificar sus ferrocarriles en Suiza
se han quedado Las 400 locomotoras eléctricas
de que hoy disponen los ferrocarriles suizos y
las ﬁﬂ automotoras son, naluralmente, de fabri-
cacion nacional, y no hay para qué decir si los
!GFI?ICOS suizos que han dirigido aquellas elec-
Irificaciones fenfan va una prictica y un abo-
lengo en estas malerias, como acaso no la le-
nian ni la tienen ninguno de los técnicos del
mundo,

En semejantes condiciones v con semejanles
elementos no hay para qué decir si las electri-
ﬁ{‘a{?i()!le,q de an 11: r‘ 1 \abl i |‘ ERoa e
tica Republ; .«f]Hr' a l’nnma e cuanto Fd.anlrl‘
pl‘esci[]f[]i]‘ r'i"; I:W habian dt-‘ser un  acierlo.
i int']uul[-'« ca I‘]‘:‘én exlranjero, d:u" Irabajo
orgull de -Q“lld nacional que, con razon, es el

SU pais, v transporlar con las gran-

do las
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des ventajas que ofrece la traccién eléctrica la
nube de Lurislas que visila aquella joya de la
Naturaleza y de la Geografia, eran sobrados
molivos para que la eleclrificacién resultara
lo que ha resullado un acierto en todas las li-
neas y en loda la linea.

Mas prelender deducir de esa justificadisi-
ma premisa que todo el mundo es Suiza, o que
todo el monte es orégano, puede ser un error
funesto si se emprenden empefos anidlogos a
la buena de Dios, y sin esludiar muy deteni-
damente eslos complicados problemas.

T T

BI Congeeso Internacional de Perrocareiles

En los dias 5 al 15 de mayo proximo, tendra lugar,
en Madrid, la 11.® sesion del Congreso Internacional
de Ferrocarriles.

Estos Congresos se celebran bajo el patrocinio de
una Asociacién internacional, cuya Comisién perma-
nente tiene la residencia en Bruselas y esta presidi-
da por Mr. E. Foulon, ilustre personalidad ferrovia-
ria, Director general de la Socdiedad Nacional de Fe-
rrocarriles belgas.

A la Asociacion estin adheridos los Gobiernos de
42 naciones y 230 Compafiias que explotan 625.000 ki-
I6metros de ferrocarril.

Los 1ltimos Congresos celebrados, han tenido lu-
gar en Paris, Washington, Berna, Roma y Londres, y
en todos ellos se han tratado temas muy interesantes,
que se refieren exclusivamente a los aspectos técnicos
de la explotacién,

Los que han de ser motivo de estudio en la sesion
de Madrid, son los siguientes:

Primera Seccién: Via v Obras.

I. Empleo del hormigén y del hormigén armado
en los ferrocarriles.

II. Resistencia de los carriles a la rotura y al des-
gaste,

ITI. Estudio de los esfuerzos estaticos y dinami-
cos de los puentes-carriles.

IV. Perfeccionamientos recientes en el utillaje me-
canico y en la organizacién racional de la conserva-

cion de via,

Segunda Seccién: Material v Traccién.

V. Locomotoras de tipo moderno; en particular,
locomotoras de turbina v locomotoras con motor de
combustién interna.

VI. Perfeccionamientos en las locomotoras de va-
por, de piston.

VII. Locomotoras eléctricas de gran potencia.

VIIT. Coches metalicos. Su comparacion con los
coches de madera.

Tercera Seccion: Explotacion.

IX. Relaciones de los ferrocarriles con los puer-
tos.

X. Medios para regular la velocidad de los vago-
nes en las estaciones de clasificacion y para dirigir
su marcha por las vias de los haces.

XI. Sistema desefiales en las lineas de intensa
circulacion y en las grandes estaciones. Sefiales lu-
minosas, Block-system automatico,

XTI, Medios de traccion econémica empleados en
casos particulares,

Cuarta Seccion: Asuntos genervales.

XIII, Competencia entre los ferrocarriles v lo-
transportes por carretera.

XIV. Empleo en los ferrocarriles de medios me-
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cAnicos para simplificar los trabajos- de estadistica .y
contabilidad. i : 1 - L 1eH
X V. Participacion del personal en el ;endpmeuto
y. en'‘los beneficios.

XVI. * Métodos adoptados para la instruccién del
personal de todas clases (profesional, técriico, 0rd1.—
nario).

Quinta Seecidn: Ferrocarriles emnéimzl'ms v colo-
niales. ;

XVII. Ferrocarriles de penetracion.

XVIII. Perfeccionamientos en el equipo de via de
las lineas econdmicas. -

X1X —Electrificacion de lineas secundarias.

XX. Automotores. '

En la discusién solo pueden tomar parte los De-
legados® designados previamente por los Gobiernos ¥y
por las Compaiias. ,

Los idiomas oficialmente admitidos son: el francés,
el inglés, el aleman y el espafiol, y el diario de sesio-
nes, que se publicara diariamente, aparecera en cua-
tro ediciones, correspondientes a cada uno de los cua-
tro idiomas indicados. ; dy

Hasta ahora estin inscritos 950 Delegados, ¥y como
muchos de ellos vienen acompafiados de sus sefioras
o de sus hijas, que tienen la consideracion de dele-
gados para todos los-efectos del Congreso, se cal-
cula que el niimero de personas que asistiran vendra a
ser de unas I.500.

‘Entre los delegados figuran personalidades muy des-

tacadas en el mundo ferroviario y algunas tan emi-
nentes como M. Morrison,, Ministro de Transportes
de Inglaterra; Belluzzo, Ministro' de Estado de Ita-
lia; M. Czapski, Subsecretario de Estado de Polo-
nia: M. Colson, Vicepresidente del Consejo Superior
de Ferrocarriles de Francia; M. Besser, Consejero
Ministerial de Alemania; M. Aishton, Presidente de
American Railway Association de los Estados Uni-
dos: M. Marchi, Presidente general de la confede-
racién nacional fascista del Transporte Terrestre y
Navegacién de Italia; M. Dorpmiiller, Director ge-
neral de Ferrocarriles de Alemania; y Sir Josiah
Stamp, Consejero de Midland & Scottish Railway .
S. M. el Rey se ha servido aceptar la presidencia
de honor. Seran Vicepresidente de honor el sefior” Mi-
nistro de Fomento y el ex Ministro dél mismo ramo,
sefior Conde de Guadalhorce.
La Comisién permanente propondra al Congréso la
siguiente Mesa: % AR a8 ;
Presidente efectivo—FExcemo. Sr. D José Gaytan de
Ayala. s .
Vicepresidentes—Excmo. Sr. D. Eduardo Marista-

ny, Marqués de la Argentera, Exemo. Sr. D. Félix -

Boix, .Excmo. Sr. D, Luis Morales, Excmo. Sr. don
Antonio Valenciano. .

Secretarios generales—M. Paul Ghilain, D. Augusto
Krahe. 4

Secretarios generales adjuntos—Sir -Henry Fowler,
M, Wolf, D. José Maria Garcia-Lomas.

El programa del Congreso comprende, ademas e
los actos. oficiales, varias exeursiones a los principa-
les centros artisticos de Espafia, que permitira a los
congresistas formarse. idea e la importancia. turis-
t:ica_.(le nuestras ciu__(lac!c_s v .de las bellezas que ate-
doran.
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Rogamos a nuestros abonados que, toda clase de
giros, y lo mismo los ingresos en las sucursales del
Baaco de Espaiia, lo hagan a Revista MADRID CIENTI-
;+ FICO, y no a nombre de persona determinada ;-
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~Los saltos del-Alberche .

Segtn el periodico EL Mundo, €l capital so-
cial de los Saltos del Alberche, que en 1926 era
de diez millones de . pesetas nominales, muy
nominales, pues se trataba de.concesiones com-
pletamente desvalorizadas, - fué .elevado en 20
de mayo de 1927 a veinte millones, y a cincuen-
ta en 1928, La aportacionide; dichos saltos fué,
al decir de El Mundo, tasada:y reconocida por
los swizos compradores  de la concesion en
veinticinco millones de. pesetas. En definitiva,
lo que se hizo fué hacer extensivos a los saltos
del Alberche los formidables auxilios que se
otorgaron a Canalizacién y Fuerzas del Guadal-
quivir, por Real decreto de 29 de abril de 1925.

Respecto a los saltos del Alberche, parece ser
que emitio algunos juicios muy significativos
y muy poco favorables para la Dictadura, el
seflor Sanchez Guerra, cuando estaba . preso-a
bordo del Canalejas, juicios que trato de des-
virtuar el general Primo de Rivera en una nota
oficiosa, en la que enumeraba duramente las
prédicas engafiosas del ilustre detenido, a la
dotacién del cafionero, pues la memoria del di-
funto duque de Tetuan, (memoria que 1o sa-
lia muy bien librada de los labios del Sr. Sap-
chez Guerra), era digna de toda consideracién
y respeto, por ser cuanto en torno de los sal-
toé del Alberche se decia un tejido de embustes
y de calumnias.

Como es de suponer que Primo de Rivera
no iba a dar esa nota oficiosa, sin un serio
fundamento, sin saber por conducto fidedigno
las acusaciones del Sr. Sanchez Guerra, y como
tammpoco es posible suponer que persona de la
seriedad del Sr. Sanchez (Guérra, hablara de los
saltos del Alberche sin conocer a fondo el asun-
to, ¢laro es que, apenas se abra el Parlamen-
to. el Sr. Sanchez Guerra, repetird ante la re-
presentacién nacional lo que dijo en el Cana-
lejas, v Espafia entera sabra si eran o no ca-
lumniosas . sus imputaciones. . : :

A nuestro entender, el Sr. Sanchez Guerra
debio de tener informaciones. directas de ese
asunto por un intimo amigo y correligionario, el
caballeroso ingeniero. St. Méndez Vigo, que
juntamente con . otros companeros, habia - for-
mulado los proyectos del Alberche muchos afios
atras. i A T e R
Cuanto cobrara.ese grupo de ingenieros—to-
dos ellos dechados de honerabilidad—por la con-
cesion, no lo sabemos, mas claro es que.€se
devengo era completamente_legitimo, pues. se
trataba de ingenieros concesionarios de unos sal-
tos que' ellos habfan. denunciado. y estudiado,
mas la cantidad debio de ser de consideralion,
cuando la parte del. Sr.. Méndez Vigo era tal,
que le permitia,.segin manifesto a un . ilus-
tre colega y protector, querse alegraba de ha-
ber cobrado los saltos para no tener que vol-
ver a acudir a la generosidad de sus amigos
navarros en las elecciones de diputados a Cor-
tes ! ' it ' Y TR AL
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QUC 31'5" ““Chez (:uerra esta per féctamen-
te enterado—y enterado , por el' Sr. Méndez
Vigo—de las interioridades del-negocio, no nos
ofrece dudas, 'como 110-n0s laofrece, que di-
cho ilustre wfﬂltlm es quien podria hablar- del
asunto con meS conocimiento de ¢ausa qu-

adle i

La induslria de Eurnpay fl uamtal nurlaamﬂrluanu

! {.a Prensa-fraficesa 'y brltamca traia el tema inte
‘re‘; nte 'de T4 conquista {financiera de Europa: por e
“capital americand. ‘El mercadn: financiero e mciuxtTn al
europeo va sl'ent]a nwadldo por el Cﬁ‘p‘tdilhn‘ln ile Ner
(eameéricd. ]

Los Estados Lmdm son ]nq mas grdrdeq pmduc
rores de autm-nowleq del mundo. .La facultad de ab
;01"(:10!1 interior' ‘€s''tal, qiie hay en el pais un coche
por’ cada cifico!'o  d¢is habitantes: .g _fahncacwn na-
wional asciende a cuatro millones”de ‘autos por:-aiio.
disponiendo.. .105 norteamericanos de 25 millones d¢
vehiculos.

fa é‘c.pQ,ft?ﬂtt ' tha [atunentadoy destal modo, gue en
1928 ha pasadd’ de 300.000 autos; mas del 12°Por 100
de 1a produceion , total. -

* Para aumentar las pO‘;lJ’)lleadCS industriales, no sor
lamente exportan los americanos cocheq concluidos.
sino que han -establecido en varios, pamr:'} de Furom
walleres, donde se procede al montaje. de piezas expor-
aadas, con lo cual se puede vender el auto. a un pre-
‘¢io mas econdmico, luchando ventajosamente. cnn las
fabrlcas nacionales.

* Una_sola compaifiia constructnra de 103 I qtados Uni-
dos tiene -en  Europa 127 depositos vy ta]lurem v: acaba
-de absorber la.mayoria «le las acciones. de-una de las
entidades alemanas de mas, poderosa fabnmcmn auto-
movil.

Otra - firma_ norteamencaua posee Iallcrc=; y. depé-
sitos en los ]Lsta{lm escandinavos, Irlanda Bélgica,
{talia, Espana, Francia, . Suiza, Turquia. .. Hash en
[nglaterra esta planteada la lucha del capltal norte-
americane - para la competencia eon, el mermdo na-
¢ional,

Lo que succde con los autnmowles se observd tam-
.bién con otros muchos. articulos,, de. todo género. La
invasién industrial americana pone en peligro algu-
as industrias europeas .y cle])lllta otras 110tablemcnte

“Un,econpomista francés ha dicho que es lmpnsﬂ)]c
preveer el desarrollo futuro del comh'lle financiern
entre.los. Estados Unidos y; ruropa Dependera de la
facultad. de adaptacion que muestre el cap:t';,] europeo
a las eondtcmnea internacionales actuales. )

Otro economista inglés expone que el capuallsnn
americano no es wlamente na(:lonalzsta amo tamblen
imperialista. -

inﬁe «eben 'IIQ.LL‘T las industrias eyropeas, para Sos-
tener lal hféfl& con- ef)]et& de mbntener la '_{:mupcten-

_c1a'f‘ Las medidas coercitivas no son recomendables,
ni Dlleden asegurar ¢l éxito. Los eéconofifistds " euro-
_peos r[ue t'ratan del” problema exponen ‘que 1a verda-
dera solicion ‘estd en las propias' armas ‘Gue’ emplean
los nnrteamenr:'um# confianza en'si mismos, - auda-
cia’y espiritu de iniciativa. Hay que frabajar bien' y
con Ta mayor economia posible, 'Debe ]Prndu{‘n«.c dan-
du gusto ‘al pfiblico, dentro ‘de normas” ' progrésivas,
corr Oflglna]{ﬂlul y baraturas.
. debien ‘ayanzar,

Las’ |nduqlrl'1- duropeas
Dradorf:s e pcrfutmnarw y-ofrecer asus com-

l'I‘lL'Jt:r{‘- articulos 'd los’ ]]f(‘U(H 'm‘lk (‘l!}'
T 'N6micos” Fsg es fa fimica’ solucién” que proponen’ los

té o ;
chicos, y facilmente 'se ‘tomprende que 16 hay otra
razonahle Y préctica. Auit

.naria- e -accionistas,en

< establece en

g, Jbs.
)
e

- EN ELNSTITUTO DE lHEENlEHOS

ce S

L4 elechicidad en la __Exp,u;siuiﬁnl_ﬂa ﬂarueijuna‘

Ante numerosas y distinguida coneurrencia, compues-
ta casi eén su totalidad por ingenieros de ‘diversos
Ctierpos, ha dado una conferencia en-el Instituto .de
Ingenieros Civiles el ingeniero industrial don Juamn de

Lasarte y Kan, jefe de la seccion de electricidad de

la Exposicion de Barcelona, desarrollando el tema qua,
encabeza estas lineas.

Comenzé €l cunt(,rulclante "dividiendo’ su traba-
]0 en dos partes: el primero dedicado a las “instala-
“ciones de distribucién y transformacién' de la “ener-
_gia eléctrica, y el segundo, a las de suw ut1117ac10n para
luz, fuerza'y otras aplicaciones.

lluo una descripcion de la Exposicion de Barcelo-
‘na, encomiando y alabando su grandiosidad, admira-
“da como obra cumbre por propios y extrafios.

Dijo que la energia eléctrica es un elemento vital
en el Certamen, y prcscnto un completo y dcabado
cuadro, de los servicios que a la Exposicion presta la
‘electricidad.

Luego se ocupd del suministro que se efectira a la
mlsma, pasando a resefaf la distribucion de 14 ‘ener-
gia eléetfica dentro del solar del. Certamen, indican-
do =16s ¢principios técnicos en que Se ha basado para

.establecer la red de distribucion de energia eléctri-
ca ¥ estaciortes ‘transformadoras ‘correspondientes:!

2 ternnjno ocupandose de’la utilizacion de l1a ener-
gla eléctrica, proporcmnando los detaHes estadisticos

_'y deqcnbmndo los principios que ‘han informado el

restablecmuentn de estas 1n4talac10nes, que ilustré con

numerosas vntas de planos, mecanismos, “etc.

Muches y merecidos apiausos remblo el distingui-

do mgemn:ro por su mteresante v documentada confe-
rencia. .
_' Present6 :al orador el ilustre pres1dente del Tnsti-
tuto, don Manuel §0to en elocuentes palabrafs resgl-
tandn sus. méritos y dlCIE‘.ﬂdO que aquella catedra se
honraba con la presencia del sefior Lasarte, homibre
que.con su trabajo ha demostrado lo que puede Tacer
Ja 1:1gen1ena espafiola. : }

H Melropnlltann Alfunsn XIII en 1929

ji .':egun la Memorla leida en la ]1111ta generaﬂ ordi-
el transcurso del afio 1929
la recaudacion bruta total de la red ha sido. de pe-
setas, 13.772.433,30, con aumento de 1.715215,08 pe-
setas, respecto al anterior, y como el aumento de gas-
. tos,- exigidos por la e\cplotacmn de las nuevas lineas
.y el incremento de pasajeros del resto de la :redeiha

- sido: de 720.233,25 pesetas, resulta un aumento .de be-

neficios. de 004.082,73 pesetas sobre los alcanzados en
el ejercicio anterior,
El. ntimero total de viajerps transportados durant=

cel afo . 1020 fué de 8o0.118.217 viajeros, es decir,
140.360.738 viajeros mas que el aho anterior.

Con las dos nuevas lineas de Cuatro Caminos a
Tetuan vy Quevedo a Cuatro Caminos, la red metro-
politana madrilefia alcanza una longitud 1til de explo-
tacion de 18.020, ‘metros,

“la cuenta de ganacias y perdnh‘le del {']ermc:o se
forma siguiente:

Imduclm. de 1a explotacion,
A deducir: |

(nstm, gvuvr‘llus de 1a -explotaci6n, ‘eritretenimiento

y reparaciones, 5.437.730,05 pesetas; SOCOTEosi.2:<em-

13.772.433,30 'pesefas.


http://que.se
http://facultad.de
http://ejercicio.se

196

pleados ¥ obreros de la Compaiiia, contribuciqnes_ v
varios, 465.316,20 pesetas; intereses de las obligacio-
nes durante este ejercicio, 3.307:437,50 pesetas; amor-
tizacién de 131 obligaciones Serie- A, v 172 obligacio-
nes Serie B, 151.500 pesetas. i

Resultado del ejercicio, 4.410.442,86.

5 por 100 para fondo de reserva, 220.522,14 pese-
tas; 5 por 100 para otras atencioncs, 220.522.14 pe-
setas.

Diferencia, 3.060.308,58 pesetas.

Remanente de ejercicios anteriorez, 201.751,40 pe-
setas.

Saldo total disponible, 4.261.140,08 pesetas.

Cuya distribucion se acordd asi:

Dividendo de 3 por 100 a las 68.000 acciones en cir-
culacion entregado a cuenta del ejercicio en octubre
iltimo, 1.020.000 pesetas; Dividendo de 3 por 100 a
las citadas acciones para completar con el anterior el
6 por 100, 1.020.000 pesetas; dividendo suplementario
de 2,5 por 100 a las referidas acciones nimeros 1 al
68.000, 850.000 pesetas; A las cédulas de fundacion,
425.000 pesetas; A las décimas de cédulas de conce-
si6m, 425.000.

Saldo que, como remanente, pasa a cuenta nueva,

521.140,98.

El tunel de Gibraltar
Es realmente alractiva, —dice Ingenieria Yy

Construccién—, la idea de unir la vieja Euro-
pa, pletérica de poblaciéon y de induslria, con
un vasto continenle vecino, separado por una
lengua de mar de unos pocos kilomelros de
anchura y en el que el relraso de su civiliza-
cién permile suponerlo susceplible de produeir
riquezas incalculables.

Tan radical diferencia de nivel econémico
entre Europa y Africa, contenida, al parecer,
por la desproporcionada solucién de continui-
dad, hace suponer que desaparecerfa burlando
la brecha geologica con un alrevido tunel sub-
marino.

Desde hace unos aiios ha vuello a tomar ac-
tualidad la idea de conslruir un tunel de union
de Inglaterra con el conlinente. Ante esle ejem-
plo, ;quién resisle la idea de dibujar enire Es-
paiia y Africa una roja linea de lrazos?

Pero proyectar un tunel y concebir, en ge-
neral, una obra publica, es algo mas que dibu-
jar en el mapa unas lineas sugeslivas. Es estu-
diar las posibilidades de conslruccion, previen-
do exaclamente las dificullades y proponiendo
soluciones realizables; es justificar plenamente
la necesidad de la obra: es demoslrar, por ul-
timo, que las inversiones presupuestas van a
producir un rendiniento econémico suficienle
para que el capilal 'y el trabajo gastados no se
despilfarren, descuidando olras aplicaciones
mas razonables.

Cualquiera que hdya consirufdo un tunel se
puede dar cuenla dé las consecuencias de una
sorpresa, lan frecuente en esas obras, con 500
metros de presion de agua y el Océano enlero
para agotar. El tunel bajo el Canal de la Man-
cha. con poca profundidad y en tlerreno per-
feclamente conocido, ofrece dificultades. enor-
mes, a pesar de que la lécnica aclual cuenta
con medios para dominarlas. Pero por mucha
literalura que se acumule en un proyeclo de Lu-
nel bajo el Estrecho de Gibrallar, no se logra-
r4 esconder a un ingeniero la realidad de su
jantasfa.
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Respecto a su necesidad, creemos quée no
existe, hoy por hoy. Todas las grandes obras
da esle lipo: el Canal de Suez, el Canal de Pa-
namd, los luneles subfluviales americanos, el
mismo lanel bajo el Canal de la Mancha, han
sido construidos o se proyectan ante las exi-
gencias de un lrafico lrastornado. En cambio,
en el caso del lanel bajo el Estrecho de Gi-
hrallar se espera que va a surgir, e0mo conse-
cuencia de la obra, un lrdfico que hasla aho-
ra esta delenido. Delenido, ;por qué? ;Por
una travesfa de 16 millas?

La explotacién de las riquezas ignoradas del
continente africano no esld, c.ierianjenl.e, con-
dicionada por la construecion de unos kilome-
tros de ferrocarril. El mar ofrece y ofrecerd
siempre el més baralo y comodo sistema de
lransporte. " o

Y la superacién econémica de Espafia hay que
lograrla esludiando y resolviendo nuesiras ne-
cesidades, y no despilfarrando dineto e inteli-
gencia en fanlasias. :

Rendimiento de la Siderurgia en 1928

Ascendié en este afio la produccién nacional de to-
cho de acero a 50.400.000 tortladas, o sea fres millo-
nes v medio de toneladas mds que la correspondiente
a 1026, que fué el afio en qut la produccion de este
tocho fué mas elevada.

Como al propio tiempo hubo elevacién de precios,
se calcula un aumento de 40 por 100 en el rendi-
miento global de la industria, Por lo que se refiere
al lingote de hierro, la elabo?_acién lleg6 a 38 millo-
nes de toneladas. contra 36.560.000 en 1927, acusando
un sensible aumento en 1028 casi todos 16§ ramos de
fabricacion, resultando la confeccién de automoviles
con una ciira de 4.600.000 de unidades, frente al
maximo registrado en 1926, de 4.300.000 vehiculos.

De este rendimiento formaron parte; en 1928,
3.800.000 de coches de viajeros y 570.000 en las apli-
caciones restantes. :

El 05 por 100 de la produccién siderdrgica en los
Estados Unidos fué absorbida por el consumo nacio-
nal, sincronizindose este consumo con los factores
basicos del pais, a saber: unm territorio que excede
de ocho millones de kilémetros cuadrados; una po-
hlacién de 120 millones de almas; un rendimiento
gnual de mas de 600 millones de toneladas de hulla,
100 millones de toneladas de petrdleo y una red fe-
rroviaria que se acerca hoy a los 450.000 kilémetros.

El acero exportado en 1028 lo fué en tres millones
de toneladas, en su mayor parte el Canada, Japon y las
naciones iberoamericanas.

S ol

Los tranvias de Madrid

La empresa de tranvias ha sometido al Ayuntamien-
to el estudio de las soluciones mas convenientes para
ordenar, regular y distribuir la circulacién tranvia-
ria en la Puerta del Sol. Ese estudio comprende el
tendido de una via nueva por las calles de: San Mateo
y de Barceld, con presupuesto de 214.000 pesetas, con
el fin de establecer da direccién tunica por las calles
de Hortaleza v de Fuencarral; otra via nueva por
las calles de Tetuan y Carmen, a fin de evitar el es-
{acionamiento de coches en la entrada de la calle de
Preciados, y otra via nueva por las calles del Arenal,
Bordadores, plaza de Isabel II, Arrieta y San Quin-
tin.
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La produccion hullera del mundo en 1928

La produccion c:u:hqncm nu}nr.lial, que habia {lI(:‘:'lII—

lo en 1027 el maximo rg-.gmlr:uln_ de 1.404 nulh?—
za}(.t de toneladas (comprendido el lignito), ha decli-
!::1?](: en el ano pasado en 1,8 por 100, que repre-
[sema 1.438 millones de tnnul:l_das, (que es una tasa
superior en 7,3 por 100 a la cifra de 1913.
: De ellas corresponden a la hulla 1.225 millones
de toneladas, y al lignito, 213 m.illones; de modo que
con relacién a 1913 la hulla sélo ha aumentado en
un 1 por 100, ¥, en cambio, el lignito en un 67 por 100,

Por continentes, el reparto de la extraccién de hu-
lla: anual es el siguiente, en millones de toneladas
meétricas:

1913 1925 1927 1928

Europa... . 6033 5340 6043  590,5
Afnérica. ... 532,5 5379 554,9 529.5
T 54,3 754 76,6 74,0
Africa...... 8.1 17,1 14,8 13,4
Qceania..... 14,5 16,9 16,7 17,2
Totall. '"1.2127 LI81,3, 520673 12246

En este cuadro se puede notar cémo en Europa
y América puede decirse que se 11a~conse}‘vad0 la
produccion hullera casi constante. En As’la y en
Africa aumenta en 50 por 100, ¥y en Oceania ,en un
20 por 100. NE

La producciéon mundial del cok metaliirgico no ha
cesado de progresar en todos los paises desde 1022,
.~ En 1013 alcanzo a 107 millones de toneladas. Iin
1922, en cambio, no pasé de 83 millones y medio,
ascendiendo hasta 1928, cuya produccién ha llegado
a~116 millones, superando desde 1027 la estadisti-
ca de 1013.

Por naciones preductoras, Alemania ha manteni-
do desde 1013 a 1928 su nivel, La Gran Bretafia ha
descendido ligeramente; los Estados Unidos han au
méntado todo lo que Rusia ha disminuido.

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espaiia.= Pago del Cupén de 10 de
junio de 1930—FEl Consejo de Administracion de
esta Compaiifa tiene la honra de poner en conocimien-
to de los sefiores portadores de las obligaciones que a
continuacién  se expresan que, desde el dia 10 de
junio préximo, se pagara el cupén de las mismas, co-
rrespondiente al vencimiento de la fecha expresada:

CLASE DE VALORES O Nudita
Obligaciones Valencianas Norte cinco y
MEdio POr Cientd. vos swvose o soen| 6,22
Obligaciones especiales Alar a Santan-
der cinco por ciento.......... .e.us 5,65

Los pagos se efectuarén:

. En Madyid: En el Banco de Espafia y en las Ofi-
¢inas de Titulos que la Compaiiia tiene instaladas en
Su estacion del Principe Pio, v en el Palacio de la

olsa, calle de Antonio Maura, 1. ¥

En Barcelona: En la Oficina de, Titulos instalada
€0 la estacién del Norte.

" Valencia: En la Oficina de Titulos instalada en
S estacion,
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In Bilbao: En el Banco de Bilbao.

En Santander: En el Banco Mercantil v en ¢l Ban-
co de Santander.

En Valladolid, Leén, San Sebastian y Zaragoza: En
las Oficinas de Caja que la Compaiifa tiene en sus res-
pectivas estaciones.

Y, por tltimo, en las sucursales, agencias y corres-
ponsales de los Bancos: Espafiol de Crédito, de Bil-
bao, de Vizcaya y Urquijo, en todos los lugares no ex-
presados, y en todas las sucursales del Banco de Es-
pafia. ‘

Madrid, 19 de abril de 1930—FE] Secretario general
de la Compaiiia, VeExtura GonzALez

Ferrocarriles y tranvias.— Se ha adjudi-
cado a D. Miguel Soler Miralles la construccién
de las casillas de enclayamiento para las esta-
ciones del ferroecarril de Fortuna a Caravaca.

Autorizaciones.—Sc ha aulorizado a don
José Marfa Marchesi y Socials para instalar una
fibrica de cemenlo porlland artificial en Gabe-
zon (Valladolid), .y a don José Luis Marlinez
Avellanosa para eslablecer olra en Matapor-
quera (Santander).

—>Se ha aprobado la transferencia que D. 11-
defonso Gonzilez Fierrc ha hecho a la «Cons-
tructora Fierro» de lodos los derechos y obli-
gaciones derivados de la contrata de ejecucion
de las obras de explanacién y fibrica y tine-
les del ferrocarril de Alicanle a Alcoy.

Se ha aprobado definitivamente la adjudi-
cacion de las obras de explanacién y fibrica del
ferrocarril de San Marlin de Valdeiglesias, tro-
zo comprendido enlre el kilémelro 12, a partip
de Villamanta, hasla el perfil 547 del desfilade-

ra del Alberche, a favor de D. Antonio de las
Cuevas.

Peticiones de auxilio al Estado.—

—Peticionario: D. Santiago Guisén Rodriguez,
domiciliado en La Coruna,

Clase de industria: fabrica de aserrar
deras en Lalaracha (La Corufia).

Auxilio solicilado: préstamo de 25.000 pese-
las.

—Pelicionario: D. Anlonio Mazquila Mezqui-
la, vecino de Andujar (Jaén),

Clase de induslria: fabrica de cerdamica artis-
lica dedicada especialmenle a la fabricacién de
cacharreria arlistica y decoracién de azulejos.

Auxilio solicilado: Préstamo de 20,000 pese-
las.

ma-

Aguas . —Se ha autorizado a la S. A. de
Fuerzas Eléclricas para derivar aguas del rio
Mijares, en término de Campos de Arenoso,
y aprovecharlas en la produccién de energia
eléctrica en el de Monlanejos, ambos de la
provincia de Caslellén.

—ldem al Superior de los Hermanos Hospi-
lalarvios de San Juan de Dios, con domieilio

en la Casa de Salud de Santa Agueda de Mon-

dragén  (Guiptizcoa), para aprovechar
usos domésticos las aguas del
sobaso.

—lIdem al Ayuntamienlo de Orense para de-
rivar 12 lilros de agua, por segundo de tiem-
po, del rio Lofia, en [érmino municipal de di-
cha capilal.

—Se ha resuello favorablemenle el expedien-
le incoado a inslancia de don Emilio Azarola
para ampliacién de la -concesién condicional
que le fué olorgada por Real orden de 3 de
noviembre de 1927 (Gacela del 12), para apro-

para
manantial Au-
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vechar aguas del Circo de Gredos,
no a usos induslriales.

__Ge ha concedido a D. José Orbegozo, en
nombre de la Sociedad Hispano-Portuguesa de
Transpories eléelricos «Sallos del Dueroy, una
prorroga de un afio en el plazo concedido para
la presenlacion de los proyectos de varios de
<us saltos olorgados por Decrelo-ley de 23 de
agosto de 1926.

"_Qe ha aulorizado al Ayuntamiento de Vi-
guera (Logrono) para derivar, con deslino al
Sbastecimiento de dicho pueblo, un caudal de
un litro setenta y cinco eenlilitros de agua,. por
segundo,. de liempo, derivados del manantial
Valdevillido.

_Se. ha aprobado a la Sociedad anénima
«Energia Eléclricay, de Calalunia, el proyeclo
correspondiente al salto de los dos en que
seo divide el aprovechamiento de aguas del rio
Flamisell, en lérminos de Monrés y Poblela de
Bellvehi.

""__Ge ha abierlo una informacion acerca de la
inslancia presenlada por D. Manuel Burgos en
este Ministerio, solicilando aulorizacién para
“captar y embalsar aguas de los barrancos del

Agua del Servalillo, del Martirico y Toril.

> Qe ha aulorizado a la Compafiia minera de
Sierra Menera, domiciliada en Bilbao, para
efectuar la varianle de la loma del aprovecha-
miento de aguas con destino al abastecimiento
-del ferrocarril de Ojos Negros a Sagunto, deri-
vados de la Rambla de Almohaja (Teruel).

__GQe ha concedido al Ayuntamiento de Zal-
dua el aprovechamienlo de 2,70 litros de agua,
“por segundo, derivados de los manantiales que
se indican, con deslino al abastecimiento de
dicho pueblo.

,—Se ha auterizado a
_Pedraja, como_Direclor
dad anénima Granja el Henar, domiciliada en
Madrid, para aprovechar aguas del manantial
denominado «Fuente Viay, en término del pue-
blo:de La Concha, del Ayuntamienlo de Villa-
escusa, provincia de Santander,

S04

MOVIMIENTO DE PERSONAL
OBRAS PUBLICAS

IngENIEROS—D. José Brull Gas, ingeniero terce-
ro, se le declara supernumerario.

D. Antonio Garcia Jiménez, ingeniero primero, se le
.destina a la Jefatura de Obras phblicas de Zaragoza.

D. Eulogio Mellado Séanchez, ingeniero tercero (re-

_ingresado), se dispone que preste sus servicios en la
. Direccién general de Obras piiblicas.

D. Manuel Lépez Hernando, Jefe de Obras pu-
blicas de la provincia de Murcia, pasa a ejercer igual
cargo a la de Badajoz.

D. Julian Dorado y Diaz Montoro, se dispone pres-
te sus servicios en la Jefatura de Obras piiblicas de

- Cadiz. ;

D. José Maria Arambarri, ingeniero Jefe de se-
gunda, segundo Jefe del Servicio Central de Sefa-
les Maritimas, se dispone pase como ingeniero Jlefe
de Obras publicas de la provincia de Murcia. :

D. Orencio Hernindez Pérez, Consejero Inspector
del Cuerpo, supernumerario, se le nombra Ingeniero
Director de la Junta de los Puertos de la Luz y de
las . Palmas, continuando supernumerario, ]

3 Por ascenso de D. José Molero Levenfeld, ascien-
cdemns

con desti-

D. Luis Lomba de la
Gerente de la Socie-

MADRID CIENTIFICO

A ingenieros primeros, I). Federico Carrere Mon-
toro y don José Orial Cervera; a ingenieros segun-
dos, don José Crespo Lobpez, y se nombra ingeniero
tercero, don Mariano Gonzalez Salas.

Por haber pasado a situacion de supernumerario
don José Brull Gas, se nombra ingeniero tercero a don
Silverio de la Torre Parras.

D. Julian Mufioz Benito, ingeniero tercero, se le
destina a la Jefatura de Obras publicas de Salatmanca

18 ju:‘m Alonso Gaviria, ingeniero segundo super:
numerario, se le nombra ingeniero auxiliar de,]a Jun-
ta de Obras de los Puertos de la Luz y de las Pal-
mas .

_D. Tomas Goémez Acebo, ingeniero tercero, se le des-
tina a la: Direccion general de Obras publicas.

D. Diego Tejera Lobpez, ingeniero segundo, tras-
ladado de la Jefatura de Baleares, se dispone pres-
te sus §crv1cios en la de Tarragona.

D. Silverio de la Torre Parras, ingeniero tercero
se le destina a la Jefatura de Albacete. I

D. Roberto Dubrang Tolosana, ingeniero ‘primero
se. dlSpqm: pase de la Jefatura de Badajoz a-la Divi:
sion Hidraulica del Duero. e

AYUI)A_NTF.S. D. Manuel de Castro v Barrio, ayu-
dante primero, se le declara en situacion de sup'er—
numerario en servicio activo del Estado.

D. José Polo Clement, ayudante primero, afecto a
la Jefatura de Teruel, se le declara supernumerario
fuera del servicio activo del Estado.

D. Blas Garcia Muiioz, ayundante primero, rein-
gresado, se le destina a la Direccion general dc'Obraq
ptiblicas, ‘

D. Gabriel Garrido Lopez, se le traslada de la Je-
fl;‘itura de Obras publicas de Malaga a la de Ca-
iz,

SoBRESTANTES. —Ascensos—Han ascendido, a So-
brestante mayor de primera, D. Francisco Pérez Nan-
clares: a mayor de segunda, D. Anartasio Genaro Bo-
y$_nn ’Cancela; a mayor de tercera, D. José Alegria
Nicolas, v a Sobrestantes primeros, D. Francisco Ma-
nuel Pz_'ats (:ampns, D. Agustin Argiielles Teran.

T_). Anastasio Genaro Boyano, mayor de segunda, se
le jubila, ; i,

AGRONOMOS

INGENIEROS,—Por pasar al Profesorado de la Es-
cu’ela Especial de Ingenieros Agréomonos, el ingeniero
Director de la Granja de Ciudad Real, D. José Pru-
na, y quedar este cargo disponible, es nombrado para
el mismo D. Gonzalo Garcia Badell, afecto a la Sec-
cion Agrondémica de Ciudad Real.

MINAS

‘IN(;ENII-IRDS.—_—SC destina a la Escuela de Obreros
Mineros, Fundidores y Maquinistas de Belmez, al in-
geniero segundo D, Antonio Carbonell. y Trillo-Fi-
gueroa.

Hasta la hora de entrar en maquina este namero
no se ha 1)1:0(}1_10(10 movimiento alguno en el Cuer-
po de Ingenieros de Montes.

Imp. de C. Vallinas. Luisa Fernanda. 5 Madrid

PATENTE DE INVENCION

EN ESPANA Y EXTRANJERO

MANUEL DE ARJONA
Atocha, 122.—MADRID
Frente al Ministerio de Fomento




