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Fundador: F. Granadino.

El contrato de trahajo
y la organizacion corporativa

Dos puntos de partida diamelralmente opues-
los pueden lomarse para regular las condicio-
nes del lrabajo: el del contralo y el de la cor-
poracion.

En el régimen conlractual, es la libre vo-
lunlad de las partes, patrono y obrero, quien
delermina las condiciones del trabajo. En el ré-
gimen corporativo, es la corporaciéon del ofi-
cio o de la induslria quien delermina aquellas
condiciones, que son {mpueslas a lodos los
miembros de la corporacién. El primer siste-
Ina se basa en la libertad; el segundo, en Ia
soltdaridad.

En el argot sociolégico, llamase a estas nor-
mas de l[rabajo impueslas por la colectividad
contrato colectivo., Mgs que un contralo es
una ley, pues la esencia del contralo es la liber-
lad, y la de la ley la impostcion,

No hemos de disculiy ahora la mayor o me-
nor justicia, la mayor o menor venlaja econd-
mica de uno u olro procedimiento de regula-
cion del frabajo. Nos basla, por hoy, presen-
lar ambos sislemas como posibles 'y senalar
su anlagonismo.

Uno y olro, repetimos, pueden tomarse co-
mo base al formar un Cédigo del Trabajo. Si
partimos del primero, la ideologia del cuerpo
legal serd individualista; si arrancamos del se-
gundo, socialisia, |

il Cédigo de trabajo publicado a principios
del pasado mes de sepliembre, simple compi-
Incién de (res leves exislenles (la del Contralo
e aprendizaje, la de Accidentes del trabajo y
la de Tribunales industriales), con las que se
formaron los libros segundo, lercero y cuarto
del Cédigo, va precedido de un primer libro
sobre el Contrato de frabajo, En la exposiclon
de molivos que precede al Codigo se presenta
este primer libro como labor nueva y se insis-
le mucho en que ella es la base y piedra angu-
lap del Cédigo. Empleando un lenguaje co-
rriente entre los gedmelras, podemos decir que
el libro primero es el teorema fundamental del

Cddigo, y simples corolarios de él los olros
tres. Corolarios que, como se ve, se hallaban
establecidos anles de aue surgiera el teorema
del que se derivan,

Dejando a un lado este pequeiio contrasen-
lido cronolégico, procuremos determinar sinté-
licamente el cardcter del reciente Codigo. Si
la [6nica de él se halla en el primer libro, como
en el preambulo se afirma, nos bastard ver si
ese conlrato de lrabajo es el individual o el co-
lectivo.

No tenemos que enfrascarnos en el estudio

de lodo el libro para extraer las caracteristicas
del contrato de trabajo. Aparece ésle perfecta-
mente delineado en el primer arliculo de aquel
libro, Dice asi:
(A los efectos del presente Titulo, se enten-
dera por conlralo de lrabajo aquel por virtud
del cual un obrero se obliga a ejecular una
obra o a prestar un servicio a un patrono por
un precio cierlo.»

Esta definicién, troquelada en el molde de
nuesiro ya viejo Codigo civil, es la definicién
clisica del contralo individual: convenio entre
partes, por el que éstas se comprometen a dar
0 hacer alguna cosa. El obrero se comprome-
te a hacer lal o cual cosa; ei patrono, a dar
lal o enal salario, Las condiciones son las que
estipulen las parles conlratantes. Este contra-
lo no es el colectivo.

El flamante Cédigo del trabajo es, pues, tan
individualista como el Cédigo civil. Pese a su
aparato sociologico, se viste a la moda del aifio
ochenta y lanlos de la pasada centuria.

Verdad es que en el articulp 7.° se dice que
el contralo para la conslruceién de casas ba-
ratas ha de ser necesariamente colectivo, pre-
ceplo que aparece alli como un escopetazo y
sin conexion alguna con los que le preceden y
le siguen. El preceplo eslaba en la ley de Ca-
sts baralas, sin eficacia ni virtualidad alguna,
pues nadie sabia lo que era ése contrato eolec-
livo ni quién habia de dictar las normas cons-
titutivas del mismo. Los codificadores lo cogie-
ron y lo zamparon, porque asi les plugo, en-
tre los articulos 6.° y 8° del Cédigo. Aquel
contrato de filiacién socialista encajado a golpe
de mazo con el niumero 7.° en el libro prime-
ro, de ideologia individualista, desentona como
un remiendo de franela amarilla en un frac
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negro. Ni siquiera se ha hecho exlensivo a la
construccion de obras publicas, a pesar de re-
ferirse a ellas el titulo Il del mismo libro. El
contrato colectivo, con su color socialisla, que-
da encerrado dentro de esas casi fantasticas
casas baralas, que se ha emp_e-ﬁad:_o- en cons-
truir el simpdtico amigo y distinguido sociolo-
go D. Salvador Crespo, a fuerza de reglamen-
los v conferencias. Quedamos, pues, én que el
Codigo del trabajo fiene un color lrancamente
individualista. ;

Cuando todos ecrefamos en consecucncia queé
el Sr. Aunés andaba un poco rezagado en SO-
ciologia, vestido con un buen leviton de los
que se eslilaban por los liempos del 1luslre
patricio D. Manuel Alonso Martinez y que se
hallaba poco propenso a la admision de nove-
dades, he aqul que a fines de noviembre—an-
tes de cumplirse tres meses desde su anlerior
salida individualisla—se nos presenla en la
Gacela vestido o revestido con la honrada
blusa socialista. Su decrelo-ley de organiza-
cion corporativa de 26 del pasado noviembre
tiene un alcance y filiacién netamente socia-
lista. Ha sobrepasado lo logrado en Francia
por los Blum, Joaux, Herriot y demds corifeos
socialistas v radicales, aunque no haya llegado
lan adelante en el camino como Benito Musso-
lini en Ilalia. Pero lodo se andard, pues la 16-
gica empujard fatalmenle hacia el sindlcalo
anico, del que ahora se ha huido.

No hemos de entrar en la exposiciéon de la
organizacién corporaliva ideada por el sefior
Aunés, pues nos falla el espacio para ello, ni
menos hemos de formular juicios crilicos, que
necesitarian exponer el delalle de aquella or-
ganizacion,

Nos limilaremos a consignar por hoy que el
precedente de la reforma se encuentra, mas
que en los Comilés wvarifartos del ilustre Don
Abilio Calderén, que lan gralo recuerdo dejé
de su paso por Fomento, en la ley ilaliana de
3 del pasado abril sobre Disciplina juridica de
las relactones coleclivas del trabajo.

Enlre nuestra ley y la ilaliana existen claras
concomilancias, pero lambién hay notable dife-
rencia fundamental. Mussolini tomé como base
de Ja eslructura corporaliva a los [asclos: la
exigencia de segura fe nacional en los sindica-
los reconocidos como base de la estructura;
la facultad de eliminar (espellerc) a los indig-
nos por conducta moral y politica, no deja
denlro del organismo oficial mas que a los
portadores de camisas negras. Los demés que-
dan al margen de la organizacion oficial y obli-
gados a acalar lo que éslta acuerde,

Digamos, en honor de la verdad, que el se-
nor Aundés no ha endosado la camisa negra a
sus Comilés parilarios. En su decreto-ley esla
prenda de la indumentaria es multicolor: so-
cialislas, calélicos, cegelistas o comunistas...,
toda la variada gama politica, religiosa, nacio-
nalista o inlernacionalista, de los sindicatos
obreros, liene posible enlrada en nuestros Co-
milés paritarios,

.Serda preferible la homogeneidad de color,
orata a Mussolini, o la policromia buscada D,m;
el Sr. Aun6s? La comparacién entre las ven-
tajas e inconvenientes de ambos sistemas aca-
so condujera a la conclusiéon de que ambos
son medianos y que lal vez fuera factible en-
confrar algo mejor para el logro de la anhe-
lada paz social, tan perseguida por lodos, v

cada vez mas dislante. FEDERICO DE LA FUENTE
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Un Comité regulador de Ia ﬂ[ﬂﬂ“[[iflﬂ Industrial

La Gacela ha publicado una Real orden de
la Presidencia creando el Comilé regulador de
la produccion industrial,

En la exposicion se dice que la vida econé-
mica naclon2l ofrece frecuenles casos en los
que se manifiesta una dificil adaplaciéon de sus
producciones en el consumo interior y exterior,
por razones de desproporeién entre aquéllos y
los mercados disponibles. 4

La senalada acentuacion de los problemas a
(que eslo da lugar sugiere la necesidad de dar
vida inmediala a un organismo que, con pleno
conocimiento de los faclores inlegrante, inler-
venga y regule la produccién nacional, infor-
mando las soliciludes de nuevas inslalaciones
induslriales, toda vez que con frecuencia se es-
cuchan opiniones conlradiclorias, aun enlre los
mismos elemenlos especializados, respeclto de
la abundancia o ecarencia, con relacion a los
mercados disponibles, de fabricas azucareras,
harineras, lextiles, metaltrgicas, de aeropla-
nos, arsenales y olros establecimienlos, aparie
de la necesidad de conocer previamenle la con-
dicion de industrias nuevas, insuficientes y ex-
portadoras que pueden acogerse a los auxilios
del Eslado dentro de las leyes de proteccion.

El instrumento esencial para intervenir ha de
ser la esladistica de produceiéon y consumo,
precisa y moderna. Acaso fuera lambién aplica-
ble el prineipio que regula la disposicion pre-
sente a la distribucion de cullivos, pero siendo
este problema menos agudo, sus nolorias difi-
cultades practicas relrasarian las ordenaciones
de la produccion industrial.

A continuacion publicamog un extracto de ia
parte disposiliva.

En el plazo de tres dias quedari constituido
en el Consejo de la Economia Nacional un Co-
mité regulador de la produccion industrial, que
serd dirigido por el vicepresidente de dicho
Consejo v conslituido por elementos del mismo.

A partir de la publicacién de esta Real or-
den no se podré conslituir sociedad o negocio
industrial alguno, ni ampliar o (rasladar sus
instalaciones sin la aulorizacion del Comité.

Este organismo formard con urgencia un pro-
yecto de reglamenlo, en el que se contengan
las disposiciones necesarias para formar rapi-
damente una estadistica de produccién indus-
(rial, en el que figuren los dalos del volumen
de lag induslrias durante el ultimo trienio y
primer semestre del ano actual; mercados inte-
riores y exteriores en que ha colocado sus pro-
ductos: precios medios, importacién que ha
precisado y olros dalos. ,

En esle reglamento se fijardan las sanciones
administrativas v gubernativas en que incurrie-
sen los conlraventores.

Todos los cenlros y enlidades oficiales esla-
r4n obligados a facililar al Comité cuanlos da-
los posean sobre producelén.

Y por ullimo, esle Comilé queda encargado
de expedir exclusivamenle los- certificados de
productor nacional previstos por las disposicio-
nes vigenles. )

Comentando la creacion de este Comité, di-
ce Il Sol en su numero del 6 de noviembre:

«(No es de ahora, cierlamente, la iniciacion
de la politica de restricciones respecto a al-
gunos ramos de la vida industrial espaiola.
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Recienles disposiciones oficiales sefialaron Ia
tendencia, prohibiendo la instalacién de nuevas
tabricas en determinadas induslrias.

Ahora se generaliza el prinecipio reslrictivo,
cohibiendo la 1nslalacion de Empresas nuevas
e incluso la ampliacién y traslado de las exis-
lentes, inmiscuyéndose el Estado en la regula-
rizacion de toda la aclividad industrial del
pais. Y haslta se anuncia la posibhle exlensién
de esta doclrina a la agricultura, determinan-
do la clase de cultivos que en cada caso pue-
dan explolarse,

Cuando un Estado apela a medidas de esta
indole en el anguslioso (rance de una guerra,
liene siempre la justificacion de la necesidad
de obtener de momento del pais el rendimien-
lo maximo adecuado a las apremlantes y espe-
cialisimas necesidades del instante.

Pero no es esle—por forluna—el caso nues-
(ro. Nos lememos, por ello, que la innovacion
lance a nueslros producltores por un sendero
cuya primera consecuencia sea la paralizacion
del progreso industrial del pais. Desde ahora,
la inicialiva privada va a quedar regulada y so-
metida a la diserccion del Estado. ;jHabra pe-
sado suficientemente el legislador las conse-
cuencias que de esto pueden derivarse?

Y el mismo dia dice La Epoca en un articu-
lo de fondo:

«L.a proteccion de las induslriag es necesa-
ria; pero proleccion luiliva, que deje la inicia-
liva libre a la sociedad, y luego auxilie y vigo-
rice. Pero inlervenir no ya en ese sentido, si-
no para una reglamenlacion detallada, que ten-
ga que aultorizar el nacimienlo y la expansion,
que obligue a los ciudadanos a someterse a
prescripciones y permisos de una burocracia,
y sin ellos no puedan ejercer la aclividad in-
dustrial y mercantil, supone un grave perjui-
cio para e| desarrollo de riqueza.

Las lasas en el comercio, la negativa a la
instalacién de industrias nuevas o ampliacion
de las existenles, la reglamentacién de culti-
vos agricolas, son medidas cuya consecuencia
siempre es la paralizacién de las actividades
productoras. Excepcionalmente, en momentos
en que se aliende a olra cosa distinta, porque
hay un problema de defensa nacional, porque
qulere evilarse la ruina de un ramo de la pro-
duccién, puede aceptarse alguna de esas me-
didas de inlervencionismo; pero normalmente
el intervencionismo prohibicionista es enemigo
del protececionismo tutelar.

Es mas: cuando la produccién esta en crisis,
y los niumeros-indices acusan un alza del cos-
le de la vida, lo que precisa no es ese inter-
vencionismo exagerado, ese estatismo que Da
hecho quiebra en todas partes, sino impulso
propulsor para la creacién de riqueza, bien en
forma de riqueza nueva o bien de vigorizacion
de la riqueza exislenle.»

Exporfacién de materiales de construccin espafoles

[La Casa Uhlen & C.°, 120, Broadway, New
York, se ha dirigido a la seccién de informa-
cién comercial del Consejo de la Economia
Nacional manifestando aue desea enlrar en re-
lacién con procduclores espaifioles de toda cla-
se de materiales de conslruccién y medios au-
xiliares, para ejecucion de la presa de Mara-
lhon, para el abaslecimienlo de aguas de Afe-
nas, La Casa Uhlen esld instalada en Alenas,
39, Academy Slreel.
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LA ENERGIA ELECTRICA EN ESPANA

El actual ambiente oficial

En el numero correspondiente al 15 de oc-
lubre comenzé a publicar en la Revista de
Obras Publicas el Sr. Sdnchez Cuervo un es-
tudio acerca del problema de la energia eléc-
(rica en Espana. El aulor habia dividido su
(rabajo en sels parles, que versarian sobre las
siguientes cuestiones:

I. El aclual ambiente oficial.
IT. Evolucion y nuevas modalidades en Ias

concesiones de aprovechamientos hidroeléclri-
COS.
III. Mercado actual de la energia eléctri-

ca en lispafia. Su pasado y su presunto por-
venir,

IV. Las posibilidades de abastecimiento.

V. Movilizacion induslrial o nuevas inver-
siones de capital que supone el aumento de
consumo.

VI. Conclusiones;

Ddda la compelencia del aulor en la materia
y el interés que por molivos de muy diversa
indole despiertan en la aclualidad las «nuevas
modalidades» en las cencesiones de los apro-

vechamienios hidroeléclricos, habia gran ex-
pectacion—digamoslo en términos laurinos—

entre el publico lécnico por ver cémo lan ex-
perto espada despachaba los seis toros ofreci-
dos: mas apenas lerminada la lidia del prime-
ro, se ha suspendido la corrida, porque estos
festejos se dan siempre a base de que el Liempo
no lo impiday, y la enarla dimensién lo ha im-
pedido (1). Como no es cosa, por liquis miquis
o rencillas ediloriales, privar a los lectores de
Maprip Crentirico muchos de los cuales des-
conoceran seguramente el lrabajo del sefior
Séanchez Cuervo, de lo gue opina este profesor
de Caminos acerca de problema de tanta aclua-
lidad, lo reprodueimos a continuacién, obligan-
donos la falla de espaclo a suprimir alguna
parle del mismo. Dice el Sr. Sanchez Cuervo:

«El movimienlo oscilatoric o pendular es ca-
racterislico de la mayor parte de los fendme-
nos fisicos v sociales, La delencién en una po-
sicién de’ ecquilibrio es conlraria a la natura-
leza de las cosas, v ulépico, por ello, prefen-
derla. Pero en la lendencia o aproximacion a
tal equilibrio encontramos a veces un amor-
lignamiento favorable a él, mientras fropeza-

mos olras con fenémenos de resonancia que
lo amplifican y ‘anamorfosean su escala na-
(ural.

Esto ullimo estd sucediendo en la Espaia

oficial, si no me equivoco, en lo que a la ener-

(1) Al remitirnos la imprenta las galeradas de este trabajo,
ya ha llegado a nuestras manos ¢l namero de la Revista de
1.° de Diciembre y en ¢l aparece ¢l segundo articulo de los anun-
ciados por el autor, quien asume para si solo el percance de la
suspension, de modo que ésta, oflcialmente al menos, se debid
a la libre voluntad del espada, y no a la intervencion de los ele-
mentos, o digase, de la presidencia, ni del empresario. Conste,
pues, asi.
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gia eléctrica se refiere, y el falso ambienle en
que se va envolviendo lan interesanle pr(?mc-
ma, celdndolo a la visién clara de los inleresa-
dos, que, en definitiva, son todos los cm'd:adla—
nos, nos expone a tomar pll‘}*umbo equivoca-
do. El alejamiento o desviacién de la lrayec-
toria conveniente es dificil de apreciar en Su
origen; solo se revela después de recorrer gran
parte del camino, cuando la mirada hacia atras,
al abarcar perspeclivas amplias y de conjun-
fo, permite reconocer el error, y cuando ya es
larde para su remedio, o esle remedio implica
sacrificios de gran cuantia que hubieran po-
dido evitarse de mediar la debida reflexion.

Hay, sobre todo en paises meridionales  co-
mo el nuestro, de exallada 1maginacion, una
tendencia acentuada al mesianismo y a la
creencia de que una feliz idea, lransportada
a un diario oficial, puede cambiar la faz del
pais, haciéndole pasar en breve periodo desde
la siluacion de modestia, consecuente a pro-
cesos milenarios, a idiosincrasias pelrificadas
y a complejas evoluciones biol6gicas, hasla
olra sitluacion inmediata de espléndido resur-
gimiento, saltando por arle mdgico sobre la
dimension tiempo v forzando sin freno el rit-
mo o cadencia exigida por el lento metabolis-
mo a que ha de acomodarse, obligadamente, la
vida de individuos y coleclividades.

La desviacién del péndulo nos lleva en el ac-
[ual momento hacia la eleclrificacion a ultran-
za; a enconlrar la panacea que remedie nues-
lra inferioridad econ6mica industrial en la pro-
duccion de enorme suima de energia, sin parar-
se baslante a reflexionar si se trata de una de-
ficiencia de la primera materia, energia, o de
la imposibilidad de digestiéon de mayores ra-
ciones. De nada serviria a un convaleciente, o
a un individuo de débil naturaleza, un plan de
sobrealimentaciéon si no puede digerir ni asi-
milar la abundante diela prédigamenie puesta
a su alecance. En vez de proporcionarle un
bien, es seguro que le acarreariamos un mal.

Esle asligmalismo o deformacién visual, en
materia de energia, es frecuente y facil de ad-
quirir si no se cuida de empleay oporlunamen-
te los preventivos adecuados. La pasada y re-
cienfe historia del desarrollo exzplosivo en el
consumo de energia, gracias a la espléndida
evolucion de las aplicaciones ltéenlcas de la
eleciricidad, favorece el espejismo deslumbra-
dor y excila a exirapolaciones peligrosas cuan-
do el buen deseo colabora con una imagina-
cién calenturienta.

Vaya un ejemplo: Recién advenido el cambio
polilico que rige Espaifia, fueron aportados al
Gobierno innumeros planes e ideas regenera-
doras, que aquél acogia con la mejor voluntad
y deseo de acierlo, casi todas encaminadas al
propésito de cambiar la economia patria, poco
menos que de la noche a la maifiana. De un
modo oficioso e indirecto, tuve ocasién de emi-
tir opinién sobre uno de tales arbilrismos, ins-
pirado por un [éenico y basado en la ereacién
de aprovechamienlos hidroeléciricos. Bastars
decir que dicho plan suponia la producecién en
Espana de un numero de kilovatios-hora supe-
rior en 20 por 100 a los producidos el afio pre-
cedente en los Estados Unidos, con sus 120 mi-
llones de habitanles, con su excepcional con-
sumo por cabeza y con su incomparable pujan-
za induslrial. Un edleulo somero permitia eva-
luar en 90.000 millones de pesetas las inversio-
nes industriales necesarias para absorber (al
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energia, suponiendo que a su vez enconlraran
esas induslrias mercado suficiente para sus
producciones. ;Y fodo esto en un plazo de
cualro o ecinco anos!

Aunque nueslra idiosincrasia meridional nos
haga prc_;pendgr siempre a la exageracion, la
niqdq, por asi llamarla, no es exclusivamenie
espanola; por el conlrario, en esto, como en
tantas olras cosas, vamos a remolque de extra-
fas Iniciativas y campanas. Inglaterra, Italia,
Alemania, Francia y hasla Rusia predican la
electrificacion. Ya nueslros vecinos han anadi-
do a los mareos llamados mal de mer, mal des
moniagnes, ete., el mal de ['électrification.

Quien eslima poder hacerlo, debe, a titulo
de palriola, y mas si es ingeniero, orientar la
opinién en cada momento sobre problemas téc-
nicoeconomicos, cuya acertada o errénea solu-
cion significa la ferlilidad o la esterilidad de
los sacrificios hechos por los ciudadanos. Es-
le pensamiento me delermina a salir de la pe-
numbra en que mi justificada modestia me
aconsejaria permanecer. A falta de otras cua-
lidades de que carezco, mi funcién de asesor
[écnico en la Asociacién de Productores y Dis-
[ribuidores de eleclricidad me procura ecierla
facilidad para ojear en su conjunto lo que ha
sido, lo que es y lo que puede ser la produc-
cion de energia eléclrica en nuestra Palria,
as{ como también para seiialar, con elemenlos
de juicio de que otros carezcan, el acierfo o
el error en la elecciéon de camino, colociando-
me sobre loda clase de intereses particulares,
vy pensando s6lo en ingeniero y en espariol.

A los que han ligado su vida a estas explo-
taciones de produecion de energia eléctrica na-
da puedo decirles gque no sepan anticipadamen-
le, pues la historia de sus dolores, sus sacrifi-
cios, sus temores y su constante vibraciéon es
la misma historia de la indusiria de produc-
cion de energia eléctrica en Espana. A los Po-
deres publicos seria en mi prelencioso alzar
la vista, y si a ellos llega un apagado eco, mis
aspiraciones quedarian colmadas. Me dirijo,
sobre lodo, al gran publico, a the man in the
streel, cuyas opiniones se moldean con arregio
al ambiente que en cada momento respira, Y
que al presente y en nueslro pais emana de la
Gacela, y en general de las disposiciones oficia-
les.

En la cabeza o Llitulo del articulo presenle
acenlio la calificacion de coficialy aplicada al
ambiente. Quisiera aclarar que con ftal califica-
cién, ltal vez inadecuada, deseo significar que
aquel ambiente no nace del libre juego de in-
lereses; no es resultado de la prosperidad v
abundancia de las Sociedades dedicadas a la
produccion de energfa; no procede del opti-
mismo de los acluales interesados en lales ne- .
gocios; no es frulo de experiencia que se co-
rone con la sanecién irrefutable del hecho ma-
nifiesto,

;Cémo se ha creado esle ambiente que llamo
ofictal? En la Gacela vienen apareciendo con-
cesiones de aprovechamientog hidraulicos que,
integrados, se cifran por centenares de miles y
aun por millones de caballos, A estas conce-
siones se liga, en el lenguaje oficial, la posibi-
lidad y aun la seguridad de que su otorgamien-
lo significa una répida aceleraciéon en el pro-
oreso industrial de Espana. En los preambulos
de Reales decrelos se eslatuye sobre un défi-
cil de energia en mercados de tanto relieve co-
mo lo es el de Madrid. A la puesta en aclivi-
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dad de tales concesiones se somete la posibi-
lidad de aue se eleclrifiquen arleriag ferrovia-
rias de lanla importancia como las lineas de
Madrid a Avila y Villalba a Segovia. La cues-
li6n es vilal v no admile espera. Si un Trala-
do internacional representa un obslaculo en el
camino de concesiones de aprovechamiento de
energia, se fijan plazos perenlorios, al cabo de
los cuales se sallard, si no hay avenenecia, sobre
el obsldculo, para que las concesiones sean fir-
mes v su ejecucion inmediata con Tratado, sin
Tratado o conlra e| Tratado. Es asunto de vi-
da o muerlte el colmar la ardiente sed de ener-
gia que el pais padece, y a salisfacerla debe
acudir el Eslado con todo su poder v todos sus
medios. Sobre el canamazo de ulleriores vy
evenluales riesgos agricolas, de inseguro logro,
se bordan inmedialas subvenciones de eleva-
da cuantia y de posilivo sacrificio para e|] con-
[ribuyente. En cooperacién, més o menos inti-
ma, con el de Fomento, el Ministerio paraddji-
camente llamado de Trabajo aspira a crear una
red nacional de lransporle vy distribucién de
energia eléclrica, merced a la cual, al golpe de
la magica varilla mosaica, brole en cualquier
punlo del terrilorio la linfa pura de la electri-
cidad para fecundar campos e industrias. En
revistas léenicas de alla auloridad se cantan
loores a las disposiciones oficiales, se oyen to-
ques a rebalo v toques a gloria, y la opiniéon
entrevé en un éxtasis de optimismo felices y
proximos cambios en la economia nacional, co-
mo consecuencia de aquellas disposiciones.

Asi se ha creado el que llamo ambiente c«ofi-
cialy. Es indudable que la fe hace milagros y
ransporta montafias. En los gobernantes es
el optimismo cualidad casi obligada, vy, desde
luego, meriloria: todo elogio me parece esca-
so cuando de alentarlos se trata. Pero quienes
nos movemos en el bajo plano de los intereses
econ6émicos, los ingenieros, en suma, estamos
en la obligacion de hacer pasar por el lamiz
de la conveniencia y pesar en la balanza de la
posibilidad las iniciativas halagadoras, despo-
jdndolas de su ropaje poético, si con éI se
adornan.

/Lo hay en el asunto que comentamos? ;Se
frata de algo posible y conveniente, que justi-
fique los sacrificios eventuales exigidos de la
Nacién? ;Se trala, por el contrario, de ufo-
pias generosas o de aegri somnia?

He aludido antes al fetichismo del periédico
oficial, a que nos inclinamos los meridionales.
Pensamos que si la Constitueién lo dispone [o-
dos los espafioles serdn justos y benéficos. No
cabe disimular® que una concesién publicada
en la Gaceta constituye un paso hacia la crea-
cion de energia hidroeléclrica; es un permiso
para gastar las decenas o centenas de millones
que el aprovechamiento concedido exija hasta
ponerse en contacto con el consumidor y ha-
cerle oferta de la mercancia, Pero tal permiso
es bien poca cosa en este juego de factores
econémicos, y es mucho mds facil de lograr
que la aportacién razonada del nervus rerum,
de los capitales necesarios para la caplacion,
el [ransporte, la distribucion y el consumo.

Notese que la energia es una primera male-
ria, imporlanlisima en eslos liempos, pero so-
lo una primera maleria. A su valor en las mo-
dernas civilizaciones he cantado himnos apa-
sionados y hasta propuse llamar a mnuesira
Edad la Edad de la Energia. Un permiso para
captarla y transporlarla—no crearla, cosa que
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estd fuera del alcance del hombre—equival-
dria, por ejemplo, al permiso para explofar
una canlera cuando se (ratara de ejecutar un
programa de conslruceiéon de casas barafas.

Aun concreldandonos al caso de la energia,
su fuente pricticamenle ulilizable no esta sélo
en el agua que salva desniveles; también exis-
le, y con més abolengo y blasones, en el com-
bustible. Aquella fuente es inagolable en el
tiempo, mieniras el sol no se enfrie o los ma-
res no se sequen; la segunda es una charca f6-
sil de la marea césmica, y por ello agolable,
Dado el factor de carga medio anual en nues-
fras centrales elécltricas, hay regiones en las
que la produceién termoeléectrica compite con
la hidroeléctrica, y los gastos de transporle
hasla los mercados son un sumando comun a
ambos. En oltros paises las circunstancias son
lodavia mas favorables al carbén. Pues bien:
(se creeria haber dado un gran paso en pro
del desarrollo econémico del pais por el hecho
de que en la Gacela apareciera una disposi-
cién permiliendo la explotacién de una nueva
mina de carbén, o facullando la explotacion
mas infensiva de olras ya trabajadas? A este
permiso o a esla facullacién equivale simple-
menle la concesion por parte del Estado de un
aprovechamiento hidroeléclrico,

Pero ni aun es preciso acudir al carbén. En
los registrog del Ministerio o de las Jefaturas
de Obras publicas figuran concesiones de apro-
vechamienlos de energia hidriulica por cien-
tos de miles de caballos, esperando el santo
advenimienlo de un mercado y de los consi-
cuienles medios financieros que les permitan
pasar de su valor potencial a otro actual. No,
no es la Gacela fuerza bastante para lransfor-
mar el eslado econdémico de la Nacién, ni hay
va en el mundo abracadabras ni Aladinos.

Los automoviles en Francia

En 1925 el nimero de automoviles en circu-
lacién sobre la totalidad de ferritorio francés,
ascendia a 721.306. En este total estdn com-
prendidos los coches de l[urismo, camiones, la-
xis, y olros coches publicos de lodas clases,
excepcion hecha de las biciclelas y motoeicle-
las. Recordando que en 1924 el numero de au-
tomoviles en circulaciéon era 574.936, se ve que
el afio 1925 acusa. un aumento de 146.370 au-
tomoviles.

Los departamentos que lienen mdas aulomé-
viles, segun la estadistica publicada por el Mi-
nisterio de Hacienda, son: Seine con 134.659
coches , Norte con 29.767, Seine - et - Oise
23.537, le Rhone 19.894, ete. Por el contrario,
los que tienen menos son: La Roger con 523,
los Bajos Alpes 1.431, los Altos Alpes 1.592 y
Lot 1.713.

La circulacién de bicicletas que se anade a
la de los automadviles, se elevo en 1925 a la ei-
fra de 29.530. E]l afio precedente el numero de
bicicletas era solamente de 27.452. El aumenfo
en proporeion es menos elevado que el de los
automoviles.

Los deparlamentos que cuentan con mas de
estos aparatos son: Seine, con 5.229, Seine-el-
Oise 1.488, le Rhone 781, Norte 738, ete. Los
que tienen menos son: Lozere con 35, Canta] 46,
los Bajos Alpes y la Loire 50, Creysse 55, efc.
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LOS SALTOS DEL DUERO

Vistos desde Portugal

Mds que nuestras opiniones, ha de importar
a los lectores de MApriD OCIENTIFICO conocer
las opiniones de los sefores de «la acera de
en frentes, y mas cuando esla opiniéon puede
influir considerablemente en el resultado final
de esle magno negocio. De ahi que coneceplue-
mos oporfuno, como aportacién interesante,
como elemento de juicio, reproducir lo que a
Barecelona financierq comunica a este propodsi-
lo desde Lisboa su corresponsal, Miguel Llo-
ry, quien se expresa en los siguientes [érmi-
nos:

«El decrelo publicado por el ministro de Fo-
mento espafiol referente a los Saltos del Due-
ro ha producido en Porlugal diversos y apasio-
nados comentarios. En los primeros momentos
la Prensa, prescindiendo de la nerviosidad que
la caracteriza al ocuparse de estos asuntos
cuando va encaminada a orientar al gran pu-
blico, lo traté con una gran serenidad y alle-
za de miras, a que no estamos acostumbrados.
Posteriormente, una reaceién cuyo origen no
seria dificil hallar en las cajas de alguna enfi-
dad que definitivamente queda alejada de las
concesiones hidroeléclricas del Duero, ha sa-
cado a la superficie una serie de puntos de vis-
la cuyo conocimienfto creemos necesario para
el publico espafiol, con el fin de que esté pre-
parado anle los inconvenientes que han de pre-
sentarse en las conversaciones a aue e] Gobier-
no espanol piensa invitar al portugués.

IE1 Duero inlernacional, con un caudal regu-
larizado de 100 melros cubicos por segundo,
produciendo 1.600 millones de kilovatios hora
por afio, de los cuales 100 millones perlenece-
rian a Portugal v 1.500 millones a Espafia, no
puede admitirse. Esto sin querer llegar a los
nameros aue seria licito, con una regulariza-
cién de 150 melros cubicos, como prevé el mi-
nistro de Fomenlo espanol. En este caso, se-
gun los portugueses, la desigualdad serfa mu-
cho mas flagrante,

Una divisién que no sea por parles iguales
desinteresa en Portugal por injusta y también
por su aspecto econdémico y praclico. Realmen-
le los portugueses, para aprovechar una cai-
da de 12,5 melros por segundo, no necesitan ir
lan lejos. | '

El Duero asi dividido es un problema muyv
interesante para Espafia, pero no para Portu-
gal. Aun en e] caso que la energia eléetriea
que pertenezca a Espafia en esta divisién des-
igual, fuese vendida a Portugal, no ven la ven-
laja de librarse de la hulla inglesa, para caer
en la energia hidroelécirica espafiola con agua
que, segun ellos, también les pertenece. Se ha-
ce lambién gran hincapié en que la ereacion
de una gran Cenlral espaiiola destinada a ser-
vir principalmente a las necesidades portugue-
sas constifuiria no sélo una grave amenaza de
concurrencia para las empresas hidroeléetricas
portuguesas aue naluralmente buscan los mis-
mos mercados, sino fambién en el orden eco-
némico politico, ya aue una empresa as{ sig-
nificaria la intervencion de toda la vida social
e induslrial del Norle, que serfa comandada
por la empresa propietaria de la fuerza,
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El }_ﬁ)l]l'lt:O- de visla con nas CH]O[' dCfC‘l]didU es
el que se debe de proceder en esle asunlto [o-
mando como paula y norma lo legislado v
acordado en esla maleria entre Alemama v
Francia en la cuestion de las aguas del Rhin.

A la promesa que hay en el decreto-ley de
[ransformar al Duero incorregible, insumiso,
devaslador, en un Duero calmado, sereno. mo-
derado, productor de riauezas, en un rio en
flq, aue no avergiience a la civilizacién v con-
[‘1‘1b1.1ya al bieneslar, progreso y riqueza de los
que a su lado viven, conlestan diciendo que el
Duero insumiso y revolloso, que ahora va a ser
amenazado y domado, ha sido desde siglos v
con repelida ll'ecuom:la aulor de los mavores
flagelos y devastaciones, ainadiendo que la prin-
cipal culpable de los males que en el pais tie-
ne causados ese rio infernal es Espafa, por
no lener arborizadas sus sierras, limpia de fo-
da vegelacion grandes exlensiones de lerreno
de su cuenca, y sin cultivo alguno la mavor
parle de sus margenes. Esto lo dicen a pro-
posito de los beneficios aque han de oblener
con la promelida regularizacién, que serdn
cuando se realicen compensacién de una pe-
quefia parte de los males que infelizmente han
sufrido. Por lo lanlo, tales beneficios no pue-
den admitirse como confrapartida de cualquier
concesion, sea ella la que sea.

Las obras de uliiizacion industrial del rio en
la zona fronleriza, eslribos, de presas. embal-
ses en las margenes porluguesas, seran evi-
dentemenle permilidas, mejor dicho, seran he-
chas de comun acuerdo y en perfecta identi-
dad de inlereses y parte igual en los resulia-
dos oblenidos: esla eg la formula en que podri
llegarse a un acuerdo.

El aprovechamiento del Duero fronterizo ha
de hacerse lenta y gradualmente, no solo por
la naturaleza de las obras, sino también por-
que la conquisla de los respeclivos mercados
de consumo, solo lenla v vagorosamente podra
ser hecha: segun los [éenicos portugueses, sélo
una acciéon de mala administraciéon explicaria
la realizacién inmediata de toda o de la mayor
parte de las obras a ejecular y el aprovecha-
miento completo de fodos los saltos, dotando-
los de material, aque so6lo dentro de un gran
lranscurso de tiempo ha de tener aplicacion.
Solamente en esta ejecucion gradual reside la
posibilidad econémica de llevar a cabo las res-
pectivas obras: hacerlas de golpe, lal como
fueron concebidas nor los téenicos, seria mar-
char a un fracaso, seria lirar el dinero a la
calle (1).

La resolueién econdémica del problema no
comporla olra solucion que no sea la conslrue-
cién gradual de los varios sallos y aprovecha-
mientos que s6lo podrian hacerse practicamen-
le en el Duero inlernacional y no en territo-
rio exelusivamenle esparfiol,

Dudan los portugueses de| éxito econdémico
de una empresa basada en un desvio del Due-
ro fronterizo leniendo aue abrirse en la roca
virgen los canales aue sustituyen a las hoces
hechas por la Naluraleza, cavadas y pulidas
durante millares de afos por las aguas del
rio.

Al hacerse las obras en una u ofra margen
del Duero fronlerizo, esas obras han de suje-
larse a los acuerdos vy convenios que obliguen

(1) N. de la R.—Nuestra opinién es que en este extremo col-
creto, 1os técnicos portugueses pisan terreno harto mds firme
que los técnicos espainoles.
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a los dos paises interpretados v comprendidos
en toda su extension, v no solamente en cuan-
lo éstos sean venlajosos para lspana, sélo si
las obras se hacen lal] como rezan los conve-
nios, v de ninguna olra manera pueden hacer-
se, se realizardn en un régimen de igualdad vy
reciprocidad para los dos paises peninsulares,
y no con la restriccion de Espana de aceplar
de esos convenios aquello que considere ven-
lajoso a sus inlereses.

Entre la ribera de Casiro y Agueda, el Due-
ro no es espaiiol ni portugués, es mediero de
los dos paises, v por tanto alli son iguales los
derechos eslaluidos en la Regla de 1912,

Sobre estos punitos la Prensa portuguesa ha
ido creando una opinién en el pais, que hoy
suma una fuerza considerable, y que, desgra-
ciadamente, ve en los Saltos del Duero una
amenaza para su economia, en vez del manan-
lial fecundo de riqueza aue debia represenfar.

Respondiendo a esle estado de opinién, el
ministro de Comercio fiene en provecto, ha-
biéndolo sometido a la consideracién del Con-
sejo de Ministros, un decreto-ley sobre aprove-
chamientos hidroeléelricos v lineas de trans-
porle de energia en el cual se va directamen-
le a la participacion del Estado en todas estag
industrias, al mismo tiempo que se impone el
aprovechamiento de algunos yacimientos car-
bhoniferos nara el establecimiento de cenirales
lérmicas aue surlan a Lishoa de fuerza y alum-
hrado. En este decrelo-ley también se prevé
la construccion de aprovechamiento en el Due-
ro y la construceiéon de dos lineas que lleven
la energfa a Oporto, a Aveiro y Braga, asi co-
mo crea un fondo Ilamado de electrificacion,
con el fin de transformar las lineas férreas de
las zonas industriales eleclrificdndolas.

Damos estas nolas como informe del estado
de opinién del pueblo portugués acerca de los
Saltos del Duero,

Micugen LLoRy

Lisboa, noviembre de 1926,

Problema

Para Maprip CIENTIFICO

Adhi remito ¢se problema para entretenimiento de los aficio-
nanlsﬁo el asunto tiene cierta importancia, me temo haya sido
ya estudiado, y esté resuelto hace ailos, o quiza siglos. Por tal
motivo no envio mas que el enunciado para que los amantes de
estas cavilaciones, entre geométricas v mecanicas averigiien si
se trata de un problema inédito, o si he descubierto el Medite-
i UN ANTIGUO SUSCRIPTOR,

INGENIERO DE CAMINOS

Mecanismo de engranajes para comunicar a
un eje de giro ung velocidad igual a la suma
o a la diferencia de las velocidades angulares
de otros dos ejes. :

Puntualizando mas, podemos enunciarlo asi:
Dados dos ejes de giro dolados de velocidades
arbitrarias de rolacién u v v, que pueden ser
diferentes enlre si y variables en cada momen-
lo. hallar un mecanismo de I[ransmisién que
comunique a un ltercer eje de giro velocidades
de rolaciéon w iguales en cada instante a Ta
suma o a la diferencia de las u y v.

Se impone como condicion la de no hacer
uso de otros elementos de enlace que los en-
granajes corrientes y ejes de giro, pues no se
rata aquf de proecedimientos en que interven-
gan olros agenles, como corrienles eléelricas
o magnéticas, o lHquido en presion,
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Leyendo periodicos

Al comenzar el curso

N.de la R.—Aun cuando al acoger en esta seccién los articu-
los insertos en la Prensa, que creemos pueden interesar a nues-
tro publico, no acostumbramos a formular comentarios sobre
ellos, hacemos hoy una excepeién a la regla en honor del pre-
sente trabajo, que ha visto la luz en El Auxiliar de la Ingenie-
ria, y que es un verdadero dechado periodistico por su forma
y por su fondo.

Con todo el brillo de las grandes solemnida-
des oficiales, o con la sobriedad, quizd un po-
co fria, de las solemnidades académicas, han
lenido lugar en tocda Espafia las ceremonias
de aperlura del curso, momento trascendental
y simbdélico para la juventud, de la que han de
formarse los hombres del manana, un manana
incierto, por las complicaciones de la polilica
del mundo y las complejidades de tanto y lan
intrincado problema social.

De todos modos, en algo parece haber abso-
luta conformidad: en la necesidad de que los
espanoles sean mas cultos. Y en algo mas, que
ya envuelve una responsabilidad: en que la cul-
lura de los espafnoles no esta, por desgracia,
a la altura de la de paises de la jerarquia his-
[6rica de Espania, y, lo que ain es mas deplo-
rable, de la de pueblos jévenes, algunos de
los cuales nacieron por nuestro pais a la vida
de la civilizacién vy avanzaron a paso acelera-
do. separando a tiempo obsticulos y prejui-
cios aue pudieran haberlos detenido en su ca-
mino hacia el progreso.

Nosotros ne encontramos dificil el remedio,
a base de ideas bien sencillas en su exposi-
cion: seleccionar, ‘estimularf y remunerar al
profesorado, desde el maesiro al catedralico,
robusteciendo su prestigio y autoridad y po-
niendo en manos de un Estado fuerfe las lla-
ves v orientacién de la ensefianza, que es fun-
cion primordial en todo pais bien organizado.

Complejo el problema de la enseinanza en
lodas parfes y mas complejo ain donde, como
en Esparia, lanto hay que hacer en la ense-
nanza primaria, en la secundaria, en la Uni-
versidad y en la Escuela téenica, tiene induda-
blemenle una parte apremiante, ineludible, ca-
si vergonzosa hasta en su lacénico enunciado,
que es la rapida y total extirpacién del analfa-
betismo, que nos hace una excepcién en Euro-
pa. A ello se ird seguramente lo antes posible,
y ello preocupard seguramente a los gobernan-
les presenles v preocup6 a los pasados, a quie-
nes, juzgando a posleriori, puede ponérseles,
en general, muy poco mas que la preocupacion
en el haher, Pero, con ser colosal la empresa
de acabar con el analfabelismo material, abru-
ma mas si se piensa sobre lo que hay que ha-
cer para aue, siquiera una mayoria de los que
lean, tengan la cullura suficiente para enten-
der. analizar v discurrir sobre aquellas ideas
que son expuestas por las letras muertas, que
con mas o menos trabajo supieron juntar.
iOué gran variedad de problemas sugiere a la
imaeinacion esta urgenie necesidad de crear
intelicencias despiertas, cullivadas, ablerlas a
toda idea noble v progresiva, que guien nuevas
generaciones de hombres buenos, que no co-
nozean la envidia y que sean lolerantes y (ran-
“igentes; de hombres cultos que no conozcan
la pedanleria; de hombres profundamente re-
ligiosos, con una religion que no conozca el
fanatismo ni la secta, y sea todo amor de her-
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mano y respeto a la opinién ajena, y ansia de
hacer bien pensando en los grandes fines de
moralidad que el hombre mas modeslo tiene
¢l deber de perseguir en el mundo, en benefi-
cio de la sociedad, y con mayor intensidad y
desinlerés. cuanto m#s arraigada esté en ¢l la
creencia de que este mundo es sdélo un paso
efimero hacia olra vida eterna y luminosal..

Porque sin llegar a crear grandes masas de
ciudadanos cultos, con esta cultura sana y fir-
me que les defienda contra toda asechanza,
que les conforle contra todo posible acciden-
tal descalabro, que les oriente siempre y que
les dole de esa alta v consciente filosofia, ci-
miento bdsico de la bondad, que hace despre-
ciar los bienes materiales por las grandes con-
quistas del espiritu, quizd, quiza, sea mejor
dejar las inteligencias incullas y obedienles so-
lo a las ensenanzas de los sentidos, o a las ob-
servaciones de la Naturaleza y de la vida, bue-
nas maeslras, que engafian pocas veces, que el
darles una apariencia de cultura vielosamen-
le sectaria en cualquier sentido, en la cual se
inyecta, habilmenle a veces, una pereza para
discernir v esludiar por cuenta propla que po-
dria llegar a hacer de cada generacion un re-
hafio.

Un viejo Censor

El coronel de Ingenieros cque bajo el pseu-
dénimo de Melitén Gonzdalez escribe en A B C
ha fenido la humorada de exhumar un pasaje
del Gil Blas respecto a la censura previa esta-
blecida por el Conde-duque de Olivares y ejer-
cida por el poela Fabricio Nuiiez.

Véase cémo Fabricio rompié plaza en su
nuevo oficio de censor:

(—Amigo Gil Blas—dicele Fabricio—, estoy
leyendo esta comedia, esecrila por Gaspar de
Loaisa, titulada: Sania, princesa y bolera, en

la que figura un eleganle personaje, llamado

D. Tadeo, el cual, al salir de su casa para ir
a visitar a su amada, observa unas manchas en
su ropilla; y esclama: «Malditas manchas!y Yg
entiendo que eso debe tacharse.

—Yo no creo—contestéle—que eso sea moti-
vo de censura.

—Yo si—insisti6 Fabricio—, porque, segun
se explica en la comedia, esas manchas son de
aceile: el aceile sdcase de las aceitunas; las
acellunas nacen de los olivos: un conjunto de
olivos llamase olivar, y el plural de olivar es
olivares, He aqui ebémo, por concatenacién, o,
si auieres, en senlido lraslaticio, la impreca-
cién «Malditas manchas!y puede ocultar, y a
mi enlender oculta, la de ;Maldito Olivares!,
0 sea: iMaldito sea el conde duque de Olipa-
res!

No participaba yo de esta opinién; mas por
si Fabricio pudiera estar en lo cierto pasamos
a consultar el caso a su excelencia, quien pu-
sose de parte del censor, dié por bien tachada
aquella frase, ensalzé la penetrante sutileza de
Fabricio, felicitéle v el poeta quedd confirma-
do en su dificil cargo.

A poco de salir del despacho de su excelen-
cla, anunciaronme la visita de un sefior: reci-
bile, v dijome ser D. Lorenzo de Villasante v
Camargo, aulor de un opusculo titulado Espa-
fia en 1637, cuyas pruebas habianse traidg el
dia anterior, y le era de urgencia la devolu-
cion, Llamé a Fabricio, quien_ casualmente. las
estaba leyendo, y de ellas manifestéme un pA-
rrafo, que asi decfa: «Casi todas las aulas ca-
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recen de profesor on la
nen, se p%c?c[cgo u}m!{’ fr;;:zoffifnfz%cassu Lo 'Io-trc-

_ , 11 ( pina; cual-
quicra figura geomélrica compuesta de lineas
r*ccir{s_ K mirada como brujeria y tentacién
de San Antén, y cada circunferencia se les
i'{(;i‘r(;]fféOf;d(f)o;‘sf?‘ .(h? 1 c:ufdeira de Pedro Bo-

ierven 10s demonios.y
Usted debe comprender—dijimos al sefior
de Vl_lljasante——cme no debe permitirse la pu-
l)ll_(:_zl;C{QI] (%e un libro conlinente de ese parrafo.
Ese parrafo—objelé Villasante—es un fiel
reflejo de la verdad.

Fabricio y yo, con toda sinceridad, convini-

mos con el autor en que cuanto se decia en
aquel pdrrafo era cierto, y si en algo no se
ajustaba a la verdad era en ser demasiado sua-
ve la diatriba; mas, precisamente por ser ver-
dad cuanto en el péarrafo se decia, sélo podia
permiltirse la publicacién del opusculo a condi-
cion de substituir aquel parrafo por oiro. en
que se dijera todo lo conlrario, si el sefiop De
Villasante, ademés de ver lachada su obra por
completo, no querfa ir preso a la torre de Se-
govia.
“Anle nuestros argumentos, el autor, alli mis-
mo escribio el parrafo substituto del tachado,
que fué muy de nueslro gusto, pues decia:
«T'odas las aulas tienen su profesor, mas otro
para casos de ausencia o enfermedad del pri«
mero, y en lodas se goza de una ensefianzc
admirable; cuaiquiera figura geomélrica com-
puesta de lineas reclas sabese trazarla, des-
cribirla y explicar sus propiedades, y cada cir-
eunferencia se les anloja el astro sol, cuya luz
envidia a la de la ctencia infillrada por los
sabios profesores en el cerebro de sus disci-
pulos.y

Nota de la censura.—cE]l ficil ingenio del
conocido escritor que auloriza con su presli-
giosa firma un lrozo de nuestra literatura cla-
sica ha creido de oporlunidad esta reproduc-
cién, muy consecuente con su manera especial
de divulgar cuanto puede ser causa de rego-
cijo.

La Censura, en la seguridad de que nadie
puede apreciar similitud alguna entre éstos y
aquellos tiempos, dando una prueba més de
su amplia tolerancia, aun en aquello que par-
licularmente le afecta, no ha querido privar
a los lectores de su comunicaciéon con uno de
sus escritores favoritos.»

La ‘“Revista de las Espanas*

Primorosamente editados, han aparecido ya
dos numeros de la segunda época de la re-
vista de la Unién Ibero Americana, de Madrid,
que se publica ahora con el nombre que en-
cabeza eslas lineas: Revista de las Espanas.

Justamente esld siendo objebto de grandes
alabanzas por parle de la Prensa del mundo
de habla caslellana dicha publicacién.

La Secrelarfa general de la mencionada So-
ciedad (calle de Recoletos, 10, Madrid) nos
participa que enviard ejemplares de muesira
a cuanlos lo soliciten de Espana y del extran-
jero (haciendo constar la calidad de lectores
de nuestro periodico), remitiendo, en el easo
de que lo quieran ceriificado, el importe de
ésle.

O TRT TR0 TR RO TR0 R U TAT TATTT LUt SO0 TR0 U AT NAT YU T00 A S0Y CU U0 UV SAT UUY NAT CF AU QR 61 07 S0 0% S0 T WAL TAF AU OO0 AU AL HE AL i

12 quincena de Diciembre de 1926



MADRID

CIENTIFICO

365

pL N GEXITERC

Divulgaciones de urbanizacidn

En pasados liempos, los
reducianse, en general al lrazado de redes via-
rias en relacion con las ya exislenles, logran-
dose con ello e| principal objelo perseguido,
(que no era olro que el de dar facilidades para
construir las viviendas demandadas por los in-
cremenlos de poblacion,

Hoy el l)l*oblcnm ha vaniado tolalmenle,
abarcando el estudio del ensanche de ciuda-
des, mulliples cuestiones de orden social y
econémico, cuya resolucién acertada traerd,
como obliéada consecuencia, desarrollos in-
nensos de su vida y rigqueza,

Por ello las naciones mds adelantadas han
incluido ultimamente en su legislaciéon precep-
tos imperalivos cuya finalidad es tratar de
conseguir grandes mejoras en la higiene ge-
nerall de las urbes v hacer en ellas més grala
y facil la existencia.

Proyectar una ciudad,

ensanches urbanos

dicen los actuales fra-
ladislas, es preverlo lodo para su fuluro des-
arrollo, debiendo tener el proveclo como fina-
lidad una renovacién soctal que delermine pro-
gresos en el orden moral y mateérial. Debe al
par marcarse en él la nocién de la vida moder-
na de relaciéon; nociéon aue se obtendra dispo-
niendo la estructura de la urbe en forma tal
que permita a log seres que integran la colec-
Ii\'i(iad pr'oducir en beneficio propio y de és-
la, el mayor trabajo ulil posible.

Las urbes no deben ser solamente un con-
junto de edificios, sino aue habra de presidir
en su estructura un frazado indicador de un
orden soctal. Cada parte de la ciudad debe ex-
presar las ideas dominantes aue agrupan a los
hombres que la componen v el orden disposi-
livo y arquitecléonico de la edificacién debe
producir en cada una de ellas una excitacion
conslante a la actividad social de ptraccion
permanente a las ideas comunes que condicio-
nen y den unidad al sentir de los individuos
que la inlegran, ofreciendo el conjunto de fo-
das esas parles una idea clara del orden so-
cial, adelanto y cullura de la urbe.

Lo dicho es fiel reflejo del concepto moder-
no de la urbanizacién, que, para eslas divulga-
ciones urbanisticas, resumiremos diciendo _'Hue
el ideal por él perseguido no es ollo que lo-
grar conslruir la ciudad modelo; decir,
aquélla en que los seres que la pu.(-_'l_;leu plpan
mds y mejor.

Para vivir mds es necesario que la urbe re-

una buenas condiciones higiénicas. _
Eslas se conseguirdan haciendo, en primer
[érmino, que no haya hacinamiento de seres,

y que el aire y el sol, los
mdas enérgicos ('oun(‘u-m
vencidos la

dos desinfectantes
anle los que huyen
tuberculosis y el raquilismo, Ia
envuelvan, bafien e inunden por completo.
Para lograrlo es necesario calcular la super-
ficie de la urbe de manera que a cada uno de

sus habilantes acluales y fuluros presumibles
le corresponda un numero determinado de me-
tros cuadrados.

Se impone ademas reglamentar lodo lo re-
lativo a la edificacion, por medio de adecuadag
ordenanzas en las que se delermine su cubica-
cién, su capacidad, soleamienlo..., todlo cuan-
lo a la higiene de la vivienda se refiere.

Y, por ultimo, es indispensable dotar a Ia
ciudad de agua abundante y de una red per-
fecta de evacuacién que impida la infeccién de
su subsuelo.

k¥ %k

Para lograr la riqueza y comodidad de las
urbes es requisito primordial que ltengan bue-
nas condiciones de vialidad,

Estas se conseguiran eslableciendo faciles
comunicaciones entre las esfaciones y cenlros
principales v secundarios de aglomeracién ur-
bana y uniendo la ciudad con el resto de la
Peninsula en forma adecuada, a fin de que al
ser cruzada aquélla por los ferrocarriles no
interrumpan su trifico o lo dificulten enorme-
menle, separando a veces totalmenle parles im-
por tantes de la poblacion.

Veamos como puede conseguirse todo ello.,

[.a vialidad, por lo que se refiere a su fra-
zzdo general, tiene dos puntos de vista diame-
fralmente opuestos.

El uno, que pudiéramos llamar de la
nieria, ]31‘00111:“1 favorecer la traccién, hacer és-
la mds facil, con lo que se consegml‘é frans-
]Jmlal‘ mavo;‘e% cargas con igual esfuerzo; pre-
vé, en suma, las pérdidas inmensas que en la
vida casi ilimitada de las ciudades han de pro-
ducirse por recorridos largos y pendienles ex-
cesivas. Tiende, pues, a Tunir todos los cen-
tros de aglomeracmn mhmd v éstos enlre si,
con las eslaciones vy mewadog por calles rec-
tas, con suaves pendientes, aunque ello cau-
se de momenlo inconvenienles graves no soélo
por los mayores gastos a hacer por los gran-
des desmontes y terraplenes que se originaran,
sino también por las dificultades que atraerd
aparejadas a la edificacién, encareciendo ésla,
y, por consiguienle, la vida.

E! punto de vista que pudiéramos decir de
la_arquitectura tiende, por el contrario, a la
adaptacion perfecla de las vias al leu‘eno con
lo que desaparecen los inconvenientes ante-
riormente enumerados, creando en cambio el
importantisimo del mayor coste de los trans-
portes v el también importante de la pérdida
de belleza del trazado.

Es, pues, ésla una vision mas
mas (lmprna{lom de la vida actual, mds facil
de seguir, pues de momento lo facilita todo.

Mi opinién en esle punlto es concreta.

Las grandes vias: las de gran I(rifago, las de
lujo, deben ser reclas y de suaves pendienfes,
Las deméas deberdn adantarse por complelo al
ferreno,

Con ella estdn conformes la mayor parle de
los traladistas, enlre ellos el ingeniero francés

inge-

positivista,
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Joyanl, aue en la pigina  del primer I'““".’_ |_I(:
su_ importanlisima y recienle Obl'a. l.e.-bru-'f{;m_:
dice que en esla clase de vias no deben «}I {7_;;-
tirse ni pendientes, ni sinuosidades, ni solucto-
nes de continuidad, - . o
Fste erilerio se ha seguido en Mudmi-,_ en
general, al hacer los nuevos |.|'ziz:u[n.q eluv;rmllu
las vaguadas de lus grandes vias para dismi-
nuir las pendienles de las :apcund:mus que a
ellas afluyan: procurando, sin embargo, que
las lineas de fachada en lodas las ecalles coin-
cidan con la de las arislas inferiores de los
terraplenes, facilitdindose de esla suerle los
iransporles sin perjuicios para la v.till;-_camén.
Mas lienen [al imporlancia los aprovecha-
mienlos de las riauezas publica y privada que
se oblendrdn por haber seguido esle crilerio
y haber hecho un delenido estudio de la or-
denacién de ferrocarriles v cublcacion de sus

eslaciones, que juzgo imprescindible hacerla
ver.
%k ok

La rigueza no es, en suma, mids que (raba-
jo acumulado, .

" Cuanto trabajo inuli] se ejecule es evidenle-
mente una rviqueza perdida,

Es deber moral de lodas las generaciones le-
gar a_las sucesivas la mayor suma de rique-
zas; riquezas que son origen de grandes faci-
lidades para la vida vy de mayores y mds rdpi-
dos progresos de la humanidad, que, lenien-
do entonces merced a ellas, satisfechas sus ne-
cesidades maleriales, puede dedicarse a perfec-
cionar las Bellas Arles v al estudio de las mis-
teriosas leves de la Naluraleza, ecuvo conoci-
miento es base del progreso de las ciencias,
origen fecundo del desarrollo de la riqueza.

Conviene, pues, aue lodo frabajo sea nlil v
no realizado en absolula pérdida.

Aunque enanlo queda dicho es evidenfe, al-
gun ejemplo aclarard aun més, si cabe. esle
punto:

El pobre obrero de la regién galaica, que
desde La Corufia iba a segar a las regiones
castellanas y exiremefias, invertia, no hace ann
sesenta anos, diez o doce dias de rudas fali-
gas, de lrabajo perdido, para llegar al punto
donde sus facnas nliles comenzaban,

_Hoy esta fravesia, sin tan grandes moleslias,
sin_sufrir horas v horas inutilmenle las abra-
sadoras caricias del sol de julio, la realiza en
un dia.

Sobre la mayor comodidad de la lravesia,
obliene, pues ocho o diez dias de Lrabajo ntil
que anles eran perdidos, :

Multiplicad esfe ntmero de dias por el nn-
mero de hombres que han hecho fales viajes y
por el de anos en que los han efectuado v 0%
haréis cargo de la imporlante riqueza perdi-
da, del inmenso lrabajo llevado a cabo sin pro-
vecho alguno, que hoy, merced a los ferroca-
l']'ﬂ(‘-‘*’—f']lll(‘- no son, en rigor mis que lrabajo
acumulado—, puede ser ulilizado en realizar
obras que tiendan al humano progreso; obras
que coadyuvardn mds tarde, de manera eficaci-
sima, en relacién con el erecimienlo de |
||!1'T|(];q _r].o una 1:1'-()g1'[‘5-‘-]01| geomdétrica, a
mas uli] todo esfuerzo, es decir, a que se pro-
duzea mds en menos liempo v con menor fa-
liga, dejando libre a los humanos seres horas
que durante un nimero incaleulable de siglos
necesilaron nor complelo

08 [6r-
hacer

i ; para alender a sus
neeesidades maleriales,
De esa existencia de riqueza surge la con-
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(quista del prolelariado,

fijando ep oe
e 1 Jilldo cho horag [;
jornada de [rabajo. poras la

19. No la_hubiera aquél n; si
(uiera demandado ha medio siglftjl r:llllllllliclultflh?:-
biera lenido una organizacion ]IE:I'[E‘.{'-[H‘ Jues
Siamposicion habria delerminado 1y l'ui,nal\' lI'Il
miseria para él en nrimer lérmino ¥ Dara |¢)l
das las clases sociales en segundo, =
Y no lerminara el presente siglo, me alrevo
a afirmarlo, sip aue dicha jornada se rebaje pa
ra obreros v na obreros, horaue ello :m‘]"!i I}:.I_
sible si hay paz. Y asi sucesivamente: mas [»-.il-
que pueda llegar nunea, jamds, u I‘I“f]!!l-l"iil"-'; 1
cero, no sélo porque el [rabajo lo i||||1|1¥(»l=(1 |:t
humanidad quien pudo y puede, v es el [.]l‘ilil(.‘.l'
sino lambién porque

litulo de nobleza de tsla,
es la fuente de la riqueza, de la felicidad, de
iSin él no hay nada! '

la vida,

Creerdn los obreros que no rinden el esfuer.
7o _debido, y los empleados que no lienen la
diligencia a “que vienen obligados, que con s
inactividad perjndican solamente a los aue les
pagan, 7

No: eslén equivocados. Se perjudican a si
mismos encareciendo la vida vy haeciéndola mas
dura y dificil para ellos v sus familias: perju-
dican a loda la generacidn presenle v causan
grave dano a las venideras, cuvos progresos li.
milan,

Ello, aparle del ineumplimiento en aue de-
jan el primer deber social: el deber produclop
de lodos los bienes, ]

jHava riqueza: pues si de momento no llega
a los mds, evolucionando, larde o lemprano, a
lodos alcanzard!

* % %

A mi enlender, o no se daba en olras épocas
loda la imporlancia aue para |a riqueza y fe-
licidad de las venideras eeneraciones liene el
aprovechamiento del Irabajo, alribuvéndola en
cambio excesiva a las indemnizaciones que hu-
biera que salisfacer por los perjuicios que a
la propiedad pudieran causarse n{ ejecular las
obras en las debidas condiciones, o la adminis-
traceion o los Poderes publicos no se inspira-
ban en elevados v allruistas ideales.

Solo a lales causas puede alribuirse el que
al llevarse a cabo en Madrid algunas reformas
se realizaran en la forma que se hicieron, no
elevando las vagnadas a que afeclaban, v el
que las eslaciones ferroviarias se situaran don-
de hoy se encuentran.

La no elevacion de las vaguadas, especialmen-
le en las grandes urbes en que el lrdnsilo es
aclivisimo, ademds de presenlar graves ineon-
venienfes de orden eslélico, erea el importan-
lisimo de producir una gran pérdida de rique-
za a causa del Irabajo inulil que obliga a rea-
lizar, A

En efecto, una vaguada no es mds que la -
nea delerminadg por la inierseecion, en su par-
le inferior, de dos superficies inclinadas.

Tal linea esia, pues, consliluida en el lerreno
por los puntos mds bajos del valle, v por ella
discurren las aguas provinenles de las dos su-
perficies inclinadas que hemos mencionado.

Asi. pues, si gueremos lrasladarnos desde un
punto de una ladera a olro de la opuesta, aun-
que ambos lengan ignal cola, serd preeiso bajar
a la vaguada para subir luego al segundo de los
punltos.

Pero si dicha vaguada se ha lerraplenado, po-
dremos ir de uno a olro por nn €amino €om-
plelamenle horizontal o con ligerisimas pen-
dienles.
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Resulla de lo expueslo, que en el primer ca-
<o ltenemos que recorrer una linea quebrada,
mayor siempre que la recla que une sus ex-
[remos, con la consiguiente pérdida del trabajo
molor, necesario para realizar este mayor re-
corrido. ¢

Pero no sélo es esla la pérdida del trabajo
ocasionado por la no elevacién de la vaguada:
se sufre olra aun mas imporlante, debida a
lener que descender para subipr mas tarde, Io
que lleva aparejado la necesidad de disminuir la
carga a transporlar para un determinado es-
fuerzo lractor.

Multiplicad el namero de loneladas que al ca-
bo de un dia circulan por una gran via de una
cindad importante, por ¢l namero que represen-
le la alfura a que ha sido preciso elevarlas; le-
ned en cuenla también la indefinida duracién
de esta clase de vias y el mayor camino a reco-
rrer, v os formaréis idea de Ia enorme canlidad
de trabajo perdido a causa de no haber elevado
convenienlemente la vaguada ecruzada por la
oran via en cuestion.

Todo esle esfuerzo hecho inulilmente pudo

ser aprovechado para construir ferrocarriles,

acequias de riego, maquinas de lodas clases,
elc., elc., gue hubieran venido a engrosar el
acervo comun de la presenle generacion y a
proporcionar mayor suma de felicidad a las ve-
nideras,

Y no se crea que son las mas perjudicadas és-
tas por lales pérdidas de lrabajo, no; lo es tan-
lo 0 mds la aclual, pues es evidente que ese ma-
yor trabajo que hay que desarrollar, se llevara
a cabo, o por un mavor consumo de combusti-
ble, o por un mayor nuamero de bestias, a las
que es necesario mantener y culdar,

Y claro es que los mayores gasltos que en
ambos casos se ocasionan, han de venir, mas
larde, a pesar sobre el consumidor, haciendo
su vida mds cara y dificil.

sle st
O

La siluacion aue. sin fundamento alguno cien-
lifico se ha dado en Madrid a las eslaciones
ferroviarias, colocdandolas en los punlos mas
bajos de la poblacion, ha causado también, y
es origen conslante de grandes pérdidas.

Piénsese en el namero de loneladas que dia-
riamenle se suben de lps eslaciones: multipli-
quese luego este namero por el que represente
la altura a que es preciso elevarlag y por el nt-
mero de dias en que lales errores subsistiran,
leniendo también en cuenta el mayor recorrido
a efectuar, y se verd que con la cantidad que
determina el lrabajo perdido, por su inadecuada
situacion, pudieran haberse construido de oro,
no de hierro, cubiciandolas convenienlemente.

Esla situacion de las eslaciones sln comuni-
cacién con los mercados y .centros fabriles, y
la no elevacion de las vaguadas, sobre ser fac-
fores para encarecer la vida, causan a Madrid
inmenso perjuicio, desde el punto de vista eslé-
lico, v coadvuvan, sobre todo la segunda de
las causas citadas, a hacerla menos co6moda,
pues en vez de ser ln mavoria de sus vias hori-
zonltales o con pendientes muy ligeras, lenen
muchas grandes diferencirs de nivel, que las ha-
cen moleslas para el transito. vy (rdfico.

Suponed lo aue seria la parfe mas importante
de nuesira Villa si la vaguada conslituida por
la Caslellana, Recolelos v Prado, hubiera sido
elevada convenienlemente.

En fal caso, en vez de descender rdpidamente
la calle de Aleald desde la de Peligros hasla la
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Cibeles, para subir luego a la Plaza de Toros,
se irfa desde dicha calle de Peligros a ésta en
horizontal, o por medio de suaves pendientes,
con ventajas inmensas para el frafico y no es-
casas para la belleza de la urbe.

Y lo dicho respecto a la calle de Alcald es
aplicable a todas las paralelas a ésla que con-
curren a la referida vaguada de la Caslellana.
Y a olras muchas que por acometer a diferentes
vaguadas se encuentran en iguales condiciones.

Para terminar estas lineas diré. que sobre
lodas estas consideraciones de orden ulilitario
estd el aspeclo estélico de la cuestion: la be-
lleza. de la urbe. :

Para lograrlo es indispensable que ésta haga
sentir la alegria de vivir; es necesario que su
orandeza exalte nuesltro espiritu; que sus jardi-
nes, sus perspeclivas, sus monumentos, el ade-
cuado aprovechamiento de todas las bellezas
nalurales del terreno en que estd situada, dis-
traigan y amenicen la exislencia, produciendo
solaz al cuerpo, al par que elevando la imagima-
cion a superiores esferas, hagan nacer en el
alma elevados pensamientos, los allos ideales
de amor y paz que produce siempre la contem-
placién de lo bello, artistico y suntuoso.

Ello dard al hombre més caridad, mayores
horizontes, més sentido estélico y una mayor
cullura y capacidad de produccién.

Pepro NUNEzZ GRANES,

Ingeniero Director de Vias ptiblicas
del Ayuntamiento de Madrid

- I

El ferrocarril colgante de la zugspitze

En presencia de delegados de los Gobiernos
alemdn, auslriaco vy bavaro, se abrié a la ex-
plolacion el 5 de julio ultimo este funicular al-
pino, que salva un desnivel de 1.581 metros
en su lraveclo, comprendido enlre las esla-
ciones de Ehrovall-el-Obermoogs vy de Zugspil-
ze, emplazada a la cota 2.805 melros, casi en
la enspide de la monlana auslriaca de esle
nombre, El lrazado liene un desarrollo en cur-
va suave de 3.880 melros, siendo de 9.2756 la
distancia entre los exliremos de dicha curva.

El cable de suspensién tiene 3.500 melros de
longitud, pesa 35.000 kilogramos vy es de una
sola pieza, pudiendo soportar un peso maximo
de 176.000 loneladas y estando aguantado por
seis soportes empolrados en la roca, La distan-
cia enlre el primero y el segundo de eslos so-
porles es de 1.006 metros: la distancia entre
el quinto v el sexlo, de 916 metros, La centra]
de energia eléclrica del ferrocarril se encuen-
fra sitnada en la eslacion inferior, y desde el
cuarto de mdquinas se domina lodo el [razado
de la linea hasta la cuspide.

Cada yvagébn-cabina es capaz para diez y nue-
ve personas, y el recorrido exige lan soélo de
diez y ocho a veinle minutos. E] coste lolal
de la construecion ha ascendido a medio mi-
ll6n de doélares, y la obra ha quedado lermi-
nada en poco mas de dos anos.

Gracias al ferroacrril colgante de la Zugspil-
70, seran accesibles a Jos turistas que visiten
el Tirol y Tos Alpes bdvaros, regiones y pa-
noramas ecuya conlemplacion habia sido hasla
akora privilegio de log alpinistas arriesgados.
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REFORMA EN PROYECTO

Caminos Vecinales

En el Consejo de minislros celebrado el dia
I.o del corriente, propuso el sefior minisiro de
Fomento un nuevo régimen para la construc-
cion de caminos vecinales, Segun Ja nota ofi-
ciosa eniregada a la prensa, «el Estado am-
pliard en un plazo de veinticinco afos la sub-
vencion de 22 millones, equivalente a las con-
signaciones que figuraban en los presupueslos
anliguos, con que durante diez annalidades se
compromelié a cooperar con las Dipulaciones
para la ejecucion de aquellas obras. Con eslos
recursos los organismos provinciales podran
levanlar empréstitos para alender no so6lo a la
conslruccién de las nuevas redes, sino a la
conservacion de los caminos va existenfes. Se
reconoce a los Ayuntamientos la facultad de
encargarse de trozos enclavados denlro de los
respeclivos términos municipales. Para la nue-
va red, la Dipulacion y log pueblos podran
concerlarse; pero si los ullimos no cumplieran
en un plazo delerminado las obligaciones a
(que se compromelieron, se auloriza a las Di-
putaciones para recabar del Ministerio de Fo-
mento la ejecucion de las obras.»

Simplemente con esos datos es dificil juzgar
del proyecto, pues si bien es cierlo. segin de-
claraciones del conde de Guadalhorce, que
veinticinco anualidades de 22 millones de pe-
selas valen, relrolrayéndolas al dia, capifali-
zando al 5 por 100, unos 320 millones de pe-
selas, falla saber si las Diputaciones, aun con
el aval del Estado, podran levantar esos em-
préstitos para las conslrucciones de su red.

De primera impresion, v en el terreno de la
pura leoria, tan garanlizados estian los titulos
que a ftal efecto emilan lag Diputaciones como
los titulos de la Deuda ferroviaria, verbigracia,
pues ambos los avala el Eslado. El caso, sin
embargo, es muy diferente, y la razén es ob-
via.

La Deuda ferroviaria es una Deuda racional.
lan racional como los bonos del Tesoro, o co-
mo el Interior, o como el Amortizable, v no
hacer frenle a esa Deuda seria pura v .é'imple-
mente la bancarrota. Mas la deuda de las Di-
putaciones nunca podria llegar a inspirar la
misma confianza al capital, porque si, andan-
do el tiempo, llegara el dia en que el Estado
no pudiera con la abrumadora carga que so-
bre él pesara, ;qué soslayaria primero, o qué
echaria primero por la borda, su Deuda pro-
pia y personal, o eslas deudas que pudiéra-
mos llamar de segundo orden, o de segunda
categoria? Por nuesira parte, confesamos que
no lendriamos inconveniente en transformar
nuesira modesta forfuna personal en Deuda
ferroviaria, v nos mirariamos, en cambio., mu-
cho anles de inverlirla en esa deuda de las Di-
putaciones.

En la ineslabilidad politica por que atravie-
san, no va los paises europeos, sino el mundo
enlero, jun empréstito con las Dipulaciones,
a base de veinlicinco afos! jEs un plazo fan
largo! !

(Oue habrd Bancos que se arriesguen en la
compleja aventura? Acaso los haya. Mas si lo
hacen, serd con su cuenta y razén, o sea a
cambio de una especie de monopolio para Tos
proyeclos de esos caminos, amén de su eje-
cucion. A base de Juan Palomo, yo me lo gui-
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S0 y yo me lo como, si habria banqueros que
se «sacrificarany por los caminos vecinales:
mas como el senor minislro de Fomento no
habia de aceplar esos csacrificiosy, vemos un
lanto dificil salvar los escollos Ainancieros
apuntados.

=D

Notas diversas

__——_El concurso para la adjudicacién de las
9!);’{18 del ferrocarril Alicante-Alcoy, con pre-
;“IJ}”;",‘LQ_d!@'_cn_rllr.f_-rlf_.l_ de 27.651.493 peselas, se
ha adjudicado al conslruclor asturiano D. Ilde.
fonso Fierro por la canlidad de 27.098.460

—El Ayuntamienlo de Barcelona ha aproba-
do la emision de un empréslilo de 52.000 Lilu-
los de Deuda municipai, cuvo imporle dedicard
a nutrir el presupueslto de 33.500.000 pesetas
que 1mporla la conversion en sublerrineo
del ferrocarril eléclrico de Barcelona a Sarria.
de cuyo proyeclo se ha modificado, para hacer-
lo mds econémico, la segunda seccion, que es
la comprendida enlre la avenida de Alfonso
XIIT y la eslacion de Sarrid.

—E] 24 del pasado octubre qued6 terminado
el tendide de via del ferrocarril Ténger-Fez,
haciéndose el empalme de carriles en las seccio-
nes francesa (225 kilémelros aproximadamente)
y espafiola (110 kilémelros), recorriendo por
primera vez una locomolora la seccién Larache-
Aledzarquivir-Arcila. Ha sido inspector de las
obras en la seccién espainola el ingeniero de
Caminos D. Eugenio Ribera, e ingeniero de la
contrata el comandante de Ingenieros D, Luis
Zorrilla. Se espera que dentro de pocos meses
quede abierlo al publico este ferrocarril inter-
nacional.

—El Ingeniero de la Delegacion de Fomento
en la zona de Melilla, D. José Antonio Mar-
qués, ha comenzado los estudios del ferroca-
rril de Dar Drius a Alhucemas, que sera conti-
nuacién del de via de un meltro que enlaza con
Nador y Melilia la cilada posicién de Dar Drius.
Dicho ingeniero ha instalado su vivae en Lo-
ma Roja, campamenlto de la compania del
cuarlo de zapadores, que al mando del capitdn
de Ingenieros D. Manuel Gallego, esld encar-
gada de la construceciéon de la carrefera Zoco
de Eslef (rio Kert) a Zoco Arbaa de Taurit (rio
Nekor). En dicha via, que unird lo mismo que
el mencionado ferrocarril Melilla con Alhuce-
mas, frabajan actualmente 800 moros, dos
compaiias de Infanteria y la citada de Inge-
nieros bajo la direccién de dicho Sr. Gallego,
v por ella denlro de pocos meses circularin ya
automoviles rapidos, quedando abierta la co-
municacion a lravés del imponenlte macizo
montaitoso de Tesef, por el que ha de llevarse
también el trazado del referido ferrocarril.

—En Alcoy (Alicanle) se han reanudado las
obras del nuevo edificio que se destina a Es-
cuela Induslrial.

—Han salido para Cuba algunos induslriales
aslurianos que se presentan al concurso abier-
to por el Centro Asturiano de La Habana pa-
ra el amueblado del nalacio que consliruye di-
cha entidad. El concurso es por valor de un
millén de ddélares, v los concursanies tienen
que deposilar 300.000 peselas. Se recuerda
que el nuevo Palacio del Cenltro Asturiano se
asitenta en niedra procedenle de la histérica
oruta de Covadonga y que el autor del proyec-
fo del edificio es el nolable arquitecto serior
Busto, también asturiano,
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El acuerdo siderdrgico internacional

A conlinuacion damos el iexto complelo del
acuerdo que ha servido de base al concierto si-
derurgico inlternacional, firmado en Bruselas.

«Arficulo 1.© Cada pais enlregarda mensual-
mente un doélar a una Caja comun por cada lo-
nelada de acero en brulo de produccion efec-
liva. Por acero bruto se entiende Lodo el acero
producido en los paises por 10s procedimien-
fos Thomas, Bessemer, Siemens, Martin, al eri-
sol, eléctrico o por olro procedimiento. Esla
suma serd dedicada al crédilo de cuenla de
este pais. La primera vez se verilica dos meses
después de la puesta en marcha del acuerdo
bajo la forma de letras a tres meses; para los
meses posteriores, se verifica el 25 del mes si-
guienle, bajo la forma de letras a tres meses.
Si el Gobierno de uno de los paises perlene-
cienles a la Enlente hace oposiclon o lrans-
fiere todo o en parle a las sumas a pagar por
aplicacién del presente articulo, la enlrega
efectiva podra reemplazarse. 1.°, por la garan-
tia de un Banco, admilida por el Comilé direc-
tor: 2.°, por el pago en especie a una cuenla
comun en un Banco situado en el pais corres-
pondiente, y admitida asimismo por el Comilé
director,

Art., 2.0 La direccién de la Caja comun es-
l4 constituida por un Comité director de cua-
(ro miembros litulares, designados, respectiva-
mente, por cada uno de los paises participan-
les: Alemania, Bélgica, Francia y Luxembur-
g0, Cada uno de esfos cualro pafses parlicipan-
les designard igualmente dos miembros suplen-
les encargados de reemplazar al miembro per-
manenle en caso de ausencia o impedimento
de asistir de éste. La presidencia del Comité
director se ejercera por lurno durante un ano
por cada uno de los paises parlicipantes. De
una manera: general, ademés de las disposiclo-
nes especiales previstas en los arliculos si-
ouientes, el Comité director tomard las dispo-
siciones necesarias para hacer ejecular las
clausulas del presente conitrato y para hacer
efecluar los controles que él implica. Tiene
igualmente todos los poderes para la adminis-
lracion, gestion y conservacion de los fondos
entregados a la Caja comun.

Arl, 3.0 El Comilé director fija el contin-
gente de cada pais, por [rimesires, segun las
disposiciones del articulo 4.°, o a mds lardar,
medio mes antes del comienzo del trimesire
correspondiente para la aplicacién de los co-
eficienle correspondientes en cada pais al tone-
laje lolal, representante de Jas necesidades
probables del mercado.

Arl, 4.0 Los coeficienles aplicados a los di-
ferenles pafses no podrdn ser modificados si-
no por unanimidad. El tonelaje total (rimes-
tral, vy, por consiguiente, las canlidades corres-
pondienles a cada pais, se fijaran por mayoria
de [res cuarlas parles de volos, teniendo cada
pais un namero de volos proporcional a su
parlicipacion, pudiendo admilirse que la una-
nimidad de los paises menos uno conslituye
una mayoria suficiente, aunque este pais re-
nresente mas de la cuarla parte de los volos.
[l Sarre no volarda individualmente; sus volos
se reparlirdn entre Francia y Alemania, Tres-
pectivamente, de uno y dos lercios.

Arl. 5. Todos los meses se establece cua-
les son las produceiones efectivas de acero bru-
lo de cada pais.
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Recliicadorgs de vapor de mereurio
de gean potencia para los tranvias de Berlin

La Soctedaq Anénima de Ferrocarriles Ale-
manes ha tomado recientemente la decision de
alimentar su gran red [ranviaria de la ciudad
de Berlin, por medio de rectificadores de va-
por de mercurio, en numero de 95, dislribui-
dos en 40 subeslaciones conectadas a la red
lrifdsica de 30.000 vollios y 50 periodos de las
fabricas de eleclricidad de Berlin, y emplazan-
do aquéllas en los punlos de mayor carga, en
coincidencia con las esltaciones de arrandque.

Esta resolucion en favor del reclificador de
mercurio, después de un largo y concienzudo
esludio de todos los convertidores de corrien-
le ‘alterna en continua conocidos, ha demos-
(rado una vez m&s, en forma tan definiliva co-
mo elocuente, que aquellos aparatos deben con-
siderarse en la aclualidad como las méquinas
mas perfectas y de mayores venlajag para los
servicios de traccion, debido a su reducido
emplazamiento, escaso peso y faci] manejo y
vigilancia, eslar exenlas de vibraciones y rui-
dos subsiguienles, no necesitar fundaciones ni
poseer parle alguna rotativa, y en particular, y
especialmente, poder resistir frecuenies y ex-
lraordinarias sobrecargas, con rendimlento ele-
vadisimo y practicamente conslante a lodas las
cargas.

La Junta Técnica de los Ferrocarriles Ale-
manes ha adjudicado el suministro de estos 95
reclificadores, que representan una potencia to-
tai de 114.000 kilovatios, asi como los transfor-
madores especiales correspondientes y disyun-
ores extrarrapidos de 3.000 amperios, a la So-
ciedad Brown Bovert.

Las condiciones de servicio de estos reclifi-
cadores son exlraordinariamenle severas, pues
siendo la potencia continua media de 1.200 Kki-
lovatios por unidad, que corresponde a una in-
tensidad de 1.500 amperios @ la tension normal
de servicio de 800 voltios, la capacidad de so-
brecargag exigidas es la siguiente:

3.000 amperios durante cuarenta segundos.
300 amperios durante cincuenta segundos,
repitiéndose el mismo ciclo cada noventa se-

gundos.

Puede, por lo lanto, decirse que se trata de
una carga de 3.000 amperios con intervalos
de poca duracion.

Eslos rectificadores, que tienen que salisfa-
cer las condiciones de servicio menclionadas,
se instalardn en las lineas mds importantes y
de mayor trafico, de circunvalacién, y especial-
menle para la alimentacién de la red urbana
propiamente dicha.

Ademds de estos 95 reclificadores que su-
ministrard la Casa Brown Voveri, la Sociedad
de Ferrocarriles Alemanes ha adquiride 30 con-
vertidores més, nara condiciones de servicio
menos duras de las lineas del extrarradio, v cu-
ya consirucecion ha reparlido entre tres Casas
berlinesas.

Trasladamos la anterior informacién, para
los efectos oportunos, a los electricistas nacio-
nales de real orden, que ponian en ridiculo
estos meses alrds a muy respelables organis-
mos oficiales, poniendo en tela de juicio la efi-
ciencia y eficacia de los reclificadores de mer-
curio,



ADJUDICACIONES DE MATERIAL

DESIGUALDAD DE TRATO

En la Gucela del 20 de noviembre aparece la
adjudicacion de los concursos de electrificacion
del ferrocarrill de Viloria a Estella. El sumi-
nistro de fuido se adjudica a la Sociedad Hi-

drqulica del Uredel'ra. . b
Respeclo a malerial eléclrico, se adjudica
parte a la Casa Stemens (1.295.000 peselas),

parte a la A. E. G. (2.395.000 peselas), y otra
parle a la Brown-Boveri (422.000 pesetas. Si ia
adjudicacion se hiclera lisa y llanamente, sih
alenuanles ni agravanles, nada habria que co-
menlar o que objelar; mas es el caso que dl-
chas adjudicaciones aparecen en la Gacela con
las siguientes aposlillas:

A la Siemens «a condicion que aceple las
condiciones siguientes...» (y siguen las condi-
ciones). e

A la A. E. G. e adjudica el suminisiro con
la precision ineludible de que acepte lodas 'y
cada una de las siguienles prescripciones... (y
siguen las prescripciones)y.

Y a la Brown-Boveri «con arreglo a las cldu-
sulas, elc.».

DE FERROCARRILES

PLAZO DE CONCESION

El plazo de concesion de ferrocarriles y lran-
vias, sa parlic de qué fecha se cuenla?

. Un suseriplor nos hace esa pregunla, y en
realidad no sabemos cémo conteslarla,

El vigenle Estatulo ferroviario, al ocuparse
en un Anejo de la unificacion de concesiones
para la reversion de las lineas, eslablece, 0
preseribe, que ese plazo se cuenle a partir del
término de los afios concedidos de primera in-
lencidén para la ejecucion de la linea. Es decir,
que si al ferrocarril de Alicante a Alcoy se le
da, verbigracia, un plazo de ejecucién de cua-
tro afios (a partir de 1.° de enero de 1927), el
plazo se conlard a parlir de 1.° de enero de
1931, bien entendido que aunque se le conce-
dieran proérrogas para la lerminacion dichas
prérrogas no se compulan o cuentan, y el ori-
gen del plazo serd siempre e inalterablemente
el 1. de enero de 1931.

En varias concesiones ferroviarias hechas re-
cientemente por Fomenlo se sigue ya esa nor-
ma del Estalulo,

Frente a esa prescripcion en vigor, recorda-
mos haber leido, hace afios, un excelente infor-
me acerca de la unificacién de concesiones de
la red Iranviaria de Barcelona, suscrito por
nuestro eminente Maristany, y sin que lo afir-
memog con absoluta certeza, por no iener a
mano dicho informe, podriamos casi asegurar
que nueslro gran ingeniero ferroviario confa-
ba los plazos a parlir de la fecha en que se
abrieron a la explolacién las lineas.

Pa]'i—l DPECI‘HHI'SE en diCh.() ,asunl() 0 evacuar
dicho exlremo parece que debieran hacer fe
los pliegos de condiciones particulares de cada
ferrocarril o tranvia, pues en ellos debe cons-
lar, y consta casi siempre, la fecha a parlir de
la cual se cuenla el plazo de concesién: mas co-
mo esos pliegos han sufrido muchas veces mo.
dificaciones posleriores, de cardcler general, o
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aun de cardcter particular, el procedimienlo
puede inducir a error. En la vieja ley de Fe-
rrocarriles creemos que se cuenla el plazo a

Biaélr']t]r de la fecha en que se olorgé Ja conce-

B T Y e i

EN LA ACADEMIA ESPANOLA

Diccionario tecnolégico

. If_;ll la Acgcl'elma 1351.):1:‘191;1 ha celebrado el dia
4 del corriente una sesién solemne la Union
151[.0i'u:_monal de Bibliografia y Tecnologia cien-
tificas, con motivo de la publicacion del pri-
mer cuaderno de su Diecionario Tecnolégico,
obra monumental en que colaboran los mas
eminentes hombres de ciencia de Espafia v de
lodos los paises americanos, ' :

Presidi6 el aclo S. M. el Rey, y asislio a él
el Gobierno, el Cuerpo diplomdtico americano
y represenlaciones de los mdas imporlanies
Cenlros de cullura

Juslificada expeclacién ha producido esia
solemnidad no sélo por la calidad de las per-
sonas que redaclan el Diccionario Tecnolbgico
sino por la enorme importancia del Dicciona-
rio, primero de esle cardcter que se publica
en Europa, y posiliva obra de unién hispano-
americana, ya que en ella colaboran oficial-
mente la Junta Nacional Espanola de Tecnolo-
gia y las Junltas Naclonales constiluidas para
este fin en todas las Republicas americanas.

El acto fué organizado por dicha Junta Is-
panola, que preside el Sr. Torres Quevedo, a
quien secunda con su ejemplar aclividad el
vocal-secrelario de la misma, D. Pelayo Vi-
zuele.

T o eV

INFORMACION

Nombramiento de ingeniero.— [| con.
curso convocado por el Ayuntamiento de Ma-
drid para cubrir la plaza de ingeniero segundo
de Vias v Obras ha sido resuelto a favor del in-
teligente ingeniero de Caminos. D. Francisco
Sarasola, que venia prestando sus servicios en
el Ayunlamienlo de Malaga.

Instalaciones de Laminacion de la Du-
ro-Felguera. — La Sociedad MelaJtrgica Dus.
ro-Felguera esld procediendo actualmente a la
electrificacion de sus lrenes reversibles, con lo
cual lermina la electrificacion de sus instalacio-
nes siderurgicas. Ha conlralado hace ya un
afio el suministro del malerial eléclrico nece-
sario con Ja Brown Boveri: el pasado mes de
julio ha recibido ya en fébrica los dos grandes
molores de laminacién de 2.850/7.700 caballos
y 1.650/4.900 caballos, el volante de 36 tone-
jadas y parlte del gimpo Ilgner, _

La electrificacion alcanza al (ren blooming y
acabador de carriles y perfiles, y al lren gran-
de de laminar chapa gruesa y hierros comer-
ciales grandes. :

El grupo llgner, formado por motor de 2.000
kilovalios y 700 revoluciones por minulo, dos
dinamos de 1.170/4.200 kilovatios, volante :"If.j'f}ﬂ
loneladas y méquina trifasica de recuperacloll,
transforma la corrienle (rifdsica en conlinua y
puede alimentar allernaliva o conjunlamente
los dos motores que han de accionar los tre-
nes en cuestion,
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La «Sociedad Duro-Felgueray espera Llener
lerminada la mstalacion en el proximo mes de
enero.

Las investigaciones de petroleo en Es-
pafia: El sondeo de Robredo. — Al decir
del Bolelin nunero, de Bilbao, por nolicias, po-
co precisas hasla ahora, en el sondeo que por
cuenta del Eslado se esla llevando a cabo en
Robredo, provinecia de Burgos, se ha corlado,
al parecer, una capa pelrolifera.

Segun eslas nolicias, a los 714 melros de pro-
fundidad se ha corlado una arenisca nlmpreg-
nada de aceile, asfillico por el aspeclo, pero
bastante fluido; se han cortado ya de dos a
[res melros de arenisca, perg creemos que ésia
no se ha acabado de alravesar. La canlidad de
aceile es pequena, unos lilros, pero arde bien
y sale bastanle limpio, y aunque lal vez no
fenga imporlancia comercial, es un excelenle
indicio para esperar que, a mayor profundidad,
podra enconlrarse algo mdas importante.

La perforacion se sigue con grandes precau-
ciones y la opiniéon es oplimista,

Siderurgia britanica. - l.a siderurgia bri-
[4nica ha publicado una nola oficiosa en la que
se manifiesta que los produclores britdnicos no
han tomado aun decisiéon alguna respecto a su
participacién en el cartel europeo del acero.
Disponense a realizar previamente una fusion
importante de empresas melalargicas inglesas,
al igual de la que acaba de crearse para la in-
duslria quimica.

arece ser (ue primero se estudiard el me-
dio de formar un cariel entre los metaltrgicos
ingleses y americanos, y, caso de no poder lle-
varse a cabo, los melalurgicos ingleses lendran
que unirse al cartel europeo.

Aumento de capital de Pefiarroya.—lLa
Asamblea exliracrdinaria de la Sociedad Mine-
ra y Metalargica de Penarroya celebrada el 18
de oclubre ha confirmado la autorizaciéon dada
al Consejo de aumenlar en una o varias veces
] capital social en 76.875.000 francos, para ele-
varlo a 150 millones, mediante la creacion de
307.500 acciones de 200 francos, a liberar en
meldlico, v ha decidido aue las 15.000 acciones
(que represenian el saldo a emilir en virtud de
esla aulorizacién, y que serdan llamadas aceio-
nes B, se distinguirdan, por lo aue se refiere al
derecho de voto vy demas derechos y venlajas,
de las acciones existenles, que seran llamadas
acciones A.

Cada accion B lendra un valor igual al sexfo
del valor alribuido a c¢ada acciéon A, Cada pro-
pietario de accion B tendrda en las Asambleas
derecho a dos volos por cada una de eslas ae-
ciones. Estas acciones seran nominalivas y su
[ransferencia deberd ser somelida a la aproba-
ci6én del Consejo de Administracion.

Dicha Asamblea ha ratificado asimismo las
modificaciones a los estatutos correspondien-
tes.

Peticiones de auxilio al Estado.— Pecli-
cionario: Herederos de Antonio Elizalde, Bar-
celona,

Industria: Fabricacién de automadviles y mo-
lores de aviacion.

Auxilios solicilados: 1.© Reduccién de un 50
por 100 en todos los tribulos directos, a pagar
por induslrias y el recargo llamado de susfitu-
ci6n de ulilidades por cinco afios.

2.2 Redueceiéon de un 50 por 100 en todos los
olros tributos direclos, sobre todo lo referen-
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le a venla de auloméviles y contribucién urba-
na por los terrenos y edificios de la fdbrica, y
por cinco arnos también, como el anterior,

3.2 A defeclo de los anleriores auxilios: Asi-
milacion en, la conlribueién industrial sobre la
fuerza empleada, y que actualmente tributa por
la parlida epigrafe 122, tarifa 3.2, a la de los
talleres que benefician del 75 por 100, segun
epigrates 273 A) y 2.744, en la nola que espe-
cifica que esla bonificacién corresponde solo
cuando dichos lalleres se limitaran a la cons-
truccion de los motores de automdviles y repa-
racion de los mismos.

4.° lxencion de los impuestos arancelarios
de 1mporlacion duranle un periodo de cinco
anos pira los produclos nalurales no produei-
dos en Espana, para log aceros y demas mate.
riales no elaborados en Espana, para los apa-
atos y dispositivos no fabricados en Espana
en condiciones lécnicas de suficienle garanlia
y para la maquina especial consagrada a la am-
pliacion de los elemenlos actuales de que dis-
pone la fibrica, y que no se fabrica en Ispa-
na en condiciones de suficiente garantia técni-
ca para su buen funcionamiento.

5.2 Celebraci¢én preferente de contralos en
los Cenlros oficiales, en particular para el su-
ministro de los molores de aviacion, Llipo
450 CV., marca Elizalde (licencia Lorraine ac-
tualmentle en fabricacién u olros tipos que in-
teresen la Direccion de Aerondutica. Paralela-
menle la celebracion de contralos con el Esta-
blecimiento Cenltral de Intendencia u olros
Centros oficiales para el suminisiro de auloca-
miones de 2/3 toneladas, tipo militay actual-
mente en fabricacion {(u olros modelos que
eventualmente pudiera precisarle a uno de los
organismos del Estado).

6.c Régimen de especial proteccion para los
pedidos pasados a las manufacturas siderargi-
cas -dependientes del Eslado, en el senlido de
que apliquen a los pedidos de la Casa Elizalde
los precios del cliente mas favorecido. .

7.c Seguridad contra la compelencia de los
Centros oficiales, en el senido de que no indus-
trializaran sus produclos fabricindolos en se-
rie, en forma que pueda resultar en menosca-
bo de la seguridad de lag industriag civiles na-
cionales.

—Pelicionario: D, Miguel Garcia Cebridn, do-
miciliado en Barcelona.

Industria: Fabricacion de pinzas de madera
para sujetar ropa.

Auxilios solicitados: Importacion, con liber-
tad de derechos arancelarios, de dos mdaquinas
especiales aulomalicas para hacer muelles para
las pinzas de su fabricacion, y los accesorios
correspondienles, procedentes de Manhinenfa-
briken-Reutilmgen-Wugrtenberg,

—Peticionario, D. José Tartiere y Lenegre,
ogerente de la Sociedad Indusirial Asturiana
«Santa Barbara», domiciliada en Oviedo.

Industria: Fabricacién de hoja de lata.

Auxilios solicitados: Exencion de los impues-
los de derechos reales y limbres para la emi-
sion de obligaciones hipotecariag por valor de
ocho millones de peselas,

—Pelicionario: D. Antonio Arteche y Vilia-

baso, presidente de la Industrial Resinera-
Ruth, S. A., domiciliada en Bilbao. ,
Industria: Fabricacion de alcanfor sintético,

ulilizando como primera
de produceidén nacional. )
Auxilios solicitados: Consideracion de indus-

maleria el aguarras
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lria de aplicacion directa a la defensa nacional,
exencion de log impuestos de derechos reales y
de Timbre para la ampliacion del capital social
en dos millones de peselas, reduccion del 950
por 100 durante un quinquenio de todos los 1m-
pueslos direclos sobre la industria y sus uti-
lidades para el capital inverlido en la fabrica
de aleanfor sintélico, exencion de derechos
arancelarios de importacion para los productos
naturales y semiproduclos uti[izaglbs en la in-
dustria que no se obtengan en Espafia, exen-
cion de derechos arancelarios a la importacion
de la maquinaria nueva o patentada necesaria
para la ampliacién de :a fibrica de aleanfor,
tiantenimiento de los derechos fijados en Ias
partidas 828 y 950 del Arance], c_im*gu;te ocho
anos para el alcanfor natural y sintético, res-
peclivamenle; compensaciones a la exportaclon,

NOTICIAS

Ha sido nombrado director del Inslituto
Geologico nuestro auliguo y querido amigo el
ingeniero de Minas D. Luis de la Pena 'y
Brana.

% % %

El inspector general de Caminos, Sr. Bores
Romero, que hasta hace poco habia estado al
servicio del Ayuntamiento de Mélaga, presen-
t6 su dimision, que le fué admitida, y al reti-
rarse de su cargo ha elevado al Ayunlamien-
to una solicitud, pidiendo se le indemnice con
un aiio de haber, que importa 50.000 pesetas.

EE A

Por Real orden del Ministerio de Trabajo
se declara que para malricularse en las asig-
naluras . del primer curso en una Escuela de
Ingenieros Industriales es necesario lener
aprobadas las correspondientes al antiguo titu-
lo de bachiller o a cualquiera de las que esla-
blece el Real decrelo del Ministerio de Ins-
truceion Publica de 25 de agosto del ano ae-
tual.

* ok sk

La Gacela del 30 de noviembre publica la
convoecatoria de un concurso de la Junla de
Palronalo de pensiones para ingenieros y obre-
ros en el extranjero para pensionar a dos téc-
nicos directores y a 36 obreros espanoles,

Los candidatos que aspiren a las pensiones
deberan dirigirse para conocer delalles a la
Junta de pensiones para Ingenieros y Obreros
en el extranjero (Minislerio de Trabajo).

= S a8 &= 4

MOVIMIENIQ DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS

InGENIEROS, — Nombramientos ., — Han sido
nombrados: ingeniero primero, D. Joaquin Mo-
reno Musso, en la vacante producida por falle-
cimiento de D. Luis Oliveros Gasso; ingenieros
segundos, D. Francisco Marlinez Turné, en la
vacanle por ascenso de D. Joaquin Moreno y
D. Vicente Ucelay Marcoida en la idem por
continuar supernumerario el Sr. Marlinez Tur-
né; ingenieros terceros, D. Nicasio Guardia
Garcfa, en la vacante por incorporacién como
supernumerario de D. Ramon Pahi Sed6, que-
dando éste en igual situaciéon, en la vacanle
por pase a supernumerario de D. Pablo Qui-
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D, Juan Senespleda; D. Manuel Moriel Sa-
rria, en la vacanke producida por quedal‘sce
supernumerario 1. Nicolds Gareia; D Miguel
.\‘_I:-m[.cc.on Navasal, en la idem nor’asc-enq Dd' I
Sr. Ucelay; D. José Ochoa Benjumea o b
idem por Incorporaciéon como sﬁ|:)L%1'|1i1’1]1éi‘al'i:
de D. Enrique Garcia Frias; D. Enrique Gal‘-cii
Frias, en la idem por incorporacién como Su-
pernumerario de D. Miguel Manlecon, vy don
A_u‘lumo Doncel de Gardiazibal en la idem pén'
L}éb({)}i(};](i)llflult como supernumerario de D. Jo-

Deslinos.—Ha sido deslinado D. Tomds Que-
sada Alfonso, ingeniero lercero, a la provincia
de Castellon. i ' :
_Hf-f”li!ﬂ'esﬁs.——H_an reimgresado en servicio ac-
livo del Estado D. Antonio Pizarro Seco, inge-
niero segundo, por pase a Fs-upem111'1‘.161':1’1110"'de
D. Pedro Mordn, v D. Anlonio Lépez Bermu-
dez, ingeniero jefe de primera clase, en la va-
canle productda por pasar a supernumerario
D. Ramén Montagut.

Supernumerario.—Se ha declarado en esla si-
tuacion D. Manuel Benilez Ramirez, ingeniero
segundo, afecto a la Jefalura de Obras publicas
de Jaén, -

Ha fallecido D. Luis Viveros Casso6, afeclo
a la Jefatura de Obras publicas de Castellén.

AyupANTES. Nombramienios.—Ha sido nom-
brado D. Antonio Cabezas Villalba ayudante

mayor de tercera clase.
Destinos.—Han sido destinados: D. Enrique
Pernante Sanchez, ayudanle primero, a las Je-
fatura de Obras publices de Huesca; D. Anlo-
nio Pérez de Caslro, reingresando, a la Jefa-
tura de Obras publicas de Zamora; D. José¢
Santos Andreu, mayor de lercera, afeclo a la
Divisién Hidrdulica del Ebro, pasa al servicio
de la Confederaciéon Sindical Hidrografica del
Ibro, quedando supernumerario; D. Luis Gars
cfa Garcia, ayudanlte primero, a la Jefatura de
Obras publicas de Granada; D. Luis Bengoa
Cuevas, reingresado, a la Jefatura de Obras
publicas de Valencia, v D. Ildefonso Moreno
Gilabert, fdem, a la Diyision Hidrdulica del
Duero. '
Supernumerdrios.—Se declaran en esta Si-
fuacion D. Enrique Dominguez Ferndndez vy
. Marcelino Llagostera Meslres.
SOBRESTANTES. — Stpernumerarios, — Han si-
do declarados en esta situacion D. Enrique Ua-
<6 Sudrez y D. Francisco Cabronero Rivas.

MONTES

INGENIEROS.— Don Domingo Olazabal y Gil
de Muro, consejero inspeclor, ha sido jubilado

a su inslancia por llevar mds de cuarenls anos
de seryicios.
MINAS
INGENIEROS. — Nombramientos, — Han sido

nombrados: D. Manuel Abad Boned, ingeniero
jefe de primera clase, profesor de Quimica ¥
‘Analitica v Docimasia de la Escuela de Inge-
nieros, en virtud de coneurso, y D. [uis de la
Pefia v Braiia, ingeniero jefe de primera cla-
se. director del Institulo Geolégico de [Espana.
* A

Hasta la hora de enlrar en mdquina este nu-
mero no se ha producido movimiento alguno
en- el Cuerpo de Agroénonios.

——

mp. de Cleto Vallinas, Luisa Fernanda, 5.—MADRID



