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Una explicacion vulgar de lo navegacion
tadiogoniomelrica del *“Plug Dlira

Supongamos un estanque, y en dos costados
opuestos dos personas que quieren comunicar
y que mudas y ciegas se disponen a emplear
una telegrafia sin hilos.

El trasmisor serd un palo terminado en una
chapa horizontal, y el receptor, un frocito de
corcho que flotar4d atado a un cordelillo que
mantendremos liranle.

Y se supone que entre ellos hay un acuerdo
previo sobre el significado de las sefiales, que
muy bien pudliera ser e] alfabeto Morse. Una
serie seguida de sacudidag represenlarg una ra-
Y&; una sacudida sola un punlo; la combina-
ci_én de un punto y una ‘aya la lelra «a»; com-
binando asi, lelras, palabras, una conversacion
completa,

Para (ransmitir un punto o una raya agita-
FEmos una vez sola o cinco o seis veces segui-
das el agua, y se formarn unag olitas que for-
mando ecirculos, se exlendersn por todo el es-
tanque hasta llegar al corchito receplor, al que
las olas levantardn v bajarén tantas veces co-
mo meneog dio6 al agua el lrasmisor, y estas sa-
cudidas se percibirdn en la mano del radio-
qllendg que traducird el telegrama.

Susliluid e agua y sus olas, por el étep am-
i_'le?’]?e Y Sus ondas, el corchilo por la anlena y
tenéig én esencia lo que es la radiotelegrafia,

Log Uroneilos del corcho receplor se notan
o Ifl Mano, porque nuesira mano esl4 inmavil
igni:;‘:l‘i, pero SC!‘?:.In i11'1]){‘1‘('(3_]_1!i_bles;, si esluyi{\,

- _IIJIJFII‘C'E](I'lJH en un diminuto barquito,
gﬂgsiﬂiﬂlg} ?[.]-hnj”[l;{] al (‘](‘.J?IID{'IS de las olag como
= 01‘1da§ :1(e|mIE| ..‘q-I .nuhnl-r; IlIUllf} para recibir
terre. . e (-,jl ]IL_I-(‘O falta unir la an’renal a
Val'iar’;d!o Il)lf.bl 0 l.l)(li‘llllfi de electricidad, que no
s a .o. Sel.151|_i|L‘.'-«? bor conlraste, las va-

Ones de 1g antena,

Pero si hemos de ir volando en un avién, no
podemos unir nueslra anlena a tierra y tendre-
mos que lomar una masa eléetrica de contra-
antena que sea, si no tan grande como la tie-
rra foda, si considerable como es el conjunio de
las masas melélicas del avion.

En nuestro eslaque equivale a que embar-
quemos en una barca de gran superficie, que
aun flolando, no llegard a moverse con las oli-
tas y dejard subsistentes las oscilaciones rela-
tivas de nuestro corcho,

Veamos ahora si podemos precisar la direc-
cion desde donde nos llaman con la sefial, En
vez del recepltor de anles, construyamos una
antena de cuadro, consistenle en un palito con
dos corchos, y para hacer sensibles las oscila-
ciones, pongamos a su largo un tubito curva-
do con una bolita de plomo. Cuando tengamos
la regla de través a las olas, subird y bajard
con ellas, pero simulldneamente en sug dog ex-
lremos, la regla permanecers horizontal, y el
perdigén no se moverd. Si lo inclinamos, ya
oscilard, v e|l perdigén se movera tanto m4s
cuanto més pongamos la regla en la direccién
del cenlro productor de las ondas.

Como esla oscilacién méxima varfa, muy po-
€O, aundue nos torzamos un poco de esa direc-
cién, combinaremos dos reglitas en cruz, cada
una con un tubito, y la direceién vendra dada
con precision, cuando moviéndose mucho la bo-
lita que apunla al [ransmisor, la olra perma-
nezca quiela.

Eso es el radiogoniémetro, dos antenas de
cuadro, cuyas oscilaciones eléclricas hacen so-
nar el receplor del cuadro que apunta al tras-
misor y cuyas ramas verticales reciben a des-
tiempo las ondas, y que permanece en silencio
si ecruzada con esa direccioén, no vibra, porque
recibe simulldneamente toda ella variaciones
eléclricas que no pueden hacerse sensibles por
el conlraste con lierra o con la contraantena de
las que esla aislado.

En nueslro avién pondremos las dos antenas
de {rrnru!iro, segiin nuesltra direceién de marcha
y en la cruzada.
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Esto facilita dirigirse sobre la estacién fras-
misora, y asf vino ya un avién en 1919, desde
Inglaterra, atendiendo a la esltacién de Cara-
banchel. Pero unas veces la estacion (ue nos
llama no sera el punio a que queramos ir y aun
asi, si hay vienlo fuerte de costado, y pusiéra-
mos proa exacla a nuestro desiino, describlria-
mos la curva cdel nadador que alravesara un
rio nadando, siempre derecho a un punto de
la otra orilla. Precisa navegar de costadillo, y
en esa posicién las dog antenas senialarian o0s-
cilaciones y no sabriamos cudl es la direccion
oxacta desde donde nos llegan las senales.

Para remediar esta comlrariedad volvamos a
nuestro estanque. Sobre la cruz de log palitos
y corcho, colocamos una tablila, sobre la que
hacemos girar olra cruz exploradora con los
tubitog curvados. Ahora, sin preocuparnos de
la direccién de la cruz de antenas, todo su con-
junto se balanceara al impulso de las olas, per-
maneciendo horizontales las rectag paralelas a
las crestas de las olas. Al girar la cruz explo-
radora, habrd un momento en que una de las
bolitas osecilara fuertemente, v si la otra perma-
nece auieta, la direccion del tubito oscilante es
la de la eslacion trasmisora.

En nuestro avion se lleva la accion eléctrica
de las dos anlenas de cuadro a un campo co-
muan de oscilacion eléctrica, y dentro de él se
mueve un pequciio cuadro, o bobina explorado-
ra, aue, por su direccion, nos indica el angulo
que forma, con la proa del avién, la direccion
en que nos llegan lag sefiales radiotelegraficas.

Determinada la direccion en que recibimos
las senales, pudiera caber la duda de si era ha-
cia delante, o hacia alrds, con e] peligro de
que creyvendo acercarnos a la estacion, hubié-
ramos pasado de largo y nos alejaramos de
ella. Es preciso, pues, delerminar el sentido.

Si ademas de hacer mecer nuestra doble an-
lena de cuadro al compds de lag olas, unimos
un hilo a su centro por un lado y por el otro
a nuesira mano, notaremos que su conjunto su-
be y baja. Si mientras sube vemos mds ailo
uno de los exiremos de| tubito radiogoniomsiri-
co que oscila, es sefial de que por ese c03tauo
llega la ola, pues al subir, como al bajar, mue-
ve antes al extremo mas préximo al cenlro emi-
sor, quedando asi determinada su sitluacién
sin ninguna ambigtiedad.

En el avion se une a la masa eléctrica o con-
(raantena del aparalo el punto medio de la an-
lena de cuadro y se hace que las oscilaciones
(que produce e] cuadro se combinen con lss que
produce el sistemg antena-conlraaantena, con
igual fuerza, de tal modo que si se toma la bo-
bina exploradora en un sentido vayan ambas
oscilaciones en el mismo sentido, suméndose
sus efeclos en los leléfonos del receplor, que
suena fuertemrente al sefialar la direccién v sen-
tido de la eslacion emisora, y anuldndose, pro-
duciendo el silencio, al orlentarla en el sentido
opuesto.

Ya veis, pues, como basta sustituir el agua
por el éter, las olas por las oscilaciones eiéc-
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lricas, y por an‘enas los (rocitos de corcho, pa-
ra explicaros la maravillosa radiogoniometria
que guié a ruestrog gloriosos aviadores caming
de América.

Josi; M.® AYMAT,
Comandante de E. M.
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L exploracion aerea del Poio Norte

Hace cerca de un aino intenté Amundsen Ile-
gar al Polo por via aérea, empleando precisa-
mente hidroaviones del tipo Dornier Wall, igua~
les al que ha conducido a nuesiro compaltriota
Franco en su reciente vuelo ‘a América del Sur.

Las dificultades que la préactica le demostro
presentaba el empleo de los «hidros» ha hecho
que el nuevo viaje aue acaba de realizar se lle-
ve a cabo con dirigible, adoptando e] semirri-
gido italiano, de 19.000 metros cubicos, N, 1,
(que pudimos ver en Bareelona cuando la visi-
ta de S. M. el Rey el 31 de mayo nasado, que
ha navegado con el nombre de Norske y bande-
ra noruega.

Han acompanado a Amundsen el norieame-
ricano Ellsworth, cue no sélo es el Mecenas
que paga los gastos de la expedicién, sino que
es activo explorador, que compartird sus peli-
gros v sus giorias. La tripulacién, de 16 hom-
bres, ha sido en gran parte ilaliana, por lo di-

* ficil que resulta el imorovisar perzonal espe-

cializado en ezta clase de aeronaves, y han lle-
vado viveres para un mes.

El viaje se ha realizado en la época mas fa-
vorable, cue es desde abril m junio, en la si-
guiente forma: partida de Roma para Pulham
(Inglaterra), 1.700 ki!6melros; Pu'ham-Tron-
dhjem (Noruega), 1.400 kilémetros; Trondhjem-
Spitzberg, 1.700 ki‘éme'ros, y Spilzberg-Punia
Barrow (Alaska), 3.400 kilometros. En Tron-
dhiem estd en conslruccién un poste de ama-
rre, en Spitzberg otro v un hangar. En Alaska
se desinflard v desmontard el dirigible, proba-
blemente en Nome.

Las dificullades desde el punto de vista me-
leorologico se han encontrado en la etapa
Trondhjem-Spilzberg; la cue se hizo sobre el
Polo ofreci6 los peligros naturales a la 1nhos-
pilalidad en caso de aterrizaje forzado y a su
duracién, que fué setenla y tres horas; vero
probablemente lo mds serio fué el aterrizaje en
Teller, fuera de aeropuerto y con ayuda nula
o insuficienie d:zsde ftierra,

La navecacién se ha basado en la radiogo-
nomelria v en las indicaciones de la ingeniosa
brijula solar ideada por Amundsen y construl.
da por Goerz, que es, en realidad, un cuadran-
le solar combinado con un cronémelro,

El interés que siempre han ofrecido estas ex-
pediciones al Polo se anade en la acfual la cir-
cunslancia de poder hacer estudios muy precio-
sos nara el problema de la previsién del tiem-
po, pues aprovechando la coyuntura de viajar
ror regiones elevadas de la almésfera, se han
hecho investigaciones meteorolégicas que SIr-
ven, no sélo para conocer la meleorologia po-
lar, sino para estudiar la zona donde tienen
origen la mayor parte de los fenémenos que in-
fluyen en la situacién de la atmésfera en nues-
fro hemisferio.
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La evolucion inorgénica

Sobre lan sugeslivo lema ha dado reciente-
mente una notable conferencia el sabio cale-
dratico de la Universidad Central D. Blas Ca-
brera Felipe. y

El problema cosmogénico es de los que han
estado siempre presentes en la _Fllosoflg natu-
ral. Ligado primero a las ideas religiosas,
enftré en el dominio de la ciencia posiliva con
Kant y Laplace. Desde entonces se ha ido pre-
cisando, al propio liempo que abarcy aspec-
tos mas variados. Ya no se concreta al origen
de la tierra, el sistema planetario y el univer-
so estelar, sino que también _aspira a com-
prender el proceso de formacién de la mate-
ria.

La dificultad de estos problemas es ldgica,
porque las evoluciones ‘del mundo estelar y
del alémico corren fuera de los dominios de
nuestra percepciéon directa. Para conocerlas
hemios de extrapolar nuestra ciencia, buscan-
do la confirmacién de las teorias en la con-
formidad de sus corolarios con los hechos ob-
servados. '

Por este camino hemos aprendido que Ilos
dtomos son organizaciones de cargas eléctri-
cas («protones» y «electrones»). En ellos se
distinque el (nucleo» integrado por ambos ele-
mentos, al cual envuelve la «zona corticaly,
donde un numero definido de electrones des-
eribe sus o6rbilas, segtn leves que lienen mu-
cho de comun por lag formuladas por la me-
eanica celeste, Sin embargo, existen diferen-
cias fundamentales, nues el nicleo parece es-
lructurar su entorno en sistemas de 6rbitas
discretas, a manera de alojamientos dispuestos
para ser ocupados por otros tantos elecirones,
Eslos sistemas, por razén de las energias cue
les corresponden, se dividen en @pisosy, que
del mds profundo al mis superficial se desig-
nan por las lefras K. L. M... En resumen: 1os
alomos no son lag esferas sé6lidas en que pen-
saban sus primeros defensores, sino espacios
praclicamente vacios, defendidos por podero-
*0s campos de fuerza que cubren eficazmente
Sus secretos,

El espectio luminoso emitido
que leemosg 1a descripcién de la zona corlical,
mientras el hombardeo por las parliculas «at-
far de log cuerpos radiactivos nos ha ensera-
do lo poco aue sabemos de log nucleos. Y es-
la ignorancia es de lamentar, vorque el pro-

es el libro en

b'ema de la generacién de los dtomos supo-
;lu la asociacion de nucleos de olros elemen-
08;

Muy poco hemos averiguado sobre este or-
den de hechos- pero, asi y todo, nuestro sa-
"€ Supera al de pasadas generaciones, Hoy
podemog afirmar que el elemento principal de
(;:%?TS los nucleos es el protén (nucleo del hi-
2€N0), como ya sugiri6 Proul en los «co-
enzos  del basado siglo. Adem#s tenemos en
L, d'?lje"l)os.'mdi;.'wlivr_:s el ejemplo notorio de
1?'“ e.-.tr'uccmp ersponhineq de é&tomos, que se
amutan, dando la razén a los viejos alqui-

mistas,
r'ir-Scm duda estos ndcleos son inestables en las
Cinstancias que los rodean. Por eso dejan

N libertaq g) romper

: berse enormeg cantiddes de
énergia, Ep cambio,

los elementos estables,
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que son los mds comunes, debieran formarse
por la unién de olrog mas ligeros con tanta o
mayor facilidad que se produce aquel rompi-
mienlo. Si no se producen estag uniones, se
debe a los poderosos campos eléetricos ,que
prolegen al nucleo. Primerg estd la zong de
e'eclrones corticales, cuya repulsion da. al &fo-
mo aspecto de una esfera sélidg de didmeiro
clen mil veces mayor que e| nicleg, Vencido o
eliminado este obsldculo, log nicleos se repe-
len mutnamente con fuerzas enormes, que han
de vencer anles de que entren en juego lag li-
gaduras que dan estabilidad al nieve nioeleo.
Las condiciones de Ia superficie terrestre dis-
lan mucho de las exigencias de esta cépula nu-
clear, v los recursos de nuesiros laboratorios
son . demasiado pobres para crearlas artificial-
mente., Esta cépula unicamente se puede pro-
ducir en las condiciones en que actualmente se
encuentran algunas estrellas. Alli hemos de
I*.-:erla, segin podemos observarlas desde la
1erra.

i T 0 o

Acero inoxidable

En una nota leida por T. R Wilton ante la
Sociedad de Ingenieros de Liverpool se decfa
que ya en 1892 Sir Roberts Hadfield, tratando
de obtener un acero inoxidable, hacfa expe-
riencias con un acero con més de 9 por 100 de
cromo, y al estudiar sus propiedades decidi6
que no era un buen material que resistiera a
la oxidacién,

La prueba definitiva para determinar las
propiedades de oxidacién fué la inmersién en
una disolucién de dcido sulftrico, que apare-
cla como uno de los pocos reactivos para los
que no era inmune el acero inoxidable. La uti-
lidad del material fué entonces “reconocida, y
en 1912 y 1913 recomendaba Mr. Brearley el
uso de maleriales que contuvieran una alta do-
sis de cromo, al encontrar que tales materiales
con un ftratamiento [érmico adecuado eran al-
tamenle resistentes a la corrosién.

Casi al mismo tiempo que el descubrimiento
de Brearley hacfa experiencias Krupp con alea-
ciones de aceros que contenfan altas dosis de
cromo y niquel, pidiendo patentes para tales
productos en Alemania, Inglaterra y oltros mu-
chos paises en 1913. Las palentes inglesas fue-
ron para los productos que contuvieran mas
de 1 por 100 de carbono, cromo enfre 7 v 40
por 100 y niquel entre 1/2 y 20 por 100. Se
llevé a cabo un infercambio de patentes, ce-
diendo a Krupp la palente Brearley en Alema-
nia y las palenles de Krupp en Inglaterra al
Sindicalo Firth-Brearley. Las dos faclorfas con
licencias para la patenfe Krupp son la Brown
Bayley's Steel Worhs Ltd. (de la que es di-
reclor [écnico Mr, Brearley), que fabricé el
acero  Krupp bajo el nombre de «Ankay, y
Thos-Fisth & Sons Lid., que lo fabricé con el
nombre de «Staybrilers. Cualquier factorfa de
Inglaterra puede fabricar acero inoxidable del
lipo patente Brearley sin pagar derechos y
venderlo en las Islas Britdnicas, pero en cuan-
lo a las patentes Brearley para el exiranjero,
solamente las que ftengan permiso de Fith
Brearley Syndicale pueden fabricarlo para la
exportacién, pagando derechos al Sindicato.

(Machinery, 25 abril 1926, pdg. 143.)
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Una confesion

Un hombre que lenfa fama de exliraiio me
hizo un dia esla confesion: _

«Yo me he pasado lo mejor de mi vida espe-
rando de log demads lo que sélo .dependia de mi,
He vivido la meyor parle del Liempo equivoca-
do. Es porque los libros, a quieneg pedimos la
luz, casi nunca acierlan a revelarnos esa media
docena de verdades, firmes y claras, que nos
servirian de sostenes para caminar sobre Se-
ouro. Los lilosofos se pierden en agudas per-
secuciones de hondas inulilidades, y las verda-
des verdaderas lenemos nosoros mismos que
enconlrarlas a fuerza de vivir. Pero eslo supo-
ne una pérdida de liempo y de energia muy
doloroza, pues cuando empezamos a COMpren-
der, es cuando nos avisan que debemos aban-
donar el campo.

»Yo he ignorado, por ejemplo, durante Ia
mejor parte de mi vida, que la eslimacion de
los demds no residia en los otros, sino en mi
mismo. Los moralistas clasicos v (radicionaies
va me advertian, es cierto, que el premio a que
yo aspirase dependeria de la buena calidad de
mis obras. Pero esto no era suficiente. En lodo
moralismo [radicional queda Siempre un res-
quicio para la evasiva, para el consuelo, Para
justificar el fracaso y el dolor que acompaian
muchas veces a los espirilug rectos y sabios, los
moralistas se rescrvan, a modo de puerla de
escape, la alusion a la ingralilud humana, Ia
estulticia de lag multitudes o la especie de dis-
raccion genial que en medio de lag lorpezas de
la vida padecen las naluralezas privilegiadas.

yDespués de muchos afios de ignorancia he
comprendido, por fin, que la ingratilud huma-
na, como la veleidad de las muchedumbres,
son frases que no dicen nada en realidad. Yo
sé ahora posilivamente que el mundo no lenia
ningun inlerés en causar mi desgracia; que los
hombres no se habian confabulado, habldndo-
se unos a olros al oido, para procurar enfre
lodos que yo no consiguiese tales-éxitos o de-
lerminadas - salisfacciones. Yo he comprendido,
por ullimo, aue ecada uno de nosolros puede
tomar de la mesa de la vida cuanto necesile. L~
vida, los hombres, el mundo, estan dispues-
los a enlregarnos lo que solicilemos.

»S6lo haiy una condiciéon, Que nadie exija
mds de lo aue, por su naturaleza, liene derecho
a pedir. Que el cobarde no prelenda superar
las hazanag del Cid Campeador, o que el limi-
do no aspire a las conquislas amorosas de Don
Juan. En eslo reside la razon del fracaso de los
hombres, y con frecuencia de los hombre:, me-
jores: en que generalmente pretendemos que
nos concedan aquellas cosas a las que no lene-
mos derecho:

»Tal vez la milad de la iiteratura, igual la
religiosa como la filosdfica y la poética, la ha
destinado .el hombre a lamentarse de la injus-
licia y la absurdidad que forman la esencia de
este bajo mundo. Pero yo he terminado por
comprender que ninguna palabra es tan in-
alil, ociosa v estulta como la palabra absurdo.
Si deseamos creer que el mundo es algo que
gira el misterio entregado a sus propias fuer-
zas, antes que nada necesilaremos admitir, co-
mo principio incuestionable, que la realidad
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esencial de] mundo es la inteligencia. El mun-
do se basla a si mismo, y el mundo, que es
elerno, no sufre la menor desviacion, no se equi-
voca; luego el mundo es la cosa acertada a
quien repugnia el absurdo.

yEl absurdo no puede existir en un mundo
enlregado a sus proplas fuerzas y que estd
obligado a ser elerno, pues la idea de absur-
didad se halla en contradiccién con la idea de
equilibrio y de infinita razéon que implicg ia
existencia césmica. Mejor sera que digamos:
lodo cuanto es, s6lo por ser ya es logico.,

»Pero sucede que el hombre, por ser el ani-
mal aue mdas se equivoca, necesila un con-
suelo para sus dolores y una excusa para sus
desastres. Por culpa del razonamiento se equi-
voca el hombre, pues lag beslias, cuanto mas
beslies, menos se equivocan. El mismo don de
razonamiento le siryve al hombre para discul-
par sus ltorpezas, y asi ha inventado todos
esos consuelos gue se llaman casualidad, ca-
pricho de los hados, absurdo, con mds la mal-
dad e injuslicia de la naluraleza humana. Yo
prefiero renunciar a tales lenitivios, compen-
saciones y consuelos, No me sirven para nada.
Los cedo de buen grado a los necios y a los
vanidosos. Yo he sabido al cabo aue en Ia
vida lodo depende de mi, Que vo soy el aulor
de mi vida, de la buena como de la mala. Y
que el fundamento del mundo es la justicia.

pySegun esto, a cada uno se le da por lo que
vale o hare. Ni un punto de mds, ni un punfo
de meno:. El mundo, si es verdad que esta
entregado a sus propias fuerzas y tiene la obli-
gacién de ser elerno, no puede permilirse el
lujo de otorgar mercedes, gracias o concesio-
nes graluilas. No puede ser ni caprichoso ni
piadoso. No se le nermite lener simpaliag ni
rencores, Forzozamenle liene aue ser justo,
porque de olra manera quebraria su equilibrio
y sobrevend:fa la des'ruccion.

»ElI hombre, desde que exisle, se ha pasado
el tiempo acusando a los demas de sus proplos
inforlunios. Es antiquisima la lileratura cue
ensefia que los demds hombres nos odian, nos
desdefnan y nos escaliman su aprecio y sus ho-
nores. Mds cierto es lo conlrario. Que de la
eslimacién de los demds para con nosotros so-
mos nosolros mismos los autores, O lo que es
igual: la estimacion no es la cosa que parte de
los olros v viene generos2mente a nuestro en-
cuentro. Eslo s6'o existe en los cuentos ejem-
plares y en las méximas morales. Lo verdade-
ro cs aue la eslimacién esld en nosotros. Lo
cual quiere decir aue nosolros debemos soli-
citarla de los olros, ni mas ni menos como Seé
colicitan las medallas o condecoraciones en Ia
vida oficial.

yLLos hombres no es que se propongan odiar-
ros o deésdefi rnos; nero exigen gue solicitemos
en regla la e:lima cue necesitamos. He ahi una
cosa jusla, desnués de todo. La férmula que
ce nps exige para que nos concedan la estima
consiste, en princinio, en lo siguiente: para
que vo logre ser estimado, necesito plegarme
o hacerme de lal manera, que encaje en l0S
oustos, las exigencias y los prejuicios de 108
demas.

»yDe aqui se sigue razonablemente que la €S-
limacién, la gloria, los honores v los cargos €s-
t4an sujetos a la servidumbre, Todo eso hay né-
cesidad de pedirlo. Desde el momenfo en qué
paclamos con los demds, que nos plegamos a
sus exigencias, que nos hacemos a la manera
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de los ofros, ya hemos firmado nuestro com-

romiso de servidumbre. Nadie menos .hhrcz
que Mirabeau cuando se h:s:-c;e au-lanm" por IE}S
masas, ni que Victor Hugo en el apogeo de sn
glggg- este modo, si no hemos i(')gl'{_ldf_)‘f‘.]l.!(! una
persona nos esltn?e, no_df'zi)(_n_HOm d(‘-':(‘.lt_‘.’bf;f.l()ll\i-‘_-
injusto, qué parcial o qué incomprensible es
Fulanol, sino esto olro: «Por lo vislo, no he
sabido plegarme baslanle a lo que F_u-l..'-m‘o _e:\_f-
ge para conceder, como rescate, su _es:llnft_lp‘i?nl_
Y cuando el logro de una cosa se nos resiste,
en vez de culpar a los hados, diremos: «No
he tenido bastante habilidad o fuerza como pa-
ra caplar esa cosa evasiva». Las cosas son co-
mo las aves, v el cazador no comele la tonte-
ria de quejarse a los dioses por haber hecho
a log pdjaros lan fugilivos, Slno que aprende
a conocerlos, v en fuerza de astucia v de volun-
tad fermina por apresarlos. ;Hay algo més im-
“bécil que esos enamor-ad_os que prelenden que
les amen por la violencia, por las amenazas?
Si; hay algo méis cdndido lodavia. Es e| es-
critor que ante el desvio del ptblico se pierde
en prolestas y en diclerios contra él, como s1
el primer oficio del que busea el favor del pu-
blico no fuese la propia adaptacién a las exi-
gencias de quien ha de aplaudir y pagar. Ahr
estin Shakespeare vy Cervanles, maestros en
saber plegarse a las exigenciag del gran pu-
blico. Fueron populares, porque ambicionaron
la popularidad. Pero eran tan diestros cazado-
res, aue se las arreglaron de manera que con-
siguieron cazar al publico inteligente del por-
venir.

»Pocos son los que renuncian al perezoso
consuelo. No se resignan g auedar en medio de
la vida solos y encarados con su propio desli-
no. Prefieren acusar a la Providencia, o a Ia
Fortuna, o a la Naturaleza. Continuamente se
0yen voces por este estilo: ;Venimos fodos a
la vida igualmente dolados? No. Luego no exis-
te la justicia en la Naturaleza, puesto que
unos somos gallardos y olros feos: unos poseen
el don de la flexibilidad y la rapacidad para
las empresas, mientras olros se muestran tor-
bes o demasiado dignos; unos vienen con fia-
lento y simpatig y olros son negados y limi-
dos.

»La Naturaleza, sin embargo, no consiente
que se le exijan explicaciones, Nunca respon-
de a las preguntag ociosas, Pero si so la inle-
roga bien, no niega Ia respuesta. Nog dira que
el mundo es [odo ¢] iusticia, y aue, por con-
Sigutente, nady ocurre en é] que nazca del ca-
Pricho o de |a arbilrariedad. La aparicién de
un ser meorreclo, ignorante o anlinalico, por
€lemplo, ce hallg perfectamente jusfificada por
10S errores o Ia insuficiencia de recursos de las
Inconlahles generaciones anlenasadas,

GY por oué ese cruel reparto de dones? ;Por
qué hacer victimas a, Jog seres de las culnas o
el infortunip de olros? hecha

i : ? Ista pregunla,
‘Ol acento da reproche, estd bien en los articu-
0s de fondo de |o

T de log p_eri(')rfi(‘os:‘ﬂ en los discur-
s qu s:r:-:I bronuncian en lag Casag del Pueblo.
ol Ulail(‘.‘f:? liene su vlan, aue no es idénti-
CfS-aﬁ]eI:]L[I% ro; fll.(‘.l)e su juslicia, aque no es pre-
€ 1a misma aue la de log articulos de

del Pueblo; indudablemen-
» aue nosotrog ignoramos en ab.
. ara la consecucion de ese fin incégni-
Nafuraleza necesita disponer de] bien y
de lo hermoso y de lo feo, de la inte-
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ligencia y de la estulticia,
cxplicaciones, porque senliremos que nos hace
cl geslo de volvernos las espaldas,

_»Segun cuenta la bella pardbola de Tolstoi,
clerto dia, siguiendo su camino por unos tris-
les lugares, [ronezé Jesus con un perro sar-
noso muerto. La gente rodeaba al despojo mi-
serable, injuridndolo ror 1o horrible que era.
Entonces, cuando mds de uno de la plebe in-
sinuaba una sonrisa frenfe a aquel fracaso de
la idea del amor divino, el Sanlo exclamo:
«Qué blancos y hermosog dienles tienel

«Nadlie carece de algo, en efeclo. Y enton-
ces, cuando hay2mos aprendido a saber que en
el mundo se nos da justamente, PEro en es-
tricta justicia, por lo que tenemos. aprendere-
mos lambién a solicilar de |a vida y de Jos
olros hombres aquello que esla en la medida
de nuestras disnonibilidades, Dicen que Don
Juan Tenorio rendia 1 lagi mujeres hermosas
s6lo con presentarse a ellas: nada més jusio,
puesto que era gallardo, arrogante, valeroso y
sin escripulos. El hombre desmedrado, re-
pulsivo y zole no liene derecho a igual tralo.
Pero aue busque un amor 1 la medida de sus
recursos, y la Naluraleza no se lo negara.

»Asimismo, jcémo osard el orgulloso, el al-
tanero, el de rigida espina_dorsal que vayan a
entregarle a su propio domicilio log honores, Ia
gloria y la riqueza? La gloria y la estimacién
han de pedirse, disimulando ¢on talento la
operacién secreta de haber vreviamente dobla-
do la espina dorsal... En el mundo no existen
ni el error ni la injusticia.y

Asi terminé su confesién aquel amigo mfo,
que ltenfa fama de hombre exlrafio. Le mird
con fijeza por ver si sorprendia en sus 0jos o
en su boca un maliz de sarcasmo. Pero no pu-
de adivinar nada.

No le pidamos miis

JosE M, SALAVERRIA
OIS

Honorarios de peritos no militares en los
expedientes de expropiacion del ramo de Guerra

La Gaceta del 23 de marzo pasado publica
la. signiente Real orden circular del Ministerio
de la Guerra.

«En vista de las consultas elevadas a dicho
Minislerio acerca de las larifas aplicables al
percibo de honrarios a cada uno de los facul-
lalivos que, siendo ajenos al Ejéreito, actuan
como perilos en los expedientes de expropia-
cion forzosa Iramitados por el ramo de Guerra,
asft como respneclo al criterio aue debe adoplar-
se para determinar si los lerrenos objeto de
expropiacién han de ser considerados como
solares o de cultivo, se ha dispuesto:

Lo Que sin perjuicio de estudiar para lo
sucesivo la unificacién de farifas, con arreglo
a las que deban abonarse los honorarios a los
perilos que intervengan en expedienles de ex-
propiacion forzosa incoados vor el cilado ramo
de Guerra, y en tanto no se dicten nuevas ins-
lrucciones sobre el particular lales prestacio-
nes se abonardn con sujecion a los aranceles
de las respectivag profesiones de dichos peri-
tos; y :

2.° Que se consideren como lerrenos dedica-
dos al cullivo aquellos que al expropiarse _]-0
eslén v salisfagan por tal concepto la contri-
bucién correspondiente,»
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Por el mundo de la elestricidad

Mucho se ha hablado acerca de la e_uel‘g[a
eléctrica que se pierde en las tormentas. El
Sr. F. W. Peek, Jr., ingeniero de Nueva YOrk,
calcula como término medio que en cualquier
instante se desenvuelven en la atmoésfera fe-
rrestre 1.800 tempestades, que producen umnas
300.000 descargas eléctricas por hora de una
potencia de cuatro kilovalios cagl.a una, lo que
representa una energia total de 1.500.000 ca-
ballos continuamente en accion. S

Mas tan sélo en lag centrales de electricidad
de Chicago, la segunda ciudad de los Estados
Unidos, se producen 1.340.000 caballos de po-
tencia eléctrica. Asi, pues, no barece necesa-
rio intentar el aprovechamiento de la energia
electroatmosférica.

* ¥ %

El empleo de la electricidad ha tomado fal
incremento en Italia, que se ahorran anual-
mente 1.500.000.000 de lirag en e] carbén que
se ha dejado de importar.

% % %

La empresa de luz y fuerza eléctricds de
Sao Paulo (Brasil) va a poner en servicio pro-
ximamente los mas grandes generadores mo-
vidos por turbina horizontal que se hayan
construido, de 28.000 kilovatios cada uno, los
cuales fueron fabricados por la Casa Géneral
Electric Company, de Nueva York.

Lla misma Casa acaba de fabricar para una
Sociedad constructora de automoviles de De-
troit un juego de electromotores de accién muy
rapida y recios para que arranquen y paren
400 veces durante una jornada de nueve ho-
ras, los cuales mueven un transportador que
conduce los coches y camiones mienfras se van
armando.

Después de [reinta siglog se ha venido a de-
jar el procedimiento de producir hojas o pa-
nes de oro, batiendo pequefios granitos de oro
con mazos o batidores, durante varias sema-
nas sin interruncién, para adoplar un nuevo
y eficaz procedimiento electroquimico que aho-
rra tiempo y trabajo considerable.

Al wls  aha
B

La indusiria del cemento es una de las mu-
chas que dan muestiras de apreciar lag venta-
jas Insuperables de la fuerza eléctrica. En 1a
comarca de la ciudad de Kansas, del Estado
del mismo nombre, en los Estados Unidos,
donde esa industria estd muy desarrollada, se
han electrizado seis fdbricas de cemento en
los ultimos cinco - afos. Sé6lo en una de las
més grandes acaban de instalarse con ese fin
més de cien motores asinerénicos y 40 trans-
formadores.

Wk ok

Existen ya fébricas de macarrones dofadas
de maquinaria eléctrica que los producen me-
cdnicamente por completo, sin que log llegue
a tocar la mano del hombre desde el principio
de la fabricacién hasla su entrega a domici-
lio. En una de estas fabricas, muy grande, las
maquinas motrices son 80 electromofores, cuya
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potencia tolal es 275 caballos, y produce pa-
quetes 160.000 por dia.

% ok %k

Actualmente, la ciudad de Montreal moder-
niza su alumbrado. Primeramente ha quitado
toda la canalizacién aéreg en la parte comer-
cia] de la ciudad, para mds tarde reemplazar
las actuales lamparas colganles de los focos
con lamparas decorativas de arco, de las cua-
les se instalaran 170. Asi, el alumbrado no sélo
serd mas eficaz, sino aue servird también de
ornato a la poblacién.

L

En los Estados Unidos se generaliza cada
vez mas el empleo de lamparas especiales que
denominan «Novalux», para alumbrar los ca-
minos reales de gran irdnsito, con gran con-
lento de los automovilistas, aue parecen gus-
lar del nuevo alumbrado, el cual se dice con-
tribuir grandemente a la seguridad del trdn-
sito.

% %k %

La ciudad de Cleveland ha sido la primera
en adoplar lamparas eléciricas «Edisony de in-
candescencia, de 25.000 ltmenes (2.500 bujias
aproximadamente), para los focos del alumbra-
do piblico. La bombilla més grande empleada
hasta ahora en instalaciones de alumbrado pu-
blico era de 15.000 ltmenes.

Bk ok

Recienlemente falté por completo el servicio
de electricidad en cierta ciudad, a consecuen-
cia de un incendio habido en la tvnica central
que la abastecia, y a causa de ello se suspen-
di6é e] servicio de tranvias. Todas lag fabricas
surlidas por la central se pararon y miles de
personas quedaron sin trabajo. Las liendas ce-
rraban al obscurecer por falta de luz. Miles de
casas eslaban a obscuras o alumbradas sola-
mente con velas y ldmparas de pefréleo. Al-
gunas estacioneg radiotelefénicas dejaron de
funcionar. Los periédicos sélo pudieron sacar
ediciones breves y la poblacién entera volvié a
una vida en cierlo modo primitiva, Fué tam-
bién necesario aumentar la policfa urbana con
la milicia para la seguridad de la ciudadania
en las calles oscuras.

ale als abs
o 1 N v

Hasta la humilde mu'a encuentra que la elec-
tricidad es una bendicion de la existencifa,
«Anlonietay, una mula negra que habia pasado
frece afios a doscientos y pico de metros de
profundidad en la mina de carbén de la peni-
tenciaria de Lansing de Kansas (Estados Uni-
dos), se senté sobre sug ancas y rebuzné fuer-
lemenfe de contento cuando se le abrié la puer-
la de la jaula de ascensién que la sac6é a la
superficie del terreno. El «Duque», un macho
que habia pasado calorce afios en la mina, pro-
teslé ruidosamente. Otro macho viejo y_vefe-
rano esluvo quielo y como pensativo, mien-
fras aue otro mds, aue s6lo habfa prestado cin-
co afios de servicio, piafaba alegremente al ai-
re libre. 3

La maquinaria eléctrica reemplaza rdpida-
menle estog viejos animales y no pa.sarz'u} mu-
chos anos sin que las bestias en lag galerias de
las minas sean cosa de lo pasado.

{.” quincena de Junio de 1926
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(Convertidores de mercurio 0 conmutafrices?

IT

En el articulo del nimero anterior sobre es-
te tema se tralaba el aspecto técnico y econé-
mico del mismo. Hoy vamos a considerar otro
aspecto que no por su cardcter profesional de-
ja de tener importancia. ‘

Los ingenieros de Caminos han venido sien-
do los técnicos de la Administracién en todo
aquello relacionado con |as obras publicas. Sin
embargo, en las Divisiones de Ferrocarriles en-
cargadas de la inspeccion de Jos mismos, la
vigilancia del material mévil y de traccién estd
a cargo de ingenieros mecdnicos con titulos
facultativos procedenles de las Escuelas Indus-
(riales de Madrid, Barcelona y Bilbao. Para
ello se ha tenido en cuenta que las ensefanzas
en la Escuela de Caminos no estaba en tiem-
pos tan orienladas hacia el aspecto constructi-
vo de locomoloras y méquinas como al pre-
sente y como lo esldn las Escuelas Industriajes.
Este ha sido siempre uno de los punlos que
se han rozado cuando de delimitacién de alri-
buciones de los distinlos titulos de ingenieros
se ha tratado.

Esta delimitzcién de atribuciones se hace ca-
da dia méds complicada y dificil segin avanza
el progreso de la lécnicla, y por ello nada de
particular tiene que los Gobiernos feman aco-
meter la solucién del problema. Por si algo
fa}[u_aba, la e'ectricidad, con sus multiples apli-
caciones, conlribuye igualmente a acenluar et
€ao0s; en lodas las Escuelas de Ingenieros se
estudia y en todag se prelende |a supremacia,
Como la electricidad estd ya muy ligada a las
oObras publicas, nrirc’palmente en lo aue a elec-
trlﬁcaf:ién de ferrocarriles, buertos, ete., se re-
ﬂel‘e,_ interesa grandemenle g los ingenieros de
Caminos no dar pasos en falso que puedan jus-
tificar pretensiones e inger:neias de ingenieros

e olras ezpecialidades en |as obras publicas,
a base, i no de incompelencias, si de posis
bles deficiencias o equivocaciones en lo que a
electricidad se refiere, )

Jiuzguese, pues, de la

L . posible imporlancia vy
rascendencia de ciept

” ' as consecuencias y de [a
Necesida de que algunas delerminaciones .10
tS;E }((;nnel) Sino después de un estudio muy de-
n] 0 UIIO n.‘l I” 3 _‘ ~ = 3 - h -

.. . QU€ garanlice soluciones libres de pre-
juicios, j i

05% los que como yo no ostentamos titulo ofi-
"al de ingeniero, aunque hayamos cursado la

ingenierfa eléctrica en una Escuela espaiiola,
no nos afeclan direclamente esas minuciag bu-
rocraticas, v mucho més en el caso mio, en e]
que mi falta de anlicacién y mi sobra de espi-
ritu aventurero me han orientado por caminos
muy distantes de las aplicaciones industriales
de la electricidad.

Esla especial situacién mia fué Ia aue MmMovio
mi pluma a escribir el articulo publicado en el
numero antervior, en el aue rompi una |anza en
favor de los converlidores de mercurio,

Es inualil decir que no me guia interés co-
mercial de ninguna clase ni espiritu alguno de
cuerpo, por la sencilla 1azén de que no ejer-
z0 la profesién de ingeniero, aunque me hon-
ro llevando al cuello los castillos de plata ni
ostento titulo oficial alguno. En el caso de que
los azares de la vida me obligaran a ganarme
el sustento con mis va un poco enmohecidos
conocimientos de eleciricidad, me serfa indife-
rente que fuese el Consejo de Obras Publicas o
la Jefatura Superior de Industria quien ins-
peccionase mis trabajos, ni que mis inspeclo-
res llevaran en la gorra un puente y un ancla
0 esa colecciéon de aparatos de fisica recreati-
va aue forman el emplema de los ingenieros
Industriales. Creo sinceramente que tanto en
la Escuela de Caminos como en las de Indus-
[riales se estudia muy bien la electrotecnia, y
reconozeo de buen grado la competencia de sus
anliguos alumnos.

S6lo deseo aue esa compelencia se ponga
siempre de manifiesto y que los ingenieros ofi-
ciales a sue'do de] Estado no entorpezcan la la-
bor de los ingenieros libres que contribuyen
con su trabajo a nulrir el presupuesto de in-
gresos de la Nacion.

Estoy seguro de que asi ha de ser, y esptro

(que los ingenieros oficiales, con la tranquili-

dad y el reposo aue les presta su escalafén,
podrédn emitir dicldmenes luminosos, en los
que aprenderemos los demds muchas cosas no
explicadas en las aulas y que son, sin embargo,
de capilal importancia para el ejercicio préac-
lico de la Ingenieria,

JosE M.* ANSALDO,

Ingenicro Electricista

TR

MADRID CIENTIFICO otorga a sus colahoradores la
mas amplia libertad de criterio en la exposicion de
sus teorfas, sin que esto signifique que acepta la
responsabilidad de las ideas emitidas, ni se haga
gy & i solidario de ellas. :; - 1 -
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Las grandes obras en proyecto
y las pequenas obras necesarias

—_—

Nuestro estimado colega Ingenieria y Cons-
trucciéon hace acerca de los proyectos de Fo-
mento, las siguienles consideraciones que Juz-
gamos de inlerés para nuestrios lectores:

Nunca en Espafia se han proyeclado por el

Estado y los parliculares, solos o con la ayu-
da de aquél, tantas grandes obras como en el
momento presente: la construccion de nuevos
ferrocarriles y la mejora de los existentes, el
circuito de carreteras con firmes especiales, las
obras de la Confederaciéon Hidrolégica del
Ebro, la red nacional de transporte de energia
eléctrica, los saltos del Duero, los riegos y ca-
nalizacion del Guadalguivir y desecacion de sus
marismas, los embalses de Fuensanta vy Tai-
villa para riegos y abasltecimiento de Murcia y
Cartagena... son planes de ta] importancia, que
la realizaciéon de uno s6lo de ellog bastaria
para modificar tolalmente la vida de una regién
v aun la de la nacién entera.
" Pero si repasando la hisforia econdémica de
Espafia en lo que va de siglo nos dedicamos a
buscar cifras, pronlo surge la duda de si tales
planes, y principalmente los mds grandiosos,
se asientan a no sobre una base sélida. Para
la realizacién de todos los que hemos enume-
rado se necesitlan, calculando még bien por de-
feclo que por exceso, unos 4.500 millones de
pesetas. Pues bien: desde 1903 a 1923, ambos
inclusive, el valor medio anual de todas las
emisiones de valores realizadas en Espaiia, fué
de 575 millones de peselas, de los que 390 co-
rresponden a emisiones del Estado, y los 185
millones restantes a emisiones de particufares.
Bastan estas cifras para dar una idea de la
dificultad que presentaria la répida obtencién
de aquellos 4.500 millones, pues aunque con un
gran oplimismo supongamos que nuestra situa-
cién econémica nog nermita, encontrar merca-
do para emisiones de valoreg bastante supe-
riores a las medias anles indicadas, no hay que
olvidar aue las cifras indicadag son cifras tota-
les. v que en ellas estidn incluidas atenciones
del Eslado y necesidades de la industria y del
comercio, que es imposible desatender, y que
durante los veinliin afios citados han consu-
mido practicamenle la totalidad de dichas ci-
fras, va aque la parte de éstag que se ha inver-
tido en obras del género de las que hoy co-
mentamos ha sido insignificante,

Claro es que siempre queda recurso, v hasta
se ha dicho en varias ocasiones y lugares que
se han recibido ofrecimientos en tal sentido,
de acudir el capital extranjero. Los peligros
que eslto ofrece gon ya muy conocidos v no es
éste ni el lugar ni el momento de discutir]os.

A pesar de todas estas dificultades, es muy
natural y digno de elogio, que hava quien tra-
te de vencerlas, siempre que para hacerlp no
pise mds que sobre terreno firme y no se deje
cezar por la fantasia y la ilusién., Pero tam-
bién es necesario que haya alguien aue defien-
da la obra pequefia, modesta y econémica. cu-
ya realizacién es mds sencilla y cuva influen-
cia sobre la vida de] nais y de sus habitantes. sj
encuentra un amblente propicio, puede ser tan
grande o mayor que la de las grandes obras,
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sobre todo si éstas no pasan del estado de pro-
yeclos.

Por ejemplo: enlre los ferrocarriles de ur-
genle consiruccién hubiera sido muy oportuno
incluir ademas, y tal vez has4y en lugar de los
grandes ferrocarriles de rampas suaves y cur-
vas de gran radio, exlraordinariamente caros
en nuestro pais, ferrocarriles econémicos, Es-
tos ferrocarri'es, aue cuentan enitre ellos (los
de la cosla del Norte) los mejores negocios fe-
rroviarios de Espana, deben preceder a log nue-
vos grandes ferrocarriles princivales o arleria-
les, ya que el Irafico de éstos, sin aquéllos, se
ria muy reducido, y, por consiguiente, extra-
ordinariamente caro. Ademds, como el chsle
del kilomelro de un ferrocarril econémico viene
a ser un cuarlo del de un ferrocarril, con me-
nos gasto se hubiera podido facilitar comuni-
cacion ferroviaria a mayor poblaciéon y superfi
cie. Y =i bien no se hubiera ganado en rapidez
de los lransporle, eslo no lendria gran impor-
fancia, ya aue antes que la rapidez esfa la eco-
mia.

En las carreteras, al lado del firme especial,
convenientemente aplicado alli donde fuera ne-
cesario, debiera eslar el camino vecinal de tie-
rra, sin firme o con firme rudimentario que se
mejora al aumentar la circulacién, tan emplea-
do en América del Sur y del Norte, y cuya ne-
cesidad en Espania hemos oido defender a va-
rios ingenieros de Dipulaciones provinciales, ya
que la legislacion actual obliga a los pueblos
a participar en los gastos de construccion de
caminos en proporcion muchas veceg superior
a sus posibilidades econémicas. Y muchag ve-
ves también este camino, después de conslrui-
do. resulla, por el momento, superior a las ne-
cesidades, resultando que unos pueblog se que-
dan sin camino mientras que otros lo lienen
demasiado bueno.

Y por ultimo, al lado del gran pantano, tam-
hién merece proleccion y ayuda la pequefnia ins-
talacion de riegos, de las que es un buen ejem-
plo la elevacién de laguas de Mora de Ebro.

IS

El motor elécrico pequerio .
en agricaltura v en la economia domestica

La revista cienlifica Ibérica ha publicado, en
su numero 618, un inleresante articulo destina-
do a vulgarizar las veniajas que el pequeino mo-
lor eléctrico alecanza en la agricullura y en la
economia doméslica.

Eslas venlajas serfan mucho mds apreciadas
si se luviese en cuenta que a la comodidad de
eslas aplicaciones se une una importantisima
economia, Y por lo que toca a la infroduccion
de la electricidad en la agricultura, parece que
su porvenir depende principalmente de que S€
encuentre una solucién salisfactoria al proble-
ma del abastecimiento eléclrico de los pequenios
nucleos agricolas, diseminados a veces a reglo-
nes muy exlensas y apartadas de los grandes
centros.

El mismo nimero de Ibérica inserta otros fra-
hajos tan notables como las ultimas inveshiga-
ciones de Millikan sobre los rayos ultrapenetran-
les. los esludios oceanograficos internacionales,
etcétera, v una nuftrida seccién de ciencla préc-
tica y de consultas téenicas gratis para log sus-
criptores.



MADRID CIENTIFICO

Las centrales eléctricas y los que [as dirigen

En cierta ocasion, un ingeniero exiranjero me
decia: «El 60 por 100 de las centrales estable-
cidas en Espaiia -funcionan de milagro.» Crei
que aquello me lo indicaba para hva,-l_Jlarmel des-
‘pués de las de su pais, y llo_l'e di importancia
i aquella afirmacién: pero mis andanzas por
pueblos y centrales y aun por Empresas de pri-
mer orden me hicieron comprender que aquel
extranjero, al precederme en la peregrinacion,
se habia limitado a observar lo que después
observé yo mismo.

Desde que se empez6 a explotar como nego-
cio la produccion de energia eléclrica en Espa-
fia, hay que reconocer que fué de las industrias
que enconfraron ambiente en seguida, y el
transito del pelrdleo a la elecltricidad se hizo
sin intermedio, y hoy en dia raro es el pueblo
donde en casas, en cabafas o en cuevas no apa-
rece la ldmpara incandescente alumbrando el
pobre ajuar; pero en lo que se referia a peque-
flas poblaciones, se cred la indusirig anexa a
otra que era, bien la molinera o la de elabora-
cion de aceiles, y generalmente se limilaba Ia
instalacién a aumentar ung polea en Ja frans-
misiéon y accionar una dinamo que alimentaba
una red de seccidén calculada por inslinto, de la
que se derivan ldmparas en cuyas ‘variacio-
nes de intensidad podia esludiarse el proceso
de la molturacién o el trabajo de los bombines
de la prensa hidrdulica que exprimia el oru-
jo de la aceituna o el del frulo de la vid.

Los adelantos de la técnica no sirvieron mas
que para buscar los fabricantes mds mercados,
extender sus redeg v naturalmente sustituir Ia
dinamo de corriente continua a 110 vollios o
menos, por la corriente monofasica de alta len-
sién primero, y la trifdsica después, pero sin
quitar su cardcter secundario al negocio de
electricidad, pues las generalrices siguieron y
siguen en la polea del embarrado, que acciona
el rodele primitivo, la méAauina de vapor con
escape por las juntas o el molor a gas pobre,

roducido por una porcién de produclos... po-

res.

Esta manera especial de ser ha dado como
consecuencia una porcién de hechos pintores-
cos. En cierla ceniral productora de corriente
continua se pensé poner una bateria de acumu-
ladores, v viendo que si se alimenlaba a 110
vollios necesitaban muchos elementos, produ-
Jeron la energia a 20 voltios; naturalmente, cal-
cularon la red por inslinio también y vieron
que les ldmparas no lucian; alguien les dijo
que le fallaba secci6n a la red, y hasta les in-
dicé una seccién enorme; hoy el cobre vale
mas que una central nueva, se ven v se desean
para encontrar limparas; la baterfy estdq inutil,
Pero siguen con sus 20 voltios.

’En Andalucia hay pueblo donde expenden
ldmparas de verano y de invierno, es decir, de
80 .y de 110 voltios, nues en esliaje la fension

aja, v todo lo que se les ocurre es rebajar el
voltaje de lag ldmparas. Ofro encargado de cen-
lral decfa que fenfa una maquina que «olia a
gomay de siete a nueve de la noche (hora de Ia
¢arga mdxima), v olro no aconlaba en parale-
lo porque no e emparejaban los generadores
Y las ldmparas de fase las llamaba ldmparas de

Iegr:a, V ia qué seguir? Seria interminable.
Mienitras se ftralaba de corrienle conlinua a

dja tensién, la cosa no tenfa (rascendencia; el
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propietario de central fenfa un braclico con el
que estaba muy conlento, hasta que le quema-
ba una mdaquina; entonces, con cambiar la, ma-
quina y el prdclico estaba despachado; pero
hoy la cosa ey de mis trascendencia, pues por
lo anleriormenle anotado se ve que la alta ten-
sion domina va en easi lodag lag instalaciones,
y va un deficiente manejo y una irresponsabili-
dad de los encargados de las centrales trae co-
o consccuencia verdaderas caldstrofes,

He vislo cenlrales sin proteccién contra so-
l';1=elt;11-9|()|1e3 en gran numero, otras con resis-
tencias liquidas sin liquido, en fin. puedo afir-
mar que la mayor parte de los [ransformadores
que por esos mundos funcionqn carecen de cor-
lacircuilos de {ensién para unir a tierra la ba-
ja lensién al preszentarse una tensién mayor,
disposilivo que cuesla unas pesetas.

El lamado prdctico es el arbitro de lq Cen-
(ral; los hay que han sido de todo antes de de-
dicarse a la destruccién de mdquinas, Jog hay
con Prazzoli y sin Piazzoli, ;librenos Dios de los
primeros, si la Central es de importancia y lie-
ne un ingeniero decorativo!; el prictico es pri-
mero su nersona de confianza, después su pesa-
dilla, y por ullimo, su descrédito; un dia le pro-
duce una hecalombre de la que foda responsa-
bilidad es para él, y ese es ya hombre al agua.
Si se trata de una central de pueblo, ya no es
practico, va se hace llamar gerente, adminis-
trador o ingeniero, brilla en el Casino como
estrella de rrimera magnilud y es un rey; él.
no podré dar la tensién ni la frecuencia, pero
da conferencias para ‘demostrar hasta dénde
llega su suficiencia técnieca.

Algunos propietarios de centrales, al ver que
hay cierlas familias bien que tienen institutriz
0 preceptor extranjero, se han traido uno para
su cenfral, quizd un fracasado en su tierra,
que demosird su insuficiencia en algun Tecni-
kum Ecole o que no resulté todo lo Ezperi que
era necesario; a ese quiza le marche bien su
central, pero su caja sentird la disminucién de
peso aue representa el sueldo del técnico.

La consecuencia de todo lo expuesto es que
el servicio es deficienle y el que lo siente es
el abonado, que paga en buenas pesetas y no
recibe buena tension, y esto de la tensién no
es privalivo de las pequerias centrales:; las
grandes, que aunque lengan estiajes, deben
lambién lener reservas lérmicas por conservar
el dividendo, bajan la tensién y la frecuencia
v ni aun disponen de bornas auxiliares en los
[ransformadores para {omar 'ensiones prima-
rias menores, porque eslo les encarece el pre-
cio de adquisicion, y entre estas pérdidas
una distribucion en baja tension mal estudiada
0 no esludiada de ninguna manera, unos con-
ladores comprobados con aparatos de la Em-
presa v no del gue comprueba, sin comprobar,
el abonado se encuenlra con mofores aue no
marchan, lAmparas que no alumbran y estufas
que no calienlan, nero pagando caro el kilova-
tio: las Empresag dicen que no ganan y es ver-
dad en muchas ocasiones, ;pero son responsa-
bles los abonados de que mor una mala admi-
nistraciéon o por errores lécnicog en el origen
o en el desarrollo del negocio éste no rinda lo
que debe rendir?

Pero nada hay elerno; las cosas van a cam-
biar; un nuevo organismo oficial va arreglarlo
todo; hasla ahora se ha limilado a pedir unos
certificados firmados vor téenicos que no han
visto las fabricas en la mayoria de los casos,
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pero ya es algo, ya se sabe lo que hay, no muv
bien, pero se sabe: este organismpo, segura-
menle visitard las centrales y paternalmente Ies
indicara lo que les falla v lo que con el fiem-
po han de hacer, sin olvidar las lineas de (rans-
porte ni las redes de utilizacion, déndoles un
plazo prudencial para la reforma, pues si ame-
naza con el cierre volveremos al candil de nue-
vo. También cuidard de que todas las centrales
que no tengan protecciones lag pongan.

En lo que se refiere a grandes Empresas que
actuan en grandes capilales jcudnto tienen que
hacer v cue luchar!: los servicios aumentan,
los conduclores siguen con igual seccion, redes
de utilizaciéon que vreslan servicio hace cua-
renta anos, con maleriales diversos de rli.fel‘eu-
tes procecencias, redes que se unieron sin Or-
den ni concierlo y que asi siguen, averias dia-
rias que llenan las calles de frincheras y pozos
de tirador, estiajes pronunciados sin reserva
en las centrales, v delris de eso una resisten-
cia a vencer casi ilimifada, servicios conlencio-
sos mejor organizzdos que el lécnico, el caos.

También este organismo indicarda la conve-
niencia de aue al frenle de estas induslrias que
explolan servicios piblicos vayan los técnicos
que el Estado crea para esfos menesleres, des-
empenando el praclico su papel, vy e] exiranje-
ro que venga a estas Empresas, que pase por
las Escuelas oficiales, pues hasta ahora muchos
téenicos espafioles han demostrado que sirven
en oiros paises, nero, que sepamos, no ha ha-
bido reciprocidad.

Todo esto y mucho més lo va a lograr esle
nuevo organismo; ya lo verdn mis lectores si
viven muchos afios.

"R B,

——

e

El record de !a construccion

Lo liene, indudablemente, una Empresa ame-
ricana, de la que se ocupa la prensa de su
pais.

Se Irata de un caso de rapidez extraordina-
ria en la construccion de una linea, que se
ha dado en los Esltados Unidos, terminindose
en diez meses el ferrocarril de Scabord Air a
Palma Beach, de 238 kilémelros de longitud.
La mayor parte del irabajo se realizé en seis
meses.

Claro esld que esle resullado se ha obtenido
merced al empleo en gran escala de miaqui-
narla y fuerza motriz, ademds de 6.000 obre-
ros continuamente.

En la primera linea se han colccado carriles
de 100 libras de peso vor metro lineal, em-
pleando tres mdquinas aue permitian colocar
diariamente 2.011 melros de via. El removido v
excavacién de tierras se ha hecho también con
maquinas dragadoras y excavadoras, v lag zan-
jas con mdaquinas igualmente apropiadas para
estos trabajos y traspaladoras de vapor seprvi-
das por trenes de aire comprimido que condu-
cian las tierras a lugares convenienies.

Casi toda la linea es tangentle la la cordillera
central del pais aue alraviesa: tiene dos puen‘_
tes colganles y unas cuantas obras de made-
ra. Al exiremo Oeste de Palm Beach se han
dado facilidades para construir una estacién
de viajeros y otra de mercancias cerca del cen-
tro de la ciudad.
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Estadisticas eléctricas de 1925 en los Estados Unidos

Gracias a la admirable organizacién de la in-
duslria eléclrica en log Estados Unidos, el
Electrical World del dfa 2 de enero pudo pu-
blicar los siguientes datos estadisticos:

Capital inverlido hasla fines de 1925 por las
Companias producloras y distribuidoras de
energia eléctrica de los Estados Unidos, 7.500
millones de dolares.

Ingresos brutos durante 1925, 1.470 millones,.

Ingresos brutos en tanto por ciento del ca-
pital invertido, 19,6 por 100,

Contribuciones pagadas dunante 1925, 150
millones de délares.

Kilovatios-hora generados durante 1925, millo-
neg 59.517.

Valores de acciones y bonos vendidos por Ias
Compaiifas de los Estados Unidos durante 1925,
[.278.223.000 doélares.

Del tolal anterior los consumidoreg de las
Compaiifas compraron 296 millones de délares.

Durante 1925 las Companiag glastaron:

En Construccién de centrales termoeléctricas,
175 millones de délares,

En construccién de centrales hidroeléctricas,
106 millones de délares,

En construccién de lineas de transmision,
[34.500.000 délares.

En consiruccién de sistemas de distribucién,
221 millones de doélares.

Los programas de construccién de lag Coms-
panfas @mericanas para 1926 prevén gastos ma-
yores aun que los efectuados durante 1925.

INFORMACION

Compafiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espaifia. - En los sorteos celebra-
dos en los dias 3, 4, 5 v 6 del actual, ante el
notario del ilustre Colegio de esta corte D. Mo-
desto Conde v Caballero, de las obligaciones co-
rrespondienteg al vencimiento de 1.° de julio
de 1926, han resultado amortizadas las siguien-
les:

Linea del Norte,

656 obligaciones de la lercera serie:

Numeros 5.201 a 70, 5.272 a 300, 11.301 a 13,
11.315 a 18, 11.322 a 39, 11.341 a 45, 11.347 a 60,
11.362 a 68, 11.370 a 91, 26.101 a 28, 26.130 a 39,
26.142 a 45, 26.147 a 94, 26.196 a 200, 36.201 a
34. 36.238 a 41, 36.244 a 73, 36.280, 36.290 a 300,
36.901 a 35, 36.942 a 37.000, 38.901 a 39.000, y
48.701 a 800.

661 obligaciones de la cuarta serie: :

Numeros 2.301 a 28, 2.330 a 33, 2.335 a 47,
13.001 a 6, 13.008 a 25, 13.027 a 36, 13.038 a 86,
13.089 a 98, 13.100, 20.461 a 500, 23.601 a 53,
23.655 a 83, 23.698 a 700, 27.901 a 28.000, 31.101
a 200, 33.301 a 400, 37.201 a 9, 37.211 a 66, 37.263
a 98 y 37.300.

1.339 obligaciones de la quinta serie:

Ntmeros 9.401 a 10, 9.412 a 14, 9.416-a 60,
9.463 a 500, 18.301 a 62, 18.364 a 400, 24.001 a
23, 34.025 a 100, 24.201 a 4, 24.206 a 13, 24.215
a 85, 24.240 a 93, 24.296 y 97, 26.501 a 600,
30.201 a 300, 36.401 a 25, 36.427 a 500, 40.801
a 40, 40.842 a 60, 40.868 a 84, 45.601 a 18, 45.620
a 23, 45.626, 45.629 a 700, 46.601 a 55, 46.660
a 700, 51.201 a 16, 51.219 a 38, 51.240 a 78,
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00, 84.501 a 67, 84.570 a 600, 84.901
21'3?880 83.935-0’3 98, 85.000," 96.401 a 53 y 96.456
a 500.
Linea de Alsasua a Zaragoza y Barcelona,
: bligaciones de Prioridad:

%?fﬁe?m; 801 a 13, 7.815 a 900, 20.601 a 700,
31.201 a 11, 31.213 a 45, 31.247 a 69, 31.271 1
77. 31.280 a 85, 31.288 a 300, 33.201 a 19, 33.922
a 31, 33.233 a 51, 33.255 a 300, 44701 a 800,
£6.601 a 700, 48.001 a 83, 48.095 a 100, 70.901
w 47, 70.050 a 71.000, 71.801 a 900, 79.101 a 200,
82,201 @ 30, 91.601 a 8, 91611 a 46, 91.648, 91.651
a 71, 91.674 a 89, 91.693 a 96, 97.401 a 500,
108.501 a 44, 108.5¢ a 70, 108.575 a 600, 111.981
a 112.000, 113.201 a 86, 113.288 a 92, 115.401 a
36, 115.438 a 54, 115,461 a 500, 118.401 a 500,
130.901 a 27, 130.929 a 131.000, 137.201 a 27,
137.220 a 45, 137.247 a 50, 137.252 a 300, 156.001
a 100, 159.201 a 29, 159.231 a 300, 160.401 a
500, 165.201 a 68, 165.280 a 300, 174.701 a 17,
174.721 a 32, 174.734 a 42. 174.744 v 45, 174.748
v 49, 174.752 a 71, 174.773 a 800, 178.901 a 44,
178.948 a 50, 178957 a 179.000, 179.501 5 76.
179.58% a 600, 181.001 a 31, 181.033 a 100, 186.101
a 25, 186.127 a 200, 187.801 a 49, 187.851. 187.856
a 900, 197.101 a 50, 197.152 a 83, 197.18G a 200,
101.601 a 700, 201.301 a 72, 204.376 » 400,
207.801 a 900, 208.301 a 60, 208.369 4 95, 208.393
a 400, 225.009 v 10. 225.014 a 41, 225.055. 225.008
a 100, 225.301 a 400, 227.501 a 4. 227.508 a 600,
230.901 a 16, 230.918 a 43, 230,945 a 74, 230.980
a 96, 231.000, 234.101 a 87, 234,194 a 200, 234.301
a 10 v 234.320 a 400,

2.686 obligaciones especiales:

Nitmeros 301 a. 76, 380 4 400, 6.501 a 23, 6.525,
6.527 a 600, 9.001 a 20, 9.023 a 55, 9.057 a 70,
9.074 a 100. 13.001 a 11, 13.014 a 100, 15.301
a 70, 15372 a 400, 35.001 a 98, 51.801 a 11,
51.813 a 900, 70.801 a 900, 93.401 a 500, 94601
a 19, 94.621 a 31, 94.633 a 35, 94.637 a 69,
100.801 a 900, 102.901 a 103.000, 114.601 a 7.
114601 a 30, 114.634, 114.636 a 700, 114801 a
38. 114.843 a 58, 114.861 a 64, 11.866 a 900.
123.401 a £00. 182501 a 17, 132.519 a 80, 132.582
A 600. 136.001 o 8 136.010 a 14, 136.016 a 0,
136.027 a 31, 136.035 a HI. 136.053 a 63. 136.065
a 67, 136.070 a 100. 138.101 a 200, 138.701 v 2.
138.705 n 45, 138.747 a 50. 138.754 a 800, 160.401
a 18, 160.420 a 98, 160.500. 161.702 a 800. 163.301
n 91, 163.393 a 400, 184.601 a 6, 184.609 a 11,
184 614 a 700, 186,301 a 3. 186.305 a 100, 186.401
a 57 186.460 a 69, 186.472 a 83, 186.485 a4 500,
192.901 2 193.000, 198.601 a 88, 198.690 a 700 y
213.901 a 91.

Linea de Zaragoza a RBarcelona.
195 obligaciones del 3 por 100, serie A:
Nimeros 1.161 a 70, 2.451 a 60, 5.991 a 6.000,
6.031 g 40, '7.521 a 80, 7.751 a 60, 8.241 a 46,
8.831 a 40, 9.98 4 90, 10.711 a 20, 11.161 a 70,
12,031 a 40, 18.101 a 10, 20,101 a 10, 20.751 a
60, 21.061 o 70, 21.421 a 30, -22.94]1 a a0, 23.711
a 20 v 25.431 a 40.
206" obligaciones del 3 por 100, serie B:
E\umm'o; 6.211 a 20, 7.311 a 20, 7.621 a 30,
9.;'541 a 50, 12.521 a 26. 12.861 a 70, 15341 a 50,
15.431 a 40, 15571 & B0, 17.311 a 20, 19.071 a S0,
19,131 a 40, 19.341 a 50, 19.601 - 10. 20.9T1 = 20,
21811 a 20, 24.471 a 80, 25.381 a 90, 26581 a 90,
27501 a 10 v 27.911 a 920, ;
3-1’ Ol)ligm"u]mes del 5 por 100;
Umeros 51 a 53, 55 a 58, 60, 801 a 10, 1.395
341%01:-.13: a 40, 1.572, 1.578, 1.575, 1.577, 1.579
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2.047 obligaciones de] § por 100:

Numeros 11 a 20, 431 a 40, 1.061 a 70, 1.431
a 40, 1.861 o 70, 1.981 g 90, 2.221 a 30, 4.841 a
20. 4.961 a 70, 4.993 a 5.000, 5.471 a 80, 6.321 a
30. 7.351 a 60, 7.951 a 60, 12.531 2 40, 13.441 a
50, 13.921 a 30, 13.931 a 40, 14151 a 60, 15.331
a 40, 15.801 g 900, 16.431 2 40, 16.701 a 10, 17.231
a 40, 17.751 a 60, 18.64]1 a 50, 19.484 g 90, 19.671
a Y0, 19.801 a 900, 20.231 a 40, 21.161 a 70,
22.471 a F0, 22.611 a 20, 22.721 g 30, 23.461 a
80. 23.621 a 30, 26.211 1 20, 26.231 a 40, 26.351
a (0, 26.661 a 70, 26.691 a 700, 26.771 a 80,
27311 a 20, 28171 a 80, 28.931 a 40, 29.061 a
70, 30.521 a 30, 30.901 a 10, 30.981 a 90, 31.901
a 10, 32.881 a 90, 33.011 & 20, 33.691 a 700,
23.711 a 20, 34.931 g4 40, 35.651 a 60, 36.341 a
50. 36.401 a 10, 36.821 g 30, 36.971 a 80, 37.211
a 20, 37401 g 10, 37.931 a 40, 38.171 a1 80,
28,601 a 10, 38.771 a 80, 39.231 a 40, 40.231 1 40,
40.801 a 900, 41.161 a 70, 41.251 a 60, 41.531 a
10. 41.661 a 70, 41.841 a 50, 41.931 a 40, 42.051
a 60, 42.141 a 50, 42.431 4 40, 42.481 a 90, 42.591
a 600, 43.831 a 40, 42.871 a 80, 43.871 a R&o,
45.761 a 70, 46.061 a 70, 46.541 a 50, 46.731 a 0,
£7.671 a 80, 48.721 a 30, 49.061 a 70, 49.431 a 40,
#9.941 a 50, 50.251 a 60, 50.311 a 20, 50.501 a 10,
51.231 a 40, 51.561 a 70, 51.701 a 10, 52.191 a
200, 52.831 a 40, 53.011 a 20, 53.151 a 60, 53.281
a 90, 53.391 a 400, 53.401 a 10. 53.881 a 8§,
54,355 a 64, 55.055 a G4, H56.585 a 94, 57.705 a
14, 58.385 a 94, 58.415 q 24, 59.855 a 64, 60.725
a 24, 60.945 a 54, 61.265 a 94, 62.005 a 14, 62.135
a 44, 64. 725 a 34, 65.755 a 64, 66.565 a 74, 66.665
a 74, 67.285 a 94, 67.365 a 74, 67.545 a b4, 67.805
a 904, 69.365 a 74, 69.685 2 92, 70.065 a 64,
70.105 a 14, 70.737 a 44, 71,385 a 94, 71.455 a
64, TR.665 a 74. 74.365 a T4, 74.535 a 44, 74.665
a 74, 74.965 a T4, 76.065 a 74, 77.155 a 64, 77.925
a 34, TR225 a 34, 78.445 5 54, T8.585 g 94, 79.055
a G4 70.305 a 14, 79.805 a 14, 80.105 a 14, 80,315
a 24, 80.685 a 94, B0.755 a 64, 80.855, a 64,
SL.345 a G4, 81.425 a 34, 82.085 a 94, 82.455 a 64,
82.855 a G4, B2.935 a 44, 83.115 a R4, 83.165 a 74,
N3.415 a 24, B3.595 a 604, 83.965 a 74, 85.395 a
404, 86,145 a 54, 86.735 a 44, 86.905 a 14, B7.176
a 84, 88155 a 64, 89,505 a 14, 89.595 a 604,
89.625 a 34, 90.065 a 74. 90.735 a 44, 91.205 a 14,
91.535 a 14, 92365 a T4, 92.955 a 64, 93.595 a
604, 93.705 a 14. 93.795 a 804, 93.825 a 34, 93.845
a o4, 94.015 a 24, 94.275 a 84, 94.905 a 14, 95.765
a 74, 97.745 a 54, 9R.581 a 90, 98.811 a 20, 99.231
a 40, 99.391 a 400, 99.741 a 50, 99.801 a 10,
100.711 a 20, 100.951 a 60, 100.991 a 101.000,
[01.161 a 70, 101.281 a 90, 101.441 a 50, 101.811
a 20, 101.861 a 70, 102.001 a 10, 102.331 a 40,
103.201 a 10 y 103.271 a 80.

Linea de Zaragoza a Pamplona,

822 obligaciones antiguas:

Numeros 83.880 a 84000, 84.101 a 5, 84,107
a 280, #4.202 a 99, 84.300 a 402, 183.880 a 184.000
v IRE001 a 184.290,

Linea de Tudela a Bilbao,

80 obligaciones de la lercera serie:

Nt’m'mrof L501 a 80, 18,901 a 19.000, 23.801
a 900, 26.601 a 700 y 39.701 a 800. s

Los poseedores de las expresadas obligacio-
nes podrin efeetuar el cobro de su imporle,
con deduccion de los impuestos establecidos
por el Gobhierno, en los puntos que a conlinua-
cibn se expresan: )

En Francia: Conforme a los anuncios que alli
se publigquen,

En Madrid: En el Banco de Espafia y en las
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Oficinas de Titulos que la Compaiia liene ins-
-taladas en su estacién del Principe Pio y en
el Palacio de la Bolsa (Leallad, 1).

En Barcelona: En la Oficina de Titulos que
l]a Compania tiene establecida en la estacion
del Norle.

En Valencia: En la Oficina de Tilulos de la
estacion del Norle.

En Bilbao: En el Banco de Bilbao.

En Santander: En el Banco Mercanlil y en el
Banco de Sanlander.

En Valladolid, Leén, San Sebastidn y Zarago-
za, en las Oficinas de Caja que la Compaiiia
tiene en sus respectivas estaciones. _

Y, por ultimo, en las Sucursales, agencias y
corresponsales de los Bancog Espanol de Cré-
dito, de Bilbao, de Vizcaya y Urquijo, en lo-
dos los lugares no expresados y por todas las
Sucursales del Banco de Espaia.

Madrid, 10 de mayo de 1926.—FE[ Secrelario
General de la Compaiia, VENTURA GONZALEZ.

—E] Consejo de Administracién de esta Com-
pafifa_ha acordado que el dia 15 del presente
mes de junio, a las once de la marfana, se ve-
rifique el sorleo de 110 obligaciones de interés
fijo de la linea de Valencia la Uliel, correspon-
diente al vencimiento de 1.° de julio del co-
rriente ano.

Lo que se anuncia para conocimiento de los
sefiores obligacionistas que deseen concurrir al
sorteo, que serda publico, y tendrd Iugar en
esta corte, en las Oficinas del Consejo ds Ad-
ministracién de la Compaiiia, paseo de Recole-
tos, namero 17.

Madrid, 12 de mayo de 1926.—FEl secrelario
general de la Compania, VENTURA GONZALEZ.

—El Consejo de Administracién de esta Com-
paiiia ha acordado aue el dia 15 del presenie
mes de junio, a las once de la manana, se cele-
bre e] sorleo para amortizar 839 acciones de Lé-
rida a Reus v Tarragona, correspondienies al
vencimiento de 1.° de agosto del corriente afio.

Lo que se anuncia para conocimiento de los
sefiores accionistas que quieran concurrir al
sorteo, aue serd publico, y tendrd lugar en esia
corte, en las Cficinas del Consejo de Adminis-
tracion de esta Compaiiia, paseo de Recolelos,
numero 17.

Madrid, 26 de mayo de 1926.—E[ secretario
qgeneral de Ta Compaiiia, VENTURA GONZALEZ.

Ferrocarriles y tranvias. - Por la Di-
reccion de Ferrocarriles v Tranvias, se ha pu-
blicado e] pliego de condiciones bajo las cua-
les ha de olorgarze la concesién de un ferroca-
rril funicular de la calle Marqués del Duero
hasta el paraue de Monljuich, en Barcelona.

—Se ha o'orgado a D. Ramén v a doiia Maria
Rogent y Perés la concesion de un ferrocarril
funicular en Barcelona, desde la calle del Mar-
qués del Duero hasla el parque de Montjuich.

—Por Real decreto se ha antorizado al minis-
tro de Fomenlo para contratar. mediante con-
curso, la construcciéon de las obras de] ferro-
carril de Cuenca a Utiel, la del ferrocarril de
Soria a Casteién, y lag de explanacién vy fabri-
ca de los trozos primero. segundo v lercero de
la seccién de Jerez a Villamartin, del ferroca-
rril de Jerez a Villamartin-Olvera a la Sierra.

—Ha sido aprobada la concesién hecha a la
Sociedad anénima Compaiiia general de Asfal-
tos v Portland cAslandy», domiciliada en Bar-
celona, de un ferrocarril secundario. sin garan-
tia_de interés por el Estado, desde Villaluenga
a' Villaseca de la Sagra, provincia de Toledo.
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Compaiiia de C. de H. del N. de Espa-
fia.-Pago del cupén de 1.° de iulio de 1926.—FE]
Consejo de Administracién de la Compaiiia tie-
ne la honra de poner en concimiento de los se.
nores portadores de las clases de obligaciones
que a conlinuacién se expresan que desde 1.0
de julio proximo se pagard el cupén de Jas mis-
mag del cilado vencimiento, siendo los valores
licquidos de cada cupén los siguientes:

NUMERO | VALOR
CLASE DE OBLIGACIONES | del cupén | liquido
que vence|del cupdn,
Obligaciones do-
S rén'ciliadas en
e Spatiaiis - o L6 6.84
3.2 serie, Norte.. Obligaciones no )
? domiciliadas
en Espafia.... 86 3,34
Obligacionesdo-
AL Serie’ Norte_ " n’].iCiliadﬂS A 82 6;84‘
Obligaciones no
domiciliadas. 82 3,30
Obligacionesdo-
5.2 scrie, Norte. . miciliadas . . . 76 6,84
Obligaciones no
domiciliadas . 76 3,42
Obligacicnesdo-
Segovia a Medina/ miciliadas . 83 6,80
Obligaciones no
domiciliadas. . 83 3,47
Prioridad Barce-) O0ligacionesdo-
| miciliadas. . .. 02 6,83
ona.. ....- -) Obligaciones no
domiciliadas .| 92 2,92
. Obligacionesdo-
Eepeciales Fam-) ~ miciliadas....| 9% | 584
plona ......+) Opligaciones no
domiciliadas.. 97 3,40
Obligacionesdo-
Obligaciones no
domiciliadas... 79 7,25
Zaragoza a Barcelona, 6 por 100,
domiciliadas en Espafa.........| 138 13,76
Idem id , 5 por 100, domiciliadas en
ESpaiiay i st hit L i 2 e L O 11,44
Idem id., 3 por 100 A, domicilia-
das en Espana. . o, .osw sne oes| 3206 6,71
Idem id., 3 por 100 B., domicilia-
das en Eepand.=l. & faos enmaal 126 6,38
Idem a Pamplona antiguas domici-
liadas en ESpaia .« o coa vewae) -« 135 0,71
Villalba a Segovia, domiciliadas en
SR, ot e ea e s i rarirar| e B 9,17
Tudela a Bilbao, 3.2 serie, domici-
liadasen Espana:« ol |y 9T 5,73
Almansa, Valencia y Tairagona, 1 *
serie, domiciliadas en Espafia....| 131 6,49
Idem, id., A. B. C. D , domicilia-
das en Espala. ... sovainmsee s sl - 429 6,49
Idem, id ., especiales, 4 por 100, do-
miciliadas en Espafia.......... 33 8,71
San Juan de las Abadesas, serie A,
domiciliadas en Espafia ........| T2 717
Idem, serie B., domiciliadas en Es-
[ EF: Bt R S SOy e PO 72 35,87
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Los pagos se efecluardn: -
En Francia: Conforme a [os anuncios que alif
bliquen.
SeE%uM;Idrid: En el Banco de Esp'u_ﬁa y en las
Oficinas de Tilulos que la Comparfifa liene ins-
taladas en sw estacion del Pi.'lr_]-clpe: Pio y en
el Palacio de la Bolsa (Leallad, 1).

En Barcelona: En la Oficina de Tilulos que
la Compaiiia tiene eslablecida en la eslacion
| vorte.
deIIEHI\Va.Iencia; En la Oficina de Titulos que la
Compaiia liene instalada en su eslacion,

En Bilbao: En el Banco de Bilbao,

En Sanlander: En el Banco Mercantil y en el
Banco ce Santander.

En Valladolid, Leén, San Sebastidn y Zarago-
za, en las Oficinas de Caja que la Comparifa
liene en sus respeclivas estaciones,

Y, por ultimo, en las Sucursales, agenciag y
corresponsales de los Bancos I-Jsjpaﬁg_l de Cre-
dilo, de Bilbao, de Vizeaya y Urquijo, en lo-
dos los lugares no expresados y por todas las
Sucursales del Banco de Espara .

Madrid, 25 de mayo de 1926.—F[ Secretario
General de la Compaiia, VENTURA GoNZALLZ.

Peticiones de auxilio al Estado.—Reso-
luciones.—Por Real orden de la Presidencia
del Consejo de Ministros se ha declarado desis-
ticla la pelicién formulada por la Compaiia Po-
pular de Gas y Eleclricidad, de Gijén,

—De Real orden se ha desestimado la petr-
cion formulada por D. Agustin Imigo e Inigo,
de Daroca (Zaragoza); la de D. José Soliano
Marot, de Tarragona, para su industria de fa.
bricacién de géneros de punto: la de la Socie-
dad Ros y Compaiiia, de Barcelona, para su in-
dustria de fabricaciéon de lejidos de seda, y Ia
de dona Magdalena Durendes v Paroli, viuda
de Carmelo Lépez Palarca, de Sevilla, para su
industria de fabricacién de sombreros.

Peticionario: D. Mariano Vendrell y Sala,
por la Sociedad anénima Industrias Meldlicas,
domiciliada en Barcelona,

Industria: fabricacion de plumas de acero pa-
ra escribir,

Auxilios solicitados: exencién de derechos
reales y de limbre para los actos de ampliacion
de la Sociedad y de Ja de compra del inmueble
donde radica la fdbrica, Y, como gonsecuencia,
devolucién de las canlidades satisfechas por
€505 conceplos.

Reduccion del 50 por 100 de todog los tribu-
los dll't'glos sobre la induslria v sus ulilidades.

Exencién de los derechos a ‘ancelarios duran-
te cinco afios de todo el fleje de acero lamina-
do que por no producirse en Espaig necesita
!ml!;m‘tarse para la fabricacién de las plumas.

erecho arancelario minimo, invariable du-
rante ocho afios, para lasg plumas de acero para
escribir que se mmporlen, de 15 peselas kilo, en
IUgﬂ_l' de las ocho «ue hoy salisfacen por la
Partida niimero 368 del Arancel

Garantia de un pedido de|] Estado, mediante
L'; celebracién de conlraio con la Administra-
€10n por periodo de (uince afios, para el suml-
Nistro de todas lag blumas de acero vara eseri-
bir que aqu_ﬁl necesite narg sus dependencias,
] et-IjBltZrl'lall'lt}: D. Emilio de Abasolo v Urru-
tia, director de |a Sociedad Plomos y Estaiios
amlnadﬂs. domiciliada en Bilhao.

Inqufil.rm: Produceién de papel de eslafio v
aluminio en bobinas, 2 .

uxilios solicilados: Exencién de derechos
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arancelarios para

) | imporlar la maquinaria de
una instalacion de

laminacién,

Puertos.— Por Real decreto se ha auto-
rizado al Ministro de Fomenlo para contratar,
por subasta, las obras de reparacién del puer-
to de Marin, las obras de dragado de un nuevo
canal de enlrada al puerlo dp Valencia, y las
obiras de la primera parle y de la terminacion
del trozo segundo del mueélle de Levante del
puerto de Valencia

—S3e ha auforizado a] ministro de Fomento
para ejecular, mediante subasta publica, las
obras del [rozo primero del canal de Janduni-
lla (Jaén).

—Se ha autorizado a Ila Compaiifa anénima
«Induslrias Babel y Nervi6ny para ocupar te-
rrenos en la zonas Sur del puerto de Huelva.

—Por Real decrelo se ha autorizado a lag
Junlas de obras de log puerlos de La Luz y Las
Palmas para emilir un empréstito de 2% millo-
nes de peselas.

—Se ha aulorizado a la Sociedad «Figueroa
y Compaiifay para instalar un depésito flotan-
te de carbén mineral en el puerto de Almeria.

Aguas. — Se ha aulorizado a D. Léizaro Men.
dizdbal para aprovechar el caudal de 0,05 I1-
[ros de agua, por segundo de tiempo, del arro-
yo La Marinera, en Arcentales, con destino a
usos domésticos, en una casa de su propiedad,
en Villaverde de Trucios,

—Idem a D. Cayetano Ferndndez Moran, al-
calde presidente del Ayunlamiento de Ponfe-
rrada, a derivar del rio Dueza a Valdueza, 30
litros de agua, por segundo de tiem 0, con des-
lino al abastecimienlo de dicha poblacién.

—Se ha dispuesto que el Comisario Tegio del
Canal de Isabel II perciba, con cargo a los
fondos del Canal, en concepto de sueldo, la
cantidad de 12.000 pesetas, ademas de los gas-
los de representacion,

—Se ha concedido a D. Juan Rodriguez Na-
varro la legalizacién de unas obras de alum-
bramiento de aguas en la rambla denominada
«Hoyo de los Morenosy, en lérmino de Maza-
rron, con deslino al riego de una finca.

Subastas.-Aulorizada la Junta de Obras
del Puerlo de Alicante por Real orden del Mi-
nislerio de Fomento, fecha 6 del actual, para
adquirir por coneurso un camién para riegos
con destino a este puerto, se hace saber que
dicho concurso se celebrard el dia 30 de junio
proximo, a las doce horas del mismo, anfe una
Comisiéon de esla Junta, en el Salén de sesio-
nes de la misma, y con asistencia de notario.

Serdn desechadas en el aclo todas las pro-
posiciones que no se ajusten al pliego de con-
diciones facullalivas y econdmicas de este con-
curso, o

Para presenlar proposicién para el suminis-
ro serd necesario consignar previamente y co-
mo garantfa la canlidad de 500 pesetas en me-
lilico o efeclos de la Deuda publica, a] lipo
asignado por las disposiciones vigentes, en la
Caja general de depdzilos o en la Sucursal del
Banco de Espaia, a disposicién de la Junta de
Obras del puerto. .

A las proposiciones se acompafardn los si-
guientes documentos:

l.> Dibujos detallados bien acolados y con
lelreros en espafiol que permitan formar juts
cio exacto de la forma, disposiciones y dimen-
siones del material ofrecido, lanto de su con-
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junte ecomo de todos sus mecanismos, transmi-

ion accesiorios. 5
m%oes na descripcion detallada del camion,
sus oOrganos, accegsorios, aparalos auxiliares y
maniobras que exija el manejo de toco ello.

3. Las relaciones y cerlificaciones que exi-
ge este pliego y el de condiciones facultati-
vas. _ : .

4o TFolografias y listes de referencias.

Las proposiciones vy todos los documen-
los antes enumerados estardn redactados en
espafiol; la unidad monelaria en que estén ex-
presados los imporles serd la peseta, y el Sis-
tema de pesas y medidas serd el mélrico deci-
mal. :

—En virtud de lo dispuesto por Real orden
de 7 del actual, la Junta de Obras de] puertio
de Cadiz ha senalado el dia 26 de junio proxi-
mo, a las doce horas, para la adjudicaciéon en
publica subasia del suministro del malerial de
vias férreas del Depésito Franco y Lonja para
el Pescado en el puerto de Cddiz, cuyo presu-
puesto de conlrata es de 236.901,40 peseias,

La subasta se celebrard en los términos pre-
venidos por la Inslruccién de 11 de septiem-
bre de 1886, Real orden de 30 de octubre de
1907 y ley de Hacienda de 1.° de julio de 1911,
ante una Comision de la Junta, en las oficinas
de la misma, calle de Isabel la Calélica, nume-
ro 13, hallandose de manifiesto para conoci-
miento del oublico el presupueslo, condiciones
y planos correspondientes, en la Seccion de
Puertos de la Direccién general de Obras Pu-
blicas (Minislerio de Fomento), y en el Gobier-
no Civil de la provincia de Cadiz.

Se admitiran proposiciones en el Negociado
correspondiente del Minislerio de Fomenlo, en
las horas hébiles de oficina, desde el dia de
la fecha hasla el dia 21 de junio préximo, y en
todos los Gobiernos civiles de la Peninsula, en
los mismos dias y horas.

Las proposiciones se presenlardn en pliegos

cerrados, en papel sellado de la clase octava, .

con el timbre provincial correspondiente, arre-
glindose al adjunto modelo, y la cantidad que
ha de consignarse previamenle para tomar par-
te en la subasla serd de 16.850 pesetas en me-
talico o en efeclos de la Deuda publica, al lipo
que les esld asignado por las respeclivas dis-
posiciones vigentes, debiendo acompanarse a
cada pliego el documento que acredite haber
realizado el depdsilo del modo que previene la
referida Instruccion.

En el caso de que resullen dos o més propo-
siclones iguales, se verificard en el acto licita-
cion por pujas a la llana, durante el término
de quince minulos, enlre los autores de aque-
llas proposiciones, y si terminado dicho plazo
subsistiese la ‘igualdad, la adjudicacién se de-
cidird por medio de sorleo.

—La Direccton General de Ferrocarriles 1
Tranvias.—Autor:zada nor Real orden de 7 de
mayo actual, ha senalado el dfa 20 de julio
proximo, a las once de la mafiana, para celebrar
concurso para contratar la construecién de un
puente sobre el rio Segre, en el kildmetro 1 de
la linea (ranspirenaica de Lérida a San Gi-
rons.

El concurso se celebrard en Madrid, en Ila
Direccién General de Ferrocarriles y Tranvias
sitnada en el Ministerio de Fomento, hallindo-
se de manifiesto para conocimiento del publico
en la Seeccion correspondiente de la citada Di.
reccién el pliego de bases y el proyecio general
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de puente estudiado por la Jefatura de Estudios
y Construcciones del NE. de Espaifia, a fin de
que pucdan lomar los concursantes cuantos da-
los o anlecedenles puedan interesarles.

Las proposiciones se presentarin en la Sec-
cion correspondiente de la Direccion de Ferro-
carriles el dia senalado, haslta la hora de las
once, fijada para la aperlura de las proposicio-
nes. Se presentardn en pliego cerrado, en pa-
pel timbrado de la clase octava, con e] reinte-
gro provincial correspondiente y arregladas al
modelo que figura a conlinuacion.

Deberdn acompanarse necesariamenfe del
resguardo aue acredite haber consignado pre-
viamente, como gearanlia para tomar parfe en
el concurso, la canlidad de 20.000 pesetas en
metdlico o en Deuda publica, en Ja forma esla-
blecida por las disposiciones vigenles, y la cé-
dula personal del proponente; si se iratase de
una entidad se acompanardn, ademds, el po-
der con que comparezca y la certificacién ne-
galiva a que hace referencia el Real decreto de
12 de oclubre de 1923. Presentaran ademis los
proponenltes el proyecio completo con todos
los documenlos a que hace referencia el pliego
de bases antes citado,

Seran desechadas en el aclto aquellas propo-
siciones que no cumplan con los requisitos ex-
presados.

—En virtud de lo dispuesio por Real orden
de 5 de mayo préximo pasado, y cumplidos
todos los requisilos que previene el Real decre-
to de 8 de enero de 1896, la Direccién General
de Ferrocarriles y Tranvias ha seifialado el dia
30 del presente mes de junio, a las doce de Ia
mafiana, para la adjudicacién en publica subas-
la de las obras de los edificios accesorios de
Canfranc, del ferrocarril de Zuera a Aloron,
provincia de Huesca, cuyo presupuesto de con-
trata es de 249.904,05 peselas.

La subasla se celebrari en los términos pre-
venidos por la Instruccion de 11 de septiem-
bre de 1886, en Madrid, ante la Direccién Ge-
neral de Ferrocarriles y Tranvias, situada en
el local que ocupa -el Ministerio dle Fomento,
haollindose de manifiesto, para conocimiento
del publico, el presupueslo, condiciones y pla-
nos correspondienles, en dicho Ministerio y en
el Gobierno Civil de la. provincia de Huesca.

Se admitirdn proposiciones en el Negociado
correspondiente del Ministerio de Fomento, en
las horas hdbiles de oficina, desde el dia de
la fecha hasla las trece del dia 25 de dicho
mes, v en todos los Gobiernos Civiles de Ia
Peninsula, en los mismos diags y horas.

Las proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase ocfava,
arreglandose al adjunto modelo, v la cantidad
que ha de consignarse previamente como ga-
rantia para tomar parte en la subasta serd de
2,500 peselas en metdlico o en efectos de Ia
Deuda publica, al tipo que les estd asignado
por las respeclivas disposiciones vigentes, de-
biendo zcompanarse a cada pliego el documen-
to aue acredite haber realizado el depésito del
modo que previene la referida Instruccion, y
si se lratase de una entidad, la certificacién a
que se refiere el Real decreto de 12 de oclu-
bre de 1923. _

En el caso de que resullen dos o mds pro-
posiciones iguales, se procederd en el acto a
un sorteo entre las mismas. ;

—Antorizada la Junta de Obras del puerto
de Huelva por Real orden de 9 de abril ul-
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limo para adquirir por subasta 3.042 forr;eladas
métricas de carbén mineral, con desling al
servicio de conservacion del puerlo de Huq:!—
va, pone en conocimienlo del publico que di-
cha subasla lendrd efeclo en cl_ dUﬂ‘llCIIIO de?
Ja Corporacion, calle Rascon, nim. 21, a las
doce horas del dia en que se {:ul'n_plau los
treinta dias hdbiles, conlados a partir del si-
guiente al de la publicacién del presenfe anun-
cio_en la Gacela de Madrid (26 de mayo).

E] tipo para la subasta seriq el de r'l:),[)(} pe-

selas por cada Louel_ada mélrica de carbén, des-
cargada en los depésilos de la Junta.
. Las proposiciones se exlenderin en papel se-
llado de la clase oclava, reintegrado con un
timbre provincial de diez céntimos de pesela,
y se presentardn en pliegos cerrados €n la Se-
crelaria de la Junta, acompaiiadag de la eédula
personal del propounente y del resguardo que
justifique haber constituido en la Cenlral o en
cualquiera de las Sucursales de la Caja generaj
de Depésilos una canlidad que _qubi‘a el 5 por
100 del importe de la proposiciéon en efeclivo
meldlico o en valores dlle! Estado, estimados a
los tipos que proceda legalmente,

—Subasta de lay obras del trozo primero del
canal del Jandulilla (Jaén).—Hasla las trece ho-
ras del dia 28 del presente meg de junio, se
admilirdn en el Negociado de Trabajos Hidran-
licos del Ministerio de Fomenlo y en lodas las
Jefaturas de Obras Publicos de la Peninsula,
durante las horas de oficina, proposiciones pa-
ra esla subasta.

El presupueslo de conlrata asciende a pese-
tas 867.314,95.

La fianza provisional, a 43.400 peselas.

La subasta se verificard en la Direccién ge-
neral de Obras Publicag el dia 2 de julio pro-
ximo, a las doce horas.

El proyecto, pliego de condiciones, modelo
de proposicién y disposiciones sobre su forma
Y bresentacién, asi como las relativas a la ce-
lebracién de la subasta, eslarin de manifiesto
durante el mismo plazo en e] Ministerio de Fo-
menlo y en el Gobierno civil de la provincia
de Jaén,
~—Concurso para el suminisiro de mil tonela-
das de cemento artificial con destino a [las
obras del pantano de Pena.—I.a Direccién ge-
neral de Obras Publicas ha acordado sefialar el
dia 2 de julio, a las doce, para la apertura de
pliegos que se presenten.

El concurso se celebrard en Madrid, en la
Direccién general de Obras Publicas, en (ér-
minos andlogos a los prevenidos por la Ins-
ruccién de 11 de septiembre de 1886,

| phe.go‘die condiciones a que ha de sujelar-
se el adjudicatario, asi como ol modelo de pro-
POSICION, estardn de manifiesto en el Ministe-
Ho: de Fomenlo, Negociado de Trabajos HI1-
dr‘mf}c??g,, Yy en las Oficinas de la Jefatura de
a Division Hidraulica del Ebro, San orge,
[amen?ra;zoza,‘ adII'IT“il:‘IIIL!USK} proposicibnes so-
'Or'ab-igq en (Iicho_ Negociado lodos los dias la-

S, en las horas de oficina, hasla las tre.

ce del dig 1.° de julio.
48 proposiciones se presenlardin en
:g;lt‘:dog en papel sellado de ftres peselas se-
¢ n'hmos, ajustadas al modelo antedicho,
gg?gé?t?i‘,”df’s‘*, a_l las !'I"Ii'HII'I:Ig el documento que
S .f‘relncscnf:}mon. (ue en su caso pue-
R 3 enfar ¢l broponenle, y ademés, por se-
iizaaoo r a !n; vista, cl[_ resguardo de haber rea-
el depésito de 5.000 pesetas como garan-

pliegos
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lia para Lo,m_a,r parte en el coneurso, en la Ca-
Ju de Depésitos o en las Sucursales.

—La subasta pary e| suminisiro de 630 lone-
ladas de alambre de cobre electrolitico de tres
milimelros de didmelro con destino al] plan ge-
neral de conjun‘o de miejora de las redes fele-
grificas se celebrars por pliegog cerrados el
dia 19 de junio, verificaindose dicha subasta a
las once horas, en e| Salén de actos de esta Di-
reccion general de Comunicaciones. presidida
por el ilustrisimo sefior Direclor general o el
funcionario en quien delegue, con asislencia del
jefe de la Divisién 3.2 del jefe del Negociado
10.° y del nolario, que levaniar el acta corres-
pondiente, X

También asistird como asesor e| abogado del
Estado asignado a esta Direccién general, Se
dard un plazo de diez minulos para la presen-
tacion de los pliegos.

—Concurso de adquisicion de maquinaria con
destino a la Seccion de Vias y Obras provincias
les.—La Comisién provineial permanenie, en
sesién de 14 de mayo acuerda abrir un concur-
so por el lérmino de veinte dfas habiles, a
partir del siguiente al de la publicacién en la
Gacela de Madrid (22 de mayo), entre las Ca-
sas espafolas que se dediquen a la fabrica-
cién de estas mdquinas;

Dos cilindros compresores, con lanza giralo-
ria y frenos de acero, de 1.300 milimetros de
didmelro por 1.200 milimeiros de ancho de ro-
dillo y 3.900 kilogramos de peso en vacio y 5.000
kilogramos en servicio, puesto sobre vagen
Cuenca, en 11.000 pesetas.

Cuatro cilindros compresores, de] mismo sis-
tema que los anteriores, de 1.200 milimetros de
didmetro y 1.100 milimelros de ancho de rodi-
llos, con un peso en vacio de 3.000 kilogramos
v 4000 kilogramos en servicio, libres de gas-
tos, sobre vagén Cuenca, 19.000 peselas.

Diez carros-cuba, lipo ligero, para traécién
animal por una sola caballeria, construidos con
depésito cilindrico de chapa de acero, bomba
a mano para llenar los mismos, con Jag si-
guientes caracleristicas: largo del depésito,
1400 milimetros; diamelro, 950 milimetros; es-
pesor de las chapas de idem, 4 milimetros: ca-
pacidad aproximada de idem, 1.000 litros; peso
en vacio de cada carro, 575 kilogramos; libres
de gastos sobre vagén Cuenca, 17.500 peselas,
Total, 47.500 pesetas.

Para tomar parte en la licitacién es indispen-
sable consignar previamente en la Direccién
general del Tesoro publico (Caja general de
Depésitos) o en sus Sucursales de provinecias
la canlidad de 75.000 pesetas, que puede hacer-
se en meldlico o en valores de la Deuda publi-
ca. a log tipos y en la forma que indican las
disposiciones vigentes, acompanando a la pro-
posicién la oportuna earta de pago.

—La Direccién general de Obras Publicas ha
sefialado el dia 9 del préximo mes de septiem-
bre, a las doce horas, para la adjudicacién en
publica subasla de las obras del nuevo dique
de abrigo en el puerlo de La Luz, provincia
de Canarias, cuyo presupueslo de conlrata es
de 38.232.200 peselas. y

La subasta se celebrard en los términos -pre-
venidos por la Inslruceién de 11 de sepliembre
de 1886, Real orden de 30 de octubre de 1907
v ley de Hacienda de 1.° de julio de 1911 y de-
mds disposiciones vigentes, en Mm_iz'ld ante la
Direccién general de Obras Publicas, situada
en el local que ocupa el Ministerio de Fomen-
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to, hallindose de manifiesto, para conocimien-
to del publico, el presupuesto, condiciones Yy
planos correspondientes en dicho Ministerio y
en el Gobierno Civil de la Delegacién del Go-
bierno de las Palmas de Gran Canaria.

Se admitirdn proposiciones en el Negociado
correspondiente del Ministerio de Fomento en
las horas hébiles de oficina desde el dia de Ia
fecha hasta el dia 30 de agosto proximo, y en
todos los Gobiernos Civiles, en los mismos
dias y horas.

Las proposiciones se presenltaran en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase 11, y la
cantidad que ha de consignarse previamenie
como garantia vara lomar parle en [a subasia
sera de 382.322 neselas en meldlico o efectos de
la Deuda publica, al lipo que les estd asignado
por las respeciivas disposiciones vigentes, de-
biendo acompanarse a cada pliego el documen-
to que acredile haber realizado el depésilo del
modo aue previene la referida instruccion.

En el caso de que resullen dos o mds propo-
siciones iguales, se verificard en el acto licita-
cién por pujas a la llana, duranle el término de
quince minulos, entre los autores de aquellas
proposiciones, y si lerminado dicho plazo sub-
sistiese la igualdad, la adjudicacion se decidira
por medio de sorteo.

—El Ayuntamiento conszlitucional de La Co-
ruiia abre concurso publico para contralar ra
adquisicién de seis camionelas automoéviles con
destino al servicio de limpieza publica de esle
Municeipio.

Las condiciones a que habri de ajustarse es-
le concurso son las que siguen:

1.2 Es objeto de esle concurso la adquisi-

cion de seis camionetas automéviles con desti-
no al transporte de los produclos procedenies
de la limpieza publica, que deberdn salisfacer
las condiciones cue a conlinuaciéon se expre-
san:
2.2 El molor serd de explosién, de cualro
o seis cilindros, y de la potencia necesaria pa-
ra. que la camionela, con la méxima carga que
pueda soportar y en horizonlal alcance una ve-
locidad no inferior a 20 kilémetrog por hora ni
superior a 30.

3.2 Tanlo las ruedas delanteras como las
traseras de las camionelas eslaran provistas de
bandajes neuméticos.

4.2 La carroceria se compondra de dos par-
les: cabina de conduccion y depésito o caja
basculante, :

Toda ella serd pintada del color que sea
acordado por e| excelenlisimo Ayuntamiento, v
llevard en lugar adecuado los emblemas y r6-
tulos que también sean acordados por el exce-
lentisimo Ayuntamienlo.

5.2 La cabina de conduccién sera cubierla
v dotada de parabrisas delantero: por los de-
mas lados serd abierta.

6. E] depésilo serd una caja basculanie de
una cabina no inferior a dos melros ecubicos
ni superior a (res v medio. Podra ser meldlica
o de manera: en este ultimo caso deberi estar
forrada interiormente de chapa galvanizada.
Su parle superior estard dolada de puertag o
lapas con bisagras que cierren completamente
el depdsito.

La basculacién del depésito serq hacia la za-
ga y lo suficientemente amplia para que e| va-
ciado sea facil y rdpido, habida cuenta de Ia
poca densidad de los materiales que han de ser
verlidos,

MADRID CIENTIFICO

MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS

IncENIEROS, — Deslinos. — Ha sido destinado
al Conse’'o de Obras Publicas D. Fernando Le-
desma Valmorisco, ingeniero tercero,

Traslados.—Han sido lrasladados: D. Gabrie]
Leida Arano, ingeniero en préaclicas afecto a
la Divisién Hidriulica del Guadiana, a la Jefa-
lura de Obrag Publicas de Valencia; D. Maria-
no Herndndez Corral, de la Direccién General
de Obras Publicas, al Consejo de dicho ramo,
y D. Luerecio Ruiz Valdepenas Utrilla, inge-
niero en praclicas, de la Jefatura de Obras Pu-
blicas de Albacefe, a la Division Hidraulica del
Guadiana, conlinuando designado para jefe de
las Oficinas del Circuito Nacional de firmes es-
peciales. :

Renuncia.—l.e ha sido admilida la renuncia
de su deslino como ingeniero en practicas a
D. Carlos Morales Lahuerla.

AvupAxTEs —Ha sido destinado g la Jefatura
de Obras Publicas de Teruel el ayudante en
practicas D. Carlos Flores Planellas.

Supernumerarios.—Han sido declarados en
esla situacion D. Angel Abelda Albert y Don
Ernesto Delins Boliu. :

SoBRESTANTES. —Don Leopoldo Borrds Brea,
afeclo a la Jefatura de Obras Publicas de Cuen-

ca, ha sido declarado supernumerario. Don
Juan Prieto Bote, fallecid,

MONTES
INeENIERUS — Don  Alfonso  Acebal y de Ia

Rionda, ingeniero lercero, reingresa en servi-
cio activo, y se le deslina al Distrito forestal
de Zamora. Don Andrés Tornos Laffite, inge-
niero tercero, fallecio.

MINAS

INGENTEROS, — T'raslados, — Han. sido traslada-
dos: el ingeniero segundo D. Juliin Pena Vea-
Murguia, al Dislrilo minero de Valencia, y el
ingeniero lercero D. Guslavo Morales de Ias
Pozas, al de Granada.

AGRONOMOS

IncENIEROS,.— Nombramienlos,, — Han sido
nombrados en ascenso de escala: Don Antonio
Philip Gonzalez, inspector general del Cuerpo;
ingeniero jefe de primera clase, D. Eliag An-
l6n Torregrosa; ingeniero jefe de segunda cla-
se, D. Francisco Pascual de Quinlo; ingeniero
primero, D. Julio Gutiérrez Pérez; ingeniero
cegundo, D. Oclavio Sanchez Girdn; ingenieros
lerceros, D. José Benito Barrachina, D. Fran-
cisco Navarro Gomez y D. Miguel Mata Elbal,
¢ ingenieros lerceros supernumerarios, D, Luis
Nieulant, D. José Fos Serrano, D. Juan Artal
Cervero, D. Jests F. Gonzdlez de la Riva, don
Enrique Cavanes, D. Juan José Fernéndez Me-
quiza, D. Mariano Gros Urquiza y D. Manuel
Sinchez Herrero.

Imp. de Cleto Vallinas Luisa Fernanda, 5.—MADRID



