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CADIZ

Ojeada 4 sus astilleros
Y

El panorama del puerto, con las dilataciones ex-
pléndidas de la bahia, que por segunda vez contem-
plaba, se impuso rapidamente y con tirdnica seduc-
ciom 4 mi espiritu preocupado.

Nos alegjabamos con relativa rapidez de Matagor-
da, porque nuestro galguito de mar parecia excitarse
con el propio rum-rum ritmico que producian los la-
tidos de su motor.

Habia enderezado su rumbo hécia un negruzco
cargo-steamer, de cuyo nombre no podria acordarme
aun cuando hiciera al caso, que se hallaba anclado 4
buena distancia del Dique. Cerca de ¢l dibujabase la
carena arqueologica de la Nao Santa Maria, inquieta
sobre el ancla como si las aguas del puerto alli siem-
pre movidas la cunaran blandamente para adorme-
cer ansias de gloria que la herencia de un nombre
prestigioso habia revivido.

El mar ofrecia sus mas falaces tersuras, y el cielo
esas transparencias de un supremo ilusionismo, en-
gendrador de arrobamientos estéticos que el arte mas
inspirado es incapaz de interpretar; porque ni aquel
cielo, ni aquel mar, ni aquellas lejanias, han revelado
4 la inteligencia humana el secreto de la belleza infi-
nita que poseen, cuando al declinar el sol incéndiase
el firmamento con resplandores de prirpura. En aquel
momento, cielo, mar y tierra, muestran exaltadas en
una variedad indefinible y arménica de luces y colo-
res sus magnificencias mas sorprendentes.

En tales instantes atravesamos el puerto, es decir,
cuando iban ganando el horizonte los incendios de un
crepusculo como de cielo andaluz incomparable.

Ya entonces una atmosfera purisima libraba 4 la
vision de esa especie de celaje con que las reverbe-
raciones del sol en el zénit la obscurecen deslum-
bréndola, y me era posible, por tanto, embriagar los
0jos con aquella orgia de colores que constituye el
Panorama maravilloso de la bahia gaditana.

El espectéculo era tan superior al que gocé por la
maiiana, que de pié, extatico, sumia la mirada en las
inmensidades de tan soprendente cuadro, recreindo-
la en seguir alla en el fondo del espacio iluminado los
arabescos movibles que mastiles y jarcias trazaban,
6 viendo cémo la errabunda barca pescadora que cru-
zaba las lejanias de la bahia, quebraba con la hincha-
da vela triangular el tornasol purisimo del firma-
mento.

Atracamos al pié de la escala del cargo-steamer, y
desde la alta borda del negruzco vapor, todavia quise
pasear la mirada por aquel panorama que ejerce se-
duceién irresistible Y del que la memoria menos feliz
retiene reminiscencias indelebles.

Aquella linea extensisima, ondulante, graciosa,

RN S
que al plegarse ) un seno forma la concha rever-

berante de la bahia, podia seguirse en sus inflexiones
¥ tonalidades infinitas hasta verla desvanecer & lo
lejos, todavia en plena luz, y confundirse entre el
cielo y el mar como trocada en luminosa bruma. A
trechos y 4 lo largo de ella aparecian toques y man-
chas blancas, de esa blancura absoluta, sin sombra ni
esfuminacion que revela el exterior de la casa ¢ del
lugar de Andalucia, y que alternan sin disonancia
con los tonos fuertes de la rica vegetacion que mati-
za aquel litoral encantado. Alli estin las risuefias
poblaciones que desde el Paerto 4 Cadiz se bafian en
aguas de la bahia, blancas todas con esa blancurain-
sidiosa, tenaz, pulera endemia de la provincia gadi-
tana, cuya fulguracion obsesiona fuertemente al via-
jero.

Busqué 4 Cadiz, que 4 manera de resplandeciente
cristalizacion del mar surge del seno de las aguas,
porque anhelaba hallar en su nitidez el recuerdo de
dulces emociones despertadas en la juventud por la
lectura del mas espiritual y veraz de los viajeros que
han visitado Espaiia.

Cadiz estaba alli, risueiia y bella, sin la montera
sombria de tejas y pizarra que cobija la ciudad del
Norte; veia sus azoteas abiertas, sus esbeltos mirado-
res; pero ya un hélito de modernismo le habia arre-
batado la legendaria blancura, aquella embriaguez
de cal que no dejaba sombra donde posar la mirada,
pero cuyo fuerte contraste con la profusion orgids-
tica de colores, en medio de los que la ciudad brota,
arrancd 4 d’Amicis piginas de hermosa inspiracion
que deslumbran con los cromatismos de su estilo pres-
tigioso.

Hay que adivinar en Spagna la impresion honda
que, contemplando 4 Cadiz desde el mar, debid recibir
el eseritor italiano; en vano hoy se tendria la sensibi-
lidad exquisita del poeta, porque hoy Cadiz reful-
gente se ha trocado en la ciudad policromada, siem-
pre pulquérrima, 4 la manera de las poblaciones que
adoptan los afeites del progreso, y aquella impresion
que d'Amicis experimento, expresariala hoy de mane-
ra muy diversa. Es bien seguro que el aspecto actual
de la ciudad no evocaria en la memoria del viajero el
recuerdo de aquella mancha fugaz, inmensa, que un
dia maculé la blancura de Cidiz, episodio pintoresco
cuyo recuerdo la accion del tiempo no ha extin-
guido, tan profundo fué el sureo que en mi espiritu
dejo la lectura de las admirables paginas de Spagna.

Para obtener el color blanco es preciso disponer da
todos los colores del espectro; para describir la blan-
cura de Cadiz era menester la paleta entera del mas
sutil & ingenioso de los narradores. Pero toda la fuer-
za descriptiva de d’Amicis hubiera sido insuficiente;
aquella pintura fulgurante de la ciudad hubiera re-
sultado fria de color, sin aquel su talento que le su-
girié el mis expresivo de los contrastes. Imaginad
un tapial liso, mas 6 menos elevado, de mayor ¢ me-
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nor extension, 6 un monolito enhiesto, sin angulosi-
dades; encaladlos con crueldad hasta desterrar de
uno y otro todo decaimiento de color, enalquier prin-
cipio de deslucimiento 6 sombra, y tendréis la pers-
pectiva que 4 d'Amicis se le debid ofrecer. En vano
sera concebir que en aquella tonalidad monotona, uni-
forme, estin contenidos todos los colores del iris, la
suma de los infinitos matices que son encanto de la
vision euando apartiis la mirada de la reverberante
Cadiz: la descripeion resulta incolora, la poesia no
existe, la subgetividad del narrador desaparece. Pero
poned una mancha en el tapial 6 el monolito, y el
contraste vivo entre una y otra tonalidad vigorizara

la fantasia ¢ iluminara la percepcion, acomodindola
para retener mejor la imagen fria que la mente del
escritor idealiza. Pues la mancha de color de que
d'Amicis se valio debia ser un recuerdo seguramente
suyo, la tradicion de un hecho en la propia Cadiz re-
cogida, pero por virtud de cuya sugestion vive per-
durablemente en la memoria del lector la imagen
poetizada de la ciudad de infinita blancura. Esta ha-
bia desaparecido; mis ojos no la hallaban; pero el re-
cuerdo de lo que debio ser subsistia con tan fuerte
impresion en mi fantasia, que yo me imaginaba que
aquella perspectiva de la ciudad, con su tonalidad
caliente, simpatica, clara, con los relieves de sombra
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Fig, 5.*—EL Sapolio.

y luz, que son la vida deserita por la gamma del co-
lorido, eran meras salpicaduras residuales de aquella
mancha obscura, colosal, que un dia la cubriera.
Estaba anunciado un eclipse. Apenas las primeras
penumbras del firmamento empezaron 4 reemplazar
la luz del sol, y ya el inmenso toldo blanquisimo de
la ciudad ofrecia un aspecto inusitado. Las torres y
azoteas acusibanse con inciertos perfiles de abiga-
rrados y movibles manchones. Al silencio que en ellas
solia reinar, habia sucedido la algazara, 4 la soledad
el bullicio, & la blancura la obscuridad. Las tinieblas
del cielo anmentaban, y la mancha obscura creciente
con borbotones de surtidor, se esparcia por lo alto de
la cindad y se concretaba; al eclipse del sol parecia
corresponder el eclipse de aquel blanco inenarrable

que compendiaba en su apagada fulguracién todos
los colores del espectro solar en desfallecimiento.
Cadiz, en suma, parecia desaparecer; la urbe blanca,
inmaculada, ocultdbase ennegrecida bajo una inva-
sion macrobiana, porque, en efecto, una ola humana,
inmensa, agitada, bulliciosa, se elevaba por la fuerza
ascensional de la curiosidad desde el arroyo 4 la azo-
tea, cubriéndolo todo, tifiéndolo todo con suciedades
de inundacion. _

Por un momento, Cidiz se metamorfoseo. Al tota-
lizarse el eclipse, cuando la invasion de las tinieblas
fué completa, el blanco cendal de la cindad viése cu-
bierto por el crespon luctuoso de la muchedumbre
que ansiosa é inmovil seguia, fija la mirada en el fir-
mamento y protegida por el ahumado eristal, la inter-
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posicion de los dos asfros: dijérase que la ola humana
se habia petrificado.

Pero ceso el fenomeno celeste; el sol volvio 4 bri
lar y la ola humana revivida, stbitamente agitada
tras la explosion de alborozo que saludo aquella rea-
paricion, empez6 4 descender con impulsiones de co-
rriente y se extinguié como sorbida por el inmenso
chupador de tantas viviendas.

En el cielo y en la ciudad habian desaparecido las
negruras; Ciadiz maculado por modo tan extraordi-
nario y anormal, habia recobrado su blancura. .. .. ..

La observacion de la hora que me hicieron con
oportunidad,me apeé subitamente del Pegaso de mi

Fig. 6.*—Mr. ANDREWS, CAPITAN DEL Sapolio.

fantasia. El crepusculo avanzaba y era menester efec-
tivamente pensar en el regreso 4 Cadiz, llenando an-
tes el objeto que nos condujo 4 bordo del steamer.

Consistia este objeto en ver el Sapolio, aquel ga-
leén liliputiense, que procedente de Aftlantic-City ha-
bia amainado en Palos el trapo microseépico de su
vela, después de una navegacion de tres meses que
produjo asombro universal. Recordarase que tripula-
ba al Sapolio como Capitin, como marino y como
grumete, es decir, como todo, como unico, el yankée
Mr. Andrews,

Es bien conocida, en efecto, la odisea de este in-
trépido Lone Ocean Racer (1), como sus compatriotas
le designan, para que deba recordarla. La resonancia

(1) Corredor solitario del Océano,

que tuvo por aquellos dias era tal, que no quise per-
der la coyuntura de contemplar el ruin barquichuelo
que habia efectuado la travesia del Atlantico. El pro-
posifo era facil, merced & la complacencia de mis
amigos, y 4 hallarse ademas muy cerca de nosotros
el botecillo.

Estaba alli, en efecto, en un rincén del sollado
como parte indiferente del fiete, el odre liviano, den-
tro del que vino 4 Palos el Capitan Andrews, y la
idea de que efectuaba el retorno 4 Atlantic-City, con
mas seguridad de la que trajo, lejos de entristecer el
animo considerando el término algo prosiico de tan
inaundita empresa, aliviabale de la pesadumbre de un
temor natural, ante un riesgo de temeridad tan no-
toria.

Tres meses sumido en las soledades del Occéano
flotando " entre el cielo y el abismo sobre un esquife
fragilisimo, teniendo por toda vecindad una escolta de
tiburones acechantes de una presa facil, resulta indu-
dablemente un esfuerzo de osadia capaz de fascinar 4
la opinién. Mas de ésto 4 los ditirambos que algunos
prodigaron al capitin Andrews media gran trecho,
porque en la hazaiia sin grandeza del tripulante del
Sapolio nada hay que admirar no siendo la resisten-
cla y tenacidad de que el piloto yankee dio indiscu-
tible muestra.

Cedia yo 4 los estimulos de la curiosidad desperta-
da por las circunstancias en que el Sapolio habia arri-
bado 4 Espaila, yendo 4 contemplar entre penumbra
¥ estrecheces de sentina la estructura fragil de aquel
trasatlantico en miniatura. Sin tales circunstancias,
sin la eleccion pretenciosa de la fecha que se conme-
moraba y que favorecio al capitdn Andrews con el re-
flejo falso de analogias que un entusiasmo harto ficil
pudo hallar con la travesia homérica que de aquel
mismo Occéano hiciera Colén cuatro siglos antes, el
viaje del Sapolio, no hubiera tenido méas resonancia
que la circunstancial que toda escentricidad arries-
gada logra, porque nada mas falso que tales analo-
gias, nada més efimero que la infundada admiracion
que por el capitan Andrews la musa callejera mostrd,
Entre Colon que llevaba por tunica brijula la fé ¥ por
designio una conguista colosal para la Humanidad Yy
la Religion, y el taciturno piloto del Sapolio, que se
aventurod en condiciones temerarias en aquel mismo
mar que el primero surcé antes que navegante algu-
no, existe toda la distancia que separa al génio de la
neurosis; al sacrificio glorioso por una idea fecunda
Y colosal, de la reventazon esteril del recordman que
bate una pista 6 un yath en demanda de una
meta; entre la abnegacion sublime por un grandioso
ideal y el valor obscuro, inutil, sin heroismo ni gran-
deza que engendra la vanidad, 6 sostiene un mez-
quino interés. Entre las dos travesias que separan un
intervalo de cuatro siglos y aunque. la segunda pu-
diera parecer emulacién vanidosa pero conmemorati-
va de la primera, media la inmensa evolucion que



384 LA NATURALEZA

Fig. 1.2—1LA NAo SANTA Marta



LA NATURALEZA

385

separa dos épocas muy distintas; la de la idealidad
con su heroismo impulsivo, su abnegacion y su fe que
conquisto un continente para la civilizacion, y la del
mercantilismo que promueve el sacrificio incruento
de una navegacion audacisima por el mévil mezqui-
no de una ganancia comercial.

Entre las dos travesias no hay, pues, paralelo po-
sible; buscarles analogias es cometer un sacrilegio.
Solo por la indole de las andacias que 4 ambas carac-
terizan es licito, en todo caso, determinar sus antino-
mias. El viaje de Colon portentoso por su objeto,
asombroso por sus resultados, épico por los peligros
desconocidos que le cercaban, sajiala un acontecimien-
to de los més grandes en la Historia de la Humanidad;
el viaje del capitdin Andreus, hazaiia obscura é indi-
vidual, seria 4 lo sumo conquista del campeonato en
las lides del sporf nautico si no fuera otro mas préc-
tico, menos vanaglorioso y huero el objeto que le mo-
tivaba. Colon fué un genio; Andrews un aventurero
misintropo, de valor temerario, pero vulgar. Anima-
ba al coloso navegante genovés en su empresa arries-
gadisima la fe cristiana; Andrews se confio al propio
mar y realizo6 la aventura dé andloga navegacion,
alentado, no por fé alguna, sino por puro ardor feni-
cio. El primero llevo la luz de la civilizacion al mun-
do que su intuicion genial habia presentido;el segun-
do nos trajo prospectos del jabon Sapolio; lo cual, si
no es una excentricidad peligrosa, debe tenerse por
lo menos por una aberracién del espiritu mercantil,
que para fines menguadisimos promueve una em-
presa de indiscutible valentia.

Impulsé 4 Colén el proselitismo religioso, abne-
gado y grande; movié 4 Andrews el prospectismo
yankee, engendrador de todo linaje de estravagan-
cias, y que cae en el ridiculo cuando remeda los he-
roismos que nacen de la pura idealidad. En el Strugle
for life, Andrews jugé una carta afortunada: em-
barco prospectos y desembarcd sano, viniendo 4 ser, 4
expensas de una intrépida heroicidad, el clou de la
reclame.

Como era natural, la notoriedad que adquirié el
capitin Andrews no fué mas duradera en la tierra
que la estela que dejo en el mar la quilla de su bote.
Cuanto & su Sapolio, contemplamosle revuelto entre
los fardos de la estiva, con mezcla de asombro, si,
pero sin admiracién alguna. Solamente 4 Agacino no
le basté una inspeccion ocular. Aquel botecillo intri-
gaba fuertemente sus instintos de marino, y resuelto
4 probarle en seco, ya que no lo podia probar en el
agua, le vimos gatear por encima de los fardos hasta
que pudo colarse en el cajon del Sapolio. La prueba
fué ruda, porque aunque el barco no daba una gui-
fiada, por las interjeciones, ex abundantia cordis,
que nuestro amigo lanzaba, hubimos de comprender
que algin menoscabo sufrian sns huesos 4 cada uno
de los movimientos, no muy desordenados por cierto,
que para el mé4s cabal reconocimiento técnico el im-

provisado capitin de prueba hacia. Agacino la de-
clar6 prueba sobre amarras, y dando por efectuadas
las demas, salio del cajéon como pudo. Su dictamen,
luminosisimo y pintoresco, era concluyente. En aquel
ataid no se podia zozobrar: su insumergibilidad era
tan perfeeta por Io menos como la del cargo-steamer:
todo dependia de que no se le inundara la bodega &
éste.

jLastima que el Sapolio fuera tan menguado é
incomodo!

Aunque nuestros huesos no lo declararan, todos
fuimos de igual parecer. Celebramos unanimemente
el valor del tripulante del Sapolio, y aun hubiéramos
consagrado un brindis 4 su salud sila hospitalidad
del vapor inglés lo hubiese permitido. Hubo de ser el
nuestro un brindis in petto, en seco, diria mejor, por
asimilarlo 4 la prueba. Por fortuna, no nos cogid so-
bre amarras, antes bien, izada el ancla de nuestra
curiosidad, abandonamos el fondeadero de aquella
sentina y trasbordamos al vaporcito, que enderezé la
proa al muelle.

Desembarcamos ya anochecido. Los deberes de
profesor reclamaban 4 Agacino; con él me dirigi 4 la
Escuela de Maquinistas y Electricistas, fundada y
sostenida por la Compaiiia Trasatlantica, y la visita &
este Establecimiento interesantisimo puso término &
aquella jornada, en la que someti 4 tan ruda prueba
la longanimidad de los simpéaticos é ilustrados cicero-
nes que la suerte me habia deparado.

J. CasAs BARBOSA,
(Coneluird.)

il
-

Velocipedia.

Hoy, que vivimos en pleno record, y que asistimos
al triunfo de la bicicleta, que antes de mucho habra
derrotado 4 los demas medios de locomocién que aun
le disputan timidamente el dominio de las carreteras,
después de huir de la invasién que aquella maquina
ha hecho de calles y plazas en ciudades grandes y
chicas, creemos que los habituales lectores de LA
NATURALEZA veran con gusto las noticias y observa-
cion siguiente, que exiractamos de un trabajo que
Mr. A. Michelin publica en el niim. 2, correspondiente
al afio actual, de las Mémoires et compte rendu des
(ravaux de la Société des Ingénieurs eivils.

Ante todo, trata el ilustrado Ingeniero autor de la
Memoria citada, de demostrar la importancia que,
bajo el solo aspecto industrial, tiene el nuevo sport,
importancia sobre la que no sera preciso insistir al
saber que las importaciones en Francia durante 1891,
tanto de médquinas completas como de piezas sueltas,
se han elevado 4 12 millones de francos.

Y que la bicicleta pone 4 contribucién en alto gra-
do el magin de los inventores lo demostrara el hecho
de haberse registrado, solo en Francia, segin el se-
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fior Michelin, la friolera de 400 patentes de invenecion,
solo durante el aiio proximo pasado, relacionadas to-
das con la nueva maquina. .

Se estima en 300.000 el numero de velocipedistas
que en el pais vecino existen: solo en Paris se cuen-
tan unos 30.000. No es extraiio, pues, que los Gama-
zos ultrapirendicos hayan visto en la pasién por el
x;elocipedo un nuevo filon y preparen, 6 hayan pre-
parado ya & estas horas, un impuesto.

Por su parte, el Municipio de Paris no quiere que-
darse atrdas en esto de crear impuestos, y obliga &
cada récordman 4 proveerse de su correspondiente
carte de circulation, ‘mediante los ochavos que por
tarifa se sefialan,

Brindamos la noticia al Sr. Angulo gratis et amore,
lo malo serd que los matuteros distinguidos adopten
la bicicleta, como es casi seguro que la adoptaran, no
tan solo para imprimir rapidez al despacho de los
asuntos, si que también, y este sera el principal mo-
tivo, en cuanto se enteren de que D. Santiago pen-
saba cobrar algo por hacer uso de ella.

Después de los datos apuntados, ilustrados con
diagramas y exornados de sendas estadisticas, se
pregunta el autor de la interesante Memoria que ex-
tractamos si la Velocipedia constituye una moda pa-
sajera, 0 bien representa un progreso real, suscepti-
ble de ser utilizado seria y definitivamente, y no hay
para qué decir que resuelta y fervorosamente se in-
clina en el ultimo de los sentidos citados.

Trata después de justificar su preferencia recor-
dando cuales han sido las mayores velocidades alecan-
zadas hasta el dia, que son las siguientes:

Kilms.

Hombre marchando al paso.... 13‘500 en una hora.

Idem id. id. gimnastico......., 18600 Idem
Caballo al galope, camino muy
~aceidentado............0.0.. 814758 Id.
Idem al trote, buena pista..... 32873 Id.
Bicicleta, caoutchouc hueco,
mala pista.....oiiveains . 349210 Id.
Idem, caountchouc pneumatico,
buena pista... ............. 39710 Id.

Si de la velocidad se pasa 4 la resistencia y al re-
corrido de grandes distancias, la comparacion entre
el hombre solo y el hombre montando un caballo 6
una bicicleta, muestra también la incomparable su-
perioridad del ultimo de los medios de locomocion ci-
tados.

En efecto; hé aqui el resultado de las experiencias
mas notables: un hombre, al paso gimnastico, ha lle-
gado & hacer 241 km. en veinticuatro horas. El fa-
moso general Marbol, Ayndante de campo de Murat,
el que tan activa parte tomé en los sucesos del 2 de
Mayo de 1808, llegé 4 recorrer los 900 km. que sepa-

ran & Madrid de Bayona en setenta y dos horas, pero
le fué preciso mudar varias veces de caballo, reven-
tando & algunos de éstos. En cambio, el recordman
Terront ha hecho sobre la pista del palacio de maqui-
nas, en Paris, el trayecto de 1.000 km. en 41h 58 52",
habiendo tenido un descanso de 17 minutos tan solo; y
Mills, el recordman inglés, en cinco dias ¥ una hora
ha hecho por carreteras llenas de baches y de fango,
bajo una lluvia torrencial, la distancia de 1.380 km.

El Sr. Michelin supone, y no supone mal, que la
superioridad de la bicicleta sobre los demas medios
de locomocion, que se nos permitira llamar individua-
les, por oposicion 4 los colectivos que ofrecen el ferro-
carril 6 el buque, no obedecera 4 patente milagro ni
4 especial don sobrenatural, sino 4 razones claras y
asequibles al comtin de los mortales, razones que pue-
den condensarse asi:

El hombre al marchar produce; por cada uno de
los movimientos de una de sus dos piernas, una pro-
pulsion que varia entre 1m,50 y 1m75, ¢ lo que es lg
mismo, un paso doble, mientras que. transmitida la
misma impulsion 4 la maquina obtendri un avance
que varia entre 4m 50 y 5m 50,

De suerte que lo que puede llamarse potencia de
locomocion del hombre queda triplicada.

Pero no es esto solo; suponiendo que transmita 4
la maquina que monta 10.000 impulsiones, éstas le
producirdn un cansancio mucho menor que el que le
hubieran producido estas mismas 10.000 impulsiones
marchando 4 pie.

La explicacion es 6bvia. En un hombre marchan-
do hay que aiiadir a la fatiga que le produce la pro-
pulsion la que resulta del estacionamiento, es decir,
del esfuerzo necesario para tenerse de pie, esfuerzo,
éste ultimo, que queda suprimido al sentarse.

En la marcha 4 pie hay un tercer esfuerzo que
considerar y es el necesario para levantar & cada mo-
mento el cuerpo que baja 4 cada avance de una de
las dos piernas. Mirese, en efecto, de perfil, una fila de
soldados y se observard que las cabezas suben y ba-
jan alternativamente; en cambio la cabeza del velo-
cipedista describe, durante la marcha, una linea ree-
ta perfecta.

En resumen, la marcha velocipédica suprime dos
de los tres esfuerzos necesarios & la marcha a4 pie y
por lo mismo aquella convierte la energia en movi-
miento de avance casi integramente.

Decimos casi integramente porque es claro que en
cambio de esta ventaja existen dos desventajas:

1.* Que en la marcha velocipédica hay que trans-
portar un peso muerto, que es el de la maquina.

2.* Que en las mismas circunstancias, una parte
dela energia queda absorbida por los rozamientos en
los ejes, pedales, cadena de transmision, ete.

Pero bastara recordar los perfeccionamientos con-
siderables realizados en la construceion de las maqui-
nas, perfeccionamientos que han llegado 4 reducir el
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peso muerto & 1/ del peso 1til transportado (1), y &
montar los ejes sobre esferillas de dgata, como en la
maquina de Atvood que se emplea para el estudio de
la caida de los cuerpos, para comprender que las dos
desventajas que presenta el uso del velocipedo que-
dan espléndidamente compensadas por las dos venta-
jas que ofrece, segin cumplidamente demuestra la
experiencia. !

Y cuenta que los Sportman esperan atin perfec-
cionamientos importantisimos disminuyendo el peso
con la adopeion del aluminio ¥ aminorando los roza-
mientos sustituyendo la cadena de Gall, que en reali-
dad no es un dechado de ligereza, por cualquier otra
transmision menos frustratoria.

Pero el elemento realmente nuevo é interesante en
la maquina de que venimos ocupdndonos es el tubo
de caoutehue pneumatico que circunda la rueda.

Las de los primeros velocipedos iban guarneci-
das exteriormente de una llanta de hierro, como se
hace en los vehiculos ordinarios, pero la escasa ad.
herencia del metal era causa de que la rueda patina-
se, sin avanzar, cuando se ejercia una presion fuerte
sobre los pedales 6 cuando trataba de remontarse una
cuesta, perdi¢ndose de este modo una gran parte de
energia.

Vino después la aplicacion del caoutehue macizo,
y con ella la mayor adherencia; la posibilidad de su-
bir pendientes fuertesy principalmentesel que queda-
sen muy amortiguados los fuertes y molestos choques
engendradores de la fatiga nerviosa.

De esto al caoutchuce hueco (cushion tyre) no ha-
bia mas que un paso, que fué dado, realizando un
nuevo progreso que, aunque importante, era incapaz
todavia de vencer el peligro de caida que ofrecen los
guijarros que fanto abundan en los caminos, victoria
que quedaba reservada al caoutchue pneumatico que,
segun Mr. Michelin, ha dado al problema una solucién
tout a fait élegante.

Gracias 4 ¢l puede decirse con verdad y con jus-
ticia, que el ciclista marcha sobre aire & dos centime-
tros por encima de los pequefios obsticulos que el
camino puede ordinariamente presentarle.

De ahi el confort y la economia de fuerza que re-
sultan de una suspension tan perfecta.

Los resultados de una elasticidad tan notable no
son ofros que la supresion delas vibraciones conti-
nuadas que el recordman sufria por las innumera-
bles asperezas del camino y las probabilidades conque
habia que contar de un rapidisimo deterioro del ve-
hiculo.

Claro es también que al no existir choques brus-
€08 no hay fuerza viva perdida y adem4s que el aplas-
tamiento del tubo contribuye poderosamente & su
adherencia, resultando también por esta parte que no

(1) Recuérdase que en las vias férreas el peso muerto fedrica-
mente, estd con el peso itil en Ia relacién de 1j2. Prdcticamente
estd en la relacidn de 1y4.

hay patinamiento que absorba trabajo, todo lo enal
puede unirse 4 la seguridad que el ciclista tiene de no
caer y de dar por lo tanto desembarazada y libremen-
te el maximum de velocidad de que es capaz.

Entra después el autor de la Memoria que tene-
mos & la vista en pormenores de construcecion muy
curiosos y en el circunstanciado relato de las vicisi-
tudes y peripecias porque han pasado los infinitos
perfeccionamientos de detalle ideado. Como nada de
esto puede fener interés para nuestros lectores en
general prescindimos de ello, no sin llamar la aten-
cion de los industriales espafioles hacia una fabrica-
cién que, sin presentar grandes gastos de primer es-
tablecimiento ni encerrar dificultades importantes
seria muy remunerativa.

Usarpo FUENTES.

MANIOBRAS NAVALES

Las brigadas torpedistas y el armamento de los torpederos
en Cartagena.

I

La especial importancia que afortunadamente van
tomando en nuestro pais los asuntos maritimos, aun-
que no todavia con tan provechosos resultados como
fuera de desear, y el deber ineludible consecufivo
4 benévola excitacion del ilustrado director de esta
Revista, nos conducen 4 ofrecer 4 nuestros lectores
algunas ideas sobre las brigadas torpedistas y la pre-
paracion de torpedos que en ellas se verifica actual-
mente para los ejercicios que ha de praoticar la es-
cuadra de instruccién durante el préximo ofoiio en
las aguas del Mediterraneo.

Ciertamente, la ley de fuerzas permanentes de
mar no merece todavia los honores de la diseusion
entre nuestros hombres politicos, <aunque lo que se
proponga lleve en si envuelto el abandono de los in-
tereses sagrados de la nacion en alguna region del
globoy (1), juntamente con el prematuro deterioro del
material que & costa de tanto sacrificio vamos adqui-
riendo; pero no es menos cierto que 4 la prensa dia-
ria debemos de diez afios & esta parte una laboriosa
campafia favorable para nuestro renacimiento mari-
timo, por mas que, cual en todo lo que 4 la discusién
piblica se expone, surjan apasionadas controversias
¥y acerbas apreciaciones, olvidindose con frecuencia
el asunto principal para descender 4 secundarias
cuestiones de caracter mas 6 menos personal y com-
pletamente opuesto al elvado concepto de donde se
han derivado, esto es, &4 la reconocida necesidad del
fomento de la Marina militar, para que podamos re-

(1) Observaciones sobre el Gobierno y Administracién de la
Marina de guerra por el Intendente de Marina, exdiputado & Cor-
tes D. J. Aranda y Pery, 1893.

Recomendamos la lectura de este interesante folleto que acaba
de publicarse,
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th. L*-TRASLADO DE LOS TORPEDEROS Azor, Haclon, Ariete y Hayo DBEL VARADERO AL DIQUE FLOTANTE
(De fotografia tomada desde la parte superior del digue).

cabar en el concierto de las naciones de primer orden
el puesto que nos corresponde sin detrimento de nues-
tra honra.

No puede existir Marina militar sin el concurso
simultineo de barcos adecuados, de personal instrui-
do que los maneje y de servicios organizados en la
paz para que aquellos sean 1tiles en la guerra, con-
dicion esta ultima que parece olvidada en la actuali-
dad, 4 juzgar por la persistencia con que se ataca
toda organizacion activa, que es precisamente la
esencial condicion de la milicia, haciéndola aparecer
capciosamente como simples pretextos abusivos que
solo sirven para gravar los presupuestos en beneficio
de determinadas personalidades. Reconocemos que
en la administracion de la Marina hay mucho que
corregir; pero va degenerando en sistematica la cen-
sura, y seria muy conveniente que observase la pren-
sa politica, tan celosa de los intereses de la patria,
la ligereza con que suele hacerse eco de perniciosas
murmuraciones. Y sin meternos en honduras, que
nos llevarian muy lejos de nuestro propdsito, simple-
mente expositive, entremos en materia, con motivo
de las anunciadas maniobras navales, empezando por
tributar un aplauso al Gobierno y al ministro del ra-

mo que tan acertada resolucion han dictado, en me-
dio de las tribulaciones economicas, con el apoyo de
una autorizada publicacion inglesa (The Engineering
Aug 11, 1893), en la que leemos, aproposito de las
maniobras de la escuadra de S. M. B., las signientes
frases: <we need here only repeat the statement we
have so often made, that the money spent on them is
the bert laid ont in the service of all voted by Parlia-
ment.» «Solamente necesitamos repetir aqui el erite-
rio, que con tanta frecuencia hemos expuesto, de que
el dinero gastado en ellas (en las maniobras navales)
es el mejor empleado en el servicio de todo cuanto
ha votado el Parlamento.»

Las brigadas torpedistas son uno de tantos servi-
cios calificados por algunos como initilmente gravo-
sos al presupuesto, sin conocer seguramente de lo
que se trata. Pues bien, cuando el memorable conflie-
to de Las Carolinas afino el instinto de propia con-
gervacion reconociendo entre otras deficiencias ma-
ritimas la del servicio torpedista, y recuerdo perfec-
tamente que toda la prensa del litoral pedia 4 voz en
grito defensas submarinas, sin saber, por supuesto,
lo que pedian, porque nuestras costas se prestan
poco & este género de defensas; entonces, fué preciso
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Fig. 2."—~1RASLADO DE LOS CUATRO TORPEDEROS
(Vista tomada desde el interior del dique).

acudir precipitadamente & adquirir en el extranjero
el material que no teniamos, con el que, dicho sea de
paso, nos cogieron de primos, y se organizd con el
nombre de brigadas torpedistas el personal que en
cada uno de los puertos militares de Cadiz, El Ferrol
Yy Cartagena debia ocuparse del servicio de las de-
fensas, personal que poco después se redujo & una
escasa dotacion de paz destinada 4 la conservacion
del material en estado de prestar inmediato servicio
Y & ocuparse de cuanto requiere el armamento de
torpedos abordo de los buques; para lo cual, es indis
pensable que en los arsenales exista un personal com-
petente que se ocupe en exclusivo de tan complicada
especialidad. Seria preciso explicar un curso de tor-
pedos, que por si solo constituye una extensa aplica-
cién de ingenieria para dar idea completa de los es-
peciales conocimientos y de los minuciosos cuidados
que requiere la problematica arma de que nos ocupa-
mos; pero 4 poco que se reflexione sobre el peligroso
manejo de los explosivos y las dificultades practicas
delas instalaciones eléctricas submarinas, no dejari
de presumirse que el servicio de torpedos exige un
personal idéneo que no puede ser improvisado, y que

llamese brigada torpedista 6 como se quiera ha de
constar por lo menos de un jefe 1 oficial, con su con-
tramaestre, un condestable, un operario torpedista y
dos docenas de marineros que en tiempo de paz se
ocupen de la limpieza del cuantioso y delicado mate-
rial que constituye una defensa submarina, asi como
de la instruceion necesaria para su manejo el dia que
fuere necésario emplearlo. Pues precisamente esa es
la dotaciéon de la brigada torpedista de Cartagena,
cuya supresion implicaria la renuncia 4 tener defen-
sas submarinas. Pero ademss de este principal come-
tido tienen los jefes de las brigadas torpedistas el de
dirigir las instalaciones eléctricas y de torpedos au-
tomoviles abordo de los buques en construecién, prac-
ticar los frecuentes reconocimientos periddicos que
requiere el material y atender & las reparaciones or-
dinarias; todo lo cual, quedaria abandonado si se su-
primiera el iinico jefe y personal de estas brigadas,
cuyo nombre es lo tinico que tal vez no sea muy apro-
piado, porque quien no esté en antecedentes es faeil
que se forje la idea de dos regimientos de tropa tor-
pedista con su correspondiente brigadier, ayudante
de campo, ete,, ete., cuando realmente solo se trata
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de dos docenas y media escasas de personas con un
jefe & la cabeza de la categoria de comandante.

Por 1iltimo, para concluir con la exposicién de los
deberes de los jefes de las brigadas torpedistas, fal-
tanos decir que 4 su responsabilidad se confia el asi-
duo cuidado de los torpederos que accidentalmente
se ponen bajo su dependencia en tiempo de paz, si
bien para ello estd dispuesto que por cada grupo de
tres torpederos se asigne un teniente de navio,
un maquinista, tres fogoneros y seis marineros,
dotacion que se ha considerado suficiente para
el easo, y que sin duda lo es para la conserva-
cion propiamente dicha; pero no para una rapida
movilizacion de los torpedos cuando sean llamados
con urgencia 4 prestar servicio, porque estos pe-
queiios buques encierran tantos y tan complicados
mecanismos, por lo general de diferentes formas en
cada uno de ellos, que no es posible hacerlos funcio-
nar sin inminente peligro de averias con un personal
que de antemano no los haya reconocido minuciosa-
mente. Imaginese en el reducido espacio de esta cla-
se de buques dos maquinas propulsivas de triple ex-
pansion, que solo en las dimensiones se diferencian
de las de un poderoso acorazado ¢ buque trasatlan-
tico, capaz de desarrollar la potencia de 1.600 caba-
llos, con sus correspondientes aparatos auxiliares,
una 6 dos calderas de alta presion para frabajar a la
de 10 6 12 kilogramos, un destilador Normandie, un
ventilador para el tiro forzado, otra maquina de va-
por para el timén, ofra para comprimir el aire impul-
sivo de los torpedos, otra para la luz eléctrica, la ar-
tilleria de tiro rapido, cuatro torpedos Whitehead,
las municiones y los pertrechos consiguientes, y con-
sidérese si todo podra ser manejado como el tenedor
¥y la cuchara por el primero 4 quien sele pongan en-
tre las manos. La experiencia ha demostrado mas de
una vez, con funestos accidentes por desgracia, cuan
necesario es el perfecto conocimiento practico del
manejo de estos buques, para que puedan ser utiliza-
dos sus servicios.

La brigada torpedista de Cartagena, por excep-
cion, ha estado desempeiiada de algtin tiempo aca
por un jefe de la categoria de capitan de fragata,
equivalente 4 feniente coronel, en atencion 4 que di-
cho jefe lo es al mismo tiempo de la seceion del arse-
nal dedicada 4 los talleres de construccion de los
torpedos y de algunos aparatos de electricidad.

Por ella han sido custodiados de la mejor manera
pesible los torpederos Ariete,dzor, Halcén, Rayo,
Acevedo y Ordoniez desde al ailo 1890 en que hicieron
sus ultimos ejercicios, varados los cuatro primeros
en el varadero de Santa Rosalia 4 falta de otro sitio
mejor, y los dos tltimos alternativamente 4 flote 6
en seco,segun lo ha exigido el servicio del dique
recepfor. Probable es que gran ntiimero de lectores,
no entiendan muy bien esta explicaciéon por no
estar en antecedentes de lo que sea dicho varadero

ni el dique receptor; y esto nos obliga 4 una digre-
sion que es de interés para poder comprender la po-
breza de recursos con que contamos para la conser-
vacion de los torpederos y la causa de que una vez
puestos en seco sea obra de romanos el echarlos al
agua.

Doloroso es que al tratar de escribir para el pu-
blico, con el tinico deseo de contribuir 4 su ilustra-
cion en las cosas de Marina, 6 tengamos que faltar 4 la
verdad 6 nos veamos obligados 4 poner constantemen-
te en evidencia nuestros abandonos, nuestras imprevi-
siones y nuestros desaciertos; pero la intima convie
cion de que el disimulo sélo sirve para engaiiarnos 4
nosotros mismos, pues los de fuera saben mejor que
nosotros todo lo que les interesa, disipa nuestra
repugnancia, animandonos 4 proseguir, bajo el prin-
cipio de que el nosce te ipsum es tan indispensable &
la colectividad nacional como 4 cada uno de los indi-
viduos. Deciamos, pues, que los cuatro torpederos
Ariete, Azor, Halcén y Rayo han estado en seco en
el varadero de Santa Rosalia, el cual es una obra mo-
numental y relativamente moderna, ejecutada en este
Arsenal para carenar en tierra firme, sin necesidad
de dique seco, y conservar, si preciso fuere, no cua-
tro barquichuelos, como son los torpederos, sino los
mas poderosos acorazados. Consiste el tal varadero
en un gran sector circular de mamposteria con tres
explanadas horizontales, en direcciones radiales de
unos 200 metros de longitud, sobre las cuales debian
ser arrastrados los buques, por medio de aparatos es-
peciales de traccion, no adquiridos todavia. Claro
estd que para arrastrar los buques por dichas expla-
nadas se necesita primero elevarlos al nivel del suelo,
lo cual exige un dique flotante y otro seco, excavado
este ultimo & la orilla del mismo varadero para reci-
bir al flotante con el barco ya elevado 4 la altura con-
veniente. Expliquémonos, aunque sea vulgarmente,
para que nos puedan entender aquellas personas que,
aun siendo muy ilustradas, no han tenido necesidad
ni ocasion de enterarse de estas cosas. Para subir un
buque al varadero se emplea primeramente el dique
flotante, que en sustancia no es mis que una gran
balsa, provista de compartimentos flotadores é inun-
dables 4 voluntad con el agua del mar, para sumer-
girlo y colocarlo debajo del bugue que se trata de
suspender; hecho esto, funcionan las bombas de va-
por del dique, expulsando el agua que se dejo entrar
para sumergirlo, con lo que, aligerandose de peso los
cuerpos flotadores, suben dique y buque al nivel de-
seado. En seguida se conduce el digue flotante,
con gran cuidado, al dique receptor, que es un
verdadero dique seco de piedra, aunque no de
gran profundidad, en el cual se ha dispuesto previa-
mente un lecho de maderamen, llamado cama del di-
que, sobre el cual se deja reposar el flotante con el
buque encaramado dentro; establécese entonces el
aparato de traccion, y pasa aquél & descansar de su
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peregrinacién en el varadero. De manera que, en lu-
gar de un dique seco de carenas, que buena falta hace,
tenemos un varadero kilométrico, que exige el em-
pleo de un dique flotante y de otro seco, cuyo unico
objeto es servir de receptor para el primero. Dicen
que los extranjeros han admirado la obra: nosotros
también. Pero hasta ahora no se ha utilizado como
varadero mas que para las subidas y bajadas de los
cuatro mencionados torpederos, operacion que resulta
por unas 24.000 pesetas cada vez que suben 6 bajan,
necesitindose unos treinta dias para llevar a4 eabo la
faena. En cambio, sobre dos de las extensas explana-
das se ha establecido la construccion de los buques
de hierro, en planos horizontales, de los euales es ne-
cesario sacarlos por el procedimiento inverso al que
hemos descrito, mediante un hiperbolico coste de bo-
tadura que constifuye un novisimo sistema no em-
pleado, que sepamos, en ninguna parte del mundo.

Ignoramos las causas que han impedido proporeio-
nar 4 los torpederos un sitio mas & proposito para su
econdmica conservacion y fécil alistamiento; tal vez
la escasez de recursos pecuniarios; pero nos consta
que el General Beringer ha promovido con insisten-
cia el estudio de este problema, y que nuestros inge-
nieros navales han formulado més de un proyecto
para su resolucion definitiva.

{Continuars.)

CRONICA CIENTIFICA

La constifucién y disposicién de la corteza terrestre.—Deficien-
cias de Ias hipdtesis actuales.—Nuevas ideas de M. Ratean.—
La intensidad de la gravedad: sus variaciones en las playas y
en el interior de los Continentes.—Péndulo reversible y tra-
bajos de M. Defforges.—Variaciones en las cifras relativas al
magnetismo terrestre: datos recogidos por P. Schwartz en el
Asia central, y por R. I, Vennseoff en Rusia.

A pesar de todas las suposiciones ¢ hipotesis acerca
de la constitucion y disposicion de nuestro globo,
surgen 4 menudo frascendentales cambios en aqué.
llas, deducidos de las constantes observaciones que se
hacen acerca de la intensidad de las fuerzas fisicas.
Entre ellas, la mas importante, la de la gravedad,
objeto preferente de los estudios de muchos fisicos,
viene ofreciendo curiosisimos resultados, ya en lo re-
lativo 4 la accion atractiva que sobre la parte sdlida
del planeta, y por consiguiente sobre su configuracién
Y fijeza 6 movimientos, ejercen otros astros, como ya
ha quedado apuntado en estas crénicas, 6 ya enlo
que puede referirse al mayor 6 menor espesor de la
envoltura terrestre en cualquier punto determinado
de ella, y 4 la naturaleza de las substancias que pue-
den suponerse existentes en el interior del globo, co-
locadas debajo de aquella envoltura ¢ de las masas
liquidas de los océanos.

Después de conocidas las observaciones fisicas, no

estd4 muy elaro, ni mucho menos, el concepto que de-
bemos formarnos acerca de la constitucion de la tie-
rra. Suponese, en efecto, que pueden constituir su
centro y la mayor parte de su volumen una masa en
ignicion, fluida en su periferia, sobre la cual se sos-
tiene y extiende la corfeza solida, oculta en sus tres
cuartas partes por los mares, y 4 cuyo total conjunto
envuelve la atmosfera. Parece que la ciencia no pue-
de explicar con esta hipotesis muchos de los hechos
que se observan, y que, en cambio, se explican per-
fectamente si se admite que sobre la parte fluida,
que rodea 4 la ignea, hay un gran espacio lleno de
gases comprimidos, sobre los cuales, 4 manera de cu-
bierta 6 campana, se apoyan los continentes. Algo
de esto presumieron 6 idearon los fisicos Bourger y
Laplace, cuando deducian de sus observaciones acer-
ca de la gravedad que las cordilleras de montafias de-
bian estar huecas en sus bases. A esta explicacién
viene 4 parar ahora M. Rateau, segiin lo ha comuni-
cado 4 la Academia de Paris, indicando que no te-
niendo la corteza terrestre mi espesor ni rigidez bas-
tantes para sostenerse, tal cual existe,sobre tan gran-
des espacios de escasa resistencia, preciso es admitir
que se encuentra en equilibrio estatico, «es deeir, que
si nos figuramos que existieran columnas verticales
de la misma sececion, que alcancen desde la superflcie
4 la capa de nivel inferior, tomada en el globo liqui-
do, la cantidad de materia contenida en estas colum-
nas debe ser en toda su extension la mismans.

Para que se establezca, pues, la compensacion en
trelos 4 & 6 kilometros de agua que contienen los
océanos, y los 500 6 600 metros de tierra que emer-
gen sobre ellos, hay que admitir debajo de esta parte
solida, la existencia de un espacio o zona de débil
densidad, de unos 2 4 4 kilomefros. Que la gravedad
disminuye sobre los macizos de las tierras y aumenta
en las playas, tanto mas cuanto m4s pendientes son,
vienen & demostrarlo de nuevo las mnultiples y muy
interesantes observaciones que ha realizado M. De-
fforges, y que el Ministerio de la Guerra en Francia
ha remitido 4 la Academia de Ciencias. En la deter-
minacion de la intensidad de la gravedad hay que
tener en cuenta, segin M. Defforges, la intensidad
absoluta, estudiada con extraordinaria precision en
unas cuantas localidades que se toman como estacio-
nes tipicas 6 punto's de partida, y la intensidad rela-
tiva, siempre en relacion con las estaciones dichas, y
que se determina en muchas localidades secunda-
rias, con gran facilidad, rapidez y precision, por me-
dio de los nuevos aparatos ideados por el referido
observador, jefe del servicio geografico del Ejército.

Las medidas absolutas se han realizado en Argel,
Niza, Marsella, Breteuil, Paris, Rivesalles, Greenwich
y Rosendael, repitiéndolas muchas veces en cada lo-
calidad y obteniendo en todas ellas perfecta concor-
dancia, con sistemas de péndulos, diversos en su lon-
gitud y peso. Las relativas se miden con el péndulo
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reversible, que oscila en el vacio; que ha sido em-
pleado en 28 estaciones, que da una aproximacion de

w‘”l_"ooo que se maneja facilmente y que es el tnico apa-
100.

rato aceptable para las observaciones en viaje. Tantfo
la invencion de este admirable aparato, como la série
de concienzudas observaciones y profundos estudios
que se deben & M. Defforges, y que han de contribuir
mucho & los progresos de la geodesia, de la ge?logla
y de la fisica terrestre, han merecido grandes y:]ust.os
elogios de la Academia y de los fisicos cntusmsb:;s‘..
Todos los valores numéricos obtenidos se han reduci-
do al que corresponde 4 la intensidad de la gravedag
al nivel del mar, para relacionarlos entre si. Las ci-
fras de la intensidad en las playas del Mediterraneo
son las mayores; resultan luego casi idénticas las de
los lugares situados 4 poca altura; y en las mas ele-
vadas se obtienen otras menores que las caleuladas
antes, y que disminuyen 4 medida que la elevacion y
la distancia al mar son mayores.

Relacionando estos resultados con los obtenidos
con anterioridad por otros fisicos, ha podido M. De-
fforges trazar la curva de las variaciones de la gra-
vedad en muchos de los diversos puntos que compren-
de una linea que pasa por Spitzberg, Shetland, Esco-
cia, Inglaterra, Francia y Argelia. En esta linea se
vé muy bien como la gravedad aumenta en las islas
y disminuye en los continentes. Dada la importancia
de estos trabajos, la Academia ha aprobado el pensa-
miento propuesto por M. Tisserand, que es el que ha
dado cuenta de ellos, de que se amplien 4 otras loca-
lidades de ambos mundos, y especialmente a las islas
del Pacifico, puesto que hasta ahora se han realizado
pocas tareas geodésicas en los oceanos y en el hemis-
ferio austral. Con el péndulo reversible, que con
tanta facilidad puede llevarse 4 todas partes, y con
tanta precision observarse con él, se obtendran ex-
celentes datos, utilisimos sobre todo para ir determi-
nando la figura de la tierra y la constitucién de su
corteza.

Asi como con estas observaciones se van modifi-
cando los valores que hasta aqui se consideraban
admisibles para la gravedad, otros_ trabajos concien-
zudos y constantes estédn produciendo bastantes cam-
bios en las cifras que se refieren 4 las variaciones
del magnetismo terrestre en determinadas localida-
des. Las ultimas de que se ha dado cuenta se refieren
al imperio ruso, tanto en Asia, como en Rusia. Inme-
diato al ferrocarril del Caspio 4 Siberia en Taschkent
tiene su observatorio M. Schwark, cuyos trabajos de
1877 4 1886 acaban de publicarse. Refiérense las apre-
ciaciones magnéticas 4 veinte estaciones de aquella
comarca, que comprenden el espacio situado entre
los 36° 42’ y 45° 11’ de latitud, y los 65° 47’ y 82° 17’ de
longitud E. de Greenwich, y 4 las que personalmente

ha determinado dicho fisico en otro centenar de loca-
lidades dentro de esos mismos limites. Demuéstrase
con las cifras recogidas, que los datos que pasan por
exactos publicados en Alemania, por ejemplo, en el
Physicalischer Atlas, de Berghauss, no son exactos
en cuanto se refieren al Asia central. Respecto 4 la
Rusia europea estin las nuevas cartas del general de
Tillo y los trabajos de R. Vennkoff. Por encargo de
dicho general, un fisico distinguido ha estudiado los
movimientos de la aguja magnética en Belgorod,
donde las desviaciones son tan enormes que llegan
hasta la increible cifra de 180° en un espacio que no
comprende mis de 80 kilometros cuadrados de super-
ficie. Vennkoff dice que puede asegurarse que esto
es el descubrimiento de una especie de polo magné-
tico local. Por su parte este observador ha visto que
en la provineia de Grodno hay ciertos puntos no dis-
tantes enfre si poco mas de 20 kilometros, en los que
la aguja presenta variaciones de declinaciéon de {2
hecho que estd en oposicién con todo lo publicado y
ereido hasta aqui para aquel pais, en el que las lineas
ix6gonas son casi paralelas y distan entre si 100 kilo-
metros. Tal vez las variaciones de la provincia de
Grodno obedezecan 4 la existencia de grandes yaci-
mientos ferriferos no conocidos atin. Asi ocurre en
San Petersburgo, aunque con yacimientos sobrada-
mente conocidos, porque la aguja imantada se desvia
10%, cuando se observa en las inmediaciones del fuer-
te de San Pedro y San Pablo, donde existe un inmen-
so deposito de hierro en forma de cafiones viejos y
nuevos, proyectiles y otros utiles de guerra y ma-
rina.

R. BECERRO DE BENGOA,

NOTAS VARIAS

Fototerapia solar.

Segun La Semaine medicale, Revista profesional
francesa, un médico americano, residente en San
Francisco de California, y llamado M. O. Thayer,
viene utilizando, desde hace algin tiempo, y con
éxito completamente satisfactorio, los rayos solares
concentrados por medio de una lente biconvexa, como
la del oftalmdscopo, por ejemplo, para la cauteriza-
cion de las llagas de mala especie (chancros, tlceras
cancroideas, ete.); para la destruccion de pequeiios
tumores, tales como verrugas, pecas y manchas;y
para el tratamiento de ciertas afecciones parasitarias
de la piel.

Segiin el médico aludido, los rayos solares offe-
cen, sobre los demas céusticos, las siguientes aprecia-
bles ventajas:

1.* Sus efectos pueden localizarse y graduarse con
rigurosa exactitud, obteniéndose 4 voluntad las ac-
ciones estimulante, irritante, caustica y destructiva.
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2.* El dolor provocado desaparece inmediatamen-
te después de suspendida la cauterizacion; y i

3.* Merced 4 su accion quimica especial, estimu-
lan de tal modo la vitalidad de los tejidos, que las ul-
ceraciones malignas se fransforman rapidisimamente
en llagas, que se recubren de excrescencias carnosas
de especie benigna y cicatrizan muy pronto.

También el oculista italiano M, A. Sciascia enco-
mia las ventajas de la cauterizaecion solar, y cita re-
sultados excelentes obtenidos por ¢l aplicando la foto-
terapia 6 helioterapia como tratamiento de la oftal-
mia granulosa.

El tinico inconveniente de la helio-foto-terapia es
el mismo de que adolecen los especticulos al aire
libre.

El de verificarse si el tiempo no lo impide.

La rabia.

El crédito del Instituto Pasteur crece por momen-
tos. Segin una Memoria leida por M. Dujardin-
Beaumetz ante el Consejo de higiene de Paris, du-
rante el afio de 1892 han sido sometidos al trata-
miento de dicho Instituto 3556 personas, habitantes
todas ellas de la provincia del Sena, y no ha ocurrido
mis que una sola defuncién, curando los 354 ataca-
dos restantes, resultado que arroja una mortalidad
de 0,28 por 110.

El éxito del Instituto Pasteur se resume en la es-
tadistica signiente, tomada desde el afio 1887, época
de su fundacion, y referente sélo 4 los habitantes de
la capital:

Afios. Atacados. Fallecidos. Mortalidad
por 100.
1887 306 3 0,67
1888 386 5 1,29
1889 236 b 1,27
1890 9% 4 ¢
1891 201 - »
1892 355 1 0,28

Mortalidad media, 0,24 por 100.

Nuevos termoémetros.

Desde hace poco tiempo tienden & generalizarse
los termémetros de acido sulfirico; generalizacion
Justificada, porque dichos termdmetros ofrecen una
escala de observacion mucho més extensa en ambos
sentidos que la de los de alecohol y mercurio. Asi,
Por ejemplo, mientras este tltimo metal se solidifica
& —40° el acido sulfirico no lo verifica hasta —112°,
Por otra parte, el alcohol desprende vapores & tem-
beraturas relativamente bajas, y el acido sulfurico,
no sélo no presenta este inconveniente, sino que ade-
més su dilatacién es absolutamente proporcional 4 la
elevacion de la temperatura.

Flores escritas.

Haciendo pasar una corriente eléctrica 4 través de
los pétalos de una rosa, el fluido decolora la parte
atacada y deja en ella una mancha blanca.

De esta observacién se ha sacado partido en el
mundo elegante; pues tenemos noticia de un banque-
te en el cual estaba marcado el sitio de cada comen-
sal por una rosa magnifica y lozana, que llevaba en
sus hojas el nombre del convidado escrito eléctrica-
mente.

Es indudable que la poesia no muere 4 manos de
los adelantos modernos y que lo que éstos hacen es
transformarla mejorandola; porque si las flores es-
critas amenazan dar al traste con el simbdlico y le-
gendario lenguaje de las flores que tan equivocos ser-
vicios ha prestado 4 los amantes de folletin, en cam-
bio una declaracion de amor escrita en los pétalos de
una flor, es cosa que habra de satisfacer 4 los espiri-
tus mas sofiadores y poéticos.

Soldadura rapida.

M. Hospitalier, corresponsal en Chicago de La
Nature, cita en su correspondencia un procedimiento
muy comodo y breve de soldar conductores eléctricos
puesto en practica por la Western Union Company.

El sistema telefonico hoy en uso conocido por el
nombre de sistema de estaciones maltiples, exige in-
numerables soldaduras entre los hilos conductores y
las piezas de comunicacion. Dichas soldaduras deben
ser hechas con precision y rapidez, sirviéndose de la
resina y no de acido alguno, y algunas de ellas distan
entre si solo algunos milimetros. Para simplificar la
operacion emplea la compaiiia citada, en sustitucion
de la barra ordinaria de estaiio, una cinta del mismo
metal doblada 4 lo largo sobre si misma en forma de
tubo aplastado, en cuyo interior contiene resina en
polvo en la cantidad suficiente para limpiar la solda-
dura. Usando una barra asi preparada, basta apro-
ximarla con una mano y el soldador con la otra para
soldar de una sola vez y sin baiio previo,

Dedicamos esta nota & los instaladores de la luz
eléctrica y de telefonia.

Indicador eléctrico de la calentura.

Con objeto de saber, 4 tiempo de evitar un acei-
dente, cuiando se recalienta una pieza cualquiera de
una maquina en funcion, el constructor M. Taver-
nier ha inventado un aparatito tan sencillo como in-
genioso que puede aplicarse también 4 denunciar la
amenaza de incendio que supone la fermentacion de
un deposito de paja, de granos, de estiércol, efe.

Una ampolla metalica de reducidas dimensiones
medio llena de éter, herméticamente cerrada y cuya
tapadera de metal muy delgado presenta una abolla-
dura, constituye la esencia del sistema.

Cuando la temperatura se eleva, el éter se dilata,
deshace la abolladura de la cubierta y obliga & ésta
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4 ponerse en contacto con un tornillo cerrando el
cireuito de un timbre eléctrico.

Como se ve, el invento es elementalisimo, y viene
4 constituir una mas sobre las infinitas variedades de
aparatos conocidos con el nombre de avisadores de
incendios, y destinados & acusar elevaciones de tem-
peratura.

Pero lo realmente curioso es la aplicacion que el
inventor ha imaginado sin duda en vista de la exqui-
sita sensibilidad que puede alcanzar el aparato.

Sabedor M. Tavernier de que en medicina se ofre-
ce la necesidad de conocer exactamente el momento
en que se eleva la fiebre en un enfermo para interve-
nir oportunamente, como acontece en los bafios apli-
cados 4 los atacados del tifus, por ejemplo, se ha pro-
puesto aplicar el indicador al sobaco del paciente
como se aplica el termometro clinico. Y todavia es
més curiosa la red de hilos eléctricos ideada por el
mismo inventor con destino A los hospitales. De reali-
zarse el proyecto, cada enfermo tendria colocado su
correspondiente aparato y un cuadro indicador ordi-
nario se encargaria de sefialar al enfermero de guar-
dia el numero de la cama ocupada por el paciente,
cuya elevacion de temperatura indicase un recrude-
cimiento de la fiebre y la necesidad de cuidados espe-
ciales, por consiguiente. Claro es que & la aparicion
de un niumero en dicho cuadro acompaiiaria el repi-
queteo del timbre que haria imposible el descuido del
vigilante.

La posicion de un tornillo regulador en cada apa-
ratito determinaria la alarma al alecanzar la tempera-
tura de cada enfermo el punto considerado peligroso
en su padecimiento.

Cémo se toma rapé en el Tanganyika.

Es curiosa la relacién enviada por los padres mi-
sioneros de la Congregacion de las Malines sohre el
modo original que tienen de usar el tabaco los indige-
nas que pueblan ambas orillas y especialmente la
occidental del rio Tanganyika. Las mencionadas tri-
bus fuman y toman rapé constantemente; pero esta
1ulfima operacion es la que merece ser seiialada 4la
curiosidad europea por su forma completamente
nueva. No usan el rapé en polvo sino en infusion muy
concentrada que aspiran fuertemente por las narices
hasta llenarselas por complefo de dicho liquido. Y
como este ultimo se saldria naturalmente y dejaria
de estaren contacto con la mucosa nasal y de propor-
cionarles el placer que para ellos supone la ahsoreion
de la nicotina, evitan que se vierta oprimiéndose las
ventanas de la nariz entre los dedos indice y pulgay
Yy en esta posfura permanecen, pasean y conversan
los que no necesitan hacer uso de ambas manos.

Los que las necesitan para un trabajo cualquiera,
se colocan unas pinzas especiales de madera que sus-
tituyen a los dedos. Parece que es un espectaculo su-
mamente comico y curioso el que ofrecen aquellos in-

—

digenas, con una mano en la nariz los ociosos, con las
pinzas colgando los trabajadores y conversando todos
en un tonillo gangoso producido por la obstruceciéon
de las narices respectivas.

Los canales de Marte.

Sabido es que hasta ahora se ha admitido general-
mente la hipotesis de que el doble anillo observado
en la superficie del planeta Marte lo constituyen, 6
mejor dicho, lo pudieran constituir dos canales para-
lelos y admirablemente regulares.

Pues bien, un astrémomo del Observatorio de
Lick, M. Schacherlé, después de una observaeion
prolongada durante seis meses ha deducido la con-
clusion diametralmente opuesta 4 la hipotesis men-
cionada; esto es, que las partes obscuras del disco de
Marte representan las fierras y las partes claras los
mares del planeta. Segun esta nueva teoria, Marte es
un mundo inundado en su inmensa mayor parte y los
famosos canales no son otra cosa que las crestas de
montaiias sumergidas casi totalmente, alineadas en
dos cadenas paralelas, disposicion observada repeti-
das veces en la tierra.

Lo sensible es que la impotencia & que la Ciencia
se ve reducida en este punto, nos traiga siempre 4 la
memoria la célebre redondilla

«El mentir de las estrellas
es muy comodo mentir;
porque ninguno ha de ir
4 preguntarselo 4 ellas.»

;Seiiores pelugqueros, & lavarse!

En la Revue Scientifique, publica M. Lancereaux
un articulo bastante enérgico, clamando contra la
repugnante promiscuidad de peines, navajas, brochas
v cepillos que hacen de cada barberia un centro de
propagacién de todos los microbios del ecuero cabe,
lludo. De todos los instrumentos, el que con mayor
violencia anatematiza M. Lancereaux, es la miquina
de rapar ¢ esquiladora, que constituye el mas pode-
roso agente de transmision de la alopecia. En un
cuartel de Paris, se ha propagado, por medio de la
mdquina aludida, nada menos que & 50 soldados, la
citada variedad de la tifia que padecia uno de ellos.

Convendria divulgar y repetir la relacion de he-
chos semejantes, con el fin de educar al publico para
que éste obligue 4 los peluqueros & usar de IH Yo
limpieza con los instrumentos del oficio. Pero e_l pu-
blico no debe darse por satisfecho con presenciar la
desinfeccion de tijeras, navajas y peines; lo que cons-
tituiria el verdadero triunfo de la higiene seria el
lavado de las manos del barbero, siempre grasientas,
antes de sobar con ellas la cara y los cabellos del pa-
rroquiano.

M. Lancereaux, cuenta sélamente con la apren-
sién del priblico; pero nosotros coniamos con la apatia
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4 la vez que con el vil interés que desgraciadamente
es necesario para hacer practica toda mejora, y pro-
ponemos & los peluqueros un medio de competencia.
El primero de dichos industriales que obligue a sus
dependientes 4 lavarse las manos antes de cada ser-
vieio, ¥ lo anuncie asi al publico, vera su tienda
llena de personas amantes del aseo y realizard ga-
nancias reservadas como premio 4 la limpieza.

Cuero de salmoén

Los peri6dicos norte-americanos dan cuenta del
buen éxito obtenido en los ensayos realizados para
fabricar calzado de piel de salmon. Parece que la piel
del sabroso pescado produce un cuero de hermoso
color, muy flexible y muy resistente, cualidades gue
habran de darle la preferencia sobre otro curtido cual-
quiera.

Muerto por una avispa.

Nuestro homonimo La Nature refiere que en War-
lus, cerca de Lens (Francia), un niiio de dos aifios
tuvo la desgracia de tragarse una avispa que flotaba
en un vaso de cerveza. El insecto llegé vivo 4 la gar-
ganta de la criatura, en donde clavé su agnijon pro-
duciendo la muerte del nifio después de horribles pa-
decimientos.

Los vegetales mayores del mundo.

Hasta hace 45 afios, el mayor drbol conocido era
el Baobad, Adasonia digitada, de la familia de las
malvaceas, algunos de cuyos troncos alcanzan un
didmetro de mas de ocho metros. Pero de cuarenta
aflos 4 esta parte han sido descubiertos los Wellmg-
tonia, Washingtonia Sequoia gigantea, coniferos del
mismo género, que dejan muy atras las dimensiones
alcanzadas por los Boababs, sobre todo la altura;
porque muchos de ellos miden 100 y 125 metros de
elevacion. Su tronco, en cambio, no pasa de 10 me-
tros de diametro, lo que les hace mas esheltos que el
Baobab, que es un arbol achaparrado cuyo grueso
no guarda proporeion con su talla, circunstancia que
inspir¢ 4 Adanson la idea de compararlo con el ele-
fante.

El més corpulento de todos los arboles conocidos
hoy es un Sequoia gigantea, que crece & las orillas
del rio del Rey, 4 40 millas de Visalia y cuyo tronco
mide 44 pié¢s ingleses, 6 lo que es lo mismo, 14 metros
de diamefro. Su altura no se ha medido exactamente,
pero se calcula en 130 metros.

Desde hace unos 20 afios se conoce en Australia
un género de eucaliptus, designado con el nombre
de Eucaliptus regnans, que con un tronco cuyo dia-
metro no excede de b metros, aleanza en algunos
ejemplares 415 piés de altura. Algunos troncos lle-
gan, sin embargo, 4 los 11 metros de diimetro, pero
son muy raros. Lo notable en el Eucaliptus regnans
es su altura: uno de estos arboles arraigado en la
provincia de Vieforia (Estados Unidos) mide 471 piés

0 sea 157 metros proximamente. El Eucaliptus reg-
nans bien merece, pues, el nombre que le ha dado la
Ciencia.

No debemos terminar esta ligerisima reseiia sin
citar, entre los gigantes del reino vegetal, 4 los sar-'
mentosos bejucos, que en muchos casos, alcanzan un
desarrollo longitudinal superior a4 150 metros. Ni
tampoco podemos pasar en silencio la hignera de las
pagodas 6 Ficus indica, que atin conserva todavia el
nombre de Ficus religiosa y pertenece & la fami-
lia de las Moreas. El desarrollo de sus ramas y de
las raices que de ellas descienden para formar &
modo de columnas 6 soportes es maravilloso y el es-
pacio formado por sus hojas inverosimil. En los alre.
dedores de Broach (India inglesa) existe un ejemplar
de esta familia cuyas ramificaciones describen en
derredor del tronco una circunferencia de mas de
600 metros, 6 en otros ftérminos, jun circulo de 200
metros de didmetro cubierto por un sélo arbol!

Y finalmente, los vegetales mayores del globo son
las algas marinas, algunas de cuyas especies miden
varios kilometros de longitud.

La higiene y el entarugado.

El entarugado de las calles presenta cada dia nue-
vos inconvenientes. A su propiedad de ser resbaladi-
%0, y por tanto peligroso para vehiculos y caballerias,
en caso de lluvia se unié hace ya tiempo la opinion
de varios médicos de Paris que, teniendo en cuenta
la fermentacion que se origina en la madera impreg.-
nada de orina y aun de agua simplemente, atribuye-
ron al polvo del entarugado muchog casos de conjun-
tivitis, y otras enfermedades desarrolladas en la ca-
pital.

Pero el que se declara abiertamente enemigo del
entarugado es el doctor Sedgwick Saunders, médico
de salud piblica de Londres, quien en un informe pu-
blicado en el periodico Cify press, escribe las siguien-
tes palabras: <El entarugado es el sistema de revesti-
mientc de las vias publicas, mas anfi-higiénico que
han imaginado los hombres.» El doctor Saunders exi-
ge ademas el empleo de desinfectantes mezclados con
el agua del riego como medio de saneamiento de las
calles y la desinfeccion especial, dos veces al dia de
las vias entarugadas. Esta doble desinfececion diaria
se practica ya en algunas calles de Londres, citadas
por el doctor en su informe y afiade que sin ella seria
imposible soportar las emanaciones de los tarugos en
fermentacion.

Es claro que el doctor Saunders exagera un poco,
llevado del celo por el buen desempeiio de su cometi-
do; pero la fermentacion de la madera en las vias pi-
blicas merece estudiarse, y el riego con aguas desin-
fectantes es una buena idea.

El doctor aludido da la preferencia, entre los em-
pedrados, al de asfalto comprimido, y espera que sus
indicaciones serin atendidas en bien general.
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Sencilleces 0 ejercicios cientificos
ilustrativos

X (Continuacién).

6.* Caleular la distancia d que se halla un objeto
cuando sabemos su magnitud 6 la magnitud cuando
sabemos la distancia.

Representando en m la magnitud, en d la distancia

y en a el valor del angulo visual bajo el cualle ob-

A m
servaremos , resolveremosla ecuacién —g—=tang.

aX d.

7.% Porqué laluz y el calor decrecen en razon del
cuadrado de la distancia?

Porque siendo estos agentes un efecto del exce-
so de movimiento vibratorio radiante sobre el atrac-
tivo, si suponemos un foco a de energia calorifica 6
luminosa euya intensidad de tiempo considerada sea
@, es evidente que radiandose 6 emitiéndose en to-
das direcciones se difundird en volumenes esféricos
concéntricos, cuyas superficies aumentan como los
cuadrados de sus respectivos radios; luego si 4 la
distancia a b del foco consideramos dividida la super-
ficie de la esfera ab en 100 partes ignales, cada una
de ellas recibira 0,01 de la energia instantinea pro-
ducida; y como 4 la distancia duplo a b sera la super-
ficie de la esfera correspondiente 4 este radio cuatro
veces mayor, la cantidad de energia recibida por

cada unidad superficial serd —=— 6 0,0025 de la ini-
cial.

Esta demostracion nos prueba al propio tiempo
que la energia se conserva sin aniquilarse, y que la
energia total existente, difusa 6 acumulada en el vo-
lumen esférico euyo centro es el foco, se puede ex-
presar en la igualdad n = et, representando nla to-

Fig, 7.2

_ tal del volimen esférico, ¢ la inicial instantinea yit
la serie de instantes ¢ tiempos empleados en su tras-
mision; por lo cual, el tiempo y el espacio acumulan
trabajo actuando el primero como agente y como re-
ceptor el segundo.

Pero el volumen 6 espacio que es la capacidad, no
se engendra en este caso por la traslacion de la su-

perficie fuera de la prolongacion de su plano, ni como
producto de una dimensién superficial por la linea,
gino por el crecimiento de las superficies coneéntri-
cas radiantes; y como el tiempo, considerado sucesién
de instantes es movimiento inmaterial y el calor
ignalmente movimiento, bien puede imaginarse que
tiempo, espacio y calor, cantidades abstractas indes-
cartables por nuestra inteligencia puesto que no po-
demos suprimirlas, sean los generadores de la ener-
gia universal.

8.% Calcular el horizonte visible desde una elevacion
dada.

La férmula para calcular el radio de un cireulo
visible en la superficie terrestre desde una altura da-
da, es: B=3570m |/§, representando R el radio bus-
cado, y h la elevacién del observador; pues siendo el
radio de la tierra de 6368000 m, 6 6368 kilometros,
para el observador situado 4 1m de altitud, el circulo
de su horizonte sensible se halla 4 3570m, De aqui se
deduce que 4 la elevacion de 1'76m que pueda tomar-
se como talla media del hombre, el radio de su hori-
zonte visible sera 3570m Y |/ 175 m = 3670 X 1'32==
4711m,

9.* Por qué razén decrece la cantidad de calor ¢ de
luz que recibe una superficie d medida que aumenta
su inclinacion con respecto al foco calorifico ¢ lu-
minoso.

Supongamos un cuerpo a del cual se emiten en
todas direcciones rayos de calor 6 luz, y es evidente
que sobre la longitud bc de una linea 6 plano dis-
puesto en posicion normal al foco, caerin todos los
comprendidos entre los paralelos db y ec; pero como
4 medida que aumenta la inclinacién del plano 6

f—

Fig. 9.*

linea, aumenta la longitud ¢ superficie de éstos com-
prendida entre las mismas lineas paralelas, es e‘vi-
dente que cada unidad lineal ¢ superficial recibira
una cantidad menor de calor ¢ de luz en razon del
aumento de los senos /b gc de los angulos de inclina-
cion & i de los cuales depende la magnitud de fg.
(Continuard.)
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