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El asalto aéreo al Polo Norte

El enigma polar, que durante tanto liempo
ha apasionado al hombre, excitando |a fantasia
de los gebgrafos y escrilores imaginalivos,
quedo resuello desde principios de este siglo
en que las exploraciones cada vez mds proxi-
mas a los extremos del eje ferrestre revelaron
las condiciones geogrificas de las dos regiones
polares. _

Y la leoria de la conlraccién de la corteza
lerresire habia permitido deducir su tendencia
a la forma tetraédrica, debiéndose, segun ella,
destacar cualro vértices que corresponderian
al Himalaya, a los Alpes v a las Montafias Ro-
cosas en el hemisferio Norte, y a olro maeizo
monlanoso, simétrico con los anteriores, que
deberia existir en el polo austral.

Entre cada (res de estos vérlices correspon-
deria una profundidad, constituyendo un mar,
y asi tenemos el Atldnlico entre los Alpes, las
Montanas Rocosas y el Continente austral, ei
Pacifico entre este ultimo, los Alpes y el Hi-
malaya; el Indico enlre el Himalaya, los Al-
pes y el Polo Sur, y necesariamente debia exis-
lir otro mar en la region polar del Norte, ro-
deado de "los restanles lres vérlices: Himalayta,
Alpes y Monlafias Rocosas.

Iniciada esla forma tetraedroide en las pri-
meras épocas del enfriamiento de la corteza te-
rrestre, los cualro vérlices no han seguido ocu-
pando su colocaciéon simélrica, sino que, arras-
trados con los conlinenles en el movimiento
de éslos a la deriva sobre la capa de sima que
rodea al nucleo central, segiin la teoria de We-
gener, y reloreida dexirorsum la forma de los
conlinentes, segun se cree, por el rozamiento
sufrido por el casquele boreal al atravesar una
exlension de maleria césmica en el movimiento
del sistema solar hacia el punlo del firmamen-
to llamado aper, la dislribucién geografica de
tierras y mares ha llegado a tomar la forma
complicada que hoy presenta, pero sin dejar de
acusar, aunque con gran deformacién, las ele-
vaclones y profundidades que corresponden a
la_tendencia primitiva al tetraedro.

Por esto, aun anfes del descubrimiento de
ambos polos, ha podide deducirse la existen-

cia de un conlinente polar en el Sur y de un
océano polar en el Norte, i

isla deduccion fué plenamente comprobada
por Peary en abril del ano 1909 al descubrir el
Polo Norte, y por Amudsen en diciembre de
1911 al llegar al Polo Sur, y con eslos dos des-
cubrimientos el mislerio de los polos perdié
su poesia; el volean que segun Verne, en su
novela Los ingleses en el Polo Norle, vomila-
ba lava en el exlremo boreal del eje lerresire:
el profundo agujero circular que en los hielos
del mismo punlo exisle, segun Edgar Poe, en
la Stngular aventura de Hans Pfaall: los cua-
lro abismos rodeando la aguda montana de
piedra negra por donde se precipitan las
aguas de| océano Anléartico en el Polo Sur, se-
gun el geografo Mercalor; el torbellino que es-
le mismo océano forma en el Polo Austral, se-
gun Poe en su Manuscrito enconbrado en una
bolella; la montana magnélica de forma huma-
na (ue desde el mismo punto arranca los he-
rrajes de los buques con la alraccién de los
millones de amaxwells) de| ecampo magnético
que ella crea, segin Julio Verne en su Esfinge
de los Hielos, y tanlos otros supuestos fantas-
licos para estos dos puntos privilegiados de Ia
superficie terrestre, han caido por lierra des-
[ruidos por la prosaica realidad, y el privile-
gio de eslos puntos se reduce tnicamente a que
loda la Tierra gira alrededor de ellos; pero en
su aspeclo no se diferencian en nada de los
demds lugares de eslas desoladas regiones del
Océano Glacial Artico y del Continenle Antéar-
lico.

Sin embargo, aunque lag expediciones pola-
res habfan perdido ya el encanto de ]o desco-
nocido para los polos mismos, aun quedan
grandes zonas sin explorar geograficamente, y
en las ya conocidas quedan atn por hacer es-
ludios eclimaltolégicos y magnéticos que puedan
facilitar la navegacién por eslas regiones, por
las que tal vez se establezcan rulas aéreas que
acorten considerablemente las distancias enlre
cenfros importantisimos de poblacién como en-
Ire Rusia y California, Nueva York y Tokio o
Pekin. q

Al mismo tiempo, las grandes dificullades
que para la marcha terrestre y para |a navega-
cién maritima presentan los hielos de las re-
giones polares, han hecho pensar en lag venia-
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jos aue sobre estos medios de locomocién ha
de proporcionar la Aerondulica, y en julio de
\N47 parlié de la isla de los Daneses, al norte
del Spilzberg, el explorador Andrée en alobo
libre, sin que se haya sabido su paradero; el
afio pasado Amudsen realizd olra expedicion
polar aérea, con dos hidroaviones Dornier, de
la que se dié cuenla en |as columnas de esia
Revista, sin conseguir alcanzar el Polo Norte,
y en esle afno, enlre varias expediciones acreds,
preparadas o inlenladas sin éxilo satisfactorio,
dos de ellas, una con avién y olra con dirigible,
lan logrado alcanzar el punlo deseado,

La primera ha sido realizada por el coman-
danle norleamericano Byrd (observador) y el
leniente Bennelt (piloto), a bordo de un avién
Fokker, con ltres molores Wright Whirlwind
de 200 caballos y lren de alerrizaje de skis, que
hubo que unlar de resina para facililar la par-
lida, resbalando sobre la nieve, en un terreno
en pendienle, con la carga lolal de 5.000 kilo-
gTamos.

Il avién llevaba una cabina cerrada con un
agujero por la parle superior, para la instala-
cion de Ia brujula solar, y olro en el suelo pa-
ra el manejo del derivometro.

En olra ocasién hemos dado cuenta de las
dificultades de orientacién que presenla la na-
vegacion aérea por las regiones polares, en Ia
época del afio en que el so] esld sobre el hori-
zonle, por no haber mas aslros observables que
el sol, v algunas veces la luna, pero siempre a
muy escasa allura, envuellos en brumas y afec-
lados de grandes errvoreg por refraccién atmos-
férica, al mismo Liempo que la proximidad al
polo magnético hace impraclicable el empleo
de la brajula y que la elevada lalilud lampo-
co permile la utilizacion del compds girosco-
pico. En eslas condiciones s6lo puede cnco-
mendarse la orienlacion al radiogonidémeiro
(que el avién del comandanle Byrd no leria)
v @ la brijula solar, compiementada con el de-
rivomelro para corregir el rumbo del arrasire
laleral del vienlo,

La brijula de sol fué ideada por Amudsen
v conslruida por la Casa Goerz para su vuelo
pelar del afo pasado., v consisienle en un sis-
lema 6plico que movido por un aparalo de re-
lojeria manliene la imagen del sol conslante-
mente en la linea de fe del eampo visual, mien-
[ras el eje del avion esld dirigido al Norfe, con
lo cual el pilolo puede seguir el rumbo desea-
do con lal de maniobrar de modo cque la ima-
oen del sol gque aparece en el instrumento 1o
se salga de la linea de fe,

El vuelp comenzd el dia 9 de mavo, a las
0 h. 30 m. del meridiano de Greenwich, actuan-
do de piloto el lenienle Benneil, v de observa-
dor el comandanle Byped., El avidn iba equipado
para el.vuelo polar, levando una peguena es-
facion radio de soeorro, de onda eorta vy dina-
mo movida a mano, comida para quince dias
(choeolate, pemmican, pan, te, leche condensa-
da, manleea, aziear v queso de erema), un bo-
le salvavidas de caucho, fusil v pistola eon mu-
niciones, una estufa de gasoling, una lienda
impermeable, cichillos de caza v de cortar hie-
lo. boliguin y bombas de humo,

El punlo de parlida fué en la Bahia del Rey
en el Spifzberg, desde donle lambién ]_‘nm‘ﬁ
Amudsen con sus dos hidroaviones Dorniep el
ano pasado para su fracasada expedicion al Po-
|n, Durante lres horas v media pilolé Bennell
el avién, mientrag Byrd corregfa el rumbo con

MADRID CIENTIFICO

la brijula polar y el derivémelro, en cuya ope-
racion sufrié la heladura de la nariz y “de dos
dedos, originada por la temperatura de 30° ba-
Jo cero a que eslaba la almoésfera a la altura
de 600 melros en que volaban.

~ Pasada la isla de los Daneses y navegando ya
sobre el Imu-co‘_u‘c hielo, se encargé Byrd del
pilotaje del avion, mientras Beunell llené los
depositos de gasolina con los bidones que lle-
vaban a bordo. La velocidad era de 145 kijdme-
Iros por hora,

L)elu-t_]q.) del avidén se extendia siempre el ban-
¢o de hielo, roto en algunas parles, formando
canales de agua, y en ofros consliluyendo una
capa delgada de hielo con nieve acumulada.

Continu6é Bennell e| pilotaje y Byrd siguio
apreciando el punto por el rumbo y la veloci-
dad estimada. A una hora de dislancia del Po-
lo se nolé una fnga de aceile v hubo que pa-
rar uno de los molores, con lo que la veloci-
cidad disminuy6é a 96 kilomelros por hora, la
eslriclamenle indispensable para sostenerse en
el aire, y de este modo el oshervador pudo
apreciar que volaban sobre el Polo a lag nneve
v cualra minulos. Dieron algunas vuellas du-
rante un cuarto de hora por aquellos parajes
polares y emprendieron el rumbo al punlto de
partida, pudiendo notar entonces que el acei-
le aque se perdia no era del molor, sinp direc-
tamente de uno de los dendsilos, por lo que
decidieron poner en marcha los lres molores,
v ayndados por el vienlo, que era favorable,
aleanzaron una velocidad de 160 kilémefros por
hora.

La observacién de la brujula magnélica que
llevaban a bordo les indicd que en el meridia-
ng (que seguian al llegar al Polo habia una va-
piacion de 30¢ al Oesle, y aue esla variacion de-
crecia a medida que se alejaban del Polo.
También obtuvieron folegrafias y ecinemalogra-
fis de la regién helada en que apreciaron de-
be hallarse el eje de la Tierra.

Después de volar ecineco horas vy media haeia
el Sur, vieron lierra m 160 kilomelros de dis-
lancia, que era Grey Hook, al norte del Spilz-
berg. v a las diez y seis veinle, después de
casi diez y seis horas de vuelo, alerrizaron fe-
lizmenle en la Bahia del Rev, culre las acla-
maciones de la poblacién v de los demds ex-~
ploradores polares, que esperaban con ansle-
dad el resullade del andaz yuelo del comandan-
le Byrd.

Cuarenta v dos horas después de: regresar
Byrd a la Bahia del Rey, parlia del mismao pun-
(¢ v en direceion también al Polo, el dirigible
Norge, conslruido en Italia por el coronel No-
bile v adquirido por el millonario norteameri-
sano” Lincoln Ellsworth para que, bajo la di-
receidon del explorador nornego Amudsen, efec-
luara el viaje [ranspolar sobre las regiones des-
conoeidag en la zona glacial drliea,

Este elobo, de 18500 metros cubicos de ca-
pacidad, 106 metros de eslora y 26 de manga,
perfenecia a la Aerondulica italiana con et
nontbre de N-1, hasla que fué adquirido ¥
equipado especialmente para la expedicion po-
lar. por haber reconocido Amudsen, después
de su fracaso con log hidroaviones, lag venia-
jag que el divigible ofrecfa para_esle viaje. Pa-
ta ello fué modificado, acondiciondndole la
proa para ser amarrado al posle de anclaje del
sistema Torres Ouevedo, prolegiéndole las vil-
vulas para que la nieve

no difieultara su fun-
cionamiento, reforzdndole la parie inferior de
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la envolvenle para que el hielo desprendido
por las palas de las hélices no la_deteriorasen,
poniéndole radiadores de superficie variable
con mezela de agua y gasolina a sus tres mo-
lores Maybach y barnizando la envolvente con
una subsltancia que dificullara el depositarse la
nieve en ella duranle la navegacién, L] tipo de
esle globo era semirrigido, con una viga infe-
rior, en toda la longitud, hecha de acero y dur-
alumio y con suspension interior también del
sislema Torres Quevedo.

il Norge habia realizado previamenle un
magnifico viaje aéreo desde Roma al Spilz-
berg, segun e| siguiente ilinerario: dia 10 de
abril: salida de Roma a lag 0,30; dia 11 de
abril: llegada a Pulham (Inglaterra) a las 15,25;
dia 13 de abril: galida de Pulham a las 23,40;
dia 14 de abril: llegada a Oslo (Noruega) a las
[3,35: dia 15 de abril: salida de Oslo a la 1,40
y llegada a Gachina (Leningrado) a las 19,30;
dia 5 de mayo: salida de Gachina a lag 9,30;
dia 6 de mayo: llegada a Vadso a las 5,30 y sa-
lida de Vadso a las 14,56, y dia 7 de mayo: lle-
gada a la Bahifa del Rey (Spilzberg) a las 6,30.

La lIripulacion del Norge, en su viaje (rans-
polar, se componia de las personas siguienles:
jefe de la expedicion: Roald Amudsen; segun-
do jefe, Lincoln Ellsworth; comandanle y cons-
lructor, coronel Nobile; segundo comandanie,
capilan de navio Riiser Larsen; jefe técnico,
Cecioni; Meteordlogo, Finn Malgren; oficiales
pilolos: capilanes Wisling y Gostiwall y tenien-
tes Omdall, Amudsen, Horgen, Car| y Alessan-
drini: motoristas: Arduino, Garalti y Lippi, y
periodisla Ramm.

La partida luvo lugar, como se ha dicho, el
11 de mayo, a las 10,10, siguiendo igual itine-
rario que el avién de Byrd, con la venlaja de
(que ademdas de la brujula solar y del derivo-
melro para corregir el rumbo, el Norge llevaba
una eslacion radiogoniomélrica que le permi-
lfa precisar su siluacién; durante el viaje iban
dos molores en marcha y uno en reposo por
lurno. A las dos de la madrugada del 12 el di-
rizible llegé al Polo, y sobre aquella regién
permanecié (res horas, descendiendo hasta 180
metros de laltura para efectuar observaciones
con la mayor precision, hasta determinar el
putilo exaclo del eje del mundo, sobre el que
lanzaron lres banderas, una noruega, otra nor-
leamericana y olra italiana, que quedaron cla-
vadas por un peso y una punta afilada de que
estaban provislas. ! o

Comunicado por radio el feliz arribo al Po-
lo, el Norge siguidé su viaje para conseguir Ia
parle mds interesante de la expedicién, que
consislia en explorar loda la regiéon desconoci-
da comprendida enlre el Polo y el norte de
Alaska, que alravesaron sin grandes dificulta-
des, aunque perdieron la comunieacion radio-
telegrdfica, por la acumulacién de nieve en las
anfenas, IKn ella observaron numerosos isloles
de naluraleza volednica emergiendo de los hie-
los del océano polar. ¢

Al aproximarse a Alaska, el liempo empeors
considerablemenle, desalindose una fempestad
de nieve que puso en peligro la expedicién,
pues a pesar del refuerzo, llegé a causar des-
garrones en la lela de la envolvente, por la
proyeccion del hielo acumulado en las hélices
al_ponerse en marcha, .

Por fin pudo lograrse comunicacién radiofe-
legrifica con Nome (Alaska), final de la expedi-
cién; pero en lugar de aterrizar alli, los expe-
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dicionarios prefirieron a ultima hora efectuarlo
en Teller, donde encontraron mejores condicio-
nes, terminando alli e] viaje el dia 15 de mayo.

Una vez en lierra, el giobo fué desinflado y
desmonlado, para su (ransporle a los Estados
Unidos.

Respeclo a los itinerarios seguidos por Byrd
y por Amudsen, segun los dalos que hastla aho-
ra. se lienen, ha habido enlidades cientificas
(que niegan que el primero haya alcanzado el
Polo, lo cual dificilmente podrin asegurar los
mismos expedicionarios, dada la falta de me-
dios de orientacién, la dificultad de efectuar
observaciones a la velocidad del avién y en el
reducido espacio disponible, y la premura de
liempo que su limitado radio de acecién 1mpo-
nia. De todos modos, no hay que escatimar el
mérilo de la expedicién polar de Byrd, prime-
ro que en avion ha llegado a los alrededores
del Polo, si no al Polg mismo, aunque, natu-
ralmente, e] dirigible de Amudsen, a pesar de
€u escaso volumen, ha permiltido lograr mucho
mayor rendimiento cientifico, dadas las gran-
des ventajag que los dirigibles presentan sobre
los aeroplanos para los viajes aéreos de largo
recorrido sin escala.

Amudsen, va descubridor del Polo Sur, v del
Polo magnélico del Norte, ha alcanzado la glo-
ria con esla expedicion de ger e] primer explo-
rador indudable del Polo Norte (puesto que no
esld aun demostrado que Scott, Peary y Byrd
havan llegado exactamente al Polo) 'y “de las
regiones desconocidas que ¢l y sus valerosos
acompanantes en el Norge han visto por pri-
mera vez.

Emirio HERRERA,

Teniente Coronel de Ingenieros
aT AT S o NN

Paracaidas para Ia aviacion

El problema de los paracaidas ocupa cada dia
con mayor inlerés la alenciéon de los téenicos,
por la importancia que semejanle medio de sal-
vamento alcanza en la aviacién. :

El paracaidas a bordo de los avioneg es hoy
tan indispensable como los boles y cinturones
salvavidas en los buques, y, en vista de sus ca-
da dia crecienles aplicaciones, el servicip técni-
co de la aerondulica francesa ha recomendado
a los constructores de paracaidas los somelan
a su_inspeceion y se sujeten a delerminadas
condiciones, entre las que figuran las siguien=
les: la superficie de la lela debe ser superior a
30 melros cuadrados, con una resistencia de
300 kilogramos por melro cuadrado, La_ velo-
cidad de descenso deberi ser inferior a cinco
melros y medio por segundo, no pasando de 7
kilogramos el peso mdximo del paracaidas y de
de 3 kilogramos el cinturén.

Los paracaidas se ensayan por el servicio téc-
nico de la aerondulica francesa en el laborato-
rio de pruebas mecdnicas de Issy-les-Mouli-
neaux y en Villacaublay, donde se lanzan repe-
lidas veces a] espacio cargados con maniquies
de 800 kilogramos de peso, a fin de determinar
el funcionamiento de los aparatos.

Los tres modelos principales, aprobados con
arreglo a_estos principios, son los «Orsy, «Ro-
berty y «Blanquiers. El tiempo que estos tipos
de paracaidas fardan en desplegarse es de 1,2
segundos a 2,4 segundo, con un esfuerzo de 294
kilogramos a 449 kilogramos y velocidad de cai-
da de 4,6 minutos a 5,5 minulos, segun los di-
versos tipos,




398
EL ¢ODIGO DEL TRABAJO

ERRATAS

Dos ediciones oficiales se han publicado del
Codigo del lrabajo. Nunca con mayor razon
que ahora pudiera repelirse el conocido aforis-
mo lalino: non bis in idem. Siendo dos las edi-
ciones oficiales, ya no sabemos cudl es la ver-
dadera lia Javiera legislativa.

Una de las ediciones, en ruslica, lleva el pie
de imprenta «Sociedad editorial Reus», y en la
parle mds alta de la cubierta: «Biblioleca de la
Coleccion legislaliva. Volumen LXXIX». La ca-
sa Reus obluvo hace algunos meses, por res-
criplo ministerial, la exclusiva para la publica-
cion oficial de las disposiciones legislativas que
fueran apareciendo en la Gacela.

La olra edicion, encartonada, lleva el pie de
imprenta «Sucesores de Rivadeneyray (el mis-
mo del periddico oficial), y en la primera linea
de su cubierta se expresa la razdén social edito-
‘a: «Minislerio de Trabajo, Indusltria y Comer-
cioy.,

En ambas portadas, a continuacion del titulo:
Codigo del trabajo, se lee: Edicién oficial, 'y
luego aparece el cliché del escudo nacional con
(que se exornan los doeumentos y publicaciones
oficiales.

Enlre cuero y carne, es decir, enlre la ltapa
de cartéon y la portada dei Cédigo, se ha pega-
do en la edicion del Minislerio un papelilo, de
unos cinco centimelros de anchura, encabezado
ERRATAS, v en el que se conliene siele que
el autor o editor ha enconlrado en aquel cuer-
po legal, después de su publicaciéon en la Ga-
cela de Madrid, (Nosolros jurariamos cque en
nueslra réanida lectura del Codigo hemos encon-
lrado mds de selenta.) Ni la firma del minislro,
ni siquiera la de un modeslto jefe de Negocia-
do, auloriza la colocacion del papelilo,

No nos extrana que en los lextos oficiales,
como en Jos parliculares, se deslicen erratas.
Todo el mundo se equivoca. En mis :ll‘”(‘illl(')r&i,
gracias a mi endiablado cardcler de letra, en-
(re cuneiforme y garabaloide, v al poco cuida-
do que pongo siempre en la correccion, pulu-
lan las erralas, y no me dejaran mentir las que
se me fueron en mi anlerior arliculo sgbre «IEl
Codigo del [rabajo», y que seguramenle salva-
rig la perspicacia de mis bondadosos leclores
(Caliguan por Colignon, deferentes por referen-
les, ele.). No liene ello la menor importancia.
En el dominio privado, la errata es libre, fan
libre como el conejo en el monle.

No ocurre lo mismo en las I'J[]l)li{jﬂ('it)“(_\_q ofi-
ciales, El gazapo o errala en un lexto legal pue-
de variar comblelamente su sentido, haciéndole
decir lodo lo conlrario de lo que el legislador
se propuso, variando asi el cardcter de una ins-
litucion, creando derechos aue no esluvieron
en su mente, imponiendo obligaciones absurdas,
eleélera, -ele. Por eslo en la correceién de prue-
bas para la Gacela, mixime lraldndose de le-
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yes, todo cuidado y diligencia seran siempre
escasos,

Ya se nos alcanza que a pesar de todos esos
cuidados, la errala, la condenada coquille de
los franceses, puede deslizarse. Recuerdo a es-
te proposito haber oido relatar la siguiente cu-
riosa anécdota: una acreditada Casa editorial
francesa puso empeiio en publicar sin una erra-
la (se tralaba de una edicién esmeradisima) un
libro sobre delicados asuntos religiosos. El au-
lor, hombre concienzudo, corrigié reiterada-
mente las pruebas que anles habian pasado por
las manos de los mds experlos correctores de la
casa. Se adquirié al fin el convencimiento de
que no quedaba ni la mas leve coquille, y ha-
ciéndolo conslar asi en una «Advertenciay, el
libro fué a las prensas, y de alli al escaparate.
Al poco ralo de aparecer en ¢l entraba un
cliente, solicitabg un ejemplar y lefa en voz al-
la, en su primera pagina: «Los sacerdotes en-
[raban en el templo y al pasar ante el Santisi-
mo, que eslaba expuesto en el Sagrario, se
quitaban los calzones.»

—¢Los calzones?—preguntaba exlrafiado ‘el
librero.,

—Si, senor; los sacerdotes se quilaban los
calzones ante el Santisimo,

Y, en efeclo, los solideos (calotes) que debian
quitarse los sacerdoles se habian convertido en
unos calzones (culoles), y ni los correctores
mas conspicuos de la casa, ni el aulor con-
cienzudo, habian observado esta garrafal sus-
tilucion, que mas que una coquille era el capa-
azon de una gigantesca fortuga.

Quedamos, pues, en que la errala es tan in-
evilable, a pesar de todos los cuidados, como
lo es la accién gravilatoria terrestre. Contra la
errala, en las publicaciones particulares, estd la
correccion a posteriori o el dejar que las salve
el buen juicio del lector, si su monta fuese es-
casa, si mas que erralas son errores lipogri-
ficos.

En las publicaciones oficiales, la correccién,
sobre todo cuando puede afectar al senlido de
un lexto legal, se hace mediante Real orden
suscritla por el ministro responsable, quien con
la auloridad de su firma declarard el alcance
de la reclificacion.

Se hace, hemos dicho, cuando en realidad de-
bhimos decir solia hacerse, pues en el caso a que
venimos refiriéndonos, el modesto papelito de
las erralas no lleva firma alguna que lo auto-
rice.

L.as erralas en cueslion no son simples erro-
res lipograficos, pues son de esle calibre: pa-
rrafo por articulo, Codigo por lexlo refundido.

En vista del alcance de eslas erralas, se nos
ocurre preguntar: ;Quién mand6 pegar este pa-
pelilo? ;Qué valor puede ser el suyo?

[.a primera pregunta no podemos contestar-
la nosotros. A la segunda, si podemos dar una
conlestaciéon rotunda: ese papelito, aunque eslé
en la edicién oficial del Ministeria de Trabajo,
Industria y Comercio, es un papel mojado, por-
que lo que vale y hace fe esla Coleccion Legis-
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lativa, y sobre ella lo publicado en la Gaceta
de Madrid,

Para lo tnico que sirve el papelito es para
demoslrar que el que lo pegd no conocia estas
cosas... y que se procede muy de ligero en
asuntos que son verdaderamente serios,

¢Se hubieran deslizado eslos gazapones si el
Codigo del Trabajo hubiera sido sometido al
examen de la Comision de Cédigos del Minis-
lerio de Gracia y Juslicia? '

Tal vez no.

FEDERICO DE 1.A FUENTE
IS

Flomenaje simpatico

Como es sabido en el mundo aulomovilista,
los automoviles han sido invenlados casi simui-
lineamente por los constructores Golllieb
Daimler y Carlos Benz, en comun trabajo vy
acuerdo, como hoy también las Casag -funda-
das por los mismos trabajan en eslrecha union.

Como homenaje al unico superviviente de es-
los dos hombres célebres, el doctor Carlos
Benz, que fesleja este ano su XL jubileo de

la conslruccion de su primer coche, salieron

unos estudianfes {écnicos de la Universidad de
Hannover en uno de los primeros automoéviles
construidos por Benz, desde Hannover, el dia
6 de agosto, para transmitir los homenajes de
la Universidad al anciano invenlor, que cuenia
hoy ochenta y fres afios.

il coche habia sido construido en el aio
I8)5, y liene una carroceria que enlonces se
llamaba «confortable». Su namero de molores,
2.004, y la fuerza del mismo es de 312 CV., a
600 revoluciones, El arranque se hace por me-
dio de un volanle colocado en la parte (rasera
del coche, y la transmision de la fuerza a las
ruedas se obliene por medio de dos correas
cruzadas.

El coche eslaba arrinconado en un depoésito
enlre cosas viejas, casi como en un «Rasiroy,
v los estudiantes lo han repuesto relativamente
en poco tiempo, de modo que han podido em-
prender sobre el referido coche un viaje de 150
kilometros, desde Hannover a Ladenburg (cer-
ca de Darmsladl), residencia del doctor Benz.

Las piezag del molor, [ransmision y todo el
mecanismo son las mismas que se han encon-
irado en e] coche, habiendg sido necesario sus-
liluir tnicamente los neumdlicos, las correas
y las cadenas.

Las pilas eléctricas han sido suslituidas por
acumuladores.

Sobre el viaje puede decirse que el coche
ha funcionado impecablemente a una velocidad
media de 25 kilémelros, lo que puede conside-
rarse exlraordinario en vista de las condiciones
bajo las cuales se ha emprendido este viaje.
Las pendientes, bastantes pronunciadas, se han
vencido sin dificultad ni desperfectos en e] me-
canismo,

Después de un viaje conlinuo, y con sélo un
pequenio descanso en rula, el coche llegd el 8
de agoslo m Ladenburg, donde los ocupantes
y los de otros automéviles que acompanaban al
«Benz 1895y fueron recibidos con enlusiasmo
en la poblacién. El recibimiento nor parte del
viejo doctor Benz y su familia fué conmovedor.

El coche «Benz 1985)» seriq expuesto después
de su vuelta a Hannover,

329

La industria del radio

La preparacién de las sales de radio, inicia-
da en el afio 1902 por M, y Mme. Curie ha ido
adquiriendo un considerable desarrollo.

Antes ‘de 1922, el pais (que en mavyor escala
preparaba el radio era Norteamérica., Se ex-
traia de los grandes yacimientos de carnolita
que -alli existen. Pero en 1922 se descubrié en
el Allo Kalanga (Congo belga) un importante
yacimienlo de pechblenda, de una gran rique-
za en oxido de uranio. Aulomalicamente el cen-
lro de gravedad de la produccién del radio se
desplaz6 de América a Europa y en_ la actuali-
dad el principal centro productor es Oolen (Bél-
cica), donde liene sus laboratorios la Sociedad
Minera del Allo Kalanga.

El procedimiento que se emplea viene g ser,
POCO mMAs o menos, como sigue: Se alaca Ia
pechblenda con dcidos para poder separar el
uranio, el hierro, el cobre v el dcidg fosférico,
Se lrala con una solucién de cloruro sédico pa-
ra_eliminar el plomo, con sucesiva precipitacion
del melal v regeneracion de la solucién salina,
Tratamiento con dcido clorhidrico para elimi-
nar el ecalcio; tratamiento con carbonato sédico
para eliminar el dcido sulfurico. En estas ope-
raciones, que entre lavados, filtrados, ete., lle-
@an casi a cuarenta, el radip permanece inso-
luble y mezclado con la silice; finalmente, se
ataca con dcido clorhidrico y se forma una
mezcla de cloruros de radio v de bario en Ia
cual el radio va acompanado de un peso 125.000
veces mayor de malerias inertes, a pesar de
aue las impurezas al llegar a este punto, ya no
son mas que el 2 por 100 de las que existian en
el estado inicial,

La primera fase que dejamos resefiada se
efeclua en un edificio desde el cual la citada
mezcla de cloruros pasa a otro donde estos se
purifican por el sislema de (ransformarlos en
sulfalo vy ecarbonalo, crislalizdindolos luego de
nueyo en forma de cloruros, y mas tarde en
forma de bromuros, hasta que los cristales lle-
can a una rigueza del 0,05 por 100, completin-
dose enlonces el tratamiento en el laboratorio,
donde se alcanza un grado de pureza del 95
al 96 por 100 para el cloruro de radio.

Desde mediados de 1922 hasta final de 1924, o
sea en unos dos anos y medio, la fabrica de
Oolen ha producido unos 110 gramos de radio,
Xl radio preparado en el mundo entero hasia
la misma fecha puede evaluarse entre 200 y 310
gramos. Solamenle los Estados Unidos de Nor-
le América, en sus hospilales, clinicas e ins-
titulos médicos, poseian va 120 gramos de ra-
dio: agregando las canlidades en poder de
olras inslituciones cienlificas y en las Univer-
sidades, se puede alirmar que poseian ya mds
de la mitad del radio de lodo el mundo.

1 precio del radio, que en 1904 era de 10
dolares por mg., subi6 a 180 délares en 1912-
14. Después volvié a bajar algo, pues entre 1916
v 1922 se pagaba a 110 délares. Finalmente,
gracias a la nroduccion belga, ha llegado en la
actualidad a 70 ddélares. Contando el délar a
7 peselas, resulla aue un grameo de radio cues-
ta actualmente 490.000 pesetas, pudiendo afir-
marse, sin temor a equivocarse, que es el pro-
duclo mds caro que se conoce.
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Dos contra uno

Una vez mas han luchado la eleclricidad y el
vapor por la supremacia en la via férrea.

Il encueniro de las dos polencias se realizo
esla vez a la salida occidental del tunel de «Cas-
cadey, en las Montafias Rocosas, y a pesar de
que se dié al vapor una veniaja de dos a uno,
ademds " de la que implica una pendiente de
poco menos de 2 por 100, en descenso, la elee-
iricidad se llevé una vez mas la palma.

[a lucha fué una prueba de lraccién, verda-
dera lucha de titanes, enlre dos gigantescas lo-
comotoras de vapor y una de las locomotords
eléclricas construicas para el F. C. «Chieago,
Milwaukee & St. Pauly, del mismo pais.

Uno de los mas importantes periédicos de
alli describe el hecho asi: _

La prueba singular se llevo a cabo por dispo-
sicion de log jefes de la empresa ferroviaria
para medir el poder de traccién de las dos
clases de locomotoras. En Rockdale, lugar si-
iuado al lado occidental del linel de «Cascadey,
las lres gigantes de los rieles fueron engancha-
das entre si, quedando las dos de vapor
(acopladas una con olra) en sentido descenden-
le, y la eléctrica en el ascendente. La pendien-
fe en este punto es de poco menos de 2 por
100.

bara un observador que desde la falda de la
montaiia vecina viese esa lucha extraordinaria
que se desarrollaba en aquel bello anfiteatro de
la Naluraleza, le pareceria que uno solo podia
‘ser el resultado de la contienda, pues en peso
y cn polencia fedrica, las de vapor lenian ven-
laja de dos a uno sobre la eléctrica. Exlendién-
dose unos 44 metros sobre la via, las enormes
y humeantes maquinas de vapor empequeile-
¢ian a la eléctrica, que al parecer ni siquiera
echar humo podia... De las garilas de las [res
se asomaban, alerlas, los maquinistas con: la
mano en el mando.

Uno de los jefes levant la mano, y al bajar-
la hubo un resoplido de las dos locomotoras
de vapor, que se lanzaron hacia adelante, Por
espacio de 4,5 metros rodaron ellas, como An-
. leos sobre la tierra, arrastrando ruidosas en su
poderio a la eléclrica, que con gran esfuerzo
se resislia.

Pero pronto su velocidad deerecié. Primero
vacilaron, luego se detuvieron, sus polentes
ruedas moftrices, que parecian adherirse a 1os
carriles en un esfuerzo supremo por sobrepo-
nerse al fluido silencioso que circulaba por las
arlerias de aquel Hércules obra del hombre,
que las delenia.

[.entamente sus ruedas molrices empezaron
a rodar en senlido conlrario, mias y mas de pri-
sa, sobre los carriles crujientes, mientras que
la olra, silenciosa, [renaba en su ascenso irre-
sislible, arrastrando a sus polenles adversarias
que con resoplidos y vomilando fuego protes-
taban al ascender por la fuerza en <enlido con-
[rario.

[.os carriles auedaron agrielados y gaslados,
alli donde las locomotoras de vapor en. vano
lucharon por conservar su clervendy, y el va-
lle quedé nublado con su espeso humo...

Ambas mdquinas de vapor eran locomoloras
pura earga, una de ellas tipo «Mallet», de pe-
lroleo, supercompuesla, o de expansiéon mulli-
ple. aue pesaba 205.012 kilogramos, lenian
275 melros de largo y 24,30 metros de separa-
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cién entre los ejes extremos, Ella sola se crefa
que lendria dos veces el poder traclor de la
eléctrica. La segunda maquina era del tipo CI.,
de pelrdleo, pesaba 137.380 kilogramos, tenia
23,18 melros de largo y 16,77 de separacién en-
tre ejes exiremos. Esla podia desarrollar una
polencia mayor que la elécirica, que era del
lipo bipolar y que pesaba 236.534 kilogramos,
tenia 23.18 metros de largo y una separacion
de 20,40 meltros entre ejes extremos,

L.os jefes de la empresa alribuyen la superio-
ridad de la eléctrica en poder traclor al hecho
de que la energia eléclrica es conslante, mien-
lras que la de vapor desarrolla su fuerza con
intermilencia, pasando una millonésima de se-
cundo anltes de que un émbolo empiece a lirar
después de que el olro ha llegado a su punlo
muerto. La eléelrica, ademds, ltenia 24 ruedas
molrices, mientras que las de vapor sélo esia-
ban provislas de 20 en conjunto. Eslo hace,
indudablemente, que la eléetrica sea capaz de
procducir mavor esfuerzo tractor. La eléeclrica
también puede desarrollar por corlo liempo
(res o cualro veces el esfuerzo de lraccién para
el que fué construida, en tanto que las de va-
por no lienen esta venlaja.

L.a enseilanza técnica en Francia

I.a Camara francesa ha aprobado el siguienle
proyeclo:

1. Orientacién profesional para los nifios, a
su salida de la Escuela primaria, de modo que
conduzea a cada uno de ellos al oficio que le
convenga, es decir, aque|l en que se enconlra-
rd mas salisfecho y preslard mejores servicios.

2. Aprendizaje de cierlas profesiones en la
escuela, mediante la creacion de Cuerpos de
oficios o de Escuelas pricticas de comercio y
de industria, que suministren al mismo liem-
po el personal y el malerial indispensable para
el buen funcionamiento de los cursos profesio-
nales.

3. Aprendizaje en el taller, alrayendo a 10s
palronos a la causa del aprendizaje, retenien-
do a los aprendices, mediante un conlralo es-
crvito de aprendizaje, Bolsas o primas de apren-
dizaje v sancionando vy eslimulando el ardor
de los aprendices por medic de Esposiciones
de trabajos recompensados.

4. Cursos profesionales de todas clases,
adaplados a los servicios o a la profesion y des-
tinados a completar e ilustrar el aprendizaje en
el taller.

5. Formacién de léenicos del comercio y de
la industria, medianle la creacion de Escuelas
nacionales profesionales, de Escuelas Superio-
res de. Comercio v de cursos de perfecciona-
mienlo.

6. Formacion de ingenieros, aue recibirdn
previamente una gran cullura general, sea en
la Escuela Central de Arles y Mannfacturas, sea
on las Escuelas nacionales de Artes y_Oficios,
o bien en los eursos del Conservalorio Nacional
de Artes v Oficios. o en las Facultades, v que
podran adauirir después una elevada cullura,
cspecializada, en Inslitulos téenicos.

7 Ensefanza doméslica, cue debe procurar
los conocimienlos leéricos y priclicos aue son
indispensables pora loda buena ama de cas?,
cualquiera aue sea su condicién social,
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Sumergibles gigantescos

Segan la prensa naval inglesa, el sumergible
‘AX-1, hoy dfa el mayor del mundo, saldra en
breve a realizar un largo crucero, gque rendirn
probablemente en Singapore. Esla decision
del Almiranlazgo parece confirmar la hipéle-
sis de que a los sumergibles de gran lonelaje
se les reserve la doble mision de atueay el lra-
fico marilimo del enemigo v la defensa del
propio.

Todavia no son del todo conocidas las earac-
leristicas de esle sumergible, aunque no se ig-
nora su desplazamiento de 2.700 loneladas en
superficie y 3.600 en inmersion, es decir, 30
veces mayor que el Holland nam. [, primer
submarino inglés, que fué botado el 2 de no-
viembre de 18901, y que desplazaba 120 lonela-
das en inmersion: lo que supone un buen pro-
greso en los veinle anos lranscurridos hasta
el 2 de noviembre de 1921, en que se puso la
qui'la del X-f en Chalam.

Viene después en lamafno olro gran sumergi-
ble inglés, el K-26, provislo de méquinas de
vapor para la navegacion en superficie, y euyo
desplazamienlo de 2.140/2.700 loneladas fué en
¢poca anterior superado por el ex alem#an Hual-
brom, hoy en poder de Francia, que desplaza
[.930/3.050 loneladas, Los Estados Unidos po-
secen el V-1 y V-2, de 2.025 en superficie, y lres
de 3.000 en conslruecion, lonelaje adoplado
por Francia para su nuevo programa de cru-
ceros submarinos.

Il eminenlte constructor naval aleméan profe-
sor Osvaldo Flamm, quien durante la guerra
adquirid:. grandes conocimientos en  la  cons-
[ruceton de buqgues submarinos, quiere demos--
lrap la posibilidad de llegar a la conslruceién
de submarinos de grandes dimensiones, a cuvo
fin ha presentado los planos de un Unfersee
Kreuser, de 7.067 loneladas de desplazamiento
en inmersiom, 131 metros de eslora v 15 de
manga, llevando prolegida loda la parle del
casco visible, eunando
con plancha de 127 milimelros. El armamenio
principal consla de dos eanones de 203 milime-
lros v 50 ealibres, con un peso de 15 loneladas
cada uno y dispuesto en dos lorres. Peso  del
proyeclil, 133 kilogramos, y aleance mdximo,
[5.500 melros. Complela el armamenlo cualro
canones de 76 mm. v 60 ealibres, con proyeelil
de 9.5 kilogramos:; diez lubos lanzalorpedos,
cuyo calibre no indiea, e inslalados cualro a
proa, cualro a popa y dos en cubierla, con gran
ampo  horizontal, pudiendo condueir hasta 45
lorpedos. : :

Para la propulsién en superficie dispondrd
de tres grupos Diesel, en lres ejes, que des-
arrollardn un tolal de 30.000 ecaballos y 22 a
23 millas de velocidad, y para la navegacion
submarina, electromotores eon una fuerza fo-
lal de 5.000 caballos, La capacidad de sus lan-
t(jues de ecombuslible ligquido le proporcionars
un radio de aceiéon de 23,000 millas a 11 6 12
de velocidad, La inmersién deberd realizarse
en un minulo,

El nrofesor Flamm presenlé también un pro-
veelo de sumergible lanzaminas, idéntico al
anlerior en dimensiones y maquina molriz y
con la unica diferencia de lHeyar 1.000 minas
en vez de lg artillerfa. Omile el sistema de ins-
lalacién a bordo y medios empleados para fon-

navegue en superficie, |
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dear las minas. aunque es de suponer que ni
lo uno ni lo ofro ha de implicar un problema
de dificil solueién,

Eslos proyeclos han suscilado grandes polé-
micas enlre la mayor parle de los oficiales es-
pecializados en ¢l manejo de sumergibles,
quienes soslienen que las dificullades léenicas
para hacer navegar en inmersion un buque de
ese porle son y serdn siempre insuperables.

El capilian de corbela Fleleher considera ilu-
soria la esperanza de que un gran sumergible
pueda navegar a la profundidad del pericospio,
sin que en la mayor parte de las casos los
grandes halances del buque hagan ineficaz el
alaque con torpedos. Sin embargo. el proyec-
tista refula la crilica de Flelcher argumenlando
que la eslabilidad de los grandes Sumergibles
construidos por Alemania hacia el final de ia
guerra resullo lan defeetuosa cque no era de
exlrafiar que al sumergirse el bugque Lomara una
escora de 559 a una u olra banda; lo (que pro-
tnefa tal zozobra en la dolacién, que alguna
vez fué causa delerminante de desaslres, pre-
lendiendo, por olra parte, haber resuello el
problema mids dificil de la guerra naval, como
es la eslabilizacion del sumergibles,

El problema de aumentar la polencia bélica
¥, bor ende, el famafio de los sumergibles de-
pende, sobre fodo, del esencialisimo de la es-
labilidad, el cual, segin el profesor Flamm, re-
sulfa posible bajando el centro de gravedad o
subiendo el cenfro de empuje,

Segun el profesor Flamm, la verdadera solu-
cion estriba en darle al casco una forma lal
aue vermila disponer de lodo aauel espacio
disponible para darle al sumergible cualidades
uliles, aue el desvlazamiento aumente rapida-
menle durante el veriodo de inmersién v que
la allura metacénlrica nermanezea suficienie
en loda aquella fase erilica. Pero esto no puede
conseguirse, en el caso de un gran sumergible,
acoplando la sececién Irasversal circular gene-
ralmente empleada, pueslto que debiendo ser Ia
robuslez de la escrilura del casco proporeio-
nal al didmelro del sumergible, se llegaria a un
peso pricticamenle inadmisible,

El proyeclista expone la solucién en la forma
signienle: «El problema pnede resolverse dan-
do @l sumergibie una seceién recla lrasversal,
formada por ires circulos descrilos sobhre Ios
Jados de un Iriangulo con el vérlice hacia arrr-
bay. Nada indica respecto a si el tridngnlo ha
de ser isosceles o equilitero ni la proporeion
enlre [n base v los lados,

Admitiendo ane todavia se encuentre lejana
la desaparicion del acorazado, crucero y demsais
unidades suliles de superficie armadas con lor-
pedos, el profesor Flamm considera aue los
progresos léenicos dardn mny en breve al su-
mergible una posicién en la jerarquia de Ias
armas de guerra naval muy superior a la que
aclnalmente ocupa.

Ll gran sumergible por él proyectado puede
compararse, a su juicio, con los monitores ingle-
ses que operaron duranle la gran guerra en Ia
cosla de Flandes. «Si un gran sumergible aco-
razado—dice—, provisto (de armamenlo de
grueso calibre, enlabla combale a gran disfan-
cia con olro buaue, ocullando su casco lo mas
nosible v baliendo con liro eficaz la parle inde-
fensa del adversario, es admisible que un gol-
pe afortunado lo ponga fuery de combate: pero
las operaciones sobre las coslas de Franeia de-
mostraron cudn dificil es para la baterias de
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cosla hacer blanco en buques lan pequernos.
En cuanto al sumergible lanzaminas, el valor
militar estriba en su gran velocidad y radio de
aceién, que le permile soslenerse largo liempo
en la mar, y que, por otra parte, nadie pueda
descubrir la zona de operaciones.» ZA

El profesor Flamm afirma que el sumergible
inolés X-7 lleva 250 loneladas de lastre a cau-
«a de| cainén de grueso calibre instalado en cu-
bierta v, por lanto, presenta las desvenlajas
més arriba mencionadas, de las que carece el

buque por ¢l proyeclado, anadiendo que «cuan-

do la inmersion se verifica en malas condicio-
nes de mar, el enorme momento de Inmersion
de la masa superior y el del lasire que con-
duce en la sentina puede poner en peligro al
sumergible. El periodo de balance de un buque
aumenta con el momento de inercia, y, POr €on-
sicuiente, puede suceder que el momento de
adrizamiento no seéa lo suficienle para llevario
a la posicién normal, cuando haya alcanzado
un aneulo dado. Este peligro serd agudo cuan-
do el centro de presién coincida con el de gra-
vedad, o sea el momento mas critico de la In-
mersiony.,

Facilmenle se comprende que esle gran su-
mergible pueda operar libremente cruzando a
lo largo de la costa y en aguas relativamente
profundas.

N

El iltimo Congreso Geologico

Il distinguido Ingeniero de Minas D. Martin
Gaytan de Ayala comenta en la Revisla Minera
las acomelidas de Sinesio Delgado contra toda
clase de Asambleas y Congresos cientificos,
muy justificadas en gran numero de casos,
pero en alguno, como en el de] ultimo Con-
oreso Geologico internacional celebrado en
Madrid, lolalmente inadmisibles.

Termina su lrabajo el Sr. Gayldn de Ayala
con ung alusién a nueslro colaborador D. Joa-
(quin Menéndez Ormaza, due reproducimos a
conlinuacion. :

Después de comentar donosamente los parra
fos de D. Sinesio Delgado, dice dirigiéndose
al autor de las «Murmuraciones de Actualidady:

«Y celebraré que no se enlere usted de que a
propuesla del delegado ruso del Insliluto de
Geofisica se acorddé por unanimidad que la Co-
mision internacional para la Geofisica aplicada
lenga su sede en el Instituto Geolégico de IKs-
pana, y lo celebraré poraue me temo que si se
entera tendra molivos para nueva murmura-
cién en A B C, diciendo que la tal conclusion
votada por unanimidad internacional, se l[ra-
duce en olro pellizeo macional, Aunque para
nosolros y todo espanol que no lome a chi-
rigota las cuentiones cientificas y no ignore
que el Congreso Geoldgico nium. XTIV ha sido
el mds importante de los celebrados hasia
hoy, v sepa ademds que tanto la decision de
serr el Institulo Geologico de Esnana el Centro
en el aue concurran la tolalidad de datos e
informes referentes a la aplicacion de los mé-
lodos geofisicos, como el acuerdo de que sea
nuestra naclén la que se encargue de redac-
lap lat monencia aue ha de ser presenlada al
Congreso Geol6gico num. XV, han sido loma-
dos en alenciéon a la imporiancia y niamero de
lrabajos de Geofisica desarrollados en Espa-
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fia: para lodos nosolros, repilo, constituye una
satisfaceion inmensa el anotar la consideracion
(que en el exlranjero se concede al nivel cul-
lural de nueslro pais en ese ramo.

Lo lamentable es que ese proceder, imperdo-
nable en quien se ha impuesto la mision  de
escribir para ilustrar al publico, no es un he-
cho casual y unico en la historia periodistica
de esle eserifor. D. Sinesio se ha constituido
en un Paco amelrallando a la ciencia; siempre
esld en acecho; es el pan nuesiro de cada dia;
hoy toca el turno a los abogados, manana a los
geodlogos, el otro a los médicos. Recordaba yo
haber leido en Maprmp Crextirrco firmado Dor
mi querido comparniero Joagquin Menéndez, hom-
bre en quien la cultura y la gracia corren
paralelas, un saladisimo articulo refiriéndose a
olro aue escribia D. Sinesio en A B C, para ei
cual, por lo vislo, el visilar Toledo era incom-
palible con la mision de un congresisla geo-
logo; recomiendo la lectura del cilado MA-
prip CiexTirFrco, (segunda quincena de agosto
de 1925) al aue quiera pasar un ralo divertido
con La Geologia aplicada al lurismo.»

NI
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Se ha puesto a la venta el tomo XXVI de
este importante y conocido Anuario, que con
éxilo creciente viene publicando la Revista Mi-
nera hace anos.

Contiene, cuidadosamenle rectificados, todos
los dalos que puedan inleresar a ingenieros,
mineros e industriales, entre olros, lodas las
minas, Sociedades mineras, melalurgicas, eléc-
tricas v quimicas establecidas en Espafna, con
su domicilio, capital, Consejo de Adminisira-
cion, directores, ele.: las fabricas metaltrgicas
v «de industrias quimicas, las (lompanias de
ferrocarriles de interés general y mineros, las
leves v disposiciones oficiales referenles a la
industria. promulgadas con poslerioridad al
lomo anterior del Anuario, y una reseila alfa-
bélica de las industrias de Espara,

Por ullimo, conliene las listas de lodos 1os
ingenieros espanoles y exliranjeros domicilia-
dos en Espana, con sus domicilios y destinos,
v ¢l escalaion del Cuerpo de Ingenieros de Mi-
nas.

s, en suma, este libro el anliguo Anuario
de la indusliria espafiola, y su larga vida es la
mejor seiial del favor que el publico le dis-
pensa. x
~ Lujosamente encuadernado, se vende a 9,50
peselas en Madrid.

{2 quincena de Noviembre de 1926
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L INGENIERG

I.a ensefnanza técnica

En casi todos los paises de Europa existe
un sobrante muy considerable. de téenicos—
concepluando como lales a los facultalivos de
las diferenles ramas de la Ingenieria y Arqui-
leclura—, aue no hallan (‘0]00'1(:1011 adecuada,
denlro de sus especialidades. :

A tlal exiremo ha llegado el paro forzoso de
estos profesionales, que tanto la Oficina Inter-
nacional del I‘l‘abajo como algunos Gobiernos
han I’Gglbllado el fenémeno y han mostrado
preocupacion por sus consecuencias,

Es decir, que tanlo dentro de Espafia como
fuera de ella sobran ingenieros, arquitectos y
auxiliares lécnicos de la Ingemerla v Arquitec-
lura, ya que de un modo material, tangible y
pelfechmonte comprobable, hay bastanfes fai-
los de ocupacién que desean tenerla, y existen
muchos II]:;I‘-‘. aque fOl?OQ‘]H]CHfG deSG]]]DGIl'l]J un
cargo burocm[lco siendo sus constantes vy Ile-
ommas asplramones las de dar con una apli-

cacién libre de sus actividades y conocimientos
profesmnales

Y a pesar de la absolula certeza de la anfe-
rior afirmacién, en unos y olros p'uqeq hay un
convencimiento general y casi Ul]dl]lll‘lP de que
hace falta crear muchos [éenicos, v de que la
multlp];cudad de facultalivog de 1'1 Ingenierfa

4 propulsora de riquezas y de mejoras eco-
nomlcas.

:Como explicar ese paraddjico deseo de au-
merlt:lr cuanllommen’ro el nimero de técnicos,
en pafses donde la mitad de los que ya existen
en algunos ramos no encuentran la ocupacion
(que desean?

A nuesiro juicio, lo que sucede es que se
desean, se piden y se necesitan unos técnicos
muy dinstintos a los que se hallan inactivos;
hechos v fabricados de muy diferenfe manera

Es que sobr’an escuelas” de técnicos? Sélo
el apuntar la pregunta, en lo que se refiere a
nueslro pais, es absurdo y disparatado. Casi
con los d(‘don, de las manos pueden conlarse
las escuelas lécnicas espafiolas: repasamos una
Memoria monogrifica sobre la ensenanza téc-
nica en la provincia helgq del Hainaut, v rapi-
damente conlamos mds de cienlo veinte Cen-
ros docentes técnicos, en un lerritorio poco
superior a la tercera parle de la provincia de
Madrid v a la quinta parte de la de Toledo.

Sobran, :]mdlo luego, las malas Escuelas de
[éenicos, v hemos LI(' reputar como tales g las
iue for m'm téenicos profesionales aue se ven
somelidos a un paro forzoso, existiendo una
latente necesidad de léenicos de sus especiali-
dades.

No sirve argiiir que se exige mucho a los
alumnos v que se les regala con una supercul-
fura que “toca los limites de la sabiduria. La

logica y el buen sentido no tienen méas que un
camino: si nosolros eniregamos un muchacho
a, un maestro para que le ensernie a escribir y
nos lo devuelve al cabo de ocho o diez aiios,
sabiendo los fundamentos de todas las escrif.
as habidas y por haber, las teorias més intrin-
cadas sobre las relaciones entre la fonética
los signos, el cdlculo inlegral de los palotes, el-
célera, oh pero incapaz para escribir al dicta-
do con letra legible una «:Jmplc carfa comercial,
diremos que el maestro es peaxmo por 1uuv
grandes que sean su iluslracién y su erudicion.
En nuestras Escuelas [écnicas se estudia mu-
cho y se aprende muy poco. Y esto significa Ia
mayor censura que puc-ch hacerse de una ense-

nanza, ya que un rigor infructifero es una
crueldad sin objelo.
Sin rebuscarlos mucho, enfresacamos unos

parrafos de los informes oficiales de los inspec-
fores de Ensefianza técnica de Bélgica. Dicen
asi:

«...Emplead cada vez mds los mélodos acli-
vos: dad a la ensenanza técnica un cardcler ne-
lamente praclico; suprimid de los programas
las teorias inuliles: multiplicad las lecciones al
pie de la obra; haced de la clase un medio vi-
viente, un faller de actividad, una colmena sen-
cillamente dirigida, en lugar de un receplicu-
lo pasi\‘o, doeil, adormecedor e indolente.»

.En la primera conferencia pedagogica, de
]u» (‘IIICUCHL'I profesores de mecanica presenles,
ninguna defendié la ensefnanza libresca, dognm~
lica. La necesidad de la expe]nneulaclml fue
undnimemente admitida.»

«...Es absolutamente necesario generalizar
las experiencias, El verbalismo reina en muchas
escuelas. Con esfuerzos conlinuos ensayamos
en lodas las ramas la inlroduccién sislemdlica
del mélodo experimental.y

«..Guardaos del abuso del libro. Comentar
un ftexto no es ensenar; seguir un Manual paso
a paso es impedir un elemenlo del éxito: la ori-
einalidad; dar las lecciones a libro abierlo es
indigno de un maestro que se lenga por tal.y

Deapm“« de leidos esos parrafos, piensen los
lectores en nuestras ensefianzags téenicas, en ge-
neral puramente librescas, abslractas, dogma-
licas, pedanles..., anuladoras de aficiones es-
]](l]l|dl1(’d‘~ y adormecedoras de cerebros sanos.

Hay que crear nuevas escuelas, con normas
c(nnp]oiaumule distintas de las que se usan ul
presenle. Sélo asi podran fabricarse esos léc-
nicos cuya necesidad es senlida y que nada lie-
nen que ver con los lécnicos Juncionarios que
hoy se hacen.

Pero antes que las escuelas es necesario crear
los profesores, pues ellos son los que funda-
mentalmente modelan la ensefianza, y el tratar
de esle importanle asunlo bien merece un ar-
Liculo aparte.

JOosSE ArRAGON MONTEJO,
Ayudante del Servicio Agrondmico
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Bl Congreso infernacional d Tranvias 61 Barcelona

Del 10 al 16 de octubre se ha celebrado en
Barcelona este importante Congreso interna-
cional de (ranvias, ferrccarriles de interés Io-
cal. lransporles publicos y aulomoviles, al cuai
ha asislido nutrido namero de congresislas ex-
lranjeros, represenlantes oficiales de diversas
naciones vy delegados de numerosds empresas
de lranvias vy lransportes de varias capitales
curopeas, !

[a sesion inaugural se tuvo en el historico
Qalon de Cienfo de las Casas Conslstoriales,
presidida por el senor ministro de Fomenlo,
conde Guadalhorce. :

El presidente de la Unién Internacional y
presidente del Congreso, M. Lancker, inge-
niero administrador de los tranvias de Bruse-
las. explico en el discurso inaugural la misién
~de! Congreso y dedicé frases de elogio a los
organizadores espanoles de esla reunion.

El sefior minisiro de Fomenlo declaré abier-
to el Congreso internacional y dijo aue LEspa-
fia lrabajard con todas sus fuerzas en la obrs
de progreso que el mismo significa, invitando
a los congresislas a que visilen de nuevo nues-
lra nacion, cuando se abran las dos exposicio-
nes de Barcelona y Sevilla.

En la primera sesién lécnica se discultio el
lema «Urbanismo» referenle a los [ransporles
en el interior de las ciudades, papel que des-
empenaban en la distribueion de la poblacion,
velocidad v capacidad de los transportes, co-
modidad de los coches, ete. Hablaron M. Jayot,
dircctor general de log [ranspories en comun
de la Prefectura del M. Sena; Bacqueyrisse,
direclor general de servicios téenicos de [rans-
porles en Paris; M. Mariage, M. Thonel y olros
congresislas. '

in la segunda sesion se desarrollé el le-
ma «Publicidad v medidas para evitar los ac-
cidentes», del aque era ponente D. Olegario
Junyel, de los lranvias de Barcelona.

Se disculieron, ademdas, olros lemas referen-
los a la repercusion de la situacién econOmi-
ca de la postguerra en la industria de los {rans-
portes, v finalmente, el tema «Empleo de agu-
jas accionadas a dislancia en las lineas de frd-
tico intenso», aue fué desarrollado por los se-
fores M. Balaille, director de las servicios léc-
nicos de la Comnpania de Tranvias de Lieja, y
M. Sloffels, jefe de los franvias municipales de
Amslerdam.

En la lercera sesion el pnrofesor de la escue-
la politéenica de Varsovia, Sr. Podoski, tra-
16 de la «Slandardizacion de los motores de
(raceion eléetricar. EI - Sr. Mariage diserlo
acerca de la explotaciéon comercial de una red,
y nuso de manifiesto los esfuerzos vy las difi-
cullades que representa la organizacion eo-
mercial de una red. Por ejemplo, la red pari-
sina explotada por la S. T. C. R. P. compren-
de un efectivo en versonal de 33.000 agenfes,
aue aseguran el funcionamiento de 128 lineas
de tranvias v 75 lineas de autobuses, con una
loneilud total de 1.675 kilémelros.

En la cuarla sesion se tralaron temas de mu-
cho interés: «Automolrices sobre carriles; li-
nos empleados en Bélgica, Inglaterra v N. de
Europay, nor J. de Croes, ingeniero de los fe-
rrocarriles vecinales de Bruselas. «Idem usa-
das en Esnaiia, Francia e Tlaliay, por el senor
Level, de Paris. «Automolrices accionadas por
motores de aceiles pesados Diesel y andlogosy,
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por el Si‘._ Mellini, ingeniero inspector jefe de
la IllSJ)CC-Cl_Ol'l general de ferrocarriles, 8 'am-ié{?;
y automéviles de Italia. «Dislribucién de Ia
energia por ftraceidén» por varios congreéisizml
elcétera, ' A

En la quinta y ultima sesiéon se disculié el
lema «Estudios y ensayos de los soporles de
vias para reduciy los gaslos de lraviesas de
madera v resultados obtenidos durante la gue-
rra y después de ella, con las lraviesas mel -
licas, .soportes de cemento armado, elc.y, por
el Sr. Burton y olros congresislas. |

La sesién de clausura fuvo Iugar el dia 15
lrajo la presidencia de S. M. el Rey Don Alfon-
so- XIIT y del presidente del Gobierno, apro-
vechando su estancia en Barcelona, El sobera-
1o _lanmnlé no haber podido lomar parte mas
acliva en las tareas del Congreso y expreso a
los congresistas su agradecimiento por haber
elegido a nuestra Palria como sede de tan im-
11__;01‘[1'-:11'1!'(3 reunion, de la que esperaba copioso
rulo.

———<DH =<

Una industria seminacional

Segun la Gacela de Madrid, la Socledad Ano-
nimy Fabricacion Nacional de Coloranles ¥
Explosivos se propone ampliar y perfeccionar
su capacidad produclora, importando elemen-
los v mélodos de la mds avanzada lécnica, pa-
ra lo eual solicita que se le releve del eumpii-
miento pleno de una de las condiciones que i
Real decreto de 30 de abril de 1924 impone al
efeclo de considerar prolegible una induslria,
o sea la de que el eapilal perlenezca, al menos
en un 75 por 100, a espafioles, pues, de no cou-
cederse la excepcion, la operacién no podria
realizarse, loda vez que el grupo extranjero
que aportaria aquellos métodos y elementos
léenicos requiere participar en el 50 por 100
del capilal, v la Sociedad no_se halla en situa-
cion de prescindir de la_calidad de industria
prolegida que ha solicitado, v cuya determina-
cion esla pendiente de resolucion.

] GGobierno estima del mds alto interés, des-
de el punto de vista de la defensa nacional,
la importacién en Espana de procedimientos
(uimicos aue, ulilizando primeras materias dis-
nonibles en el pafs, conduzcan al ideal de que
12 nacién se baste a si misma en cuanto afecta
2 lan importanle servicio. Por olra parte, cree
ol Gobierno que, traldndose de un caso de ex-
cepcion, es preferible diclar una disposicion
especial y no modificar de un modo genérico
ol Real decreto de auxilios a las induslrias na-
cionales, allerando el sistema de garantia adop-
tado.

Por las razones expueslas, el presidente del
Consejo de Ministros, de acuerdo con ésle, ha
~ntorizado a la Fabricacién Nacional de Colo-
rantes v Explosivos, S. A., para que, comgo €X-

concién a lo dispuesto en el articulo 1.7 hase

>a gapartado bj del Rea] decreto de 30 de abril
de 1924, pueda reducir al 50 por 100 la porcion
de su capilal lotal, que, segun dicho aparfado
' ha de estar en manos de 10s esparioles, sth
perder la condicion de indusltria nactonal pro-
legible, siempre que en ol caso de solicitar al-
ouno de los beneficios autorizados por el men-
cionado Real decrelo ofrezca sunlir a salisfac-
cion del Gobierno I minoracion de garanlia
otoreada v se someta a las demés condiclones
del eitado Real decrelo v del Reglamento Pa-
ra su ejecuclon.
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NECROLOGIA

D0r Andrés velino de Armenleras

Conocida es de nuestros lectores el fatal siniestro
de automdvil, que ha causado la muerte del ilustre
ingeniero de Montes, D. Andrés Avelino de Armente-
ras, Director de la Revista de Montes. La prensa
diaria, al dar cuenta del desventurado suceso, ha
tenido para el finado las frases laudatorias que me-
recia su personalidad acusada y relevante en el
Cuerpo de Montes.

Queriendo asociarnos al duelo que la desgracia ha
producido, hemos solicitado de un compariero del
sefior Armenteras unas breves lineas que condensa-
ran los rasgos mas caracteristicos del infortunado
propugnador de la causa forestal. Dicen asi:

«El Ingeniero Sr. Armenteras, hombre afable y de
excelentes costumbres, tenia un buen entendimiento
y facultades muy variadas, que no lucieron todo lo
que podian y debian haber lucido porque los azares
de la vida le llevaron a ocupar un puesto de lucha
diaria y nada a proposito para dedicarse a los traba-
jos adecuados a su modo de ser. Pasé la mayor parte
de su vida profesional en el Negociado, en épocas de
lucha, tratando de defender ideas que no habian en-
carnado en la masa social, resolviendo expedientes
en que se siente palpitar bajas pasiones en cada uno
de los folios, y siempre con apremios; y en tales con-
diciones, la luz de su inteligencia tenia que ser obli-
gada a iluminar el campo de sus obligaciones, de las
que fué siempre fiel cumplidor, apartandvla de sus
aficiones.

Era un orador de fécil, fliida y armoniosa palabra,
con el don de exponer en forma clara, amena y bri-
llante lo que se proponia decir. Recordaba, oyéndo-
sela pronunciar un discurso o dando una conferencia,
con aquellos periodos llenos de armonia y rofundi-
dad con que coronaba sus ideas, la elocuencia de
Moret.

Hubiera podido brillar en la Politica; pero esta
musa no fenia dominio alguno en su alma, demasia-
do ingenua para poder manejar sin escriipulos las
artes a que aquella se ha reducido. Y no intento si-
quiera enfrar a espigar en tales campos. Ahi esta
para demostrarlo la conferencia, entre otras, que
pronuncio en la Asociacién de Alumnos de Ingenie-
108 y Arguitectos el 3 de noviembre de 1907.

Sus amores eran compartidos igualmente entre las
cuestiones forestales y la literatura. Su obra principal
de propaganda, intitulada Arboles y Montes, demues-
tra su cultura, y como fundia sus conocimientos fo-
restales con sus gustos literarios de gran delicadeza,
y pone de manifiesto el enfusiasmo e interés que le
inspiraba la causa forestal, a cuya defensa dedico la
mayor parte del tiempo de que podia disponer, lo
mismo en varias de sus conferencias que en el perio-
dico Revista de Montes, del que ha sido director mu-
chos afios hasta su reciente fallecimiento. 1

La compilacion de Poesias forestales, que publico
en 1915, confirman lo que acabamos de decir. Para ¢l
1o primero era la patria, por cuyo engrandecimiento
suspiraba, valiéndose, para alcanzarle, del fomento
de la riqueza forestal, como de uno de los medios in-
dispensables, y adornando sus pensamientos con las
galas que le suministraban con generosidad su cora-
zon, su entendimiento y su fecunda imaginacion. Sin-
tetizariamos exactamente su modo de ser cientifico,
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diciendo: que era un ingeniero poefa y un poeta in-
geniero.

En cuanto a sus condiciones morales, bastara decir
que era un hombre religioso, trabajador, excelente
padre de familia y servicial. Para el Cuerpo de Mon-
tes y para su familia y los que le tratamos, su muerte
ha sido una gran pérdida.»

El Sr. Armenteras habia nacido en 1.° de Marzo de
1866, ingresando en el Cuerpo el 14 de Agosto de
1890, desempeniando la jefatura del Negociado de
Montes desde hacia varios afios.

Estaba en posesién de la Cruz de Alfonso XIIy
Placa de Isabel la Catélica; era Comendador del
Mérito Agricola, correspondiente de la Academia de
Ciencias de Barcelona, etc , etcétera...

Su labor de publicista en la Revista de Montes,
que dirigia, y en libros, follefos y conferencias es nu-
merosisima. Arboles y Montes, publicada en 1903, es
quizé la obra més lograda del Sr. Armenterasy en la
que culminan su amplia cultura, su estilo rico, fliiido
y lleno de amenidad y de amor a la causa forestal,
por cuya divulgacién tanto hizo.

Es muy caracteristica de la manera y aficiones del
sefior Armenteras, su compilacién de Poesias fores-
tales, precedida de interesante prélogo. El Instituto
de Ingenieros civiles le oy6 con agrado su conferen-
cia sobre Orienfaciones para engrandecer el suelo
esparol; el Ateneo de Madrid la que en su ilustre cd-
tedra dié sobre El problema forestal en la América
latina y su influencia en las inundaciones; los Au-
xiliares faculrativos de Ingenieros le escucharon tam-
bién en su Asociacion cémo desarrollé con sugestiva
amenidad el tema Armonias forestales; en fin, en los
Congresos de la Asociacién Espafiola para el Pro-
greso de la Ciencia, el verbo elocuente del Sr. Armen-
teras ha destacado repetidamente y quedan en sus
Anales las valiosas aportaciones del ilustre ingenie-
ro, tragicamente fallecido.

Maprip CIENTIFICO se siente también de duelo con
la desaparicion del compariero ilustre que dirigia la
Revista de Montes, y hace expresion de su pesar a la
distinguida familia del Sr. Armenteras y al Cuerpo

de Montes.
o s o s ol s asvigy O

Motores Diesel de 8.000 caballos

No hace mucho tiempo han side encargados
en Holanda dos buques que deberdin ip equi-
pados con dos hélices cada uno v su poleneia
debersd ascender a 16,000 caballos, Cada hélice
ird. pues accionada por un Diesel de 8.000 ca-
ballos, repartidos lan s6ly en ocho eilindros,

Isle lipo represenlard el molor de mayores
dimensiones construido segun lipo Sulzer: pe-
ro los conslruclores J. Brown & Co. han leni-
do va oecasion de experimenlar el mismo lipo
de cilindros de 1.000 caballos en olros molores

de 4.000 v enalro cilindros.

Los cilindros del nueva «ocho eilindross
Brown-Sulzer lendran un didmelrg de 900 mi-
limelros, por una ecarrera de émbolo de 1,600
milimelros. Ambas dimensiones son Mayores
que las de lodos los demds mmolores Diesel co-
noeidos y proveclados hasla la fecha. La velo-
cidad serd sélp de 85 revoluciones por minulo,
lo cual hace suponer (que, si en sucesivas cons-
Irueciones se anmenla razonablemenle I':I velo-
cidad, podrdn oblenerse lodavia polencias mu-
cho mayores,
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El Ierrocarril de Avila a Salamanc

El dia 30 del pasado mes de septiembre, tuvo
lugar solemnemenie lq inauguracion de la li-
nea de Avila a Salamanca. :

Este acto fué presidido por el general Primo

de Rivera, los ministros de Fomenlo e Instruc-

cion publica, el direclor general de Ferroca-
rriles vy Tranvias y el presidente del Consejo
Superior de Ferrocarriles. .

Esta linea férrea, por suponer ul acorla-
mienlo entre Salamanca v Madrid de 53 kilo-
melros en relacion con el aclual recorrido de
Salamanca-Medina-Madrid y de 56 kilomelros
con el recorrido enlre Aslorga y Madrid, ha de
alvaer el imporlante trifico de la region sal-
manlina, de Galicia y de Portugal.

Tiene una longilud total de 112 kilémelros,
de los que 41 (seccion de Pefaranda a Sala-

manca) fueron construidos por una sociedad
inglesa, concesionaria_de lodo el ferrocarril,

explotacion la seccion mencion-

el Estado hubo de sus-
pender la exnlolacion, por ofrecer serios peli-
gros a la circulacion de los lrenes: y cuando,
algunos afos después, por caducidad de la con-
cesion, la Administracion se hizo cargo de 'las
obras eieculadas, las encontr6 en estado [an
lamentable, que precisé repararlas con carac-
leres de verdadera obra nueva. Esta labor la
llevd al cabo la primera Division de Ferroca-
rriles, que volvio a poner en explotacion ' la
parle consiruida, al liempo que acomelia 'la
cjecucion de Avila a Pefiaranda, con.una lon-
oitud de 72 kilémelros.

Duranle seis afios, prosiguié el [(rabajo 'la
Division. de Ferrcearriles con toda la aclivi-
dad que permitian las consignaciones de los
presupueslos, hasla que, en 1920, fué encarga-
da de conlinuar los trabajos la Jefatura de Es-
ludios v Conslruceién de Ferrocarriles del
Noroesle de Espana.

l.a pendiente maxima de esla linea es de'15
milésimas y el radio minimo de curva de 400
melros. Tiene como obras mds 1mportantes
lres Luneles v el viaduelo sobre el Adapa, a'la
salida de Avila, con una longitud de 205 me-
(ros, constituido por cinco arcos de medio pun-
lo de 24 melros de luz con l[émpanos alige-

((ue puso en
da. A los pocos anos,

1
rados y siele arcos de avenidas de seis metros
de luz. Hay ocho eslaciones intermedias: Car-
defiosa, Monzalute, Aveinle, San Pedro del
Arroyo, Muiiogrande, Crespos, Narros del Cas-
lillo y Mimialcon.

El coste total de la obra ge calcula en 29 mi-
llones de pesetas, con un imporie kilomélrico
de poco mas de 400.000 pesetas.

Il recorrido entre Avila y Salamanca se ha-
ce aclualmente en dos horas y cincuenla mitin-
los. tiempo aue podra acorlarse en cuanto'se
haca un preciso refuerzo de parle de la via
que hace liempo se explota, vy se adquiera' el
malerial convenienle para la exp]olﬂ-(ridn,

Por la comunicacién que establece enlre olras
orandes redes de ferrvocarriles, estd llamada
esta linea recientemenle inaugurada a desem-
penar un i_mgz_lc:l'[anlc papel en el nuevo régi-
men ferroviario.

No se devuelven los originales no solicitados

ni se mantiene correspondencia sobre éllos.

e —r—
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Concurso para Ingenieros de Minas

Por el Ministerio de Fomenlo se ha diclado
una Real orden precepluando lo siguiente:

«Primera. Se abre concurso para la presen-
lacién de proyectos relalivos al siguiente tema:
«Estudio de los minerales piritosos llamados
ccomplejosy a base de sulfuros de plomo vy
cine exislenles en Espanay», con el desarrollo
siguienle: Cylad-el‘fo-s espanoles de esla clase,
minas principales, vaciaderos. Menas; su es-
tudio fisico y quimico y sus [ralamientos ade-
cuados. Medidas que tiendan a facilitar la ex-
plotacion y beneficio de los minerales comple-
jos en nuestro pafs. Informacién estadistica y
comercial acerca de esla riqueza en Espana.

Segunda. Cada uno de los proyectos que
opten a los premios deberdn componerse de
Memoria, planos y anejos necesarios; sus aulo-
res habran de ser ingenieros de Minas espaio-
les. con titulo profesional expedidp por la Es-
cuela Especial del Ramo de Madrid.

Tercera. Se olorgard un premio de 8.000 pe-
setas y un aceésit de 2.000 pesetas. Los estu-
dios premiados deberdin merecer favorable in-
forme del Consejo de Mineria, con las dos ter-
ceras parles de sus vocales, por lo menos, y
ser aprobados por el Gobierno, a propuesla
del ministro de Fomento. El concurso podra
declararse desierto si ninguno de los trabajos
mereciera premio, o concederse solamente el
accésil si procediere.

Cuarta. Los proveclos deberdn presentarse
en la seccion de Minas e Industrias melalirgi-
cas del Ministerio de Fomenlo ante del 1.° de
diciembre de 1926. Cada proyeclo llevara un

“lema, y debera ir acompaiiado de un sobre, ce-

rrado vy lacrado, que conlenga, bajo el mismo
lema, el nombre del autor.

Una vez adjudicados los premios, se abriran
los sobres correspondientes a los (rabajos pre-
miados.

Los sobres correspondientes a los esludios
no premiados serdn devueltos sin abrir.

El Estado se reserva el derecho de publicar
los estudios que hayan merecido premios O
accésit.y

W aV oV ol 8

[a produccién e industria de 1a lana en Espaiia

—_——

Desde las estadisticas de 1918 el ganado la-
nar ha tomado un notable ineremento de mane-
ra que en 1921 pasaban de veinle millones los
carneros y ovejas, las cuales produjeron unos
440,000 quintales métricos de lana, A pesar de
esta crecida produccion, aun importa nuesiro
pais algunos miles de toneladas de lana por
ano.

El mejoramiento de las razas
vinden lanas superiores, como la merina, Ia
extremeiia y la de la Serena, vy el de las mas
inferiores como las manchegas, churras, anda-
luzas. aragonesas y caslellanas, conlribuiria al
crecimiento de la riqueza del pais. )

A pesar del abandono en que se ha tenido a
nuesira ganaderia, todavia en los ganados €S-
pafioles se encuentran [ipos cuya lana por sSu
rendimiento, finura, resislencia de su hebra, ef-
cétera, compilen con las mejores lanas austra-
lianas y sajonas.

espanolas que
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Comunicaciones eléctricas en Marruecos

La nolable labor, lan exlensa como rapida,
que han desarrollado las [ropas de lelégrafos
en las nuevas zonas ocupadas en Marruecos,
mereece ser conocida,

Solamenle de mayo a- julio dllimos tendie-
ron mids de 400 kilémelros de nuevas lineas Ias
secciones de ingenieros mililares Lelegrafisias
en el seclor de Axdir-Melilla, El ingeniero don
Manuel (rallego Velasco, en un (rabajo remi-
lido desde Axdir a la revisla La Energia Eléc-
(rica, rvesume los lrabajos efecluados vy las
nuevas lineas lelegrdficas y lelefénicas len-
didas.

En la zona inlerior empezéd a
agoslo pasado la comunicacion lelefénica es-
calonadg enlre Melilla y Cala del Quemado
(Axdir), verificindose conferencias lelefonicas
enlre Melilla vy Zoco Arbaa de Tauril, posicién
exlrema de la orilla izquierda del Nekor,

De Zoco de Eslel a Loma Rocosa se ha len-
dido linea permanenle, la cual se prolongarsi
hasta Ain-Zoren. En el cenlro lelegrafico de
Quebdani se ha suslituido por linea permanen-
le la de campana desde Ben-Tich a Annuai
(26 kilometros). Se lrabaja fambién en el ten-
dido de la linea semipermanenle de Annual a
Sidi-Amar-U-Musa (13 kilomelros) vy de eska
posicion a Afran,

La distancia enlre Melilla y Cala del Que-
mado es, por las lineag ciladas, 195 kiléme-
[ros, o sea: Cela del Quemado-Ain Zoren 35 ki-
lometros; Ain Zoren-Zoco Arbaa de Tauril 15
kilomelros; Tauril-Loma Ricosa 16 kilémelros;
Rocosa-Zoco de Eslel 15 kilémelros: Lslef-
Drius 42 kilomelros; Drius-Nador 57 kiléme-
lros y Nador-Melilla 15 kilomelros,

En la zona de relaguardia se ha conslruido
la linea permanenle Cala del Quemado-Cala de
Torres de Alcald, de 90 kilomelros de longi-
lud, importanle comunieacion oue unird las
bases de aprovisionamienlo aue lienen desem-
barcaderos en las dos Calas, en cada una de las
cnales hay poblado vy eslacion lelegrilica ci-
vil. con amarre de eable submarino.

Esld lendida la linea semipermanenle Ca-
la del Quemado-Ain Zoren vy las de campana
que enlazan lodas las posiciones desde el mo-
menlo en gue fueron ocupadas: pues, en ge-
neral, las lropas de Telégrafos de las colum-
nas de avance siguen a ¢slas lendiendo lineas
por el suelo, la que después se amarra a pos-
lecillos v mas larde se sustiluve por lineas
_semipermanentes, déndose frecuentemenle el
caso de que la linea permanente llegue a las
posiciones lomadas, pocas horas después que
las tropas de ocupacion.

En la zona de vanguardia esldn funcionando
las lineas de camparna Bifurcacién-Tufisl-Tar-
guisl (45 kilomelros) v Torres de Aleald-Tar-
guisl (40 kildmelros), Ia allima de las cuales
quedard en breve nlazo sustituida por una Ti-
nea permanenle que se prolongard por la zo-
na franeesa, :

Se ha tendido un ecable submarino que enla-
za las eslaciones lelegrificas civiles de Torres
de Aleald v Penon de Vélez de la Gomera, la
tllima de las ecuales comunica por cable con
Punla de Pescadores y Ceula.

El jefe de los servicios de ingenieros del
cuerpo de operaciones de Axdir ha sido el go-

* ponel comandante principal de Ingenieros de

funcionar en
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Melilla, D. Leén Sédnchiz Pavén, v el jefe del
serviclo de Comunicaciones, el malogrado co-
mandante Sr. Lavina, fallecido en el cumpli-
mienlto de su deber. | cargo de oficial de én-
lace del general en jefe del ejéreilo de opera-
ciones, en la red lelegrifica del lerrilorio. lo
desempend el capildn D. Enrique Gallego,

Independientemente de las ~ comunicaciones
eléelricas alambricas v de la red o6pliea de
campana, funciona la rved de eslaciones radiole-
legrdficas constiluidat en la Comandancia Ge-
neral de Melilla por las estaciones de Melilia
v de Pendn de Alhucemas y por las semiper-
manenles de Cala del Quemado v Torres de
Aleald, a cargo del Centro Electroléenico v de
Comunicaciones, asi como por las eslaciones
radiolelegrificas de campana de Dar-Drius,
Zoco el Sebt de Ain Amar, Targuist y Torres
der Aleald, a cargo de la Compainia Radio del
Lalallon de Ingenieros de Melilla,

el —

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
NMorte de Espaiia.-Canje de parles de [unda-
dor.—Habi¢ndose indicado por numerosos le-
nedores de Parles de Fundador de esta Com-
pania el deseo de aue las ldminas que repre-
senlan sus derechos, que se hallan en muy
mal eslado de conservacién, sean suslituidas
por olras nuevas, esla Compania ha lenido a
bien acceder a la operacién solicitada, y en
su visla procedera al canje de los Llitulos ac-
lwales por olros nuevos.

Como indemnizacion de movilizacion, se abo-
nara por cada lilulo la cantidad de 2 peselas,

La presentacion de los litulos podra efec-
lugrse desde el 15 de Noviembre proximo has-
la el 31 de Enero de 1927 en las Oficinas que
después se indican, en las que, a cambio de
aquéllos, se enlregarda a los interesados un res-
guardo provisional, que podrian canjear en su
dia por los lilulos nuevos,

Las nuevas ldminas serdan vueslas a disposi-
cion de los porladores de los resguardos pro-
visionales, en un plazo maximo de seis meses,
conltados desde la fecha del presenle anuncio,

Las Oficinas en que puede efecluarse la pre-
senbacion de los lilulos acluales, relacionados
en, facluras que l2s mismas facililardan, son las
siguienles:

En Madrid: En las Oficinas de Titulos que
la. Comparniia liene eslablecidas en su eslacién
del Principe Pio y en el Palacio de la Bolsa,
calle de Anlonio Maura, 1.

En Barcelona: En la Oficina
lalada en la eslacion del Norte,

En Valencia: En la Oficina de Tilulos aue Ia
Compania liene inslalada en la estacion.

En Valladolid, Leon, San Sebastian y Zara-
goza: En las Oficinas de Caja que la Compania
liene inslaladas en sus respeclivas eslaclones: y
en. el exltranjero, conforme a los anunecios
que alli se publiquen,

Madrid, 27 de oclubre de 1926.—FEI Sedvielario
general de la Compafiia, VEXTURA GONZALEZ.

de Titulos ins-

Ingeniero, ayudanle, sobrestante o Simi-
lar practico en cimenlaciones por aire com-
primido, se neeesila. Escribir indicando refe-
rencias y prelensiones a la Adminislracion de
esta Ravista, T
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Subastas.—Compaitia de l0s Caminos de Hie-
rro del Norte de Espana.—La Compaiiia de los
Caminos de Hierro -del Norte de Espafia abre
un concurso para la adquisicion de diversas
méquinas herramientas para trabajar los me-
lales y para trabajar maderas, asi como espe-
ciales para sus lalleres de hojalateria y de guar-
necido de coches y una estufa de desinfeccion
con destino a sus talleres de Valladolid y de-
posito de Cajo e Irun.

La resoluciéon de esle concurso y los confra-
los que se formalicen por el suministro de di-
chas maquinas herramientas y elementos de
[rabajo, se efectuaran con arreglo a la ley de
Prolecciéon a la produccion nacional de 14 de
Febrero de 1907 y Reglamenlo para su aplica-
cion de 26 de Junio de 1917.

Las condiciones econoémicas referentes a esie
concurso, asi como los defalles y caractericli-
cas de Jlas expresadas maquinas, estaran a
disposicion de los interesados, lodos los dias
laborables, de nueve a trece, en las Oficinas
del Servicio de Acopios de la citada Compa-
nia, sitnada en la eslacion de Madrid (Principe
Pio), patio de Mercancias.

Las proposiciones se admilirdn hasta las ca-
force del dia 29 de Noviembre proximo, y de-
ben presentarse en pliego cer ado y lacrado,
con indicacién de que son para el concurso de
referencia, melidos dentro de otro sobre diri-
gido al Director de la Compaiiia de 10s Cami-
nos de Hierro del Norle de Espana, eslacion
del Norle, Madrid.

[l aclo de aperlura de pliegos se llevara a
cabo el dia 30 de Noviembre préximo, a las
diez de la mafiana, en el mismo local del Ser-
vicio de Acopios de la expresada Compania.

_ _Ferrocarril de Amorebleta a Guernica y
Pedernales.—FEstar Compania de ferrocarril abre
un coneurso, reservado exclusivamente a la in-
dustria nacional, para la adquisicion de un €o-
che tucks para viajeros de primera y segunda,
otro de segunda y tercera y olro de lercera
clase, mas dos vagones cerrados y cuatro cunas
(bordes allos). :

Los pliegos de condiciones generales, econo-
micas. léenicas v de caracteristicas del material
movil objeto de este concurso estardn a dis-
Losicion de los interesados todos los dias labo-
rables, de nueve a trece y de quince a diez Yy
ocho, en las oficinas de la Compaiia, sitas en
la estacion de Guernica,

Las proposiciones que pueden abarcar la lo-
lalidad o s6lo parte del suminislro, se admiti-
r4n hasta las doce del dia 22 de Noviembre
préximo, y deben presenfarse en sobre cerrado
v lacrado, con indicacién de que son para el
concurso de referencia, melido dentro de ofro
sobre dirigido al Presidenle del Consejo de Ad-
ministracion de la Compaiiia,

La apertura de pliegos se llevard a cabo a
las diez v siete horas del citado dia22 de no-
viembre, y la adquisicién de que se trata habra
de llevarse a efecto con la aprobaciéon del Co-
milé¢ Ejecutivo del Consejo Superior de Ferro-
carriles, por hallarse comprendida en el plan
reformado de obras de mejora y adquisicion
de material aprobado por Real orden de 29 de
Julio ultimo para el ano 1926.

En virtud de lo dispuesto por Real orden de
30 de Septiembre ultimo, esla Direccién gene-
ral ha sefialado el dia 9 del préximo mes de
Diciembre, a las doce horas, para la adjudica-
cion en publica subasta de las obras de pro-
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longacién del rompeolas del puerto exterior de
Bilbao, provincia de Vizcaya, cuyo presupuesio
de conlrata es de 4.888.833,41 peselas,

Se admitiran prqppsicipnes en el Negociado
corrcspo(nde diel Ministerio de Fomento, en las
horag hdbiles de oficina, desde el dia de la
fecha hasta el dia 4 de Diciembre proximo, y
en lodas las Jefaluras de Obras publicas, en
los mismos dias y horas.

Les proposiciones se presentaran en pliegos
(=ei-i‘adgs, en papel sellado de la clase sexia,
arreglandose al adjunlo modelo, y la cantidad
que ha de consignarse previamenle como ga-
“311__[*13 Gliara "‘|',0.lll£ll‘ pm‘l..e en la subasta_ serd de
W7.776,67 pesetas en metdlico o en efeclos de
la Deuda publica al tipo que les esld asignado
por las respeclivas disposiciones vigenles: de-
biendo acompanarse a cada pliego el documen-
to que acredite haber realizado el depoésiio
del modo que previene la referida Inslruccion.

—En virlud de lo dispueslo por Real orden de
30 de Sepliembre ullimo, esla Direccién gene-
ral ha senalado el dia 18 del préximo mes de
Diciembre, a las doce horas, para la adjudica-
ciop en publica subasta de las obras del muelle
de Lransallanticos, en el puerlo de Vigo, pro-
vincia de Pontevedra, cuyo presupuesto de con-
lrata es de 11.156.694,91 peselas.

Se admitirdn proposiciones en el Negociado
correspondiente del Ministerio de Fomento en
las horas habiles de oficina, desde el dia de la
fecha hasta el dia 13 de Diciembre préximo, y
en lodas las Jefaturas de Obras publicas, en
los mismos dias y horas.

Las proposiciones se presenlaran en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase sexia,
arreglandose al adjunto modelo, y la cantidad
(que ha de consignarse previamenie como ga-
ranlia para lomar parle en la subasla sera de
111.566,95 pesetas en metdlico o en efectos de
la Deuda publica al tipo que les estd asignado
por las respeclivas disposiciones vigenles; de-
biendo acompanarse a cada pliego el documen-
io aque acredite haber realizado el deposilo dei
modo que previene la referida Instrueei6n.

En virtud de lo dispuesto por Real orden de
97 de Agosto de 1926, esla Direccion general
ha seialado el dia 30 del proximo mes de No-
viembre. a las doce horas, para la adjudicacion
en piblica subasta de las obras de prolonga-
cion v ensanche del dique de Levante y muelle
a2 6| adosado, en el puerto de Alicante, provin-
cia de idem, cuyo presupuesto de conlrata es
de 8.151.577,95 peselas. ;

Qe admitiran proposiciones en el Negociado
correspondiente del Ministerio de Fomenlo, en
. « horas habiles de oficina, desde el dia de la
fecha hasta el 25 de Noviembre proximo, y en
lodas las Jefaturas de Obras publicas, en los
mismos dfas y horas,

Las proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase sexia,
arreglandose al adjunto modelo, v la cantidad
que ha de consignarse previamente como ga-
ranltia para tomar parte en la subasta sera de
X1.515,78 pesetas en meldlico o en efeclos de
la Deuda publica al lipo que estd ‘asignado
por las respeclivas digposiciones vigentes; de-
biendo acompaniarse a cada pliego el documen-
lo que acredite haber realizado el deposito del
modo que previene la referida Instruccion.

En virlud de lo dispuesto por Real ’01'den
de 30 de Septiembre twltimo, esla Direccion ge-
nera] ha sefialado el dfa 3 del préximo mes de
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Enero de 127, a las doce horas, para la adju-
dicacion en publica subasta de las obras de
conslraceion de muelle de lransallinlicos y de
muro y terraplén sobre Ia playa de San Diego
del puerlo de La Coruna, provineia de iden,
cuyo presupueslo de conlrala es de peselas
15.998.911.58.

Se admilirdn proposiciones en el Negociado
cortespondiente del Ministerio de Fomenlo, en
las horas habiles de oficina, desde e| dia de Ia
fecha haslta el dia 20 de Diciembre proximo, y
en ltodas las Jefaluras de Obras publicas, en
los mismos dias y horas,

Las proposiciones se presenlardan en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase sexla,
arreglandose al adjunlo modelo, v la cantidad
gque ha de consignarse previamenle como ga-
ranlia para lomar parle en la subasla serd de
150.989,11 peselas en meldlico o en efeclos de
la Denda publica al lipo que les esld asignado
por las respeclivas disposiciones vigentes, de-
biendo acompanarse a cada pliego el documen-
lo que acredile haber realizado el depdsito del
modo que previene la referida Instruccion.

—Junta de Obras del puerto de Gijon Musel.
Aulorizada esta Junia de Obras por Real orden
de 2 de octubre aclual para la adjudicacion en
publica subasta de lag obras de dragado en el
muelle de Ribera, espigdén v eslacién marilima
del puerlo de Musel (Gijon), euyo presupuesio
de conlrala es de 336.755,04 peselas, se anuncia
gque dicha subasta lendrdq lugar e| dia 20 de
Noviembre nroximo, a las diez de la manana.

Se presenlardn las proposiciones en pliegos
cerrados, expedidos en papel sellado de la clase
sexla, v acompafiadas del resguardo que acre-
dite haber consignado previamenle, como ga-
ranlia narag lomar parle en la subasla, la can-
fidad de 10.102,65 peselas (3 por 100 del imporle
del presupueslo) en meldlico, efeclos de la
Deuda publica al tipo que les estd asignado
por las respeclivas disposiciones vigentes, o en
Obligaciones de esla Junla de Obras, valoradas
a la par.

—La Dipulacion Provineial de Cuenca ha
aeorvdado abrir un concurso por lérmino de
veinle dias habiles, a parvlir del siguiente al de
In publicacién en la Gaeela de Madrid (30 de
Oclubre) v Bolelin Oficial de esla provinela, en-
Ire casas espanolas que se dediquen a la fabri-
cacion de eslas maquinas: ‘

Un cilindro compresor con lanza giraloria y
frenos de acero, de 1.3000 melros de didmelro
por 1.200 melros de ancho de rodillo v de 3.900
kilogramos de peso en vacio vy 5.000 kilogramos
en servieio, puesto sobre vagén Cuenea en 5.300
peselas. '

Dos ecilindros compresores del mismo sislema
que el anterior, de 1.200 metros de didmelro v
1100 melros de ancho de rodillo, con un peso
vielo de 3.000 kilogramos v 4.000 kilogramos
en servicio, libres de gaslos sobre vagon Cuen-
ca, en 9.200 peselas.

Trece earros-cubas lipo ligero para [raceion
animal por una sola caballeria, conslruido con
Cepdsilo ¢ilindrico de chapado de acero, bomba
4 mano para llenar el mismo, con las siguien-
les ecarccleristicas: largo del depdsito, 1.400
melros; didgmetro, 9,50 melros: espesor de las
chapas de idem. cualro milimelros; capacidad
aproximada de {dem. 1.000 lifros: peso en va-
efo de cada carvo, 600 kilogramos, libres de
gastos sobre vagon Cuenca, 21.632 peselas,
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—Junla de Obras del puerto de Sanlander.—
Habiendo sido aulorizada por Real orden de 2
dgel aclual la constiruceion de las obras de am-
pliacion de vias en los muelles de esla Junla,
hat acordado In misma anuneciar la subasta de
las obras por su importe de 226.159,91 peseias,
para las doce del dia 22 de Noviembre proxino,

En las oficinas de la Junla de las Obras del
puerlo se hallardan de maunifieslo para conoci-
liienlo del publico, el presupueslo y coudicio-
nes correspondientes.

Las proposiciones se presenlarin en pliegos
cerrados, en papel correspondiente, v la canti-
dad que se ha de consignar previamenle en la
Cija general de Depésilos para lomar parle
eir la misma serg de 6.784,79 peselas en meli-
lico o en efeclos de 1y Deuda publica al lipo
que les eslé asignado por las disposiciones vi-
ganles,

—Confederacton Hidrogrdfica del Ebro.—Rie~
qos del Allo Aragén.—Bases del concurso pura
el suminisiro de 2,000 foneladas e cemenio
portland artifictal de produceién nacional, piues-
lor sobre vagon en Ia estacion de Tardienfo, —
La Junla social de la zona del Gédllego, ha acor-
dado convocar eoncurso con arreglo a las si-
cuienles bases:

[Las proposiciones se presentardn, en los mis-
os dias y horas y en el domicilio de la ex-
presada Junta, hasla las trece horas del dia 25
de Noviembre, debiendo enfregarse, medianle
cl oporiuno veeibo, la proposieién en sobre ce-
rrado, acompaniando a la misma el poder o do-
cumenlo que acredile la representacién que, en
su' caso, pueda oslentar el proponente y expre-
sando que es para esle concurso, y a la vez,
pera a la vista, un resguardo de depdsito pro-
visional de 9.000 peselas, en meldlico, en la
Caja de la Confederseion Sindical Hidrografi-
eca del Ebro,

El dia 26 del mencionade noviembre, a las
doce horas, una Comision de la Junta. y ante
nolbirio, abrird los pliegos y se levanltard acla
de'las propesiciones, Esle aclo serd publico.

Se elegird la proposicion aue se eslime mas
convenienle, aungue no sea |a midAs econdomica,
pudiendo Fambién rechazarlas lodas,

—Direccion general de la Fabrica de Moneda
iy Ttmbre.—El dia 23 de noviembre préximo, a
lzs once de la manana, se celebrard en el des-
pacho de esla Direccion concurso piiblico para
adquirir dos maquinas sistema «Offsely, una
maquina graneadora de piedras litogrificas v
un armario secador eléclrico, con desling al la-
ller de litografia de esta Fdbrica.

—LEl dia 27 de noviembre préximo, a la once
de la manana, se celebrary en el despacho de
esla Direecion eongurso piblico para adquirie
ung wdquina rolaliva malliple v olra de im-
primir verlical «Miehles, con deslino al laller
de nmprenla de esla Fabriea,

—Iil dia 30 de noviembre proximo,
ce de la manana, se celebrard en el despacho
ce esla Direceion conenrsg publico para ad-
quirir una guillolina v una maquina plegadora,
con sns accesorios, con desting al faller de im-
prenfa de esta Fabriea,

Para tomar parfe en los [res concursos seri
requisilo indispensable presenlap hasfa el dia
hibil anlerior al designado por aquél en el Re-
gislro de la Direceidon, durante las horas de
oficina, de diez a lrece, adem#is del pliego de
proposicién, olro que contenga el resguardo

a las on-
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que justifique haber conslituido en la Caja ge-
neral de Depésitos la cantidad de 5.000 pesetas
para lag dos primeras y 1.000 para el tercero,
en meldlico o en valores admisibles para fian-
zas, computindose su valor segin los precep-
los legales vigenles.

MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS

INGENIEROS.— Nombramientos.—Hansido nombra-
dos, ingeniero segundo, D. Pascual Santos Lgrenzo,
¢ ingenieros terceros, D. Jos¢ Maria Sierra Tio, don
Luis Diaz Aguado y Arteaga, D. Manuel Fernandez
Durén; D. José Castillejo Wall, D. Rafael Corbi Mar-
tinez, D. Felipe Gutiérrez Soto, D. José Maria del
Valle Sarandeses, D. José Buiza Fernéndez Palacios,
don Luis Morena y Sanz de Jubera, D. Francisco Fer-
nandez Alvarez, D. Jos¢ Enrique Paz Maroto y don
Vicente Ucelay y Marcoida.

D. Ramén Diaz Petersen, ingeniero Jefe de 1.7 clase,
Jefe de la Division Hidraulica del Sur de Espana, se
le nombra Jefe de O.P. dela provincia de Malaga;
don Manuel Jiménez Lombardo, ingeniero Jefe de se-
gunda clase, Director de la Junta de Obras del panta-
no del Chorro, se le encarga de la Jefatura de la Di-
visién Hidraulica del Sur de Espafia, quedando su-
pernumerario, y D. Fernando Figueroa, ingeniero
segundo, afecto a la Division Hidraulica del Sur de
Espatia, se le nombra ingeniero Director de la Junta
de Obras del Pantano del Chorro, quedando también
supernumerario.

Destinos.—Han sido destinados: D. Rodrigo Cate-
na Frias, ingeniero 3.% a la Jefatura de O. P. de Jaén;
don Moisés Barrio Duque, ingeniero 3.° a la de Bur-
gos; D. Julio Navascués Revuelta, ingeniero 3.% a la
de Leon; D. Juan Brotons y Acuiia, ingeniero 3.° des-
tinado en la de Orense, pasa a la Division Hidraulica
del Sur de Esparia; D. Rafael Silvela Tordesillas, in-
geniero 3.° destinado a la Jefatura de O. P. de Zamo-
ra, pasa a prestar sus servicios temporalmente a la
Direccion general de Obras publicas, y D. Juan Ro-
mera Garcia, ingeniero 2.° afecto a la Jefatura de
Obras piiblicas de Zaragoza, pasa a la de Estudios y
Construcciones de Ferrocarriles del Noroeste de Es-
pafia, declarandole supernumerario.

Traslados.—Han sido trasladados: D. Emilio Mar-
{inez Sanchez Gijon, ingeniero Jefe de 1.* clase, de la
Jefatura de O. P. de Granada a la de Lérida; D. Ma-
nuel Corsini y Senespleda, ingeniero 1.% de la Jefa-
tura de O. P. de Burgos a la de Teruel; D. Alberto
Méndez Romero, ingeniero 2.°, de la Jefatura de
Obras piiblicas de Granada a la de Huesca; D. José
Méndez y R. Acosta, ingeniero 3.° de la Jefatura de
Obras publicas de Jaén a la de Granada; D. Julio Mo-
reno Martinez, ingeniero Jefe de 1.7 clase, de 1a Jefatu-
ra de O. P. de Malaga a la de Granada, como inge-
niero Jefe; D. Pedro A. Ibarra Grafien, ingeniero
afecto a la Division Hidraulica del Mifio, en comisiéon
en la del Duero, pasa definitivamente a esta 1iltima,
y D. Pedro Moran Miranda, de la Jefatura de Obras
R;itﬂicas de Oviedo a la Division Hidraulica del

ino.

Supernumerarios.—Pasan a esta situacion: D. Joa-
quin Guinea y Guinea, ingeniero 3.°, y D. Rafael
Enamorado Alvarez-Castrillén, ingeniero 2.°

AvupanTes.—Nombramienfos.—Hansido nombra-
dos: D. Luis Bengoa Cuevas, ayudante principal, y
don Francisca Cos Romero, ayudanfe primero.
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Destinos.—Han sido destinados: D. Enrique Do-
minguez Ferndndez, a Ia Jefatura de O. P. de Las
Palmas; D. Enrique Caso Suarez, reingresado, a la
Jefatura de O. P, de Zaragoza; D. Honorio Cejudo y
Lopez de Lerma, a la Division Hidrdulica del Duero;
don Cristino Mufioz Reja, reingresado, a la Division
Hidréaulica del Guadalquivir, y D. Enrigne Frias Pi-
queras, reingresado, a la Division Hidraulica del
Guadiana.

Traslados.—Han sido trasladados: D. Vicente Bar-
bero Garrido, de la Jefatura O. P. de Granada a la de
Baleares; D. Eusebio Castellanos Molina, de la de
Granada a la de Gerona; D. José Ramon Otero, dela
de Corufia a la Divisién Hidraulica de! Duero; D. Ja-
vier Galan Prieto, de la Jefatura de O. P. de Gerona,
a la de Pontevedra; D. Mariano Gonzalez Salas, de
acuerdo con la Direccién general de ferrocarriles, de
la Jefatura de O. P. de Pontevedra a la segunda Divi-
sién de ferrocarriles; D. Eusebio Castellauos Molina,
de acuerdo con la Direccién general de ferrocarriles,
de la Jefatura de O. P. de Gerona a la 1.? Division de
Ferrocarriles; D. Jorge Origoni y Pérez, de la Jefatura
de O. P. de Guadalajara a la de Gerona; D. José Reig
Tortosa, de la Jefatura de O. P. de Castellon, al cir-
cuito nacional de firmes especiales, quedando super-
numerario, y D. C. Perezagua y Gil, de la Divisién
Igi?_r('jéulica del Duero a la Jefatura de O. P. de Valla-

olid.

Supernumerarios.—Pasan a esta situacién, D. Ma-
nue! Garcia de la Barrera, recién ingresado, y D. Se-
bastian Sansé Quetglas, afecto a la Junta de Obras
del Pantano de Foix.

Fallecimientos.—Han fallecido, D. Casimiro José
Jiménez Segura, ayudante 1.°, afecto a la Jefatura de
Obras piiblicas de Valladolid.

"SOBRESTANTES. — Traslados.— Han sido ftraslada-
dos: D. Francisco Gonzalez Garcia, de la Jefatura de
Obras publicas de Granada a la de Albacete; D. Joa-
quin Pérez Aguirre, de la de Granada a la de Valla-
dolid; D. Luis Gaya Tovar, de la Divisién Hidraulica
del Duero a la Jefatura de O. P. de Valladolid, y don
Joaquin Pérez Aguirre, destinado a la Jefatura de
Obras piiblicas de Valladolid, se le traslada a la de
Granada.

Supernumerario.—Pasa a esta situacion D. Félix
Miguélez Rodriguez.

MONTES

INGENIEROS.—Se destina al Distrito Forestal de Sa
lamanca a D. Antonio Fornes Bofey.

AGRONOMOS

I InGgENIEROS —Se dispone que el ingeniero D. Anto-
nio Bertran Olivella pase a prestar sus servicios a la
Division Agronémica de Experimentaciones como
Director de la Estacién de Motocultura y escuela de
Capataces Agricolas de Barcelona, y que el ingeniero
don Inocente Erice, que presta sus servicios en el Ca-
tastro, pase como ingeniero agregado a la Estacion
de Motocultura de la Divisién agronoémica de experi-
mentaciones de Barcelona.

Se nombra al ingeniero Jefe de 2% clase, D. Mar-
celino de Aranda y Franco, Director de la Estacion
de Cerealicultura, de nueva creacioén, cesando en el
cargo de ingeniero agregado en el Consejo Agro-
ndémico.

Hasta la hora de entrar en maquina este numero,
1o se ha producido movimiento alguno en ¢l Cuerpo
de Ingenieros de Minas.

Imp. de Cleto Vallinas, Luisa Fernanda, 5.—MADRID




