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La primera impresion que el hombre ha re-
cibido ante la inmensidad y la solidez de la
superficie lerrestre que le sostiene ha sido la
de aque la Tierra, en su forma general, era
plana, ilimitada y fija. No obstante esta im-
presién, el continuo especticulo de los astros,
elevindose del horizonte por Oriente para hun-
dirse por Occidente y volver a surgir por el
- mismo sitio todos los dias, comenzé a origi-
nar dudas en Ja creencia que la humanidad Le-
nia sobre la forma, dimensiones y fijeza de
la Tierra, pues su forma plana e infinita difi-
cilmente se compaginaba con el paso colidia-
no de todos los aslros a través y por debajo
de ella; y después de las vicisitudes de todos
conocidals, quedaron demostradas (a lesferici-
dad y la rotacion de nuestro planeta,

Como he dicho, e] principal dato que la hu-
!‘nani.dad ha lenido para laveriguar esta verdad
ha sido la observacién del movimiento aparen-
le dt;l firmamento: pero ;qué hubiera ocurri-
do si nuestra almésfera, como en olros pla-
nelas, hubiera estado conlinuamente cubierta
Por nubes que ocultaran los astros a la vista
del l'mmba-e‘? Es muy probable que a estas fe-
chas siguiéramos ignorando que la Tierra gi-
4, ¥ quizd hasla que es redonda. Y, sin em-
bargo, e| ‘hombre hubjera lenido medios sufi-
clenfes para demostrar la rotacién lerrestre
SN necesidad de miray al cielo.
m])gi;ee]m;?-\'l?}(?l'iriln;ulu de l'.‘n'ncal.llt. se ha vis-
Bat \'ar'-'i cnay 0 que oscila durante a]gun
lemy la lenlamente el plano de su oscila-
.(',l‘Ol] €0 un cierto sentido, siempre el mismo. El
}éiﬂftao (I.']l(‘f‘- \.;}Cll('.l(? a _llen:u' una {.{e])I‘PSiﬂlIl‘ almos-

_ » N0 va directamente hacia ella, sino que
-;%rdﬁilﬁiln.;lﬁ-li:}f:él-l‘ 'll'l?lf‘,iaﬂ 11.|'|‘ costado, ~acabando
el mismg ot -ng‘o‘n 0 |.(._Jl]1{‘_“lll‘10,. slempre en

sehdo para cada hemisferio del pla-

nela. Estos y otros muchos fenémenos habrian
hecho notar que las leyes naturales no se veri-
ficaban de un modo gimélrico en la Tierra, sino
(que obedecian a una causa que les obligaba a
desviarse en un cierto senlido; es decir, que el
mundo fisico, lal como lo podfamos ver refleja-
do en un espejo, era conlrario a lag leyes natu-
rales, pues esos fenémenos aparecerian 'ocu-
rriendo en sentido inverso a lo que la natura-
leza habia dispueslo. : i

Ante esta anomalia, que repugna a la intui-
cion, los hombres, sin haber visto el movimien-
lo- de la béveda celeste, no lendrian més re-
curso que o bien conformarse con que la na-
turaleza lenga predileccion por un sentido- de-
terminado, o bien atreverse a explicar estos
¥enomen'os lanzando la hipdlesis revolucio-
naria de que la Tierra, el campo de experi-
mentacion y los experimentadores mismos es-
taban somelidos a un movimiento de rolacion,
con lo cual todo quedaba explicado clarisima-
mente y las leyes naluraies, con la majestno-
sa reclilud sin la cual no es posible conce-
birlas,

Claro es que, admitida la rotacion de la Tie-
rra, aunque no se hubiera aun demostrado
por olros medios su forma lmitada, tenia ne-
cesariamente que llegarse a ella, pues el giro
de una Tierra plana e infinila, casi inconcebi-
ble, hubiese producido ademds fenémenos que
no exislen.

Afortunadamente, ayudados por el maravi-
lloso espectdculo del cielo estrellado, los hom-
bres saben a qué alenerse acerca del movi-
miento y de la forma del planeta que habitan;
pero, ;puede decirse lo mismo del espacio
eléreo en que lodo el universo que pueden ver
estd comprendide? He pensado en eslo mu-
chas veces y me he encontrado en la misma si-
tuacién en que se hubieran hallado los hom-
bres que he supueslo privados de ver los as-
lros al esludiar los fenémenos fisicos que ocu-
'ren en la Tierra. '

Cuando vemos el mundo.reflejado en. un. ps-
pejo, a primera vista parece que en é] no ocu-
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tre nada absurdo. En él aparecen los relojes
girando a la izquierda, los periédicosflmpre—
sos al revés, los hombres con el corazon a la
derecha y las conchas de los caracoles arrolla_-
das sinistrorsum, cosas no habituaies por di-
ferentes causas, pero no en oposicion a las le-
‘s del universo. El péndulo de Foucault re-
flejado gira su plano en senlido _{;011Lrari(_) al
real, v los vientos se desvian y originan ciclo-
nes también en sentido contrario; pero asi es
16gico que sea, puesto due también la Tierra
reflejada gira en senlido inverso que la real:
s6lo se han cambiado de posicion la derecha
y la izquierda, y como en el universo no de-
be haber ni admilimos diferencia entre un
costado del espacio y el otro, todo debe se-
guir igual.

El universo reflejado es, pues, idéntico, auu-
que simétrico, al real, y por lo tanto debe
ser posible y conforme a las leyes nalurales, vy,
cin embargo, no es asi: hay por lo menos un
fenomeno figico aue visto en un espejo esla
en conlra’ de las leyes de la naturaleza que
rigen, no solo en la Tierra, sino en todo el
universo que conocemos, y este fendémeno es
la induccién electromagnética.

En cualquier punto del universo una corrien-
te eléctrica crea alrededor de ella un campo
magnético de senlido a izquierdas, segun Ia

-aseologia empleada en los aerédromos, vy una
briijula puesla encima del conduclor desvia su
extremo norle, 0 sea el negro, a la derecha
en el sentido de la corriente. Esto ocurre lo
mismo en el hemisferio austral que en el bo-
real, en el fondo de los mares como en las
mayores alturas de la atmoésfera; y si fuera po-
sible comprobarlo direclamente, lo veritamos
verificarse en cualquier planela o en los mas
remotos lugares del espacio. Obedece a una
ley del universo, y, sin embargo, si lo vemos
en el espejo resulta al revés.

:Qué debemos pensar de esto? jQue la natu-
raleza liene predileccion por un cierto sentido
de giro en el espacio vacio y aversiéon por el
opuesto, o mids bien que existe una causa que
influye en el universo que vemos, y en el éler
que nos rodea, que obliga a manifestarse esla
preferencia en las leyes naturales?

En mi opinién, la unica explicacién de esla
anomalia es que con relacion lal espacio fisi-
co ocurre exactamenle lo mismo que con Ia
Tierra: que eslda en rotacién. Pero se pregun-
lard: ;como puede estar en rolacién un espa-
cio infinito? Pues muy sencillamente: no sien-
do infinito. ;Y c¢6émo se pueden concebir limi-
tes en el espacio? De ninguna manera; el es-
pacio tiene que ser ilimilado, pero no infinito,
de] mismo modo gue la superficie de la Tierra,
que se creia plana e infinita, no es infinita, pe-
ro tampoco tiene limites, porque es esférica.

Ahora bien: asi como una superficie curva
o esférica vertenece a la geomelria de tres di-
mensiones, un espacio esférico o curvo perte-
nece a la geomelria de cuatro dimensiones v
no cabe en la imaginacién humana, porque el
hombre es un ser cuyos sentidos no le dan
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sensaciones mas que del espacio de ftres di-
mensiones, y la imaginaciéon humana soélo se
basa en las sensaciones que proporcionan los
senlidos; pero para la razén las dimensiones
no ofrecen barreras, y el hombre puede racio-
cinar y caleular las formas geomélricas de
cualro o mas dimensiones con igual seguridad

exaclitud con que calcula el érea de un
circulo. Ademas, lo mismo que la superficie
esférica de la Tierra, para girar, lo hace en
el espacio de lres dimensiones que llena el
universo fisico en que estamos, este universo
necesila para su movimiento un espacio de cua-
lro dimensiones, que se llama el hkiperespacio.

El problema que se presenla, después de es-
las consideraciones, es de mecénica de cua-
(ro dimensiones, y se resuelve por el calculo
malematico muy sencillamente, llegdndose a
delerminar con toda exaclilud la fuerza cen-
trifuga que la rolacién Llolal del universo crea
en las masas de log cuerpos, la deformacién
que esla fuerza crea en el éler que llena el
espacio y cuya elasticidad nos es conocida
(puesto aue conocemos su velocidad de propa-
gacion de onda), los fenémenos giroscopicos
que nacerdn en él, etc., y se obtiene precisa-
mente, al calcular el efecto de la fuerza cen-
{rifuga en las masas, la expresién exacta de la
ley de la gravitacién universal; al determinar
los efectos giroscopicod, las leyes de induc-
¢ién electromagnética; como movimientos re-
sultantes originados por este giro y por la cur-
vatura del universo deformado por la fuerza
centrifuga de los cuerpos, los movimientos es-
lelares v planetarios; todas las fuerzas de la
naturaleza quedan reducidas a una sola: la de
la inercia; resulla también la desviacién del
rayo luminoso al pasar cerca del Sol (compro-
bado en el eclipse solar de 1919) vy extendiendo
la hipolesis a los espacios de 5, 6 y hasta de
infinitas dimensiones (puesto que no es 16gico
suponer que la naturaleza esld limitada en su
poder creador de extensiones a un numero
mis o menos grande de dimensiones), se llega
a la férmula que modifica la ley de la gravila-
cién explicando el avance del perihelio de Mer-
curio, las alracciones moleculares y la consti-
lucién del dtomo. Ademds, este problema ma-
temdlico permite establecer el cédleulo no sélo
del equilibrio del universo, sino de su eslabi-
lidad, deduciéndose una ley periddica en las
evoluciones de los sistemas estelares, que coin-
cide con los plazos marcados en la Cosmogo-
nia india.

El caleulo nos permite lanzar una lojeada
hacia el universo, no s6lo profundizando €n el
espacio, sino en el tiempo y en la materia.

Supongamos aue en una noche estrellada
nos lanzamos a viajar en el espacio con la Ve~
locidad del ravo, con la de la luz, con la de
la imaginacion; en linea recta, sin desviarnos
un milimetro a ningun costado, hacia la nebu-
losa mds remola que se nos aparece €n el mas
profundo abismo del firmamento.

_Ya ‘estamos alli: la Tierra, el Sol y todas
las estrellas conocidas han desaparecido perdi-
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das en la enorme distancia que hemos reco-
rrido. Alli vemos oiras nuevas, una nebulosa
germen de mundos en f(?l‘[l]aC}én, pero desea-
mos continuar el viaje mdas alla... en k,iusca, del
infinito que esperamos nos reservard alguna
sorpresa ma-r'avillosa_, y »{‘,_ontlllua!mas siempre
en la misma direceion, Sin deswa,rnos,‘ Yy asi
recorremos distancias que la luz lardaria en
salvar trillones de anos, pero el infinito ‘no
aparece: siempre est_r’ellas-v nf:bu[osas analo-
Jogas, proximas o lejanas, luminosas u obscu-
ras, dentro de la negrura de| vacio helado que
nos rodea; pero cuando desesperamos de en-
gonlrar algo que nos sorprenda, vemos un
hrillante astro que se inlerpone en nuestrs di-
reccion; este astro estd acompanado de un cor-
lejo de planelas como la generalidad de los de-
mds; nuestra direccién, que hemos prolonga-
do todo el liempo sin la menor desviacién, va
justamente hacia uno de esos planetas, el ter-
cero segun su dislancia al aslro central: pare-
ce inminente nuesiro choque con este planela
que se agranda por inslanles, permitiéndonos
apreciar todos sus delalles. ;Sorprenderemos
al fin el secrelo de la vida en esle mundo re-
molisimo? Vemos que en este planeia hay at-
mosfera con nubes, mareas vy conlinentes, hie-
los en los polos. Nos acercamos més y vemos
sus poblaciones, sus casas v susg habilantes; y
no credis que éstos son repugnantes seres mo-
luscoides con lripodes metdlicos como los mar-
“cianos de Wells; nada de eso: los habitanies
(que vemos no causarian la menor extrafieza
paseando por la Puerla del So| miadrilefia, Su
aspeclo es el de los habitantes de la Tierra,
con iguales vesliduras; el paisaje que vemos
nos parece lambién completamente conocido:
los lefreros esldn en espanol casi correcto... Se
diria que eslamos en Madrid... jes que hemos
llegado a una reproduccién de la Tierra, que
existe en los confines del espacio, o es que nos
hemos desviado de nuestra direccién sin dar-
1nos cuenla y eslamos en el punto de partida?
Eslamos en el nunto de partida, pero no nos
hemos desviado: porque marchando en linea
recta denfro de nuesltro espacio curvo hiper-
esférico, se acaba por darle la vuelta complela,
como en la Tierra, esférica, se da la vuella
al mundo marchando siempre en la misma di-
reccion,

Y si explordramos el porvenir valiéndonos
de mediog que nos lo permilieran, nos encon-
trarfamos con algo andlogo: el Sol debilitdando-
S€ en su otofo sideral, el enfriamiento de la
Tierra v la desaparicion de la humanidad, la
caida de la Tierra en el Sol, su apagamiento
lotal en el invierno sideral. disgregacién ne-
bular, recuperiacion de la energia, formacién
del as}ro central en la primavera sideral, des-
Prendimiento de anillos planetarios, formacién
de IOS_ planetas, mdximo de energfa con exu-
francia de vida en ellos, verano sideral....,
«hiabrg luevos cielos y una nueva Tierra v las
€0sas anleriores no seran en memoria_ segun
el profeta Isafas, cerrdndose as{ el ciclo en el
tiempo 1o mismo que en el espacio,
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Investiguemos ahora en ]a maleria, con mi-
croscopios ideales mas Yy mds potentes, Lle-
garemos a ver el alomo. En é] observaremos
un nuecleo central alrededor de ¢él, como un
sislem@. planelario en miniatura, iSera el dto-
mo en realidad un sol con sus planetas, igua-
les a los del cielo, con iguales condiciones  fi-
sicas y. con sus habilanles, y se cerrari sen
ellog el ciclo de la materia? Es de ‘creef,‘,que
la maleria tiene fambién su ciclo, pero. estd
mucho mds remoto. s

Un édtomo no es igual a un sistema planeta-
rio, porque enire ambos hay profundas dife-
rencias: los planetas se alraen entre si, mien-
lras que los corpusculos o electrones de] ato-
mo se repelen entre si; ademds, éstog sélo
pueden variar sug érbilas por escalones o sal-
tos fijos y no de un modo continuo, como
pueden hacer los planelas. Lo que parece mis
probable, siempre basdndose en el resultado
de los célculos de Hipergeomelria, es que ca-
da electréon o corpusculo atémico sea, no un
planeta, sino todo un universo de, dos dimen-
siones, y el espacio eléreo que encierra nues-
lro universo fisico (ridimensional serfa un
electron o corpisculo de un mundo de cuatro
dimensiones. El ciclo de la maleria seria infi-
nitamente mas extenso, nero se cerraria como
el del espacio y el de]l tiempo. Segiin esbo, la
inmensidad del universo aue vemos no consti-
tuye mds que una burbuja giratoria de éter,
erranle dentro de olra inmensidad infinitamen-
te mayor, la inmensidad del hiperespacio, en
donde no solamente existen las direcciones de-
recha-izquierda, delanle-alras, arriba-abajo, si-
no olra cuarta que en Hipergeometria se lla-
ma ana-kala.

No es légico que nuestro universo sea la
unica burbuja de ¢ler [(ridimensional que exis-
le en el hiperespacio, sino que estard rodea-
da de infinidad de olras semejantes, mayores
0 menores; asi, pues, si nuestros sentidos nos
permitieran lanzar una ojeada fuera de las

Ires dimensiones en que estamos encerrados,

veriamos un cielo estrellado infinitamente més
exlenso y- profundo que el que podemos ver
en la mds clara noche que hayan visto los mor-
tales: el hiperespacio sembrado de puntos lu-
minosos, en que cada uno no es un sol ni un
planeta,” como en nuestro firmamento, sino
olro universo completo, regido por leyes natu-
rales andlogas, pero distintag de las de nues-
tro mundo fisico, y en donde nebulosas, soles,
planetas, mares, tierras, plantas, animales, se-
res inteligenfes, con sus sublimidades v mise-
rias, desarrollarian su vida material o anima-
da en la maravillosa armonia del universo en-
cerrado en aquella burbuja...

Y si dentro de la inmensidad del hiperespa-
cio nos fuera posible efectuar experimentos fi-
sicos, probablemente descubririamos asime-
{rias andlogas a la de la ley de induceién elec-
fromagnética de nuestro universo, que nos re-
velarfan que todo el hiperespacio, con su con-
junto de universos, giraba..., giraba, de-nt.ro
de una extension infinitamente mayor, de cin-
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co dimensiones, en la que el hiperespacio no
seria mds que un elemento material de otros
mundos en que las maravillas de la Hipergeo-
melria tengan realidad, poblados de seres de
que no podemos formarnos idea, pero que hay
que suponer dotados de una inteligencia ante
cuya luz deslumbradora la pobre mente huma-
na, encerrada en las tres dimensiones de nues-
lros eraneos, no seria mas que una ftorpe y
débil manifestaciéon espiritual luchando en va-
no con las linieblas invencibles que la opri-
men; vy asi-continuariamos, cada vez pasando
a espacios v a mundos mas maravillosos, cada
uno arrastrado por el lorbellino del que 1o
conliene, hasla llegar al hiperespacio de infi-
nitas dimensiones, el cosmos supremo, el uni-
verso de universos, la extension absolula cu-
yas propiedades geomélricas coinciden en la
suma simplicidad con las del espacio de cero
dimensiones, o sea el punto. En ella no pue-
de haber rolacion, ni curvatura, ni limitacion
alguna, por su perfecta cimelria, y la vida
simplicisima y sublime en esle espacio uno,
que comprende a lodos, el unico que con toda
propiedad podemos Hamar ani-versus, ha de
cer lambién la manifestacion de la energia y
de la inleligencia infinitamente infinilas, en ia
cuma pureza de su eséncia suma, ante cuya
magnificencip no podemos hacer olra cosa que
descubrirnos incapacilados de levanlar ‘los
ojos de la imaginacion, de la inlteligeneia y de
la razén hacia el cegador deslello de lo AB-
SOLUTO... Hace once anos que hice y publi-
qué eslos cédleulos. Enlonces, aun las personas
ilustradas consideraban la Geomelria de cua-
dimensiones como una eciencia esolérica,
hermana de la alquimia, de la astrologia: so-

Jamenle algunos llegaron a concepluarla como

im lueubracion curiosa, pero sin el menor in-

‘térés ni nosibilidad de aplicacion,

“Después vino la {eoria de la relalividad de
Linslein, vy gracias a ella fueron lomados en

“gerio los esludiog hipergeomélricos. La relali-

vidad conduce lambién, aunque por distinto

ccamino, a la limitacion v curvalura de nueslro

universo fisico, a la deformacion del rayo lu-
minoso y a la modificacion de la ley de gra-

. vitacién, pero no expiica la asimetria de la
(nduceion electromagnélica,

. hi concibe univer-
sos superiores al mnueslro, quedando toda Ila
creacion limilada, segun  Einslein, a unos
cuantos kilos de maleria (10°° ) repartidos en
nnos «cuantos kilémelros cubicos (20 x 10%).
La 'leoria relativisla lampoco da explicacion
intuiliva a ningin fenémeno, ni aun a los que
la lienen dentro de la ciencia clasica.

Tres hipergedmelras, de los conladisinmos
que existian en Espana cuando di a conocer
luvieron la paciencia de
estudiarlos y comprobarlos: el eminente mate-
mético P. Enrique de Rafael, S. J., que publi-

- e6o sus impresiones en la revista Ibérica (vo-

Jumwen VII, nam. 163, pdg. 111); el Dr. Roso

e lunay wue los estudio a la Inz de su eullu-
raczeosmolégiea, v mii querido comvanero el co-

mandante ~de- ingenieros Cubillo, cuya insislen-

“ecada einco habitanles,

“uno de eslos vehiculos vor cada 2,4
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cia me ha obligado a desempolvar estos ya
rancios estudios, que ofrezco hoy a los cullos
leetores de Maprip CIeNTIFICO.
Emirio HERRERA,
Comandante de Ingenieros,
Director del Lab. Aerodinamico de Cuatro Vientos

Madrid.

o A AT

ha produccion del caucho en Espafa

Sabido es que el caucho es de gran uli-
lidad a varias aclividades industriales. Esparia,
hasla el momento presente, importa anualmen-
le grandes canlidades de esle producto, utiles
para cubrir las necesidades del mercado na-
cional.

;Se puede producir el caucho en Espana?
Sobre tan interesante lema diserlé D. Leandro
Sanz el din 7 del mes pasado en el Fomento
del Trabfajo Nacional, de Barcelona:

Entre ofras cosas, explicé el disertante una
cerie de datos interesantisimos referenles al ori-
ogen de la maleria y lodas sus manipulaciones
hasla llegar el producto a manos del consu-
midor. Enumer6 también el sin fin de articulos
(que se fabrican con el caucho y expuso el vas-
lisimo campo que se vislumbra para que la
aplicacion de esta maleria pueda ser empleada.

Segun opinién del Sr. Leandro Sanz, Espana
posee terrenos adeculados para cultivar el cau-
cho. En Fernando Poo, si hubiese hombres dis-
pueslos, se podrian obtener halagiienos resul-
lados. '

De momento, el Eslado espaiiol cede en la
colonia unas 10.000. hecldareas de lerreno que
reunen inmejorables condiciones para el culli-
vo del caucho. Segumn el conferenciante, des-
pués de esta importanlisima concesion, segui-
ran olras de no menor imporfancia, como la
proteccién arancelaria y posiblemente una pri-
ma por tonelada.

g cuestion imporlantizima el cullivo del cau-
cho en Espafa o en sus posesiones de Africa,
pues el mercado espanol importa cantidades
que representan una fabulosa suma.

El automovilismo en Amdrica

En 1925 se malricularon en los Estados Uni-
dos de América del Norle 20.229.025 automovi-
les v camiones, lo que supone un aumento de
2321 416 vehiculos, o sea el 13 por 100 sobre
1024. Como duranle ¢l mismo afo se vendie-
ron aproximadamente en los islados Unidos
£.200.000 vehiculos muevos, resulla que el ‘10-
(al de aulomdviles v camiones retirados del ser-
vicio en 1925 fué de 1.868.584, ‘De esta cifria S€
deduce que la vida media del automovil estd
comprendida enlre siele v ocho anos. :

En los Eslados Unidos hay un automévil por
En California, el Esta-
¢o con mayor proporcion de automoviles, ‘hay
habitan-
tes, v en Alabama, el Estado con menos auto-
moviles, hay uno por cada doce habitantes..
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CUESTION FILOLOGICA
Todo menos “raid“

Feliz oportunidad la de £l Sol (rayendo a
la luz publica la palridtica denuncia de la pa-
labra raid. Si mi amigo admirado vy autor de
ella, el profesor Sr. Palacios, no luviese ya
adquiridos merecimientos con todos los espa-
fioles, su lactual inicialiva bastama._pam habs:r-
nos hecho sus deudores por su lino a] seia-
Jar comio 1nadmisible esta palabra inglesa...,
que los ingleses nos han hecho la gentileza de
eliminar en sus periédicos de nuestrag mismas
informaciones. ]

No es de esperar que [ras esta actilud siga
la_comunidad hispanoamericana decidida a ins-
cribir la hazana en la historia universal con
el vocablo inglés que corresponde la nuestra
voz merodeo; probariamos en tal caso que es-
la obra de pensamienlo y de valor sélo -ha po-
dido ser nuestra por una exirana complacencia
providencial, ya que, segun el diccionario de
nuestra lengua, es precisamente el merodeo
la accion por la aque algunos soldados se
apartan de sus compaieros para reconocer lo
que en el campo pueden coger o robar, Sospe-
cho que para desistir de tal palabra este re-
cuerdo sera definitivo,

El Sr. Palacios sugiere para sustiluir la pa-
labra raid lag de vuelo, expedicion, excursién
y lravesia adrea. A la primera de éstas acudi
yo en el modesto comenlario oficial que de la
gloriosa proeza recibi el honroso e inmereci-
do encargo de hacer, si bien como e| sefior
Palacios también vengo creyendo en la con-
veniencia de un vocablo que expresase con ma-
yor precisiéon este género de excursiones que
0 son insuperadas, como en este caso, u ofre-
cen al menos altisimo conlenido en heroismo,
én preparacién o en trascendencia.

Meditado el caso, hube de llegar a un neo-
logismo que no he osado proponer por mi es-
casez de lautoridad y competencia filolégica.,
pero que hoy ereo un deber expresar, si bien
con el mds profundo respeto, a] eminente sa-
hio aue dirige nuestra Real Academia, senior
Menéndez Pidal. :

_Entendia vo que el conceplo a que se aplica
(internacionalmente icon la misma tolerancia
que en Espafia) la palabra raid es e|] de una
dccion ardua, valerosa mas que belicosa, que
€ clmpleza con serena conciencia de su difi-
cultad. Palabra mds o menos, viene a ser ésta
la primera acepcion de nueslra voz empresa.
Sin embargo, este término seria radicalmen-
te impropio, sobre todo vor no haber logrado
€Il nuestro léxico fijar la clara diferencia que
el])fl*ancés distingue emprise de enlreprise.
Fero, ademds, la empresa que quiere desig-
Harse por raid no es sélo la genérica aceion
;n[tﬁ]sg y pjem.oria__ SIno aue es expresamente
4 hombrada de unos voluntarios dispuestos a
pPrueba de fatigas a coronar una proeza en Ia
?}Hg-dé'ebftst_er{ los limiles que deluvieron a sus
3 dncresqr:eh, ble_n en distancia, en velocidad,

Fac1on o en resistencia orgénica.
la ‘Srii! -Li_‘]'?nd.l‘c‘]rr,'m O viene expresada por si en
Gilar. D(;I?TE?(}’ v mas bien recuerda la de pu-
N ro tampoco cs-to. término es propio,
7 sue €l plgil arrostra directamente la fuer.
7a (]0 QtI'O N il v e | oprar . :
Pugil, y en el raid la pugna se enfa.
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bla contra las imperfecciones de Ia
los Imperalivos del mundo fisico. :

Tan faciles reflexiones me afirmaron en la
conclusion de que surgia la necesidad de una
palabra nueva o remozada dedicada especifica-
mente a estas acciones de paz vy progreso en
lag que el cdleulo importa lanlo como el valor
y en el que el objetivo inmediato es expresa-
mente el de rebasar limiles; v creo que tal pa-
labra podia ser randdn, originariamenle inspi-
rada en la voz del viejo sajon v hoy del aleman
Rand, borde o limile. El vociblo no estd hov
en nuestro diccionario; pero sobre |a l6gica
que para el caso parece ofrecer su elimologia,
traeria el preciado titulo de estar arraigado en
las lenguas mds cultas de la edad moderna.
Aparte el alemdn usa el francés del siglo XVIII
el vocablo randon como expresion dedicada =
la senda nueva abierta en la selva, para llegiar
al fin. Acaso por la tendencia de esa lengu
a aplicar la desinencia on a los diminulivos
evolucion6 la palabra, transformandose en ran-
donnée, expresion de monteria, extendida hoy
a cualquier marcha muy larga v conlinua. La
adaptacion randonara no seria,” sin embargo,
precisa, ya que en espanol las letras on tras
el radical expresan aumentativo. También los
ingleses conservan la palabra, aue alli expre-
sa literalmente «con todo el alcancey: v en
cuanto a la tradicion esvaifiola, puede iniciarse
en la glorioca floracién del castellano que en
los siglos XIII y XIV hicieron de nuestra len-
gua, en manos de Alfonso X, la primera habla
de Europa y dieron expresion deleitosa a esle
v olros conceplos semejantes, si bien en aquel
espiritu cuando no eran guerreros s6lo aludian
a los nobles pasaliempos venatorios. _

Tal vez merczcan recuerdo a este fin, ade-
mas del Tratado de Venacion de Alfonso X. el
Libro de Monteria de Alfonso XI v el Libro
de la Caza del Principe D. Juan Manuel.

Si al juzgar el término por mi propuesto fija
uno la Real Academia, como nos dié amarar.
v desterrando anle nucslros hermanos argen-
linos los ecos de la palabra raid da una nueva
y digna veslidura al proxino abrazo a Filipi-
nas, habrda cumplido Espafia. olro de sus hon-
rosos deberes en estos momentos, que van a
cer dificilmente superables como primer  jubi-
lep de la raza.

[écnica o

JOsE ANTONTO ARTIGAS,
Presidente del Instituto de Ingenieros Civiles

A raiz de la publicacion del presente articu-
lo, el eminente director de la Real Academia
Espanola, D. Bamon Menéndez Pidal, se divi-
gi6 al Sr. Arligas aplaudiendo el t abajo ¥
anunciandole aue lo llevaba a la  Academia,
donde servira para lenerlo en cuenla en la edi-
cion nroxima del Diccionario.

El director de la Academia, como s nalu-
ral, salva ante todo la oninion de (an alla Cor-
poraciéon y ratifica su aplauso al estudio- del
Sr. Artigas, sin que quena dar la saneion ofi-
cial de antemano, porque la mision de la Ace-
demia es alentar y contribuir a la invencion de
voces: nuevas que sustiluyan los extranjeris-
mos, previniendo, a ser posible, los empleos vy
ceepelones vieiosas, nero no decidiendo en nin-
oun caso hasta, oue se ha iniciado. va el uso
de las voces racional v nlausible. Entonces [a

Academia fija, y este es su fin, como acaba de

hacer con amarar, que venia 1|.~a;’am_[usrr_(lvsr_Th?
hace afos por los marinos y ha sancionado
ahorg,
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Circulemos.... si es posible

La irrupcién del vehiculo meednico en la vi-
da de las ciudades ha puesto el problema de la
circulaciéon a la orden del dia en los Munici-
pios mds importantes del mundo. _

En Madrid solamente se ha estudiado y en
gran parte resuello esta cuestion, bajo el pun-
fo de vista de la reglamentacién circulatoria, o
del contenido circulatorio, y se ha dejado de
lado, por suponerla costosa quizd, la cuestion
de la adaptacién de las calzadas, 0 sea la del
continente de esa misma circulacion. _

Es muy corriente la creencia que eésle exige
derribar costosas fincas, y sobre todo ensan-
char las calles, que algunos confunden con las
calzadas. No es para tanto: se puede hacer mu-
cho sin derribar nada.

La circulacién ‘de vehiculos (en cierto modo
parecida a la de los liquidos), mejora nolab!e-
mente con la uniformidad de capacidad (anchu-
ra) de cada calzada, en su fotalidad, o por
lo menos enlre dos cruces o «nudos) de circu-
lacién; mejora con la marcha «a una manoy,
(que va se observa con bastante regularidad en
Madrid, v en calzadas suficientemente anchas
(y aqui las lenemos enormes); mejora aun mas
con la «doble manoy o la doble circulacion: rd-
pida en el cenlro, lenta en los lados.

Cierto que muchas calles, muy cénlricas, no
mejoraran su circulacion hasta que en ellas cn-
lre de firme la piqueta; pero, aungue parezca
paradéjico, lo aue mds urge en Madrid, lanto
para que el automoévil desarrolle en largos tre-
chos loda su velocidad permitida como para
asegurar la travesfa de pealones, es precisa-
mente esirechar algunas calzadas principales
(principescas podriamos deecir), de 20, 30, vy
-hasta 50 metros!, en que el automoévil no tiene
méds remedio que sortear los peatones, que no
pueden permanecer indefinidamente en las uce-
ras ni acertar con su rumbo exacto.

Claro esta que esirechar calzadas, que no es
lo mismo que estrechar calles, puede traducir-
se (alli donde las aceras sean ya suficientes)
por subdividir aquéllas por medio de lineas de
largos refugios, todo lo largos que se quiera,
puesto que entre ellos, en senlido longitudinal,
salvo cruces de transversales y paradas de co-
ches, la calzada no tiene utilidad para el ve-
hiculo y debe aprovecharla el peatén «refu-
giadoy,

Generalmente, en Madrid, salvo en sus ca-
lles del Ensanche (de las que son tipo de per-
fecla ordenacién urbana las de 30 mefros con
bulevar central), poeco o mada se ha pensado
sobre el ancho que deben tener las calzadas.
~ Cuando se solaba con losas de granito, ca-
“ras, naturalmente, se ponia una fila de losas,
dos, o ires, segun los casos, para los pealones;
lo demas, fuera excesivo, angosto o irregular,
era la calzada para coches,

Precisamente lo conlrario conviene ahora, no
s6lo porque la calzada moderna es hoy mucho
mds cara que la moderna acera, Sino porque
el rendimiento circulatorio, rodado, de gran
velocidad, vy la seguridad del pealén,_ exigen
en absoluto la uniformidad y angostura de la
calzada, mientras aue toda irregularidad de la
anchura total de calle dejada a las haceras es fi-
cilmente aprovechada por el peatén, por esa

MADRID CIENTIFICO

su movilidad extrema, en lodos senlidos, de
que los vehiculos carecen. Esto sin contar con
que las mayores anchuras pueden aprovechar-
se para kioscos, postes, farolas, etc., que no
deben mermar ni un solo centimetro de la an-
chura absolutamente regular y exactamenle
proporeional a las filas de vehiculos que ha de
permilir la calzada. : |

Para los aue no hayan echado la cuenta de
los vehiculos que pueden circular por una cal-
zada simple de 8 melrog (como las de nuestros
bulevares), diremos que a la velocidad de 36
kilometros vor hora, siendo de 40 la permiti-
da, v siguiéndose a 25 metrog unos de olros,
en cada una de las cualro filas que en ella se
pueden poner circularian « una sola mano, y
por hora, 5.760 vehiculos.

iQuiz4 no haya nuneca lanlos en marcha, en
un momento dado, en todo Madrid!

A ambas manos circularian, pues, por hora
(en calzada doble, naturalmente) 11.520, y s
las calzadas fueran de 10 metros, capaces para
cinco filas de coches, en cada una, y por ho-
ra también, cireularfan 7.200 coches en la cal-
zada simple v 14.400 en la doble.

;Casi la matricula lotal de Madrid, y desde
luego, més que los coches en servicio nominal!
;Qué utilidad pueden tener, por consiguiente,
las costosisimas calzadas de 25 a 50 metros,
sin proteccién, sin sombra, sin abrigo entre Ia
intemperie, que admiramos en la Puerta de Al-
cald, plazas de Castelar, Cénovas y Atocha y
hasta en el Prado y la Castellana?

;A quién conviene esto?

JAl pealén, presunta viclima o paciente ob-
servador de la desordenada carrera de vehicu-
los sin ruta fija? ;Al conductor, que tiene que
sortear a los valientes, o a log impacienles, que
se lanzan al «uedo»? Me parece que a Ningu-
no de los dos.

7Como no sea al conltratista de la pavimentia-
ci6n? También puede ser un efecto de la san-
la rutina.

La calle de Aleald, por ejemplo, siempre fué
muy ancha (menos donde es inverosimilmente
angosta), v al quintuplicar la velocidad de los
vehiculos tendria igual rendimiento, en nume-
ro de vehiculos igual, reduciéndola a la quin-
ta parte. Si el numero de vehiculos doblé o
triplic, también mas que doblé y triplico el
espacio total en calles y carreleras, anles o no
existentes o no utilizables para el coche de ca-
ballos: pero aunaue los doblados o triplicados
vehiculos se empefiaran en circular por la ca-
lle de Alcald, aun habrfa que reducirla en los
2/5 o en los 3/6 de su anchura antigua para
que rindiera el mismo servicio que antano, €s
decir, sobrado.

Por olra parte, la anchura de ocho metros,
o a lo sumo 10 metros, de calzada, que es su-
ficiente, para un torrente circulatorio que qul-
74 no tengamos nunca, es lambién el limite de
seguridad para el pealdn. ;

Este, si no. es un gamo, si va cargado 0O lle-
va nifios de la mano, tardard diez segundos
por lo menos en alravesar una calzada de 10
metros. Un automoévil, a la moderada marcha

-de 86 kilomelros por hora, o los cinco que

permite esta anchuria -de 10 melros, la cruzard
en su camino, en el primer caso, y le espachu-
rrara en el segundo, si al abandonar la acera
el peatén se encontraba, o encontraban los ve-
hiculos. a menos de 100 metros del punto de
cruce. Luego, con seguridad, no hay modo de
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cruzar una modesta (;alzada‘ (]de ItO melros, fre-
cuentada por mecdnicos prudentes, a menos
ue sus vehiculoe se sigan a distancias mayo-
Fes de 100 melros.

e 9

;Es éste el caso corriente?

No, por cierto. Es, pues, ya la calzada de
10 metros de ancho una calzada excesivamente
anchia para que los vehiculos rdpidos adquie-
van toda la velocidad permitidal y peligrosa
ara el peaton. Y ;

Entendiéndolo asi, en Paris y L_qndres, don-
de aun no han llegado a la I?(_erfeccwn tallll)cho,
pero donde en pocas a.l'lerms se kaglom_cu} a
ciertas horas un numero de vehiculos n_mghl-
simo mayor que aqui (1), se han multiplica-
do los refugios en las calzadas, que ya relali-
pamente eran mas esitrechas que las principa-
les nuestras, puesto que en Plaris la anchura
de calzada es igual o menor que la suma de las
aceras (el 40 a 45 por 100 de la tofal anchura
de la calle, generalmente), en Londres la ca.l_za-
da es poco mayor que esta suma (el 60 por 100
de la fotal anchura), y aqui, salvo en nuesiros
bulevares, lipos de perfecla _ordenacmn 11.1*1;':3-
na. se dan casos como el siguiente, en realidad
extraordinarios. : .

Calzada Aalrededor de la Cibeles, 50 metros;
suma de aceras en ésta y en el Ministerio de
la Guerra, ocho metros, :

Esta enorme desproporcion entre cifras que
debieran ser iguales, ateniéndonos al promedio
de nroporciones en Paris v Londres ¢ al tipo
de nuestros bulevares, no es corriente_ en Ma-
drid, felizmente, pero se produce precisamente
en eslte y en olros casos de intensisima circula-
cion de peatones, singularmente en las calles
més cénlricas y pasajeras: Peligros, Carretas,
Montera, Fuencarral, etc. En ninguna de ellas
llega, ni con mucho, la suma de aceras 'a ser
igual a la calzada, la cmal, velis nolis, se ve
invadida nor el peatén, por insuperable nece-
sidad v derecho del més numeroso, a pesar de
los peligros que con ello corre.

Pueg bien: a pesar de que en los mejores Li-
pos de arterias ciudadanas, al contrario que
aqui, la acera tuvo siempre tanta o mds im-
portancia que la calzada, al ladvenimiento del
coche répido se han apresurado lodos los gran-
des Municipios a reducir ésta aiin mds por me-
dio de refugios, aue, por lo menos, ocupan el
centro de las mismas, alingue no queden mds
aue seis q ocho metros de lado (grandes bule-
vares de Paris. grandes Avenidas del Arco de
I"l, Estrella v Regent Streel, Holborn Street,
Piccadilly, de Londres).

En calzadas de mds de 18 metros de anchu-
ra se llegan a poner dos series de refugios pa-
ralelas, y en los sitios de maxima circulacién,
como la Avenida de los Campos Eliseos (que
o tendrd mucho mas de 30 melros de anchu-
ra), se han inslalado hasta (res lineas de refu-
Jt0s paralelas, dividiendo la calzada en cua-
'0 zonas  siendo de notar aue las dos centra-
les (destinadas a las grandes velocidades), ape-
has miden seis metros de anchura,

Esto es perfectamente l6gico. En estas estre-
chag zonas, dos o tres filas de automéviles pue-

beem ey o S

’

(1) Segtin reciente e instructivo i
! ¢ : . trabajo de M.2 A, Marioge
1as cifras més recientes para Paris son; i y A
Coches-Tranvias..................... 3¢
— Omnibus-Automéhiles 1.370
n i Taximetros . s siuaesiie s o 14017
— Automdviles particulares. .. ... 40.000
= de caballos - 18.000
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den alcanzar, en plena aglomeracién urbana
velocidades fanlésticas sin grave riesgo, pueé
muy torpe ha de ser el que no sepa cruzar una
anchura de seis metros en el intervalo que de-
jan entre si los coches. En cambio, un «taxiy
0 una «anoloy que a 25 6 30 kilémetrog por ho-
ra_deambule tranquilo sobre nuestros procelo-
sos mares de adoquines, tienen grandes pro-
babilidades de espachurrar unos cuantos ciu-
dadanos (y asi sucede, por desgracia, a diario),
a pesar.de que, cuando mucho, se organizan
en ellas caravanas de dos o tres filas de auto-
moviles, gue no ocupan, claro estd, mis que
la octava o décima parte de su inutil amplitud.

/Que son dificiles de corregir nuestras ca-
lles? No tanto. En el Prado, Recolelos v Cas-
tellana, una sola fila de refugios centrales bas-
taria. En la calle de Alcald, dos filas hasta, San
José, una hasta Sevilla y simples fajas encin-
ladas o guardacantones centrales hasta la Puer-
ta del Sol.

Por supuesto, cada bocacalle (Peligros, Se-
villa, Cedaceros, etc.) habria de llevar su refu-
gio, de longilud igual a la anchura de la acera
interceptada,

Puede decirse que cada refugio economiza-
ria un guardia de «la porray, con la ventaja si-
guiente: se puede atvopellar, moral o mate-
rialmente, a un guardia: a un guardacantén o
a_un encintado de a cuarta no se le atropella
ni moral ni materialmente. ;E] respeto a la pie-
dra berroquefia es innato en todos los conduc-
tores!

Poco mds puede decirse en breve espacio so-
bre el problema, ain sin esbozar en Madrid,
del continente circulatorio, o de la adaptacién
de la calle al vehiculo rdpido, y de la propor-
cionalidad entre calzadas y aceras: pero estos
renglones, aunque desalinados y ftorpes, de-
muesiran que el secreto de la buena, incruen-
ta v silenciosa circulacién no reposa solamen-
le sobre la prosa oficial impresa v sobre el
valor civico de unos cuanlos guardias; existe
lambién, y es tanto o mds importante, un pro-
blema sencillamente téenico, de encauzamien-
lo por la regularizacién de anchura de las cal-
zadas, y consecuente ampliacién de las aceras
absorbedoras de toda irregularidad callejera, v
un prineinio humanitario de estricla limitacién
a ocho o diez metros de las anchuras de zona
rodada o «mano», para que el pealén. nunca
tenga aue atravesar mayor distancia que esa
a descubierlo.

Si en los millares de melros de refugios que
urgentemente en Madrid son precisos se plan-
laran darboles, se instalaran buenos focos de
luz, abrigos para esperar los tranvias, elcéte-
e ele., se podria decir de Madrid, como se
dice de Nueva York. que es el parafso de los
aulomovilistag vertiginosos v de los despreocu-
pados [ranseuntes. Pero en Nueva York se ha-
ce mds: basla que un nifo atraviese solo Ia
calle entre dos {razos blancos que la ecruzan
para que toda la circulacién se detenga; pero
donde no hay trazos blancos o mnadie enire
ellos, la cuarta velocidad es la normal, y la
bocina, el freno, el guardia y la «porray in-
tliles. :

Aqui no pedimos tanto: nos contentariamos
con un refugio cada 10 metros y refugios o
guardacantones separando las dos manos, sea
cual fuere la anchura de las calzadas que las
permitan. ;

En todo caso, es hora ya de convencerse de
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(que la mejor reglamentacion de la circulacion
es la que estd escrita en la calle con sillares de
granito en alineaciones paralelas y curvas geo-
métricas perfectas,
EL MARQUES DE MORELLA,
Ingeniero Industrial
T av oV e e
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EI problema de_los combustibles liquidos. por el Comandante
de Ingenieros D. FELIX GONZALEZ—Un folleto en 40 paginas —
Madrid, 1926.

El autor de este trabajo, que conliene en es-
casas paginas una gran cantidad de doctrina,
persigue el dar una idea de log medios que PoO-
drian emplearse en Espaia para alcanzar en
la cantidad necesaria para las necesidades de
la industria y del Ejército el carburante nacio-
nal, que impida la salida al exlranjero dura;lr.e
la paz de la crecida suma que representa |a im-
portacién de combustibles liquidos y que nos
permita en los tiempos de guerra ne carecer
de elemento tan indispensable para la actuacion
militar. :

Después de fundamentar la preocupacion, tan-
lo de los paises productores de combustibles li-
quidos como de los que no poseen fan precia-
dos produclos, por descubrir nuevas fuentes de
tales, combustibles, cuyo consumo ha crecido
vertiginosamente, y de aportar algunos datos
histéricos v estadisticos sobre el descubrimien-
o del petréleo, entra el Sr. Gonzédlez—que es,
sin digpula, uno de nuesiros mds repultados
(quimicos—en el examen de las soluciones cue
se presentan para resolver los problemas que
plantea la presuncién, mdas o menos fundada,
del agotamiento de los yacimientog pelroliferos;
sustituir dicho combustible por otros que ofrez-
-an propiedades analogas, o el de idear unos
lipos de molores que no necesiten los carburan-
fes liquidos actualeg como alimento y que pue-
dan funcionar eon produclos nacionales.

Como esludio previo se resumen las propie-
dades més caracleristicas y procedimientos de
oblencién del benzol, y se examinan lag posibi-
lidades de que pueda en la practica sustiluir
este produclo, solo o asociado con olros com-
bustibles liquidos, a la gasolina: se exponen los
procedimientos para la destilacién del carbon
a baja lemperalura, asi como de lignitos, es-
quistos y turbanitas, y los de lransformar en
ligeros los ‘aceiles pesados, los alquitraneg del
carbon y aun log aceiles vegeltales v animales,
v en la oblencién de los aleoholes de celulosa,
efileno v el melilico demileno, deteniéndose en
la exposicién de Jos modernos procedimienlos
de Cracking y de Berguis para transformar los
aceites pesados en gasolinas.

Las conclusiones a que en su nolable e in-
leresantisimo lrabajo llega el ingeniero del La-
boralorio del Malerial, Sr. Gonzdilez, son las si-
cuientes: . L

«Que debe, en primer lugar, hacerse un es-
ludio detenidg de nuestro subsuelo: pues de

encontrar en él petréleos, dudamos ue se ha-

Ifase otra soluciom méas eémoda,

_El benzol. obtenido en_la destilacion ordina-
ria de los carbones es un excelente carburante:
pero las canlidades aue actualmente se produ-
cen v lo poco remunerador de su fabricacion
hacen pensar cque este hidrocarburo no nos ha-
r& por ahora independienles del extranjerq,
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Por el contrario, los aceites obtenidos por
destilacién a baja temperatura de los carbones
grasos de mediana calidad pueden constituir
una fuente importanlisima de combustibles Ii-
quidos. Olre tanto puede decirse de la destila-
cion de esquistos bituminosos, turbanitas, ligni-
tos, borrascos, etc., de cuyos productos tene-
mos grandes cantidades en Espafia, y que dan
considerables rendimientos de combustibles li-
quidos.

Esla industria es necesario que se implante,
previo un detenido estudio, hecho por gedlo-
oog v por quimicos, ya que aqui no puede apli-
carse el refrdn de que «con mina buena no hay
ingeniero maloy. ”

Finalmente, juzga el autor que no seria eslé-
ril orien*ar los esfuerzos hacia la construccion
d= molores que consuman aceites medios y pe-
cados. Teoricamente, no parece problema in-
abordable, va que los molores Diesel y semi-
Diesel de medias y grandes potencias funcionan
por millares.

No debe olvidarse que de estos aceites pode-
mos producir grandes canlidades y que su
[rangformacion en ligeros es cara. La solucion
que tenga como blase synthol, la decalina, ete.,
cebe ser estudiada al mismo tiempo aue la des-
tilacién v «eracking», de que se hablo6.»

I.a (rascendental importancia del problema
planteado da valor por si sola al problema in-
leresante trabajo del Sr. Gonzdlez, que a él ha
llevado el fruto de sus personales observacio-
nes de laboratorio.

e e

Nuevas insfalaciones de I[a Chade

La Compaiia Hispano Americana de Eleelri-
cidad (Chade), que, como no ignoran nuesiros
lectores, es obra del Sr. Cambd, se dispone a
construir una gran cenlral térmica a la entra-
da del puerto de Buenos Aires, para atender
al consumo de energia, cada dia creciente, ae
la ciudad del Plata.

Después de enviar a sug ingenieros a reco-
rrrer Jas Centraleg térmicas mas importanteg de
[uropa y América, para que informasen sobre
la adquisicion de la maquinaria que habia de
instalarse en la Central, la Chade decidié pa-
sar el pedido a la General Eleciric Company,
para dos grupos lurhoalfernadores tandem-
compound, de 52.500 kilovalios cada uno,

Cada grupo se compondrd de un primer gru-
po de 50.000 kilovatios a 13,200 vollios v
1.500 . p. m._ con ung excitatriz a 250 voltios,
v un segundo grupo para serviciog auxiliares
de 2.500 kilovatios a 2.300 voltios, con otra ex-
cifatriz, todas estas mfdauinas yvendo montadas
sobre: el mismo eje.

La presién del vapor que alimenla ambas lur-
hinas serd de 40 kilos por cenlimetro cuadra-
do. v la temperatura de 400° ¢. Es la primera
vez que se empleardn estas caracleristicas del
vapor en una gran Cenlral fuera de los Estados
Unidos.

Estos grupos, que van a ser suministrados:
por intermedio de la Inlernational General Elee-
[ric Company, son los mavores que se han
construido en los Estadoe Unidns vara la ex-
nortacion. Ninguna.Casa europea bvudo presen-
lar ofertas para grupos de lag- caracleristicas:
indicadas.

{.* quincena de Mayo de 1926
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B INGENIERO:

-~ Lug responsabilidades nacionales ¢
internacionales de las Asociaciones {éenicas

Resumen de la Conferencla de D. Salvador de Madariaga,
en el lnstituto de Ingenieros Civiles

1. La sociedad humana aclual se caracteriza
por la fluidez de sus formas, Estamos, indu-
dablemente, en un periodo de transicién entre
dos tipos de sociedad completamente distintos,
Sopla sobre nuestra sociedad un viento que po-
dra ser huracdn desiructor o la brisa precur-
sora de una aurora nueva. En todos los pue-
blos, hasla en aquellos tan ecudnimes como el
britédnico, se observa un endurecimiento, una
exaltacion de los poderes ejecutivos, El Esta-
do politico parace tender a una nueva fase mis
vigorosa, mds dura. Pero es probable que la
verdadera evolucién tienda en sentido contra-
rio. Nog' hallamos actualmente en presencia de
una crisis de crecimiento debida. enltre olras,
a dos causas: espiritual una y malerial la otra.
La primera es el advenimiento a la lectura de
grandes masas que empiezan ahora a aprove-
charse de la invencién de Guttenberg, v la se-
gunda la incesante aparicion de nuevas inven-
ciones mecdnicas. El producto de estos dos fac-
lores, de esa masa y de esa velocidad, da ori-
gen al aumento de complejidad de la vida mo-
derna, para la que es insuficiente el actnal Es-
tado politico.

Aparece ahora con mis fuerza el dilema en-
tre la democracia y la eficacia. Es indudable
que la democracia es el sistema tinico para re-
solver las cuestiones generales de la vida, Pero
@ su lado se plantean los problemas de la efi-
tacla 'y surge entre ambos conceptos, demo-
fracia y eficacia, una antilesis andloga a la del
Estado-poder y e Eslado-servicio publico,

La Mecdnica ha invadido la sociedad y, por
un efflecln de acecién Yy reaccion, la sociedad ha
;i:;ad:do a [:1. Mecénica. [,h"g‘e ya separar el Es-
€0 poder del Estado servicio, v es hora de
;:i’slb;;; :(]c(r;: p(.).v,ihfe aue las actuales {lsrjcjrlcira-
Ias“fllhci;mo:o; \F”]?(_'ICHI “FQ'IT al desemperio de
S v T st oo
0 6 1ox Colegios de et o
ahogadog o 1 P8 ¢ -ONegl08de médicos Y df'?
vas.de mt?gr(e \ﬂ-‘*ﬁifiél.f‘,ltﬂlt-_‘h' gremiales delo_nm-
e -C.I].]P.f'l d_e;_@h de clase, ]'msmfifns en la- idea
MOr 5 1y P U-m“a. €s’ una posesion y en ‘el te-
Metciales o i s cHCia que experimentan co-

S €S e induslriales.

Son 1ieg :
v necesarias otras asociaciones de fAemi
£0S e : as S asoclaciones de léeni-

d‘lstmta contextura, que constituyan los

Estados especiales del bais (en oposicion a-
aquellos Estados generales de aue procedieron
los actuales Parlamenlos). Deben ser agrupa-
ciones, masas electorales clasificadas por pro-
fesiones que eligen representantes para un Es--
lado especial, verdadera Cdmara, corporativa,
con funciones de Parlamento técnico.

Y para dar autoridad a la colaboracién en el
poder de estas Camaras debieran ser indepen-
diente del Estado politico y vivir tan sélo de
las aportaciones de sus elementos constituti-
VOs (proporcionales, claro esld, a la cuantia de
Sus ganancias). Dispondria ademds la Cémara
de los 6rganos adecuados para ejecutar las de-
cisiones de sug organismos deliberantes y para
desempefiar la importante misién de ilustrar y
guiar a la opinién publica, Si, por ejemplo, la
Asociacién de Ingenieros Industriales discutie-
fe un gran proyecto de electrificacion nacio-
nal, deberia avalar sus argumentosg con el dic-
tamen de un Laboratorio dependiente de ella,
en el que se pudieran realizar cuantas investi-
gaciones v ensayos se Creyera precisos.

Estas CAmaras corporativas, organismos que
dan la opinion del Estado Mavor civil del pais,
deben servir ademds para mantener e| nivel |
moral de sus asociados, para velar por la pu-
reza profesional y moral de ellos, como lo hace
en Inglaterra el Consejo Nacioni] Médico, que
prohibe hasta aque los asociadog firmen articu-
los en la Prensa técnica, para evitar que una
sospecha de reclamo empaiie los prestigios de
una profesiéon tan delicada.

También podrian, en caso de conlroversia,
terminar las cuestiones con el peso de su au-
toridad técnica. Ilay muchas cuestiones que
pueden ser resuellas con un «si» o con un
mo» (por ejemplo, el viejo pleito entre el Ca-
nal de Isabel 11 y la Hidrdulica Santillana), y
ante un estudio sereno y razonado habrian de
somelerse las partes liligantes. Con una CéAma-
ra_corporaliva. de médicos desaplarecerian casi
todos los especificos que alentan contra la sa-
lud y contra el bolsillo,

Con Camaras de arquilectos y de médicos
no se habria construido un Madrid sin aire y
sin luz, que no tiene ya mds remedio que un
incendio,

El Estado Mayor inlelectuta] debe preceder a
la_acluacién del Estado. La masa popular y la
masa burocritica son igualmente dificiles de
mover v no debe seguirselas, sino adelanfarse
f ellas. Y para eslo es preciso una opinién tée-
nica que sepa imponer sus ideas.

I. Las Asociaciones nacionales deben cola-
borar en las obras internacionales, La solida-
ridad del mundo se demostré en los dias re-



cientes en que los pueblos se despedazaban.
Entonces se eché de menos la falta de un sIs-
tema econémico y fué preciso crear sistemas
de distribucién de alimento, primeras mate-
rias, medios de transporte, Los o0rganismos
creados durante la guerra se destruyeron al
estallar la paz y ha vuelto otra vez la anar-
quia econdémica. Pero basta que los mINeros
ingleses reclamen un pequeno aumento _dp sa-
lario para que surja en Espafia una crisis de
carbon. Si las grandes sociedades petroliferas
declarasen el «boycot» a un Estado cualquiera,
<6lo tardaria éste en rendirse lo que tardara
en agolar sus existencias de petroéleo. :

Afortunadamente, el mundo evoluciona hacia
un sistema racional de organizacién econémi-
.a (distribucién de las primeras materias, or-
ganizacion de la produccion, ete.). La Socie-
dad de las Naciones tiene una seccion econo-
mica v financiera y dos comisiones, econdémi-
ca y financiera. En sepliembre de 1925 se apro-
b6 upa mocién para preparar una Conferen-
cia econémica internacional, en la que el se-
fior Cambé rvepresentard a KEspafia como téc-
nico financiero. Serd ésla la primera de una
serie, probablemente indefinida, de conferen-
cias, aue formarén el Parlamento econ6émico
del mundo. En ellas desempefiardn los técnicos
una funcién importante como asesores y para
dirimir ademds algunas cuestiones delicadas
(recientemente se ha nombrado un ingeniero
de Minas para resolver una cuestion de lindes
mineras entre Bélgica y Luxemburgo). Pero es-
o <6lo es el comienzo, y es preciso due las
Asociaciones Nacionales de Técnicog estén pre-
paradas para cuando se organice econdmica-
mente el mundo.

Y la ulilidad de los lécnicos serd mayor [o-
davia si se logra emancipar la técnica de Ia
politica. Hay que separar la técnica, que con-
lesta a las cuesliones con un «sb o con un
oy, de la polilica, que las soslaya con un qqué
e yo». Hoy dia los técnicos que acuden a re-
uniones internacionales van enviados por los
politicos, y conviene daue log nombren libre-
menlte las Camarag icorporalivas, para que
actiien sin lener en cuenta la politica de su
Gobierno. Y los técnicos asi elegidos podrén,
por delegacion de sus compalriotas, formar la
Camara Corporativa Internacional.

Las reuniones inlernacionales ganarian con
ello en eficacia. Lo técnico es menos contencio-
so aue lo politico, y es, por tanto, avenida mas
facil para llegar a un acuerdo, palabra que
significa no sélo coincidencia de opiniones, si-
no cordialidad. g
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MADRID CIENTIFICO otorga a sus colaboradores la
més amplia libertad de criterio en la exposicion de
sus teor[a's, sin que esto signifique que acepta la
responsabilidad de las ideas emitidas, ni se haga
::  solidario de 'ellas. :-: 2
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La crisis del carbon en Inglaterra

Nuestro colaborador D. Joaquin de la Llave
ha publicado en Vida Marilima un exiracto del
informe de la Comision inglesa del Carbon, que
juzgamos de interés para nuesiros lectores.

Como es sabido, ante las dificullades crecien-
tes de la industria inglesa del carbon, se adop-
t6 por el Parlamento la medida de dar una sub-
vencion por tonelada extraida a partir de agos-
to wltimo, mientras una Comisién, en due esla-
ban representados todos los intereses, y de la
que formaban parte autoridades técnicas y
financieras, nombrada en 5 de sepliembre, emi-
tia un informe sobre la situacion actual de Ia
industria, condiciones que la afeclan y orien-
laciones para su mejor marcha. El plazo en
que rige la subvencién estd proximo a terminar,
pues su limite es a fines de abril; asi es que
se esperaba con gran impaciencia el documen-
to, que debia ser a la vez diagnéstico y plan
curativo de la dolencia que aqueja a una de
las mds importantes industriag del mundo.

Como es natural, la extension del trabajo es
muy grande: més de 300 pidginas, con cuairo
partes y numerosas lablas estadislicas y ane-
xos: serd fuente de informacién para los que
deseen orientarse en un problema tan complejo
y que afecta mo sélo a la nacion inglesa, sino
2 las economias nacionales de todos, o por lo
menos de casi todos, los paises de Europa.

Aparte de los conocimientos directos de Ios
comisionados, han tenido como elementos de
juicio 33 encuestas publicas, 76 teslimonios, en
los que se han llegado a aportar datog comer-
ciales privados, de aue tan celosos son los in-
gleses, y han visitado grupos de comisionados
42 minas, y la Junta en pleno 25, adquiriendo
cuantos antecedentes necesitaban para formar-
se idea de su marcha técnica, financiera, social
elcélera.

El lrabajo estd dividido en cuatro parles: la
primera da cuenta de la forma en aue se ha
llevado a cabo el estudio; la segunda explica
organizacién de la industria y su caracler, en
relacion con la politica de nacionalizacién, de-
rechos de los propietarios del suelo, distribu-
cion, transporle, efe.; la fercera, todo lo relatl-
vo a régimen de trabajo v jornales, relaciones
con los patronos; en una palabra, lo referente
al régimen econémico social, y en la cuarla Ia
mas importante, analiza la sifuacion presenle y
da normas ¥y recomendaciones para lo futuro,
lerminando en cuadros numeéricos, informaclio-
nes y estadisticas.

Siendo imposible seguir paso a Daso tan ex-
tenso lrabajo, nos reduciremos a resunlir lo
mas saliente en una primera lectura, cou lo
cual acaso pequen estag lineas de falta de or-
denacion légica; aspiramos s6lo a dar a los lec-
lores una idea de conjunto, dejando un anali-
sis minueioso para otra ocasion.

La evidente depresion del comercio de car-
bhon inglés es debido a la crisis general de Eu-
ropa, que se manifiesta de un modo especial en
las industrias -metalurgica y naval: esto com-
pensa sobradamente el aumento de poblacion ¥
del progreso indusirial en otras ramas. La de-
manda exiranjera ha disminuido, con respeclo
al quinquenio 1909-13, en un 7 por 100 en 1924
y en 22 por 100 en 1925, primeros afios en qué,
por cesar el control del Estado,, planteado
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cuando la guerra, ha quedado sometido el co-
mercio nuevamente al juego libre de los facto-
res naturales; en esta baja actian varios Q_I:e-
mentos bien conocidos: aislamiento de Rusia,
exportaciones alemunas ligadas con las repara-
ciones previstas en el Tratado de errsg@]es, que
disminuyeron durante la desorganizacién de la
cuenca del Ruhr y han crecido desde que la
ocupacion militar ha cesado en esta zona; aper-
tura de nuevos: campos, _espemal-m(;nte en York-
shire Meridional y Noltinghamshire, al ampa-
ro de la momentinea mejora que produjo la
crisis alemana; subida de los jornales por esta
misma causa y el aumento de operarios, que
han pasado de 1.048.000 en 1913 a 1.156.000 en
1925, es decir, de un 10 por 100. A esto se agre-
ga el creciente consumo de los combustibles
derivados del petroleo.

Con las salvedades naturales en un documen-
{o oficial, se ve que los comisionados no en-
cuentran acertado el procedimienfo empleado
de la subvencién directa a la produccién, y
proponen desde luego que cese. Hay que tener
en cuenta que esla subvencién es variable;
pero llega en algunos casos a mds de cuatro
chelines y medio; es decir, a un 2 por 100 del
coste en boca mina por tonelada; aun asi hay
minas que s6lo obtienen un beneficio de ocho
peniques por lonelada; lo que representa un
desequilibrio entre el precio de coste y el de
venla verdaderamente aterrador. Como prome-
dio, de los tres chelines de subvencién en el
conjunto del pais, la mitad sirve para enjugar
la pérdida y la olra mitad sirve de beneficio
al capital. Se puede decir que durante nueve
meses todos los propnietarios de minas de In-
glalerra han vivido por cuenta del Estado: es-
tdn muy puestas en razén las observaciones de
la Comisién, fundadas en razones de justicia
por comparacién con otras industriag v en el
recelo de que se trate de generalizar el siste-
ma, con lo que sobrevendria la bancarrots del
Estado. La solucién de dar sélo amparo a las
minas que lo necesiten tiene log mismos defec-
tos, dentro de un cuadro més restringido, sien-
do dificil apreciar los limites de aplicacién den-
tro de la justicia v la conveniencia, pues aca-
So se transformaria en una prima a las minas
mal dirigidas o de inferiores condiciones na-
mrale.‘s, y tal vez seria preferible parla 1a eco-
nomia nacional que desaparecieran. E| sistema
de ayudar sélo al carbon exportado resullaria
dar un arma de competencia a otras siderur-
g1as con dinero inglés.

Las dificultades estdn producidas por dificul-
tades de cardcter bermanenle y femporal: las
Primeras son las que en realidad hay que afron-
far; pero también es de tener en cuenta el ra-
Zonamiento de los aue dicen aque lo mds ur-
gente es sacar a la industria del actual atasco,
que la pone en trance de muerle.
rengianota,’ en e[_ int‘o?-n'le una marcada prefe-
i eq{)o(;' e]l pnmel' aspecto, que parece muy
- im'l{,-:.’l'am-’.m cambio, para el segundo da
o éél(]%!osl:}, .1}( me_nos]nr}a ntlr]l;!['a lectura,
e propone algun paliativo insufi-
Zaﬁ%‘e}jl?dae aln[e lodo el p_rr)p{')sitq: _cl:e nacionali-
'Uto'oo'ﬁtmsﬁ mma:. Yy Sin mosirarse en abso-
Heim Q“i-p"‘ll'ft"]l? n t’fh.{l Dpolitica, deduce que ello
Zacis, ; .(‘]l’rf‘r 0 (ulmbms enormes en la organi-
Par 1o, - ificultades financieras que exigirian

menos mucho tiempo,

4s medidas que propone son: unas, en la
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organizacién, que debe tender g reunir minas
proximas para simplificar la explotacién, que
seria de desear se hiciera voluntariamente por
sus propietarios, aunque no excluye que el Es-
tado lo_imponga, y asimimo que se combine la
extraceion del combustible con su utilizacion
por industrias derivadas, eléctricas, siderirgi-
cas y quimicas.

Una gran importancia tiene lo que indica so-
bre la organizacién de los lransportes por fe-
rrocarril, tendiendo al empleo de vagones de
20 toneladas y a simplificar los transbordos v
embarques, i

Otras medidas estdn fundadas en el més ra-
cional empleo del carbén, tanto en los hogares
fumivoros y utilizacién a temperatura baja,
como en los que consumen carbén pulveriza-
do, proponiendo se cree un amplio organismo
de investigacion.

Otras medidas tienen cardcter social, tales
como la relacién de los salarios con los de
olras industrias: la duracién de la jornada y la
dislribucién de horas en el conjunto de la se-
mana; la creacién de Juntas en cada mina para
estudiar las cuestiones de trabajo; Ja forma de
pagar al personal que no interviene directa-
mente en la extraccién, para interesarle en el
rendimiento; la adopcion del jornal familiar:
la construccién de casas higiénicas y de ba-
flos para la salida de| trabajo, y cuandop Ila
prosperidad vuelva, el establecimiento de un
cierto numero de dfas de fiesta, con jornal, al
aro.

Como se ve, lodas estas medidas exigen tiem-
po v medios financieros para su desarrollo;
como solucién inmediata sélo proponen una
baja indirecta de los jornales, aumentando el
liempo de trabajo en una hora, y la revisiéon del
tanlto por ciento correspondiente a la vida cara,
seglin el convenio que se establecié en la in-
dusiria en 1924,

De un cuadro que figura en el informe resul-
ta que el coste de jornales para la produccién
de una fonelada es actualmente de unos 13 che-
lines. Y surge inmediatamente ]a pregunta:
¢Se avendrdn los obreros o permitird la con-
textura del pais la rebaja de jornales hasta el
punto de-suplir los tres chelines por tonelada
a que asciende la subvencién del Estado? Es
muy dudoso, pues representa casi un 20 por
100, y los indices de precios estan muy lejos
de augurar que esta baja pueda alcanzarse en
breve tiempo. Aun limitando la rebaja al che-
lin y medio de pérdida neta por tonelada, es
decir, suponiendo que lo duefios de minas se
prestan a frabajar sin ganancia por algun tiem-
po, ¢podrdn los obreros vivir con esa rebaja
de un 10 por 100? Estas preguntas quedan en
pie después de una rdpida lectura al interesan-
te informe, y no es ciertamente muy franqui-
lizador el horizonte que se presenta en una de
las industrias bésicas de Eurona, que sufriria
lag graves consecuencias de la ecrisis.

En general, el informe ha sido bien acogi-
do por la opinién inglesa, reconociéndose la
buena fe que lo inspira y esperdandose que po-
tlrd servir de base para un acuerdo entre los
dos elementos a que afecta, que por su propia
naturaleza son antagénicos: los propietarios y
los frabajadores de las minas. El Gobierno se
ha reservado, como es 16gico, el hacer un dete-
nido estudio antes de manifestar su opinién, y
va ha lenido conversaciones con los represen-
tantes de los duefios de minas y de los mine-
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ros. La impresion es al cerrar estas lineas que
a pesar de la radical manifestacion del informe,
opuesta al subsidio, éste continuard, no como
cheque abierto o crédito ilimitado, sino en for-
ma condicional, que permita a la mdus_trla,_del
carbon poner su casa en orden, es decir, ajus-
tarse a las normas que se proponen, lo que,
como hemos dicho, exige un cierto tiempo Yy
esfuerzos muy complejos; una opinién muy ge-
neralizada en la Prensa es que sera necesario
un.plazo minimo de unos cinco afios. Muy ql}a—
ramente ha dicho un personaje de la siluacion
que una aplicacion brusca traeria aparejado
cierre de minas, traslado de ingentes masas de
trabajadores de unas regiones a oiras, en las
cuales no encontrarian mediog de vida, ni si-
quiera viviendas, con todas las perturbaciones
econémicas que de esto se desprenden. .

Las medidas que se estima se aplicarin in-
mediatamente son: creacién de una Comision
para la adquisicién y venta del carbén por el
Estado: creacion del Comité Nacional del Com-
bustible: ampliacién de los elementos de in-
vestigacion para el estudio cientifico Jdel emi-
pleo m#s racional del carbén y para analizar
sus caracteristicas; conferir a las autoridades
locales poderes para el trifico del combusli-
ble v creacién de los Comilés mixtos de minas,
con normas para su funcionamiento, sin in‘er,
ferir con el mando de los directores, que deben
tener la absoluta autoridad y responsabilidad
en el régimen del trabajo.

Las medidas para tender a unificar lag Em-
presas, tanto las de simple exiraccién enire si
como éslas, con las de aprovechamiento para
su mas arménica marcha, y los medios para
trasladar los elemen‘os de lrabajo desde los lu-
gares en que sea preciso sacrificar alguna ex-
plotacién a olros de mavor rendimiento, seran
estudiadas, para cuando su aplicacién vaya
siendo posible.

Como cifras que pueden dar idea de la im-
portancia del problema consignaremos las co-
rrespondientes a las dos primeras semanas de
marzo. Seglin la estadistica oficial para el
conlrole de la subvencion, se exirajeron en el
Reino Unido 5.371.700 v 5.285.100 toneladas de
carbon, empleéando en ello 1.107.500 y 1.108.500
operarios, respectivamentle.

Hay que hacer volos por que se acierte con
la.solueién, que no afecta sélo g tan erecido mi-
mero de hombres, sino a Inglaterra enfera, y
en realidad a todo nuesiro pobre Continente,
tan combalido por el temporal que él mismo le-
;'anlé o que por lo menos no fué capaz de evi-
ar. :

Bl T O N

Psociacion de Ingenieros de Minas de Espafia

En la Junia general del dia 20 se volé Ia
Junta directiva de la Asociacién, aue ha que-
dado constituida como sigue:

Presidente_ Sr. D. Eustaquio Ferndndez Mi-
rarida; vicepresidente, Sr. D. Agustin Marin v
Bellrdn de Lis: vocal 1.2, Sr.-D. Manuel Oue-
rejeta y Goena: vocal 2.°, excelentisimo senor
D. Pedro de-Novo y Fernandez Chicarro: te-
sorero, Sr. D. Pio Suérez Incldn; contador, se-
fior D. Félix Cifuentes Gonzdlez; bibliotecario,
Sr.” D. César de Madariaga y Rojo; secreta-
rio, Sr. D.-Adriano Garcia Loygorri: vicesecre-
tario, Sr. D, José Luna y Martinez de¢ Viade-
monte: ' '
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0§ planes idroldicos de Fomento

El ministro, sefior Conde de Guadalhorce, si-
gue demestrando una gran aclividad en la la-
bor que atarne a diferenles ramos de su juris-
dgicecion administrativa. Dos nuevog decrelos por
él preparados acaban de publicarse: uno, or-
ganizando la Confederacién Sindical Hidrolégi-
ca, y otro creando la Confederacién Sindical del
Ebro.

El primer decreto estd inspirado en la necesi-
dad de que las grandes obrag que afectan al
desarrollo de la economia nacional no deben
ser exclusivas del Estado, sino que deben es-
tar asistidas de una colaboracién ciudadana,

Por eso el aprovechamiento hidrolégico de
nuesiros rios se hara en adelante por la Confe-
deracién Sindical Hidrolégich, con la ayuda y
la tutela del Estado. Esta Confederacion Sindi-
cal se formard por todag las empresas que len-
gan explotacion o que se apreslen a tenerla,
siendo obligaloria la colegiacion de elementos,
asi particulares como colectivos, dedicados a
este género de obras.

El decreto. establece con ftodo detalle e] fun-
cionamiento de la Confederacion, la cual se sos-
lendrd con la cotizacién obligatoria de lodas
las empresas afectadas, que tributaridn propor-
cionalmente a la cuantia de sus negocios y dis-
frulardn ademas de una subvenciéon del Estado.

El presupuesto y plan econémico de la Con-
federacion se ajustard a los de las actuales Jun-
las de Obras.

La Confederacién estard representada por una
Asamblea y dos Comités ejecutivos. En la pri-
mera lendran representacién el Estado, los ele-
mentos confederados y las CAmaras de comer-
cio, agricultura, indusltria y banca

Siguiendo la trayectoria de este decrelo ge-
neral sobre la Confederacién Sindical Hidrolo-
gica, se establece en el segundo decreto la crea-
cion de la primera Confederacién Sindical, que
cerda la del Ebro. El ministro justifica esta pre-
ferencia por la importancia palmaria de los
aprovechamientos hidrolégicos de esla cuenca.

Por el citado decrefo se declaran principales
log rios Ebro, Aragén, Giallego, Cinca, Esera,
Segre, Noguera Pallaresa y Noguera Ribagor-
zana,. estableciendo la sindicacién obligatoria
de todas las explotaciones y concesiones otor-
gadas de todo orden.

Los usurarios y peticionarios de los aprove-
chamientos en olros afluentes tendrin un plazo
de dos meses para solicitar que éstos se decla-
ren principales.

El desarrollo industrial que se seguird a la
explotacién y aprovechamiento de las aguas flu-
viales requerird, sin duda, la creacion de vias
de transporte; v por esto el Estado, previsora-
mente, trata de que el mismo Ebro pueda ser
utilizado en gran parte para el caso, para lo
cual se hardn las obras necesarias a fin de ha-
cerlo navegable hagta unos cien kilometrog des-
de la desembocadura.

El Conde de Guadalhorce enliende que, en el
plan general, con muy poco irabajo, se puede
eslablecer el regadio de 1.200.000 hectéreas. O
sea la mitad de lo que se puede regar en Es-
pana, obteniéndose unos 1.200.000 caballos de
fuerza.

Calcula el minisltro de Fomento gque en TaS
obras se gaslardn unos 300 millones de peselas
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en- un plazo de-veinte aios, aunque las obras
se lerminarin en diez afnos. 3

El decrelo esl_ab[cc.e- el nornhrann_epto_ de una
“Comision organizadora, que en OI._E_JIQZU {le‘d.os
meses ha de someler a la aprobacién del minis-
iro el reglamenlo de la Confederacion bmd]-rg-:l[
f:]ue ha de servir de base para la convocatoria
ce la Asamblea. : _ .

L.a Comisién organizadora 'de la Conle:de_ra.q
cion Sindical del Ebro ha quedado consliluida
en la forma siguienle: : ' :

Delegado regio, D. Anlonio de Gregorio y
Rocasolano; director téenico, delegado de Fo-
mento, D. Manuel Lorenzo l_’ardo; letrado hase-
sor, D. José Valenzuela; delegado del Ministe-
rio de Hacienda, D. Emilio Ucelay, abogado del
Estado; vocales de la Junla: de Obras: D. Anto-
nio Sasierra, conde de Gobarda, propielario y
ngricultor; marqués ‘de Foronda, ' Induslrial:
marqués de Cabanes, representante de Ia Ban-
ca, v el inlervenlor que designe el Tribunal
Supremo de la Hacienda' Publica.

Politica forestal

Tal fué el titulo de la conferencia explicada
en la Asociacién de Alumnos de Ingenieros y
Arquilectos por el ingeniero de Montes D. Oc-
tavio Elorrieta.

«La politica foreslal—dijo—nace en el mo-
mento en que los montes son insuficientes para
alender las demandas nacionales.y

Hablé de la imporlancia que liene para los
paises la riqueza forestal, senalando que en
. los presentes momenlos el inlerés es mayor,
pues Francia (rala de, sustituir la esencia por
.combuslion vegetal. Diversas casas construclo-
ras de automoviles han realizado ya pruebas
con buen resultado. La aplicaciéon dé este subs-
litulivo (endria para Espafia un interés formi-
dable,

Para demoslrar la situacién actual de la ri-
queza forestal, aporté inleresantes datos, Dijo
que los 50 millones de hectireas del pais, des-
contados los cinco o seig millones que ocupan
las poblaciones, caminos, cauces, ete., ete., pue-
den dividirse por mitad entre ol suelo forestal
y el suelo agricola; pues bien: de los 20 o 2%
millones que corresponden al suelo forestal,
solo cuatro millones tienen arbolado. El Esta-
do apenas posee 400.000 hectireas de montes,
estando las demds—unos seis millones—en ma-
nos de los Ayuntamientos; el resto pertenece a
la: propiedad “privada.

hablar ‘de las industrias derivadas de 1a

Mmadera, explicé la razén que lienen los fabri-
canles de papel para instalar sus fdbricas cer-
Ca de la costa del Norte, en vez de colocarlas
en las zonas forestales, Dijo (que cuesla menos
el lrangporle de |a madera desde log paises ex-
Porladores a 1o casta espafiola que costaria
desde los monles g lag Tadbricas, aunaue estu-
Vieran en la misma zona, ' b

Omo conclusiones de |a
las siguienles: !
_ -+ ~La  repoblacién foreslal
obry aue no de

conferencia dedujo

de Espafia es

ehE o0 .)he' tl(jnun‘:lrsn, vorque se lraduce

fndels Tflltmm 11(,1'flni.r-l su relraso, y es de

Bori fd “que, I.Elt_i-(’l‘l_lt-_!H de asegurar un patri-
e Parporesl:.l!_ al ]:,sla_tlo (palrimonio de que

lizacig ‘EB): costeard con sus productos la Tea-
“dc1on tolal de acuel propésilo,

1 )
2.% La correccién de los torrentes y ramblas
con las repoblaciones consiguientes, 'ha de’ lle.
varse con_independencia de Ig l'epébla,c-ién‘g&
neral de Espana, (que ha de basarse en un-con-
ceplo. puramente econdémico. g
3. El plan de vias de saca de nuestrog bos-
ques debe realizarse con cable a |a ‘punla- de
los mismos, sin que por ello se auloricen—cor-
las exlraordinarias, que no bueden soporlar log
bosques acluales, aparte de aue seria un princi-
pio de errénea ensenanza para los pueblos.®
4.* Es base fundamental bara todo ello, asi
como la movilizacién del caudal (noloriamente
para que sea realizable la facultad que al| Ins-
lituto de Prevision le concede en reciente : de-
crelo para verificar vréstamos a los Ayunta.
mientos sobre su riqueza foreslal), - que Sse -or-
ganice una guarderia suficiente y eficaz, a la
vez que el personal necesario de capataces de
cultivo. Ea s
2% Debe reslablecerse la Direccién . de Mo
les, que se cre6 por las Ordenanzas del ano
1833, con el fin de orientar la politica forestal
de Espana por rumbos menos imprecisos y
contradictorios que los seguidos hasta hoy.
Dedujo como consecuencia que el campo de
acciéon que se presenta para el desarrollo de'la
mision de los ingenieros de Montes era mas
que suficienle para ocupar la atencién de un
personlal harlo mds numeroso que el que hoy

_existe, y por ello era mas extrafio el hecho de

(ue alguien, y sobre todo ingenieros especiali-
zados en agronomia o en selvicultura,- preten-
dieran una tedrica fusiéon de ambas especiali-
dades. '
Dislinguié después entre lo que eg la enses
nanza profesional de la carrera de ingeniero y
la invesligacion pura, admitiendo que denlro
de esta ullima caben las profesiones mds dis-
tanciadas cuando log medios v los fines de la

investigacion son paralelos, deduciendo en con-

secuencia que es posible una fusién en el ¢am-
po de la especulacién cientifica, mientras que,
por el conlrario, hay que tender a una especia-
lizacién cada vez mds intensa y en relacién con

el desarrollo mdustrial de la” situacién econd-

mica de cada pais, pidiendo a la vez una selec-
ceién mds depurada en el profesorado de las
escuelas y la independencia de la ensefianza v
de Ia ingenierfa con relacion a los Cuerpos del
Estado en las distintas profesiones. :

b A o T W

INFORMACION

Ferrncarriles y tranvias.- Por Real de-
creto se ha autorizado al Ministro de Fomento
para contralar, medianle subasla publica, las
obras de explanacién y fdbrica de la estacién
de Gijén del ferrocarril de Ferrol a Gijon.

—Tlambién ha sido aulorizado para contra-
Lar, mediante subagla publica, las obras - de
los muelles, cocheras y demdas edificios, sin
los de viajeros, de las estaciones del ferroca-
rril de Fortuna a Caravaca y ramal de Mula. a
Murecia, .

—Ln la misma forma se le ha autorizado pa-
ra conlratar, mediante subasta- publicay las
ohras de ‘los edificios de viajeros de las esla-
ciones de Murcia a Molina y de Nifio a-Cara-
vaca del ferrocarril de Fortuna a Caravaca.

—Igualmente se le ha aulorizado para -con-
tratar, mediante subasta puablica, las obras de
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_vefiérzo de los lapoyos del puente. sobre el
Segre, en Lérida, de la linea de Lérida a Saint
Girons. =
~ _Se ha ajudicado definitivamente a D. En-
rique Gomd Oriach la subasta de las obras de
unificacién de estaciones en Lérida, del Nor-
te v lranspirenaico de Lérida a Saint Girons.

—Se ha publicado el pliego de condiciones
particulares bajo las cuales ha de olorgarse
la concesién de un ferrocarril con traccion
eléctrica de Villaluenga “a Villaseca de la Sa-
gra, en la provincia de Toledo,

—Se ha olorgado a la Compaiiia General de
Asfaltos v Portland «Aslandy la concesién de
un ferrocarril, sin subvencion ni garanlia de
interés por el Estado, de Villaluenga a Villa-
seca de la Sagra, en la provineia de Toledo.

Aguas. — Se ha autorizado a D. José Sacnz
Muro para aprovechar 200 litrog de agua por
segundo devivados del rio Iregua, en lermino
de Villoslada, con destino a produccién de
fuerza molriz para una serreria mecénica,

_Se ha aulorizado a D. Buenaventura Baga-
ria Vidal, vecino de Barcelona, pava derivar
1,000 litros de agua por segundo para la pro-
duccion de encrgia eléctrica del rfo Durin y
torrentes Toré y Valls, a parlir del punto co-
nocido por Tremasaigues, en (érmino de Ma-
ranges (Gerona).

—Se ha adjudicado a D. Indalecio Gorrocha~
legui la subasta de las obras de conduccién de
agua para abastecimiento de Nava (Oviedo).

—Se ha adjudicado a D. Jenaro Lépez ia su-
hasta de las obras de conduecion de agua pa-
ra abastecimiento de Molledo (Santander).

—Se ha autorizado a las Comunidades de re-
ganles de Sanla) Maria y San Esteban de Pa-
lautordera para conslruir la nueva presa, ba-
jo ecierlas condiciones.

—Se ha adjudicado a D. Fernando Escudero
Vargas el concurso para suministro y montaje
de las compuertas de fondo del pantano de Ia
Sgtf;nern v sus accesorios (Riegos del Alto Ara-
gon).

Puertos.— Se lia autorizado a] Minisiro de
Fomenlo para conbratar por subasta la ejecu-
cion de las obras de fabrica de un muelle en el
puerto de Huelva.

—Se ha concedido autorizacién a D, Manuel
Garcia Mordn para conslruir un edificio desti-
nado a la venla de pan en lerrenos fuera de
la zona de servicio del muelle Oeste de la dar-
:I-.:gna de San Juan de Miera, del puerto de Ayi-

'S,

—Se han adjudicado las obras de reparacién
de la coronaciéon del muelle de Alfonso XII,
del puerto de Cartagena, m D, Pedro Gareia
Mellado.

—Se ha autorizado a D. Leopoldo Panizo pa-
ra conslruir un edificio destinado a depésito o
almacén de cal comin en la zona de servicio
del muelle Sur de la darsena de San Juan de
Nieva del puerto de Avilés,

—Se ha autorizado a la Dipulacién provin-
cial de Guipuzcoa a consiruir en el puerto de
Zumaya un muelle en el que se puedan verifi-
car operaciones de carga y descarga,

—Se ha autorizado a D. Daniel Eirosg para
tender una tuberia para lomar agua del mar

- en el puerto de Cangas, con deslino al lavado
de pescado en la fabrica de salazén de su pro-
piedad.

. —Se ha @autorizado a la Sociedad Salinag de
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Almeria para construir un embarcadero en las
salinag del cabo de Gata,

Subastas.-/efalura de Obras Publicas de
Mdlaga, — Autorizada esla Jefalura por or-
den de 3 del actual de la Ilma. Direccién Ge-
neral de Obras Publicas, anuncia concurso pa-
ra adquirir ' una auloescarificadora, en el que
regirdn las siguienles bases y prescripeiones:

BASES

l.2 Se anuncia concurso para adquirir una
mécquina aulomovil con motor de aceile pesa-
do o gasolina provisia de escarificadora de
seis puas, con muelle que permila ceder ante
la resistencia exagerada.

2.2 La polencia no serd inferior a 25 caba-
llos y deberi escarificar con las seis puas ca-
ladas, en firme de diorila a diez cenlimefros
de profundidad, \

3.4 El consumo en gasolina serd inferior a
cinco litros por hora de trabajo conlinuo,

4% Tendra 'tres velocidades: en flrabajo @
[res kilometros por hora y de diez y de quince
para lrasladarse.

5.5 El suministro se hard en plazo mdximo
de Ires meses, desde la adjudicacién, entre-
gando la autoescarificadora donde designe la
Jefalura, de Obras Publicas de Malaga, com-
plelamente libre de lodo gasto, incluso los de
pruebas para la recepcién provisional, que se
hardn durante dos jornadas de ocho horas, ca-
lando las seis puas en firme de diorita, que
podrd ser regado previamenle,

6. La recepcion definitiva se efecluara des-
pués de haber lrabajado a salisfaccion de la
Jefatura una canlidad de novenla dias, sien-
do de cuenta del suministrador en ese perio-
do la reparacién de averias que pudieran ocu-
rriv, el cual tendrd facultad de designar ma-
quinista, que a precio de jornal corriente se-
ra pagado con cargo a la obra en que se efec-
lie el trabajo.

7.2 El precio no excedera de 18.000 peselas,
v el pago se hard de una sola vez al efectuar
la recepcién definitiva. ;

8.2 Serdn de cuenta del concesionario 10s
gaslos de insercion de este anuncio en los pe-
riddicos oficiales.

PRESCRIPCIONES

.2 Los pliegos se admilirdn en la Jefalura
de Obras Publicas hasta las trece horas del
dia 26 de mayo proximo, dindose la preferen-
cia, a igualdad de robustez del conjunto de la
maquina y demds condiciones, a la proposicion
que garantice menor consumo de combustible,
prefiriendo en segundo lugar al molor mds po-
lente, y, por ullimo, el mds econémico.

2.8 Para lomar parle en el concurso, los SO-
licitantes deberdn depositar previamente en la
Pagaduria de esta Jefatura 900 peselas, que se-
rén devueltas al terminar el aclo a los intere-
dados que no obtuvieron la adjudicacién pro-
visional y al adjudicalario al hacer la recep-
cion definitiva,

3.4 La adjudicacién provisional la declara-
rd en el acto la Jefatura, remitiendo seguida-
menle su propuesta a resoluciéon de la Tlus-
irisima Direccién General, contindose a partir
de la fecha de esta resolucién el plazo de tres
meses para el suministro. :

—Diputacién Provincial de "Tarra ona.—En
virtud de lo acordado por la Comision perma-
nente de esta Dipulacién, a propuesta del m-
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eniero director de su servicio de Obras Publi-

cas. en sesion de 10 de ﬂb_l_‘)!! de .1926’ se sefia-
la ¢l dia 23 de mayo de 1926, a las once de Ia
mafnana, para la celebracion, en el Palacio de
la Dipulacién, de un concurso ]_Jubll_qo,_ con oh-
jeto de adquirir dos cilindros apisonadores,
con molor de gasolina: [res rodillos compre-
sores de 10 toneladas de peso en vacio, con
destino a la clonsolula-mon del afirmado de las
ovineiales,
\155401%1;10 admitidas al concurso todas las fa-
bricas v talleres nacionales, y se excluyen las
extranjeras, segun prescribe la ley de Proiec-
cion a la indusiria nacional. : '

El peso de la apisonadora en vacio serd de
10 toneladas ap-l'oxunadmne_n,[.e, y se compon-
dra de un motor de explosiéon de cualro cilin-
dros y tres rodillos compresores, uno delante-
ro v dos posteriores. La zona z}plsonada por
cada uno de éstos deberia recubrir en una an-

chura minima de cinco centimelros de faja
apisonada por el rodillo anterior. :
Tendrda la maquina dos velocidades hacia

adelante y una hacia atras_siendo la minima a
que funcione la de dos kilémetros por hora,
correspondienle a una rampa del 12 por 100,
con las condiciones fijadas en el pdrrafo a) de
la base segunda.

El mecanismo estarq dispuesto de manera
que pueda funcionar como mdaquina semifija,
con un volante para recibir una correa de
lransmisién del movimiento; y en la parte pos-
terior tendrd una disposicion jprdenada para
(que pueda funcionar como remolcador de otras
maquinas o vehiculos.

Tendrd la apisonadora una cubierta en el
lugiar ocupado por el chofer y llevara un fre-
no de la potencia necesaria.

La fianza serd de 3.000 pesetas.

—Dwreccion General de Comunicaciones.—Ia
subasta para el suministro de 125 toneladas de
alambre de cobre electrolitico de tres milime-
Iros de didmelro con destino i la construceién
de las. lineas de Malaga-Barcelona y Milaga-
Murcia-Barcelona, aue forman parte del plan
general de conjunto de mejora de las redes le-
legraficas del Estado, se celebrard por pliegos
cerrados el dia 20 de mayo proximo, verifican-
dose dicha subasta a las once horas, en el sa-
I6n de actos de la Direccién General.

Para tomar parte en la licitacién es indis-
pensable consignar previamente en la Diree-
¢ion General del Tesoro publico (Caja general
de Depésitos) o en sus sucursales de provin-
clas la cantidad de 15.000 pesetas.

Plaza de Sobrestante a concurso.— Por
acuerdo de la Comisién permanente de la Jun-
la de Obras de] Puerto de Huelva, y a virtud
de aulorizacion olorgada por Real orden del
Ministerio e Fomento de fecha 5 del actual,
°€ saca a concurso una plaza de Sobresfante de
la. Direceidn Facullativa de las Obras de este

Pelé?l‘to, con arreglo a las condiciones siguien-

a ' et - 1
5 Ty plaza estars doliada con el sueldo

311:}1:;1] de 4.000 peselas, v 2.000 de gratificacién,
e Los aspirantes dehersn poseer el titulo
v{. sobrestanle de Obras Piiblicas, segiin pre-
1(1}ene la Real orden de 15 de septiembre de
I.12~

ce?l-;- cSl_e- requiere para oplar a la plaza no ex-

2 Le los Cuarenta y cinco afos. .

seryioi 08 Solicitantes deberén acreditar los
SEEVICIoS  prestadog por medio de certificados
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de los respeclivos jefes, en log que conste que
los han practicado, demostrando su idoneidad
en los mismos.

a

5.2 El plazo para la presenlacién de solici-
fudes, aue deberdn dirigirse al Presidente de
la Junta de Obras de esle puerto, fermina a
los veinle dias de publicado el presente anun-
cio en la Gaceta de Madrid (24 del abril).

La autonomia de la Escuela de Caminos

Por decreto-ley de 30 de abril se concede a
la Escuela autonomia en los 6rdenes lécnico y
administralivo, invistiéndola de la lonsidera-
ciéon de persona juridica, a los efectos que se
mencionan en el capilulo 2.°, titulo II del Co-
digo civil, v podrd, con arreglo a lo dispueslo
en el articulo 38 del citado Cuerpo legal, ad-
quirir, poseer y enajenar bienes de lodas cla-
ses, asi como contraer obligaciones y ejerci-
lar acciones civiles y criminales conforme
las leyes; gozard de la exencién de toda clase
de impuestos vy lendra derecho a |a defensa
por pobre en cuanlas cuestiones venlile ante
los Tribunales de Justicia,

La representacion de la Escuela correspon-
derd a su Director, el cual se enconlrara asis-
tido por una Junla de gobierno, que estara
presidida por el Ministro de Fomento, que po-
drd delegar en alguno de los Directores gene-
rales de los servicios de Obras Publicas, 'y es-
tard formada por el Direclor de la Escuela, que
serd el vicepresidente; dos representantes del
Consejo de Obras Publicas, otro de los servi-
cios dependientes de las Direcciones (enera-
les, dos profesores de la Escuela designados
por la Junla, cualro representanles de la in-
dustria privada, que se considerara a]| efecto
dividida en las cuatro actividades siguientes:
Compaiiias ferroviarias, Empresas hidroeléctri-
cas, Empresas de riego y Empresas constructo-
ras; un represenlante de la Asociaciéon de in-
genieros de Caminos y un alumno de la Aso-
ciacién de alumnos de” la Escuela, siempre que
dichas Asociaciones conserven la mitad por lo
menos de los que lienen derecho a perlenacer
a ellas,

El Claustro de Profesores estara eonstituido
por ingenieros de Caminos, que figurardn en
numero en el escalafén, y por ingenieros o
profesores afectos a ofras, dependencias pu-
blicas o empresas privadas, nombrados por la
Junla de Gobierno a propuesta del Claustro
en casos de competencia excepcionial,

Serdan recursos de la Escuela: -

a) Las consignaciones que con tal destino
figuren en las Presupueslos de] Estado. Estas
consignaciones, que lendran el cardcter de
subvencion, serdn las suficientes para cubrir
lodas las atenciones del personal y material que
no puedan ser atendidas con los demds re-
CUTrsos.

b) Las subvenciones que a su favor consig-
nen en sus presupuestos las Corporaciones lo-
cales o las que las Sociedades parliculares le
olorguen.

c) El importe de los ensayos que el Labo-
ralorio Central realice, solicitados por las Cor-
poraciones oficiales o los particulares.

d) El pcecedea’e de sus publicaciones.

e} El que cobre por los cerlificados de es-
tudio que expida, por los derechos de inscrip-
cién de matricula en los cursos de la Escuela,
por derechos de examen para el ingreso, en
concepto de reposicién de libros y mobiliarjo
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~+y usostde Laboratorio, con arreglo @ las tari- -

~ fas que se eslablezcan. 7

Podran concederse, a propuesta del Clausiro
v por acuerdo de la Junta de Gobierno, reduc-
‘ciones en- estos derechos, pensiones y becas,
con. cardcler reembolsable, a aquellos alummos

ficientes y en la forma y cuantia que fijara el
oportuno reglamento. -

" MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS i
INGENIEROS, — Nombramienlos . — Han  sido

~nombrados: ingenieros primeros, D. Angel Joa-

quin Abreu, D. José Buenaga Cuetara y. don
Virgilio Garcia Anlén; ingenieros segundos,
D. Manuel Echevarria Roncal y D. Joaguin Ca-
mén Navarro; ingenieros lerceros, D. Pio” Cela
Ferndndez, D. Anlonio Sdenz y Diez Vazquez,
D. Manuel Antén Oneca, D. Gumersindo Bire-

beu Macazaga, D. José¢ Ferniandez Espafia Vi-

gil, D. Manuel Fernindez Ranada,” D. .José
Martin  Gonzalez Langarica, D. Carles Mejon
Enjercios, D. José Rivera Pastor y D. Fernan-
do del Pino vy del Pino; ingenieros en .practi-

cas, D. Nicolis Albertos Gonzalo, D. Francis-

co Gonzdlez Lacasa y D. Benito Jiménez Apa-
ricio. . '

Destinos,—Han sido deslinados: D. César
Blanco Carrasco, al Negociado de Trabajog Hi-
draulicos; D. Miguel Escudero Arévalo, en co-
mision a la Jefalura de Esludios y Construc-
ciones de ferrocarriles del NE.

Al Patronato del Circuito Nacional de Fir-
mes especiales:

Seccion del Estee—Don Jaime Ramonell
Obrador, D. Enrique Tamarit, D. José Calvin
Redondo y D. Juan Bautista Bellra.

Seccién del Noroesle.—Don Francisco Alta-
miras, D. Juan Serrano Pifiana, D. Luciano
Jordi y . José Maria Zabala.

Seceién del Sur.—Don Luis Briales Lépez,
D. Antonio Ibarra, D. Cipriano Salvatierra y
D. Julio Diamante. :

A las Oficinas del Circuito, D, Lucrecio Ruiz
Valdepenas. '

. Traslado~.—Hsan sido irasladados: D. Ramoén
Peragalo Rojas, de la Jefalura de Obras Publi-
cas de Sanla Cruz de Tenerife a la de Albace-
te, y D.  Juan Arrate Ormozibil, de la Jefalu-
~ra de Albacete a la de Guiptzcoa y Navarra,
. sin perjuicio de conlinuar en comisién como
jefe_de la Seccién Este del Circuito Nacional
de Firmes especiales.

Reingresos.—Han reingresado en servicio
aclivo D. Francisco Pérez Muiioz Padilla. des-

" tindndole como jefe a la Jefatura de Obras Piu-
blicas de Santa Cruz de Tenerife, v D. Ma-
nue| - Vilella Argain, ingeniero de segunda
~clase. :

Supernumerrio.—Pasa a esta
Juan Méndez Campillo,

- Renuncias.—Se le ha admilido la renuncia
~de sus deslinos de ingenieros en practicas a
D. Francisco Zubia Ugarle y D. Ricardo Sudrez
Blanco.

AYUDANTES —Destinos. — Han sido destina-
dos -en comisiéon 'a la Jefatura de Estudios y
Conslruccion de ferrocarriles de] Noroeste don
"Fernando Rodriguez Sevilla y D. Angel Ra-
mén de la. Morena.

sifuacion don

‘de molorio mérito cuyos recursos fueran insu-
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Al Patronato del Circuito Nacional’ de Tir-
mes especiales:

Seccién del Esle.—Don Alberto Loépez Illana
D. Francisco Pérez, D. Aurelio Arnal, D. Ma.
riano Gonzdlez, D. Eusebio Lépez, D. Elias
Lépez, D. Francisco Ortufio,-D. Juan A. Mon-
laner y D. Manuel Moreno Rus.

Secctén del Noroesi¢.—Don Hipdlito Barbe-

“ro, D. Luis Herndndez Vazauez, D. Aurelio Ra-

mirez, D. Julidn Visedo, D.-José¢ de la Cuesta,
D. Andrés Salgado, D. Julidn Rojas vy don
Jesus Alvarez, 1
Seccién .del Sur.—Don. José Alonso Muifioz,
D. Eduardo Diaz, D. Pedro Ferndndez, D. Al-
berto Garcia Campero, D. Federico Alvarez.
D. Angel Alejo Murillo, D. Julio Larrafaga,
D. Federico Canadas, D. Andrés Maese v don
Hipdlilo Loépez Medina.

Traslados. — Han <sido Lrasladados: .D. Luis

" Fuentes Ramoén, de la Jefalura de Obras Publi-

cas de Corufia a la de Baleares, y D. Miguel
Martinez Casiro, en nracticas, de la Jefatura
de Obras Publicas de Teruel a la de Coruna.
Renuncias.—Se le ha admitido la renuncia de
su_destino en pricticas a D. Gonzalo Bianqui
y Bianqui y D. Sebaslidn Sansé Juelglas,
SOBRESTANTES. — Destinos. — D. Luis Kowals:
ki ha sido destinado en comisién a la Jefatura
de Esludios y Construcciones de ferrocarriles

‘del Noroeste.

Al Patronato del Circuito Nacional de Fir-
mes especiales: -

Seccion del Este.—Don Manuel Salaes y don
Juan Bermejo y D. Manuel Orliz. .

Seccién  del Noroeste.—Don José Parada,
D. Ramén Luciurdaga y D. Emilio Mafley.

Seceién del Sur.—Don Jesus Palencia y Don
Jeremias Andrés,

Traslados.—Don Domingo Ortiz Villajos ha
¢ido trasladado de la Division Hidraulica del
Sur de Espafia a la primera Divisién de Fe-
rrocarriles. :

Supernumerario.—Ha sido declarado en es-
la siluacién D. Fernando Cuenca Molina.

MONTES :
IncENTEROS.—El consejero inspector D. Ci-
priano Sainz Martin pasa a la situaciéon de ex-
cedente forzoso con los dos lercios del sueldo.

AGRONOMOS

INGENIEROS.— Nombramientos, — Han sido
nombrados: D. José de Quevedo y Garcia Lo-
mas, presidente de] Consejo Agron6émico; don
José Maria - Iiigo. de Angulo, presidente de
Seccién de dicho Consejo; D. Emilio Goémez
Flores, se se nombra en comision, conservan-
do su aclual destino, ingeniero agrénomo de
los terrilorios espaiioles del Golfo de Guinea;
inoenieros jefes adjunfos del Consejo Agrono-
mico, D. Luis Ardanaz Maridlegui, D. Bernar-
do Maleo Sagasta, D. José A. de Oteiza y don
Marcelino de Arana Francos, conservando sus
acluales destinos y con 4.000 pesetas de indem-
nizacion. L,

Supernumerarios.— Pasan a esta situaclon
D. Eufemio Olmedo Orlega, ingeniero tercero,
v D. Luis Trevifio y Sudrez de Figueroa.

P P
- S

Hasta la hora de enlrar en mdquina este nu-
mero no se ha producido movimiento alguno €n
el Cuerpo de Ingenieros de Minas.

Ep. de Cleto Vallinas Luisa ‘Fernanda, 5.—MADRID




