
NAVEGAOÉN ENTRE MADRID Y EL MAR

PERFIL Y  PLANTA DE UN TRAMO CON PRESAS 

PUERTO-EMBARCADERO, PLAYAS Y  V'fAS

F I N A L I D A D  D E L  P R O Y E C T O

Posibilidatl racional y  económica de que lleguen á Mfidrid 

emlDarcaciones de tcxlu Europa, de 300 toneladas, la carga de ios 

mayores trenes de mercancías, mediante una obra relativamente 

pequeña en relación con las de la misma clase de otras naci>iies.

Puerto para Soo embarcaciones y  muelle de i.Soo metro:; de 

lai-go y  100 de ancho, con vía férrea de fácil enlace con la de 

circunvalación, con reservas para otro tanto puerto y  muelle.

12S.000 caballos de fuerza producida en toda la línea, con in­

mediata aplicación las próximas á Lisboa, que cai’ece de fuerzas 

iiidi'o-eléctricas, y  sin limitación en abonos y  labores agrícolas.

Espaciosas playas de 9 kilómetros entre ambas márgenes, para 

baños de una población de un millón de almas, con aguas reno­

vables ya  hoy dos veces al día y  posibilidad de mucho mayor 

caudal de agua.

Facilidades de acequias de llego con las presas que se crean.
Econom ía en el transporte de viajei’os y  mercancías de M a­

drid al mar.

Facilidad de establecimientos ñibriles en Madrid y en el tia- 

yecto á Lisboa, en las mejores condiciones de Europa

Aum ento del caudal del Manzanares con sok) el aprovecha- 

iniento de 22 kilómetros de canal, ya  construklo, y posibilidad de 

traer á Madi'id hasta dieciseis ríos, con 20 metros cúbicos de 

agua por segundo, según proyectos estudiados.

Utilización de 93 kilómeti'os de cana! hecho hasta el Tajo.

Saneamiento de M adild y  aplicación de las aguas fecales al 

riego de 8.000 hectáreas de terrenos en sus inmediaciones.

Ensanche de Madi'id en otro tanto que el actual, con arreglo 

á las mejores urbanizaciones de Europa y  AmérÍc.a.

Engrandecimiento moral y  material de Madrid y de España.

NOTA IMPORTANTE
En ia Exposición fotográfica de la calle de Silva, 44, portal, están al pibíico 

el plano y peliti caoalUación basta Lisboa y  todos los canales de Esiaña,
Y como comparación los de Francia, en que se aprecia lo qoe significa conuni- 
car^ Lisboa con el centro de la Península, al lado de multitud de canales  ̂ ríos 
navegables franceses que comunican los mares Atlántico y Mediterrànee por

multitud de itinerarios que enlajan con las vías navegables de Bélgica y de Ale­
mania, que todo quedaría relacionado!'por fluvial con Madrid.

También se exhiben el plano general del ensanche Norte, los de solares, man­
zanas y  vías, y  el parcelario en que cada propietario puede apreciar cómo afec­
tan las nuevas calles á sus terrenos, única condición necesaria para edificar con 
arreglo al plan..

Como comparación de esta urbanización de ensanche que se impone con la 
inmediata traída de aguas á aquella zona, se presenta la de Barcelona con la 
parte edificada y patios, sin duda alguaa de las mcíorcs urbanizaciones dc( mun­
do, debida á  una previsión oportuna' con que en medio siglo se ha hecho diez 
veces mayor con las poblaciones anexionadas que aparecen.

Esta trabajo está condensado en un folleto de actualidad, con planos y  disposiciones oficiales, que se vende á UNA PESETA en las principales librerías y  en 

la calle de ^ilva, E fi;  principal derecha, desde dond¡ se remite franco de porte á toda España y  Portugal dirigiéndose al autor, pelipe jVIora, ingeniero.
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