
cesario para a lcanzar la superficie ex ig ida por el Estatuto municipal, contando con las actuales 
zonas verdes de Logroño. La construcción abierta hace innecesario el rebajar la densidad por in
clusión de nuevos parques. Se aprovechan para éstos los principales núcleos arbo lados existentes. 

REFORMA INTERIOR—Realmente, hemos reducido la reforma interior al intento de resolver el có
modo enlace con los puentes desde las carreteras de Sor ia y de Burgos, a través del núcleo central . 

Se ha procurado que el sacrif icio fuese mínimo, a excepción hecha de la acera más próxima 
a l río de la cal le de Barr iocepo, de la que, del iberadamente, se han der r ibado todas las casas. 
Esto se ha hecho por el doble motivo de sanidad pública (Ley de 10 de diciembre de 1925) y de 
economía, pues el bajo valor de estos solares y fincas es el único que permite acometer un sa
neamiento intensivo. La excesiva pendiente con que la nueva cal le entra en el puente se neutra
l iza construyendo un refugio a la sal ida del mismo, con lo que se ob l iga a los vehículos a que 
frenen. Aunque el Estatuto, que es la Ley vigente en estas materias, autor iza, en c iudades de 
más de 10.000 habitantes, la anchura mínima de 10 metros para calles que se ensanchen por un 
solo lado , no hacemos uso de esa autorización por estimar que estas dos vías fundamentales han 
de hacerse con toda capac idad , a lo menos futura, y que sólo así cabe estimar en las fajas la 
terales exprop iadas una elevación de valor que compense del establecimiento de las nuevas cal les. 

Lo que al resto de las al ineaciones interiores de la c iudad se refiere, no creemos que pueda 
ni deba ser objeto de un concurso. El arquitecto municipal es el único capac i tado y l lamado a 
coord inar los planes locales de al ineaciones con las líneas generales del p lano de la reforma in
terior y extensión, así como a desarrol lar las ordenanzas municipales que se acompañan. 

La ob ra complementar ia de la reforma es la construcción de un colector para le lo a l río pa ra 
sanear el curso de éste a su paso por la c iudad. N o creemos necesaria la instalación de una es
tación depuradora (al menos de momento), por la escasa población de la c iudad y el poco cau
da l de agua del río, así como la ausencia de pob lado próximo. Purif icadas así las aguas del Ebro, 
la p laya fluvial podía completarse y adecentarse, siendo una posible fuente de ingresos municipa
les y, desde luego, un beneficio indudable para la poblac ión. 

Plano de la red de alcantar i l lado y ríos. 
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Plan de extensión y reforma interior. 

PLAN DE EXTENSIÓN DE LOGROÑO 

Proyecto de MIGUEL A N G E L SETIEM, arquitecto. 

(Extracto de ¡a Memoria) 

La información señala hac ia el Sur las pos ib i l idades del Ensanche. 

De acuerdo con esta sugerencia, la arteria pr incipal indiscutible de la misma es la cal le de V a 
ra de Rey. Se pro longa la Aven ida de Colón, en la misma forma que trae de ar r iba, y se proyec
ta una nueva aven ida transversal, que va a unirse a la carretera de Burgos-Zaragoza . 

ZONAS.—Es tab lecemos como zonas bien del imi tadas: 
Z O N A INDUSTRIAL, E N P R O Y E C T O . — S i e n d o los del O . los vientos dominantes en p l a z a , la 

situación a d e c u a d a para esta zona industrial pa rece ser el extremo E. de la poblac ión. Esta zona 
será, pues, el t r iángulo i l imitado, del que dos de los lados son el F. C . y la carretera de Piqueras. 
Esta prox imidad a la vía permitirá introducir en el la ramales apar taderos de la misma. 

Z O N A C O M E R C I A L . — L a zona industrial ac tua l , si puede lograrse su desplazamiento a la nue
va que se proyecta, pasaría a ser zona comerc ia l y de viv iendas. 

El valor que con esta transformación fueran a a lcanzar los solares sería un aliciente para 
afrontar los gastos de la nueva instalación de las mismas, en la zona a el lo dest inada. 

Z O N A DE P A R Q U E S Y RECREOS.—Tomando por base la existencia del actual C lub Deport ivo, 
se proyecta el parque part iendo de la nueva aven ida que se proyecta , y en un fondo de 240 me
tros, a partir de la cal le de V a r a de Rey, hacia el Oeste . 

En esta disposición puede, asimismo, ser p ro longado hac ia el Sur, en la misma proporc ión que 
las zonas de habitación que se disponen a su a l rededor , como ahora se dirá. 

V IV IENDAS 
E N B L O Q U E . — S e disponen a l rededor del parque y a lo largo de la cal le de V a r a de Rey. En 

esta cal le pueden ir abriéndose las manzanas conforme a las necesidades del crecimiento de la 
poblac ión. 

RESIDENCIAS.—En la misma disposición, respecto al pa rque ; pero en la or ientación opuesta. 
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Esta disposición se razona , y a que una vez suprimido el paso a nivel, será inmediato el esta

blecimiento de a lguna línea de autobuses. 
Dado que los habitantes de los bloques (clase media, empleados, profesiones l iberales, etc.) 

hayan de hacer uso más frecuente que los otros dos sectores (residencias unifamil iares, obreros), 
es uno de los fundamentos para el emplazamiento señalado a los bloques. Apar te de que las ba
jeras han de ser destinadas a tiendas y almacenes. 

Z O N A A G R I C O L A Y DE VIV IENDAS.—Cont igua a la zona fabr i l , y separada de el la por una 
cort ina de a rbo lado , se sitúa la zona agrícola mixta con viviendas. 

Se dispone así con miras principalmente a la población de la zona industrial, que puede apro

vechar sus horas libres en el cultivo de la huerta. 
Y a que parece fácilmente l levadera a la práctica esta solución, creemos interesante el aspecto 

social que ello presenta, ya que tiende a convertir en propietarios de la v iv ienda y terrenos a los 
obreros de la fábr ica : la amort iguación de los efectos del paro obrero, y dar ocupación intere
sante y d igna a las horas libres de la ¡ornada del obrero. 

EDIFICIOS PUBLICOS.—En los planos se detal lan los emplazamientos de las Escuelas, M e r c a 

dos, etc. 

En los bajos de las Escuelas se pueden acondic ionar locales para baños públicos, sin necesi

dad de edif icios " a d hoc" . 

En la bar r iada obrera creemos de interés proyectar un edif icio guardería de niños. Creemos 

ser compat ib le con una instalación de baños públicos, en una de las alas o aprovechando algún 

piso intermedio. 
O T R O S SECTORES U R B A N I Z A D O S — H a c i a el Este de la Aven ida de Colón y la in ic iada ba 

rr iada de casas baratas, existen todavía zonas de terreno libres de edif icación, o de tan poca 
densidad ésta, que puede, sin mayores sacrificios, iniciarse una urbanización adecuada . 

El tipo de viviendas es el mismo que se propugna para las manzanas del lado Sur. Estiman
do cubiertas con creces las necesidades de espacios urbanizados, se extiende hacia el centro de 
la población la zona de viviendas unifamiliares (o casas baratas), que está y a in ic iada en esta 
parte. 

Asimismo, hac ia la parte del Seminario, se cont inuará, si se presenta necesidad para el lo, el 
sistema de urbanización que marca la mencionada bar r iada de casas baratas. 

Z O N A S DE RECREOS Y DEPORTES.—Disponemos dos zonas de recreo, bien distintas, tanto en 

su emplazamiento como en su uti l ización y destino. 
El uno es un campo de deportes terrestres (llamémosle así), a base de los terrenos del actual 

C lub Deport ivo, el cual queda rodeado de los terrenos que dedicamos a parque. 
Encontramos a esta disposición la ventaja de su muy fácil acceso del casco del pueb lo ; así co

mo su cercanía (medio kilómetro del paso a nivel) y la posib i l idad de pro longar lo indef inida
mente a lo largo de la carretera, ya que son terrenos de fáci l adquisición. En este parque se irán 
disponiendo paulatinamente los diversos campos de sports (tennis, frontones, etc., etc.). 

El segundo parque se emp laza a la ori l la izquierda del río, aguas arr iba del Puente de Hierro. 

Plano de reforma interior. 
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El emplazamiento de este parque es una parte de las obras a ejecutar, que con la vía de cir
cunvalación Nor te y el establecimiento de una piscina abier ta , en la parte del río l l amada El 
Soti l lo, constituyen el fundamento de la urbanización y saneamiento de la parte Nor te de la c iudad. 

El valor de todas las edi f icaciones de esta z o n a es insignif icante: la construcción toda el la es
tá vieja y ruinosa, y al terreno le está as ignado como valor 12 pesetas metro cuadrado. 

Estos antecedentes favorecen el plan de urbanización que en esta parte se proyecta . 
Estas obras consisten: En la ejecución de un muro de contención, que, part iendo desde el ex

tremo del Puente de P iedra , iría a parar al cuarto pi lón del Puente de Hierro, cont inuando, aguas 
a r r iba , hasta la ant igua presa de Recajo. 

Este muro permite establecer un paseo a lo largo de esta margen del río, y los trabajos de 
relleno necesarios entre este muro y lo que será la vía de circunvalación Nor te . 

De esta manera, el Ebro Chiqui to desaparece en absoluto. 
En la parte comprend ida entre ambos puentes, los terrenos conseguidos se uti l izarán para la 

construcción de edif icios comerciales, y desde el Puente de Hierro pa ra ar r iba , pa ra parque. 
Ha de observarse que, a pesar de que la longitud de este muro es de unos 1.300 metros, en 

cambio su perfi l , salvo en las inmediaciones del Puente de Piedra, es insignif icante. 
PLAYA P ISCINA.—La parte comprend ida entre el c i tado muro y el cauce del Ebro denominado 

El Soti l lo, se aprovecharía pa ra establecer una piscina senci l la, con a g u a corriente, donde en el 
verano pudieran bañarse niños y mayores. 

C o m p a r a d a con la que actualmente se ded ica , en la ori l la opuesta, a estos menesteres, ten
dría la gran ventaja de su prox imidad a la c iudad , su fáci l acceso y su insignificante costo de 
instalación. 

El acceso a la misma, desde la c iudad , se efectuaría con todas las garantías de segur idad, me
diante un paso inferior, por la cal le de San Pablo , bajo la nueva Aven ida de Circunvalación. 

E S T A C I O N DE A U T O B U S E S . P R O G R A M A DE SU ESTABLECIMIENTO. 
E M P L A Z A M I E N T O . — C r e e m o s que el emplazamiento más adecuado , y a que además la voz po

pular lo señala, es el l lamado Solar de Covar rub ias , situado entre las cal les de Espartero, Duque
sa de la Victor ia, frente al parque del Instituto, y el medianero de otras casas de vec indad. 

SOLAR.—Es un cuadr i lá tero, dos de cuyos lados son sensiblemente para le los. 
O R G A N I Z A C I O N DEL EDIFICIO.—Actualmente existe funcionando un edif ic io de este género en 

Pamplona, cuyas normas aprovecharemos en lo que la exper ienc ia ha conf i rmado como buenas. 
La entrada o l l egada de vehículos creemos preferible sea por la cal le Duquesa de la Victor ia 

y sal ida por Espartero. 
Se dispondría el andén de l l egada y sal ida de autos en el centro del edif ic io y en un ancho 

de 37 metros; quedando de esta forma, restante, una zona ( fachada al Instituto) de 12,50 metros 
de anchura, y otra zona al medianero de 18 metros de ancho. Esta di ferencia servirá para dejar 
los patios interiores necesarios en el medianero. Hac ia las calles de Espartero y Duquesa de la 
Vic tor ia , la crujía sería, asimismo, de 12,50 metros de ancho. 

El pat io interior queda de 37 por 55 metros, pasando por deba jo de las dos crujías exteriores 
señaladas de 12,50. 

Sin dejar de reconocer los inconvenientes que esto presenta, proponemos que el edif icio debe 
de servir pa ra poner a la mano del pasajero cuanto éste puede necesitar a la sal ida o l legada 
de su viaje. 

Cier to es que esto ocasionará sensible competencia a los establecimientos y a existentes en p la 
z a : por esta razón, tendrán preferencia a estos locales los y a establecidos en e l la , entre quienes ex
clusivamente se celebraría el concurso de ar r iendo de locales. 

D O T A C I O N . — E n primer lugar, se dotará de cuanto tenga relación con el transporte mismo, 
l legando hasta establecer, como y a se ha propuesto en a lguna poblac ión, incluso una Escuela de 
Mecánicos. 

Una segunda par t ida será la de alojamiento y sustento de viajeros. 
Se acondicionaría un Hote l -Parador (no residencial) en la parte o crujía medianera del edif i

c io, acond ic ionado en forma de evitar, en lo pos ib le , la competencia a los y a existentes en p l a z a . 
(Aposentos de dimensiones reducidas y con precios crecientes al pasar y a de cierto número de 
días de estancia. Plan de los Hoteles de la Cía. del M id i , en Francia). 

La duración de la estancia del viajero puede controlarse mediante los partes de entrada y sa
l ida de los viajeros. 

Pudiera instalarse esta parte en la crujía del mediani l y patio de sal ida con la parte corres
pondiente a ambas fachadas. 
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Plano de los emplazamientos de los pasos inferiores. 

Las viviendas se dispondrían en las fachadas Instituto, Espartero y Duquesa de la Vic tor ia . Pu
dieran ser viviendas-oficinas de profesiones l iberales (oficinas de Seguros, Agenc ias de negocios, 
procuradores, odontólogos, médicos, etc.) 

Las bajeras destinadas a comercios o despachos al por menor, en pr incipio, de comestibles, 
bebidas, confitería, pastelería, charcutería, etc. Farmac ia , droguerías, etc. Camiserías, ropas b lan
cas hechas y a medida, impermeables, etc. Ferretería menuda, vaj i l la, utensilios de la casa . Z a p a 
tería, cordelería, a lpargatas. Relojería, bisutería, ópt ica, or topedia. Accesor ios de automóviles, bi
cicletas, etc. Apara tos y material eléctrico. 

En cuanto sea posible, un establecimiento únicamente de cada clase. 
El edif icio constaría, en altura, de sótano, p lanta baja y entresuelo, destinados a locales co

merciales. Cuatro pisos destinados a viviendas o habitaciones. 

REFORMA INTERIOR—La reforma interior, ob l i gada por el t razado viar io, se razona por las 
necesidades del tráf ico y no insistiremos sobre e l la . 

Nos referimos ahora a la reforma interior or ig inada por razones de higiene y ornato. 
El casco antiguo de la vi l la es deficiente y poco sano, con calles sumamente estrechas. Una 

solución radical no puede justificarse, ni es viable, si se estudia la relación entre el costo y los re
sultados a obtenerse. 

Se tiene en cuenta en este estudio el p lano de al ineaciones de la c iudad, y a estudiado ante

riormente, aunque algunas de sus sugerencias (v. gr., la vía a la Iglesia de Santiago) hayan sido 

abandonadas . 
Somos del parecer de que la simple rectif icación de al ineaciones supone poca mejora en la 

urbanización, así como en el aspecto sanitario. 

En vez de eso, estimamos preferible la formación de espacios libres que disminuyan la densi

d a d de edif icación. 

Estos espacios se proponen allí donde actualmente la edif icación es de peor ca l i dad y, por 

consiguiente, menos costosa la expropiac ión. 
O R D E N DE P R E L A C I O N E N LA E J E C U C I O N DE ESTAS REFORMAS.—Las dos primeras refor

mas a ejecutarse serán la ex ig ida por la vía de circunvalación y el acondic ionamiento de la vía 
Sor ia -Pamplona, o sea la cal le de Rodríguez Paterna. 
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Una vez ejecutadas éstas, las restantes son de reforma interior exclusivamente, sin otra razón 
que las exi ja. 

Proponemos, como la primera de el las, la desaparic ión de la manzana Marqués de Val le jo , c a 
lle de San Juan, travesía y cal le de Ollerías, y comunicar la p lazue la así fo rmada con la cal le 
de la República, mediante la apertura de una ca l le de 12 metros. 

La manzana que desaparece es toda el la de baja ca l idad , y la apertura de la nueva cal le se 
compensaría económicamente con la adquisición de las zonas limítrofes que autor iza el Estatuto 
Mun ic ipa l , así como el establecimiento del impuesto de plus-valía sobre las fachadas abiertas a 
la nueva p l a z a . 

CALLE DE MERCADERES.—Desaparec iendo , cas i en su to ta l idad, la acera hac ia el río de la 
Rúa V ie ja , la pro longación de la cal le de Mercaderes es inmediata, al ineándose los nuevos edif i
cios en la forma que se propone. 

CALLE DE A L B O R N O Z . — A c e p t a m o s la idea del p lano de al ineaciones del Ayuntamiento de 
pro longar la cal le de A lbo rnoz hasta Bretón de los Herreros, convir t iéndola en cal le de 12 me
tros de ancho. Esta vía sería comercial y se compensaría económicamente. 

CALLE DE S A T U R N I N O ULARGUI.—Esta cal le debe de ser p ro longada en ángulo hasta la de 
Murr ieta, y a que no precisan derribos para efectuar lo. 

TRAVESIA DE P A L A C I O . — D a d o que no se puede al inear la cal le de Juan de Lobo con esa 
travesía proponemos la formación de una p lazo le ta y ensanchar la travesía de Palac io en su des
embocadura a la nueva carretera de circunvalación. 

CALLES IMPRENTA - S A N T I A G O — L a al ineación de la cal le de la Imprenta fué interrumpida por 
la construcción, todavía no le jana, de un importante edifìcio. 

Esta vía constituye el acceso al parque-p laya , y es lo que razona la importancia que se la 
concede. 

Precisan para la apertura total de esta vía el ensanchamiento de la cal le de la Imprenta, así 
como la desaparición de dicho edif ic io y la to ta l idad de la manzana de la cal le de Sant iago, Ba-
rr iocepo, Boterías y Marqués de San Nicolás. 

Esta parte cuyo derr ibo se propone es también mediocre ; en cambio , la desaparición del ed i 
fìcio que tapona la cal le de la Imprenta y donde se hal la instalado "La Rio ja" , se considera co
mo una solución idea l , para cuyo logro ha de contarse con la ayuda del factor t iempo, pues 
pa ra acometer lo de momento es asunto de envergadura , cuando hay otros más perentorios e ina
p lazab les . 

A L I N E A C I O N E S PARCIALES.—Cont inuamos las al ineaciones parciales y a in ic iadas y aquel las 
otras que aparecen como consecuencia de las mismas. 

Plano general de a lcantar i l lado. 
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Proyecto de C. E. Amann y A. Tellería, arquitectos. 

A r r i ba : Plan de extensión. A b a j o : Reforma interior. 
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Proyecto de C. E. Amann y A. Tellería, arquitectos. 

A r r i ba : Plano circulatorio. A b a j o : Accesos. 
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Proyecto de Luis Pérez Mínguez, arquitecto. 
A r r i ba : Plano de extensión. A b a j o : Emplazamiento de pasos inferiores. 
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Proyecto de Luis Pérez Mínguez, arquitecto. Plano general de reforma interior. 

Proyecto de Roberto Oms, arquitecto. Plano general de reforma interior. 
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Proyecto de Roberto Oms, arquitecto. 
A r r i ba : Plano de extensión. A b a j o : Plano de zonas y enlaces. 
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Plano superior: Vías generales existentes. 
Plano inferior: Vías generales proyectadas. 

EL PROYECTO DEL "GRAN MOSCU 

Por S A N T I A G O ESTEBAN DE LA M O R A , ar
quitecto de la Of i c ina de Urbanización del 
Ayuntamiento de M a d r i d . 

N o podía quedar la urbanización fuera de 
la gran act iv idad constructiva que se respira 
en la U. R. S. S., bien sea construyendo ciu
dades completamente nuevas, generalmente 
proyectadas para alojar la poblac ión de una 
gran fábr ica o bien convir t iendo c iudades de 
menor importancia en grandes c iudades. Este 
es el caso de Moscú. Moscú, que no l legaba 
en 1917 al millón de habitantes, gracias a la 
creación de las industrias l levadas a cabo du
rante el primer plan quinquenal de recons
trucción y a ser el centro burocrát ico de las 
Repúblicas unidas, por ser la capi ta l , a l c a n z a 
hoy la cifra de cinco millones de habitantes. 
Esta c i f ra, en virtud del acuerdo tomado en 
1932 de no instalar más industrias, se convier
te —relat ivamente— en una cifra estacionar ia, 
y a base de el la se proyecta el " G r a n Moscú" . 
Para ello se convoca , a base de una primera 
información l igera sobre la c iudad , un concur
so pr ivado de proyectos, en el que toman par
te los arquitectos Baburov, Stusier, Krassin, 
Kratiuk, Gins leurg, Lodorsky y Pol iakov, rusos; 
Ernest M a i , Janes Maye r , Kurt Maye r , a lema
nes que trabajan o t raba jaban en Rusia, y Le 
Corbusier , francés, que aunque hace trabajos 
en la U. R. S. S. no reside allí. Todos los pro
yectos fueron cr i t icados (se destaca Le Co rbu 
sier, por querer l levar a la práctica su fórmula 
"s tandard" de convertir Moscú en un solar y 

ti 
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luego hacer sus famosas torres, y a populares 
en el Mundo) , y sirven de base para hacer 
el proyecto definitivo en la Of ic ina del " G r a n 
Moscú" , dir ig idas primeramente por el arqui
tecto profesor Semenof y actualmente por el 
arquitecto profesor Chernesef. Para dar idea 
de la importancia de esta Of ic ina , solamente 
diremos que el número de técnicos empleados, 
entendiendo por tal solamente ingenieros y ar
quitectos, es de 250, sin contar personal auxi
liar y sin contar los médicos, jurídicos, higie
nistas, etc., que en la misma trabajan. 

El resultado del t rabajo de la oficina sale a 
luz en este momento, realizándose actualmen
te una intensa labor de p ropaganda para di
vulgar el p lan, encontrándonos con copias a 
gran escala del p lano general de los parques, 
oficinas públicas, museos, etc. 

Lleva consigo este proyecto no solamente lo 
que pudiéramos l lamar la Extensión de la ciu
d a d , sino también la reforma interior, compren
d iendo ésta nuevas vías f luv ia les—canales que 
unen curvas del río—, nuevos enlaces ferro
viarios y el ensanche de la mayoría de las pe
netraciones actuales. El p lazo f i jado para lle
var a cabo el plan es de d iez años, 1935-1945. 
Grandes trastornos llevaría esta realización 
apa re jada si el actual Moscú y sus edificios 
fuesen de importancia o simplemente monu
mentales; afortunadamente, no es así. Moscú 
puede considerarse, aparte del Kremlin y a l 
gún edif icio monumental como la catedral de 
San Basil io, en la P laza Roja, la O p e r a y 
otros, como una gran a ldea , y a que nos en
contramos construcciones de madera, de dos 
plantas, apenas nos alejamos del centro. Por 
otra parte, la población vive ag lomerada por 
la carenc ia de viviendas, construyéndose ac
tualmente bloques con gran ac t i v idad ; esto ha 
permitido emplazar las nuevas viviendas don
de deben de estar, de acuerdo ya con el plan 
y sin improvisación a lguna. 

En los libros de Urbanismo se pone Moscú 
como ejemplo de c iudad bien t razada , a base 
de claras vías circunferenciales o bulevares y 
penetraciones radiales que l legan al centro, 
véase el p lano primero. 

Pues bien.- s iguiendo este criterio, se comple
ta la pr imera cintura creándose otros dos nue
vos anil los exteriores, ensanchando a lguna de 
las penetraciones actuales y proyectándose, 
en direcciones sensiblemente paralelas a ellas, 
vías-parques para peatones. Se da gran im
portancia a la actual penetración en dirección 
Suroeste, por servir de vía eje de la nueva 
z o n a residencial . Perpendicular a el la se pro
yecta otra vía importante, siendo ambas las 
dos vías principales de la c i tada zona (véase 
gráf ico A) . 
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Uniendo las curvas del río consiguen una 
vía fluvial sensiblemente para le la a la S . O . c i 
tada , proyectándose, asimismo, un cana l de 
cintura con tranvías fluviales y una serie de 
estaciones. 

El gran cana l , en construcción, que unirá el 
V o l g a , el Moscú y el J a u z a , aumentará el cau
da l del Moscú, hasta el extremo de hacer lo 
navegab le , proyectándose dos puertos, cuyos 
emplazamientos se ven en el esquema B. 

Z O N A S . — L a s zonas, que no difieren total
mente de las nuestras en cuanto a c lasi f ica
ción, son : el centro, con grandes edif icios de 
oficinas públicas, hoteles, etc.; las zonas indus
triales, las residenciales, las de deportes y los 
espacios libres. 

C o m o la dirección de los vientos dominan
tes es la N.E., la zona extrictamentc residen
cia l y la más importante de la extensión, y a 
que gran parte de las otras están in ic iadas, 
se sitúa a l S .O. , teniendo como vías pr inc ipa
les las dos y a ci tadas. 

La mayor di ferencia con nuestras zonas se 
nota en la industrial, y a que las fábricas no 
están reunidas en un área, sino distribuidas 
por la c iudad , teniendo, generalmente, una zo 
na residencial aneja. La fac i l idad para pro
yectar parques hace que la separación entre 
ambas (fábrica y vivienda) pueda hacerse con 
fac i l idad. 

D E N S I D A D DE P O B L A C I O N . — L a superficie 
actual del término de Moscú es de 28.500 hec
táreas,- la del " G r a n Moscú" es de 60.000 hec
táreas. 

La densidad p royec tada es de 400 habi tan

tes por hectárea, el dob le de la emp leada por 
nosotros y, en genera l , por los países europeos. 

Es curioso hacer notar que no se proyecta 
una sola v iv ienda unifamiliar en todo el térmi
no ; todas se proyectan en bloques de seis a 
siete plantas, con una separación entre ellos 
de vez y media la al tura. 

P A R Q U E S . — L a proporc ión emp leada para 
proyectar los parques en el término es el coe
ficiente amer icano de 25 metros por habitante, 
emplazándose en forma tal que se pueda lle
gar a un parque, desde cualquier punto, en 
quince minutos. La gran di ferencia con nues
tros t razados es la real ización de la cintura 
de bosques que separará la c iudad del terre
no agrícola. Esta cintura tiene d iez kilómetros 
de ancho. Existiendo, en su mayoría, los bos
ques que la forman. 

FERROCARRILES.—Actualmente existe un fe
rrocarri l de cintura y penetraciones que aco
meten a estaciones terminales (véase gráf i 
co C) . Se proyecta convertir estas estaciones 
en estaciones de paso, uniendo las líneas por 
dos túneles: uno en dirección N.S. y otro en 
la E.O. Comp le tando el proyecto un nuevo fe
rrocarri l de cintura a través de la z o n a de 
bosques, para mercancías de paso. Dejando 
la actual línea de cintura pa ra el t ráf ico de 
personas. 

En este momento se imprime, juntamente con 
la información de la c iudad , el p lan genera l . 
C u a n d o esta publ icación sa lga a la luz po
drán convertirse estas notas en un estudio de
tenido del vasto proyecto. 

Moscú, agosto de 1935. 
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