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Informacién del Ayuntamiento: Plano de Llogroiio.

PLAN DE EXTENSION DE LOGRONO. - ACTA DEL FALLO DEL JURADO

En cumplimiento de lo que dispone la base quinta de las del Concurso de estudios sobre re-
formas de alineaciones, plan general de extensién y accesos a las diferentes zonas del ensan-
che de la ciudad de Logrofio, en el dia de hoy ha quedado constituido el Jurado que ha de juz-
gar los trabajos presentados, en sesion celebrada en la Casa Consistorial de esta civdad, a la
hora de las veinte y en la forma siguiente: Presidente, el Alcalde del Excmo. Ayuntamiento de Lo-
grono, D. Juan Grau Taza; Vocales: el arquitecto D. Miguel Angel Navarro, designado por el Cole-
gio Oficial de Arquitectos de Aragén y Rioja; el arquitecto D. Amés Salvador y Carreras, elegido por
los concursantes; el Ingeniero industrial D. Félix Gémez Escolar, en representacién de las entida-
des oficiales de Logrofio, y el arquitecto municipal D. Andrés Ceballos, Secretario de dicho Jurado.

Tras un breve cambio de impresiones, se acordé por todos los asistentes la conveniencia de
proceder particularmente al estudio de los proyectos, y una vez adquirido un completo conoci-
miento de los mismos, reunirse nuevamente para debatir y dictar el fallo, fijandose la fecha del
30 del corriente mes de julio para dicha reunién, levantandose acto seguido la sesion.

Y para que conste donde proceda, se expide la presente, que firmarén los sefiores menciona-
dos, de lo que yo, el Secretario del expresado Jurado, certifico.

Palacio Consistorial de Logrofio, a é de julio de mil novecientos teinta y cinco.—El Alcalde,
Juan Grau; M. A. Navarro; Amés Salvador; F. Gémez Escolar; A. Ceballos. Rubricados.

Reunidos en las Escuelas Trevijano de la Ciudad de Logrofio, el dia 30 de julio de 1935 (trein-
ta de julio de mil novecientos treinta y cinco), en cumplimiento de lo acordado en la sesion cele-
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brada el dia seis del corriente mes, los abajo firmantes, en funciones de Jurado calificador del
Concurso de estudios sobre urbanizacién convocado por el Excmo. Ayuntamiento de esta ciudad
para hallar soluciones a los problemas planteados en el mismo, después de haber examinado
detenida y particularmente, durante el tiempo transcurrido desde la anterior sesién, todos y cada
uno de los proyectos presentados, y de haber discutido ampliamente las soluciones aportadas, te-
niendo a la vista las bases del Concurso, entienden que cumplen con el encargo que se les ha
confiado elevando al Ayuntamiento de Logroiio el siguiente dictamen.

Ha sido absoluta la coincidencia de todos los que constituyen este Jurado al apreciar y discu-
tir las soluciones presentadas, diferenciandose sus opiniones solamente en el obligado matiz que a
ellas habia de imprimir la particular representacién que cada uno ostenta. Asi, D. Miguel Angel
Navarro, en su papel de representante del Colegio de Arquitectos, enfocando los problemas des-
de un punto de vista elevado, manifesto su opinion sobre la orientacion general que ha de darse
a la urbanizacién futura de Logrofo, haciéndola independiente del obstaculo constituido actual-
mente por la linea del ferrocarril, por medio de la Onica solucién definitiva del problema, o sea
el desplazamiento del mismo, y haciendo ver también la necesidad de orientar la vida de Logro-
fio mas hacia el Ebro, que hoy permanece olvidado y al que la ciudad da la espalda. los res-
tantes miembros del Jurado, creyendo ajustarse més a la realidad de la vida de la ciudad y mi-
rando los problemas de la misma, buscando para ellos, no la solucién éptima sino la mejor rea-
lizable, coinciden en la segunda parte de la anterior idea, pero son partidarios de conllevar el
problema del ferrocarril buscandole las soluciones que, aprovechando las ventajas de su actual
situacién, le quiten el caracter de barrera que se opone al ensanche de la civdad, que actualmen-
te tiene.

Aparte esta diferencia pequeiia de apreciacion del problema, en cuanto al juicio de los pro-
yectos y soluciones aprovechables de los mismos, es tan absoluta la coincidencia de criterios,
que todos los miembros del Jurado dan como suyo el siguiente dictamen y fallo:

La ciudad debe ser, al mismo tiempo que un exponente de cultura y de prosperidad material,

un instrumento de progreso.
Una civdad no puede ser el resultado de la casualidad, del capricho, de la arbitrariedad o
de la claudicacién, sino la consecuencia de un propésito inteligente servido por una voluntad

rectora.
Una ciudad que crece y se transforma sin plan y sin ley es un caos antieconémico y antiso-

Informacién del Ayuntamiento: Plano de reforma interior.
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Informacién del Ayuntamiento: Reforma interior.

cial que contraria la libre expansién de las actividades colectivas e individuales. Una ciudad bien
pensada, sometida a normas discretas de modificacion y desarrollo, es el mecanismo mas eficaz
del progreso presente y del futuro esplendor.

Por todo ello, es indispensable contar con un plan que regule la reforma interior de la civdad
y su anterior desarrollo. Por ello, hay que empezar por felicitar al Ayuntamiento de Logrono que,
por fin, ha querido y sabido encauzar este problema con la convocatoria del concurso que juz-
gamos. Orientar por este camino al pueblo de Logrofo es el mejor servicio y el mds urgente de
los que puede esperar de su municipio el vecindario. Logrofo no podia seguir un dia mas en el
desorden e indeterminacion en que se hallaba.

El concurso convocado ha resultado brillantisimo, tanto por la cantidad como por la calidad
de los trabajos presentados, y ello debe constituir también una satisfaccion para el Municipio y ser-
vir de ejemplo a otras Corporaciones, porque prueba que solicitando en certamen publico la co-
laboracién de las personas capacitadas, se obtienen soluciones practicas a los problemas que el
urbanismo plantea.

Para el desarrollo de nuestro trabajo hemos de cefirnos a las bases del concurso, redactadas
con tal tino y acierto que ellas por si solas constituyen ya un principio de solucién a los proble-
mas planteados.

Conforme a lo dispuesto por las bases, dividiremos nuestro estudio en las tres partes referentes
a reforma interior, plan general de extensién y accesos a las diferentes zonas del ensanche, y
analizando en cada una de ellas la manera de resolverlas de cada uno de los concursantes, in-
dicando al Excmo. Ayuntamiento qué soluciones o parte de soluciones debe adoptar.

REFORMA INTERIOR

Hemos de distinguir en ésta dos partes principales: la que se refiere al trazado de nuevas ca-
lles que faciliten la circulacién de las vias arteriales a través del casco, y la que se refiere al es-
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tudio de alineaciones de las calles que no son afectadas por reforma de importancia. Para ello
comenzaremos por estudiar la manera de resolver cada concursante los enlaces de circulacion

a través del casco.

CIRCULACION NORTE - SUR.—Coinciden todos los concursantes en la necesidad de reformar
el trazado de la calle de Rodriguez Paterna a fin de enlazar el Puente de Piedra con la calle de
Vara de Rey, pudiéndose apreciar las siguientes caracteristicas en cada proyecto:

OMS.—Reforma las calles que desembocan en el Puente de Piedra sin resultado alguno, ya que
la circulacién no queda unida con Vara de Rey de una manera clara.

BLEIN—Unién muy clara; la reforma de Rodriguez Paterna estd muy bien orientada, por dejar
intacta la alineacién izquierda de dicha calle y prestarse la reforma de la alineacion derecha a
su realizacién por trozos. No seria necesario la reforma de la plaza de Amés Salvador.

SETIEM.—Unién clara. Perfil mas pendiente que el del anterior; reforma excesivamente amplia
de la plaza de Amoés Salvador y delante del Hospital.

AMANN . —Solucién exactamente igual a la anterior, sin la ampliacién en la cabeza del puente.
CARDENAS.—Soluciéon clara, pero a base de expropiar casi la totalidad de la zona.

MERCADAL —Solucién muy parecida a la de Blein, pero propone, ademas, la expropiacion to-
tal de la zona.

ESTEBAN DE LA MORA.—Solucién igual a la de Setiem y Amann, propone también la expro-
piacién total de la zona.

PEREZ MINGUEZ.—Anéloga a la anterior.

El Jurado propone la adopcion de la solucién presentada por el Sr. Blein, modificando lo pro-
yectado para la plaza de Amos Salvador.

Informacién del Ayuntamiento: Gréficos de densidod de poblacion.

- Qm:&.ﬂn

— =t

L - A+ et
sead 1P imre RN

193



CIRCULACION ESTE - OESTE.

OMS.—A través del casco, como actualmente, con un paso inferior en Marqués de Murrietq,
absolutamente sin estudiar, o por una via de nueva apertura, paralela a la via, que no perdona
ninguna de las pocas construcciones del ensanche.

BLEIN.—Propone de una perforaciéon de Once de Julio a Salmerén, bien vista, pero costosisima.

SETIEM.—Rectifica Duquesa de la Victoria, une a Once de Junio con Marqués de Murrieta y

propone una perforacién por la prolongacion de la calle particular de Saturnino Ulargui. Paso in-
ferior del Marqués de Murrieta mal resuelto.

AMANN.—Lleva la circulacién al nuevo trazado del ensanche.

CARDENAS.—Andlogo a la solucién de Setiem pero desviando Zurbano, solucién muy clara y
bien resuvelta. La perforacién por Salmerén, muy cara y dificil de lograr.

MERCADAL—A través del casco, perforacion por Salmerén, igual a la de Cardenas.
PEREZ MINGUEZ —Por Vara de Rey, paso superior, equivocado de concepto.

ESTEBAN DE LA MORA.—AI no hacer paso por Marqués de Murrieta resulta poco clara, ya
que tampoco estd claramente desviada para tomar los pasos de Avenida de Colén o Vara de Rey.

El Jurado propone la adopciéon de la solucién mixta Cardenas - Setiem, tomando de aquél la
unién de Zurbano con Zaragoza, y de éste la prolongaciéon de la calle particular de Saturnino
Ulargui.

UNION DEL TRAFICO DEL PUENTE DE PIEDRA CON CARRETERA DE BURGOS.

OMS.—Destroza tres calles (Ruavieja, Marqués de San Nicolds y Herrerias) sin obtener nada
claro. :

BLEIN.—Modifica Ruavieja y Barriocepo, y la unién tampoco es clara, de no atravesar el centro.

SETIEM.—Idea de trazado acertada, pero poco estudiada; para ello seria preciso modificar la
alineacion de la calle del Norte. Paso del Marqués de Murrieta sin estudiar.

AMANN.—No aborda el problema, llevando todo el trafico a la estacion central.
PEREZ MINGUEZ.—Igual que el anterior.

CARDENAS —Solucién clara, pero a base de enorme reforma de Ruavieja, andloga a la de
Blein, y derribos importantes en la puerta del camino. Paso de Marqués de Murrieta mas estudia-
do que el de Setiem, pero sin resolver la unién con Canalejas.

MERCADAL —Trdfico central.

ESTEBAN DE LA MORA.—Bien y claramente resuelto con la via Norte en terrenos facilmente
modificables y solucion de paso de la via por la calle de la Trinidad, factible y de muy buen tra-
zado.

El Jurado propone la adopcién integra de la solucién de Esteban de la Mora.

RESUMEN

En cuanto a trazado de nuevas calles o reforma de embergaduras de las existentes en el cas-
co, el Jurado propone la modificacién de Ruavieja, conforme al trazado de Blein, y la prolonga-

cion de la calle particular de Saturnino Ulargui, conforme al estudio mas viable entre los de Se-
tiem y Amann.
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Informacién del Ayuntamiento: Grafico de circulacion.

ALINEACIONES DE LAS CALLES QUE NO SON OBJETO DE GRAN REFORMA.—Pueden clasifi-
carse los proyectos presentados bajo este aspecto en tres grupos: uno, formado por Esteban de
la Mora, Mercadal, Cérdenas y Amann, que soslayan un problema que, aunque bajo el punto de
vista urbanista carezca de importancia, no ocurre asi en la diaria resolucion de los pequenos
problemas que al Ayuntamiento se presentan. Otro grupo, formado por Setiem y Ons, tienden prin-
cipalmente a reformar los defectos més salientes que el plano de la ciudad presenta, pero sin des-
cender al detalle. Y, por Gltimo, los proyectos de los Sres. Minguez y Blein estudian el problema
detenidamente; el primero desacertadamente, ya que si se adoptase su soluciéon se perderia lo
logrado a costa de grandes esfuerzos y en el transcurso del tiempo con la aplicaciéon del vigen-
te plano de alineaciones.

El de Blein es un estudio detenido que se adapta, en casi todas sus soluciones, a la realidad,
no desaprovechando nada de lo logrado y modificandolo Unicamente en los casos imprescindibles.
Este es el que propone el Jurado para su adopcién, exceptuando de la misma aquellas reformas
importantes de calles que no se consideran Gtiles y a las que se alude en los estudios de la futura

circulacién que anteriormente hemos detallado.

EMPLAZAMIENTO DE UNA ESTACION DE AUTOBUSES.—También en la resoluciéon del proble-
ma se aprecian tres grupos: uno constituido por los Sres. Oms, Blein y Amann, que la sitban en
diferentes emplazamientos, pero siempre en el ensanche. Otro formado por Setiem, Mercadal y Este-
ban de la Mora, que la sitoan en el actual solar de Covarrubias; y, por Ultimo, los proyectos de
Pérez Minguez, Cardenas, que buscan un emplazamiento especial préoximo a la Estacion, dentro
del casco, situandola el primero en Vara de Rey, al lado de la Estacién del ferrocarril, y el se-
gundo en el actual edificio de la Alhondiga.

Entiende el Jurado que las soluciones de emplazamiento en el ensanche son equivocadas, por
lo menos durante un largo lapso de tiempo, ya que la especial caracteristica del trafico de au-
tobuses, que los pueblos de la provincia concurren en Logroiio, exige que el desembarco se ve-
rifique lo més proximo posible a los Centros oficiales, comerciales y de comunicacién de la ciu-
dad actual. Merece citarse la original idea del proyecto del Sr. Amann, que hubiera sido reali-
zable hace algunos ahos, pero que hoy resultaria absolutamente antieconomica.
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Informacién del Ayuntamiento. Plano general de la red de aguas.

La solucién a base del solar de Covarrubias es ideal en cuanto a belleza y emplazamiento,
pero la adquisicién de dicho solar haria ruinosa la explotacién de dicha estacién.

Entre las soluciones propuestas por Pérez Minguez y Cardenas, la de éste es la que el Jurado
estima mds acertable, ya que por tratarse de un propio del Ayuntamiento, inmediato a la Esta-
cién del ferrocarril, y en el que actualmente estdé emplazada la fiscalizacién de entrada de produc-
tos en la capital, reune todas las condiciones deseables.

ESTUDIO SOBRE ALCANTARILLADO Y DISTRIBUCION DE AGUAS.—Llos datos proporcionados
al Jurado sobre estos problemas le hacen pensar que la naturaleza de los mismos que tiene plan-
teada la ciudad respecto a su distribucién de agua y saneamiento son de tal magnitud que no
queda resvelto con las indicaciones que, de acuerdo con las bases, se presentan en algunos de
los proyectos sometidos a examen, no por falta de estudios, sino porque al proponer la solucién
derivada del acoplamiento de los diferentes aciertos que del resto de los problemas se presen-
tan por los concursantes, han de ser objeto de un estudio posterior, en cuanto se refiere al en-
sanche, ya que en lo que se refieren al casco la estructura de la ciudad indica claramente cudles
han de ser las principales lineas de evacuacion a las que habréa que referir la red del ensanche.
La red de distribuciéon de agua debe ser revisada y rectificada en el plazo mas breve posible.

Serd muy acertada la construccién de un colector, paralelo al Ebro, que recoja los caudales
que hoy desembocan directamente en él en el mismo casco de la poblacién, y que, unidos «
las aportaciones del ensanche, conduzca el total a un punto de vertimiento en el Ebro suficiente-
mente alejado, donde, en su dia, fuera factible una estacion depuradora de aguas residuales.

ORDENANZA DE CONSTRUCCION.—Los proyectos presentados pueden dividirse, bajo este as-
pecto, en dos grupos: Uno de ellos, el mas numeroso, o no estudia el problema o se limita a
marcar unas lineas generales insuficientes, poco detalladas y que no resuelven el problema plan-
teado. El segundo, formado por los proyectos de Esteban de la Mora, Mercadal y Blein, presen-
tan un estudio més detallado. Todos coinciden en la excelente orientacién general de las vigen-
tes, indicando los dos primeros un a modo de indice de prescripciones detallados, sin llegar a
la forma de articulado. Las presentadas por Blein son de un estudio mas completo, ordenando y
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dando nuevo articulado a las vigentes, después de corregir las deficiencias o lagunas que en

aquéllas pudiera haber.
El Jurado propone la adopcion de éstas.

PLAN GENERAL DE EXTENSION

Una vez mds, como en anteriores problemas, el Jurado aprecia en el conjunto de proyectos
presentados una clara separacion en fres grupos: el primero, formado por los proyectos de Oms
y Minguez, ambos de trazados perfectamente arbitrarios; el primero en cuadricula, absolutamente
inadaptable al sistema de circulacién general invariable ya formado en Logrofo. El segundo, me-
nos acertado que el anterior, sigue siendo arbitrario, de una gran preocupacion geométrica. Se
cometen errores como el de la desviacion de Zurbano, logrando que no conduzca a ninguna par-
te y desaprovechando la posible via Burgos-SaImer6n-Zurbcno-Zaragoza. Se desplaza indtilmen-
te el Club Deportivo.

El segundo grupo, formado por los proyectos de Amann y Blein, se caracteriza por los traza-
dos magnificos, llenos de despreocupacion por el aprovechamiento de lo existente. El primero su-
fre, como el de Pérez Minguez, de una gran preocupacion en la belleza del trazado sobre el pla-
no, toma las vias arteriales de circulacién demasiado lejos y dispone una gran zona verde, mal
emplazada y poco econémica. El del segundo es un trazado magnifico, con un estudio perfecto
de penetraciones; seria el ideal si este concurso se hubiera celebrado hace veinticinco anos, en
época en la cual serian posibles las definitivas transformaciones de circulacién y organizacién de
la civdad que en él se propone. Proyecta una fantdstica modificaciéon o, mejor dicho, desaparicion
de la carretera de Villamediana, una zona industrial y estacién de clasificacién demasiado aleja-
da de la civdad actual, parques excesivos y un desplazamiento a todas luces equivocado de las
zonas deportivas.

El tercer grupo, de cuyo acoplamiento de soluciones puede obtener el Ayuntamiento un tra-
zado real, préctico y que resuelve los problemas planteados, estd formado por los proyectos de
Esteban de la Mora, Mercadal, Cérdenas y Setiem. El primero hubiera constituido indudablemen-
hubiera limitado el estudio de una manera tan rigida, pues,

erse reducido a las soluciones un poco esquematicas que
presentan. Estas son casi todas acertadisimas: lo es la ronda norte y el parque inundable del So-
tillo, ya que soluciona el problema de parques de verano con pequefisimo desembolso para el
Ayuntamiento. Asimismo, es acertada la soluciéon del paso de la via por la calle de la Trinidad,

te una solucién completa si su autor no
sin descender al detalle, podia no hab

Informacién del Ayuntamiento: Plano de la red de alcantarillado y rios.
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Informaciéon del Ayuntamiento: Grdfico de construcciones.

muy bien resuelto, y que soslaya las dificultades del de Marqués de Murrieta. Ha tomado un area
de extensién légica y proporcionada, sin incurrir en el error de proyectar una ciudad excesiva;
proyecta unos parques muy bien distribuidos y proporcionados, y Unicamente, a nuestro juicio,
incurre en el error de ligar muy bruscamente las vias Este-Oeste del ensanche por Zaragoza y
Burgos, dejando sin estudiar algunos de estos Gltimos enlaces.

MERCADAL—Su trazado es un conjunto andlogo al del anterior, més completo pero algo mas
confuso, sobre todo en la zona Noroeste. Traza una ronda Sur muy légica, sobre todo en su unién
Burgos y camino de Fuenmayor; puede que un poco amplia en su parte Suroeste. Proyecta un
acertado ensanchamiento de Villamediana en la nueva estacion de mercancias, pero con desvia-
cién innecesaria. Presenta un estudio muy detallado de calles interiores.

CARDENAS.—Solucién acertadisima de la unién de Zaragoza y Zurbano, asi como de los en-
laces con Madre de Dios por la plaza de Toros y con la estacién proyectada, que podia, por lo
menos, servir para mercancias. Calle muy acertada por detras del Convento de Adoratrices, ex-
ceso de zonas verdes, trazado de calles poco adaptables a la psicologia de la civdad. Empla-
zamiento equivocado de la zona industrial.

SETIEM.—Presenta una solucién muy acertada de via Zaragoza-Burgos por Zurbano, menos be-
lla en su unién con Burgos que las de Mercadal y Cardenas, pero mas real y factible, por intere-
sar menos edificaciones y aprovechar la calle de Saturnino Ulargui. La unién de Zurbano, Duquesa
de la Victoria y Zaragoza se obtiene con una plaza, quiza demasiado grande, y a la que no es
de gran utilidad llegue Duquesa de la Victoria. La via Zaragoza - Plaza de Toros, de buen as-
pecto en su trazado, no es tan Util, pues lleva el trafico delante de la Plaza de Toros en vez de
dar a ésta una circulacién clara, como ocurre en las soluciones de Cardenas y Esteban de la Mo-
ra. Lla via Pérez Galdés y su paralela quedan bien resueltas, pero con demasiada rigidez, por
querer sujetarse a la ya trazada Transversal de Vara de Rey. Ronda Norte muy baja, dejando
para parque una zona que seria necesario expropiar. Parques algo excesivos, idea muy original y
aprovechable de piscina en el Sotillo.
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RESUMEN

Cree el Jurado que, tomando como base el proyecto de Esteban de la Mora, acoplando a él
las soluciones acertadas de los oiros tres que se indican, ya que la estructura general de ellos
permite perfectamente este acoplamiento, se obtliene un trazado perfecto.

RED DE ALCANTARILLADO Y DISTRIBUCION DE AGUAS.—El Jurado se remite a lo expuesto
anteriormente al tratar del casco de la poblacioén.

ESTUDIOS SOBRE FUTURAS ORDENANZAS DE CONSTRUCCION EN CADA ZONA.—Andlo-
| tratar de las ordenanzas del interior, el Jurado se encuentra con tres
sino iguales, que son los de Esteban de la Mora, Mercadal y Blein. Uni-
camente este Gltimo aventaja algo a los ofros dos al presentar un articulado mas definido. Los tres
se basan en la adaptacién a las necesidades y especiales caracteristicas de logrofio, de los de-
tenidisimos estudios hechos en las oficinas municipales de urbanizaciéon de Madrid. El Jurado pro-
pone la adopcién del dltimo, no ya porque, en cuanto a idea, se le pueda atribuir un mérito es-

pecial, sino por la ventaja anteriormente citada.

gamente a lo expuesto d
estudios no ya parecidos,

ACCESO A LAS DIFERENTES ZONAS DEL ENSANCHE.—E| estudio de las soluciones presenta-
das estd intimamente ligado con el de los trazados de que mas arriba nos hemos ocupado. El
Jurado ha llegado a la conclusién de que se debe adoptar la construccion de tres pasos: uno su-
perior, conforme al trazado y proyecto de Esteban de la Mora, en la nueva via que éste pro-
pone uniendo la carretera de Burgos con la calle de la Trinidad; y dos inferiores, uno en Vara
de Rey y el otro en la Avenida de Colén. Respecto al proyecto a adoptar para estos dos, el Ju-
rado se ve obligado a confesar su perplejidad, ya que lo mismo que el proyectado por Esteban
de la Mora que el de Blein satisfacen plenamente las necesidades de los mismos, y que sus pre-
pequeiisima cantidad. Unicamente ha podido observar que los precios

supuestos difieren en una
Esteban de la Mora son muy elevados respecto a los que rigen en

unitarios del proyecto de

Informacién del Ayuntamiento: Indice de valoracion de terrenos.
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la ciudad, lo que hace suponer que una vez revisados éstos la cifra total del importe seria mas
reducida. Asi lo hace sospechar también la mayor modestia aparente de las obras.

La base 18 de las que rigen este concuirso expresa la absoluta libertad en que el Ayuntamien-
to deja al Jurado para distribuir entre los trabajos presentados, en vista de sus aciertos y de la
utilidad que sus soluciones puedan proporcionar al Excmo. Ayuntamiento, la cantidad destinada
a premiar los trabajos. Este ha sido el motivo por el que al analizar los trabajos presentados
no se ha hecho uno por uno, sino solucién por solucién, problema por problema, a fin de poder
estimar mas acertadamente posible y dentro de la dificultad, que a nadie puede ocultarse, que
presenta la valoracién, no ya de trabajos, sino de ideas, la medida en que cada uno de los con-
cursantes ha contribuido a fraguar la solucién de los problemas de Logrofio que las bases solicitan.

En este punto ha sido tal la unanimidad de los componentes de este Jurado que ella sola de-
be ser la mejor garantia del acierto posible en esta cuestién.

Con criterio unanime se ha apreciado una clasificacién de los proyectos en cuatro grupos:
1.” Proyectos que no aportan ninguna solucién o, si lo hacen, es tan reducida, tan poco ligada
con las demas caracteristicas del proyecto, que no cabe atribuirlas sino acierto casual. En este
grupo incluimos los proyectos de los Sres. Oms, Pérez Minguez y Amann. 2.° Proyectos que apor-
tan soluciones a problemas aislados, ideas sueltas, excelentes como tales, y que pueden servir
como perfeccionamiento adicional a proyectos cuyo estudio es mas completo. Como tales consi-
deramos los de Cardenas y Setiem, admitiendo alguna superioridad al primero. 3.° Proyectos de
los que se toman soluciones fundamentales, grandes partes de trabajo y que han de ser la base
de la solucién total. En este grupo incluimos, por orden de preferencia, los de Esteban de la Mora,
Mercadal y Blein.

En vista de la anterior clasificacién, teniendo en cuenta la cantidad total que el Ayuntamiento
destina a premios y la cantidad de trabajo aportada por cada uno dentro de lo que humanamen-
te es posible apreciar en esta materia, este Jurado propone la siguiente distribucion:

Don Santiago Esteban de la Mora ............ccoiiiiiiiiaiinn, Pesetas  20.000
Don-Femando: Garcia Mercsdol . .ih i Ja e s 033 \Bas e i wa it it 5 15.000
DOnEGaIDar e ' v i o el 25wl o Sal Dyl AR Alned # 12.000
Dok Conzalo Cardenas &, 000050 0 SN e ok, o slos Pttt et i 6.500
Don Migus! Antonks’ SeHEm: o iwv S DA clare s S snd 8 e il SR 2 5.000

Entiende el Jurado que a los autores de los proyectos incluidos en el primer
grupo, si bien su utilidad es todo lo limitada que anteriormente se expone, co-
mo estimulo e indennizaciéon a un trabajo real y efectuado con el mejor deseo,
debe compensérsele con la cantidad de 1.500 pesetas, que no merman la im-
portancia de las cantidades destinadas a los trabajos anteriormente citados, y
en el fin de estimular la concurrencia a certémenes de tanta utilidad como el
presente.

Bon G A Sl Lot Lol o W Tl O el g T R, " 1.500
Don' . Luis PAreZ MINGUEZ ... v its i sid siea ol fee kv sals axas oo o leln ? 1.500
DIovs RODEIES: O 5a s 5% o i st Eaa e g i i dn . s e LS o) e e~ 1.500

O AL a8 ek al i et 5 63.000

Réstale sélo a este Jurado el encarecer al Excmo. Ayuntamiento de Logrono la conveniencia de
continuar en el camino tan acertadamente emprendido, llevando a la practica rapidamente un
acoplamiento de los estudios en la forma que en el anterior dictamen se indica, para darle, en el
plazo mas breve posible, la tramitacién oficial necesaria, a fin de encontrarse en la posesiéon de
documentos con la fuerza de obligar y el vigor legal imprescindible para que de ahora en ade-
lante el desarrollo de la ciudad se lleve a cabo de tal forma que pueda hacer de Logrofio una
civdad modelo de trazado y urbanizacién, ya que cuenta con elementos naturales muy dificiles
de igualar.

Cree el Jurado, y para ello ha puesto de su parte toda su buena voluntad, haber cumplido la
mision que se le ha encomendado, correspondiendo a la confianza en él depositada por todas
las partes interesadas en el asunto que ha tratado de resolver.

Logroiio, 30 de julio de 1935—El Alcalde, Juan Grau. Rubricado.—Miguel Angel Navarro, ar-

quitecto. Rubricado.—Amés Salvador, arquitecto. Rubricado.—F. Gémez Escolar. Rubricado.—A. Ce-
ballos. Rubricado.
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Plan general de extension: Red viaria. Zonas.

PLAN DE EXTENSION DE LOGRONO

Proyecto de SANTIAGO ESTEBAN DE LA MORA, Arquitecto de la Oficina de Ur-
banizacién del Ayuntamiento de Madrid, y LUIS LACASA, ex arquitecto de la Ofi-
cina municipal de Urbanizacion del Ayuntamiento de Madrid.

(Extracto de la Memoria.)

SOBRE LAS BASES DEL CONCURSO.—Rara vez se presenta en Espaia un concurso de urbaniza-
cién cuyas bases sean tan claras, completas y precisas como el presente. No sélo los datos nece-
sarios, sino también la orientacion de los documentos que se solicitan, es racional y objetiva.

Hemos considerado que el deber del concursante, por las razones antedichas, es el de ajus-
tarse fielmente a las bases en el sentido de presentar un programa general de necesidades, que
pueda servir de base a los estudios de detalle que en su dia el Ayuntamiento de Logrofio haya
de desarrollar.

Este fué también nuestro criterio al organizar la Oficina de Urbanizacién del Ayuntamiento de
Madrid. Es decir, el problema urbanistico de una ciudad.no se resuelve. haciendo unos planos pa-
ra colgarlos en la pared; una ciudad es un organismo vivo y ninguna inteligencia humana puede
prever su desarrollo futuro en sus minimos detalles.

Hacen falta, desde luego, las lineas generales que hayan de orientar el crecimiento futuro
de la ciudad; pero es la labor cotidiana de la Oficina Municipal de Urbanizacién la que hace
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que aquellas lineas generales, adaptandose a las diferentes necesidades, vayan siendo una reali-
dad viva.

Por lo tanto, es nuestra tarea la del planteamiento general de los problemas urbanos de Lo-
grono en el interior y las lineas principales de su extension.

PLAZO DE DESARROLLO DEL PLAN.—Es frecuente el caso de proyectistas que, perdiendo la
idea de la ciudad que tienen en estudio, planean ensanches y extensiones fantasticos, de buen as-
pecto pléstico en las planos, pero al margen de la realidad, dando lugar a esas avenidas elefan-
tiacas que vemos aparecer de repente en una ciudad de modestas posibilidades y que estan con-
denadas a una vida precaria y miserable.

Hemos partido de la base de considerar el desarrollo de la civdad para un plazo de veinte
afios, como consecuencia de las consideraciones siguienies: en este tiempo ya la ciudad ha ad-
quirido una nueva fisonomia, y si los jalones de su crecimiento han sido acertadamente situados,
en este plazo ya se habrén creado los nuevos centros urbanos y se habra estructurado el con-
junto segin los nuevos centros de gravedad.

Pero hay que tener en cuenta que en veinte afios habra variado la técnica urbanistica, las ca-
racteristicas del trafico y hasta las posibilidades econémicas de la ciudad y la tarea de dar a
Logrofio una estructura (que chora no tiene) habré de hacerse teniendo en cuenta las posibili-
dades de alteracién que el crecimiento histérico aconseje. En este conjunto de elasticidad y rigi-
dez estd toda la ciencia urbanistica.

Segun las estadisticas suministradas en las bases, el crecimiento en el periodo 1900- 1934 se
verifica segin un ritmo del 2 por 100 anual, y suponiendo en los préximos veinte afios el mismo
coeficiente de aumento, tendremos que en 1954 los habitantes de Logrofio seran 55.700.

Por lo tanto, en la extensién hay que alojar 18.200 habitantes en un periodo de tiempo de
veinte afios; y suponiendo 200 habitantes por hectérea, serian necesarias 91 hectareas de superfi-
cie. Hemos tenido en cuenta que el crecimiento de la ciudad no puede verificarse con una exac-
titud matematica y simulténeamente en la forma prevista en todos los sectores y, por lo tanto,
hemos considerado un drea mayor (141,50 hectareas) dentro del plan; y de este modo, si el cre-
cimiento se acusa més en una direccién determinada, siempre estard previsto el uso del suelo a
ocupar y conectada su superficie con la red general de la civdad.

RED VIARIA.—E| esquema de la red viaria es el siguiente: 1) Circunvalacién interior; 2) Circun-
valacién exterior; 3) Vias cardinales del casco interior (las existentes); 4) Vias cardinales de la ex-
tensién (la N.-S., desde el Puente de Piedra hasta el final de Vara de Rey; la E-O., avenida de
Pérez Galdos).

Las vias que existen en el ensanche de Logrofio tienen anchura excesiva, lo que se traduce en
que su conservacién es antieconémica. Se ha tratado de que las nuevas vias tengan un ancho
més racional, y en las existentes se ha reducido el drea de pavimentacion a la necesaria, dejan-
do el resto para paseos arbolados.

No entra en cuestién, al trazar la red viaria principal, la orientacion de las calles, pues las
cualidades de estrategia en su emplazamiento y adaptacién a las condiciones existentes son de-
cisivas en las vias de tréfico. La orientacion de las calles es cuestion de plantear al proyectar las
secundarias o de vivienda, tarea que sale fuera de nuestro cometido, segin claramente se expre-
sa en las bases del concurso.

ZONAS.—Para la distribucién de las areas de la ciudad hemos partido de la realidad existente.
Actualmente ya se diferencia el casco antiguo y el ensanche; pero este Gltimo también tiene dos
clases principales de construccién: casas de pisos y casas unifamiliares.

Es indudable que una distribucién de dareas que sea racional ha de apoyarse en las condicio-
nes existentes, mas que por el deseo de obtener distritos arménicos, por la necesidad de ajustarse
a los imperativos del valor del suelo, pues es sabido que el precio del solar hace en ciertos sec-
tores imposible la construccién unifamiliar, asi como en otros la restriccién en el coeficiente de
aprovechamiento del suelo lleva como consecuencia el que pueda mantenerse una densidad baja.

Al tratar de la densidad actual, ya indicamos que logrofio estd en buenas condiciones para
organizar la ciudad futura de una manera conveniente; por lo tanto, el cuadro de densidades, que
en ofra ciudad seria una utopia derivada del Estatuto Municipal, podré ser en Logrofio una realidad.

Otra cuestién a solventar es la de si debe orientarse la ciudad hacia la construccién de casas
de varios pisos o unifamiliares. Cuestién muy debatida en todos los paises y que tras la colisién
de los diferentes criterios siempre ha quedado en lo mismo: eclecticismo.
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En los cuadros anejos (pdag. 204) puede verse la clasificaciéon de los habitantes de la extension
en cuanto a su forma y alojamiento se refiere. Adelantemos, sin embargo, el resultado siguiente:

Alojados en bloques, 15.405 habitantes; alojados en casas unifamiliares, 12.121 habitantes.

De donde resulta que, aproximadamente, se reparten los habitantes por partes iguales en las

dos clases de construcciones.
En esta ocasién repetiremos una vez mds uno de los conceptos fundamentales: el transcurso

del desarrollo histérico de la ciudad ha de decir cudles son las tendencias de esta materia, y asi
tendremos que, con el tiempo, dreas destinadas en principio a bloques habrén de destinarse a
vivienda unifamiliar o viceversa.

En cuanto al emplazamiento de las diferentes areas, nada mejor que una inspeccion del plano
a escala 1:2.000. Quédanos por decir algunas palabras sobre las zonas "agricola” e “industrial”.
Alrededor del area que consideramos de extension, hemos dispuesto una faja de 250 metros de
anchura, designada por “agricola 1" Consideramos necesaria esta clasificacion, pues es necesa-
rio un trénsito entre la ciudad y el campo [y mas en Logroio, donde el cultivo intensivo es frecuen-
te). Esta faja, con ciertas restricciones en el aprovechamiento del svelo, evita el desarrollo anar-

Plano de referma interior.
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quico de los suburbios, la creacién de focos insalubres y la valorizacion excesiva de focos se-
miurbanos que luego, al avanzar la ciudad en su crecimiento, es antieconémico conservar o destruir.

La zona “industrial” se emplaza en el dngulo S.E. de la ciudad, entre la carretera y el ferro-
carril, en un distrito llano y con poco valor en la actualidad. Su emplazamiento en este sector obe-
dece a la direccién de los vientos dominantes y a las condiciones de comunicacién, pues la ca-
rretera pone esta zona en contacto répido con la estacion actual, y el ferrocarril permitiria la

Zonas

1) RESIDENCIALES
Residencial A.

Residencial B.

Il) COMERCIAL

1) INDUSTRIAL
Industrial A.

Industrial B.

IV) ZONA DE
DEPORTES

V) ZONAS
VERDES

Usos permitidos

Viviendas de todas cla-
ses, casas de huéspedes,
edificios administrativos
de pequeia importancia,
bibliotecas, museos, tem-
plos, garajes aislados (1).

Ademas de los anterio-
res del grupo residencial
A y de los permitidos
con licencia especial en
el mismo, pequenos ta-
lleres y establecimientos
de la clase cuarta.

Comercio, vivienda, edifi-
cios publicos, oficinas,
bancos, establecimientos
de clase cuarta y quinta,
teatros y cines importan-
tes, y garajes comunes.

Establecimientos clase

tercera.

Industria pesada y esta-
blecimientos de la clase
segunda.

Edificios y campos depor-
tivos de todas clases,
gimnasios, piscinas, tea-
tros al aire libre (3).

Viviendas de guardas, in-
vernaderos, etc.

Usos permitidos
con licencia especial

Edificios publicos impor-
tantes, mercados de ba-
rrio, teatros o cines de
barrio, banos publicos,
pequeno comercio, pe-
quena industria domeésti-
ca, establecimientos de la
clase quinta, escuelas,
edificios para institucio-
nes de caracter filantré-
pico o caritativo sin ca-
racter correccional y edi-
ficios sanitarios de pe-
quena importancia.

Establecimientos de la
clase tercera.

Almacenes y depdsitos
en determinadas condi-
ciones y establecimientos
de la clase tercera.

Vivienda, edificios admi-
nistrativos, industria pe-
sada.

Establecimientos de las
clases primera y tercera,
viviendas de guardas o
vigilantes (2).

Parques de atracciones,
establecimientos de la
clase tercera y viviendas
del personal directamen-
te afecto a los mismos.

Parques zoolégicos, pa-
bellones de exposicion,
parques de atracciones,
edificios deportivos.

Usos prohibidos

Industrias, cemente-
rios, parques de atrac-
ciones, establecimien-
tos de las clases pri-
mera, segunda, terce-
ra y cuarta.

Industria pesada, es-
tablecimientos de las
clases primera y se-
gunda.

Industria pesada, es-
tablecimientos de las
clases primera y ter-
cera,

Establecimientos de
las clases primera y
tercera.

Viviendas, edificios
administraciéon y puo-
blicos, escuelas y es-
tablecimientos de las
clases cuarta y quinta.

Industria pesada, vi-
viendas, estableci-
mientos de las clases
primera y segunda.

Cualquier otra clase
de edificacion.

(1) Llos edificios cuyo emplazamiento se sefiale de un modo especial en los planos de detalle
de los poligonos del Plan de Extensién, tendrdn que someterse a las parcelas sefaladas.

2) los establecimientos de la clase primera sélo podrdan instalarse a 500 metros de distancia
de todo edificio habitado.

(3) Las zonas militares y Ciudad Universitaria quedan reguladas por las disposiciones legisla-
tivas correspondientes.
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Plano de reforma interior: Pasos sobre el ferroccrril y detalles de estructura.

construccién de una estacion-apeadero, que acercaria més la carga y descarga de mercancias. En
la actualidad no puede decirse que haya una zona industrial en Logrono, pues las concentra-
ciones en el sector de la calle del Marqués de Murrieta no tienen mas base de existencia que di-
cha calle y aparecen confundidas con las mansiones de los propietarios industriales y proximas
a los hospitales y asilos.

Tal vez no sea el momento de pensar en nuevas industrias; pero el plan de extension debe
prever un futuro canalizando y orientando las nuevas actividades de la ciudad. :

Se ha sefialado un area para “casas baratas". Especificamente no presentan caracteristicas cons-
tructivas que no sean las generales de la ciudad; pero si el erario municipal y el criterio del con-
cejo lo estima, conviene prever las areas a adquirir, para que en el futuro, cuando la ciudad se
haya extendido, ya posea el municipio terrenos en condiciones estratégicas.

Desgraciadamente, en nuestro pais los municipios se desentienden de la politica del suelo, vy,
para sus necesidades, piensan en el Oltimo momento en la adquisicion del terreno; y en lugar de
dirigir la valorizacién del suelo urbano, acuden al mercado de terrenos, como lo pudiera hacer un

particular cualquiera.
Queda complementada la cuestion de las zonas con las ordenanzas de cada una de ellas.

ESPACIOS LIBRES.—Lo que anteriormente dijimos de las dreas de casas baratas puede repe-

tirse al tratar de los parques.
La legislacién no admite la expropiacién sin indemnizacién y, por lo tanto, de nada vale que
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un municipio trace su plan de extension determinando las dreas que habran de destinarse a par-
ques si no se ocupa también de la adquisicion de las mismas.

Hemos emplazado varios parques de distrito teniendo en cuenta la situacion relativa de unos
con otros y delimiténdolos con arreglo a parcelas existentes en la actualidad, lo que permitiria
(como dijimos al tratar de las casas baratas) que el municipio adquiriera sus reservas de espacios
libres en el tiempo oportuno. Los parques proyectados se comunican entre si y con los existentes
por medio de vias arboladas, alguna de las cuales, segin indicamos al tratar de la red viaria,
se obtiene reduciendo a la dimensién necesaria la faja de trafico de ciertas vias existentes, ex-
cesivamente dimensionadas en la actualidad.

Hemos de tratar aparte el parque del Ebro que proponemos. Mas que parque se trata de
una chopera, similar a la existente en la orilla opuesta y en muchos puntos de la ribera del
Ebro. Si tenemos en cuenta que los terrenos que lindan con esta zona estan muy desvalorizados
actualmente y la reforma viaria que se propone, podria la ciudad de Logrono obtener con faci-
lidad un hermoso parque, aunque, desde luego, parte del mismo fuera una simple chopera que
se inundara con las crecidas del rio.

Tal vez habria posibilidad de comunicar este parque con la ofra orilla, ligando las dos cho-
peras y estableciendo una comunicacién mas directa de la ciudad con lo que son bafios en ve-
rano, cada ano mas visitados por los logroneses.

En los anejos puede verse el drea de los parques y vias parques, asi como el coste de adqui-
sicion de los terrenos que ocupan.

EDIFICIOS PUBLICOS.—Expresan las bases del concurso que es necesario emplazar los edifi-
cios publicos principales.

Consideramos que el emplazamiento de los edificios es aleatorio: depende de muchas circuns-
tancias locales y del ritmo del crecimiento de la ciudad.

Muy fécil nos hubiera sido designar varios centros de distrito y rotularlos convenientemente;
pero consideramos que esta designacién hubiera sido arbitraria.

Sin embargo, hay dos clases de edificios cuya situacion se desprende de la distribucion en zo-
nas y que hemos emplazado de una manera esquemdtica, sin pretender mas que senalar su re-
parto e importancia. Estos son los mercados y las escuelas.

La cuestion de los mercados no estéd completamente definida; pues hay quien se inclina por
un mercado central y quien opina que se debe disponer un mercado cada 20.000 habitantes (co-
mo se propone en el proyecto orgénico para la urbanizacién del municipio de Buenos Aires).

Nos hemos inclinado por esta segunda solucién por estimar que si uno de los mercados del
distrito tomara mas importancia, habria posibilidades de ampliacién. Creemos que actualmente no
podria plantearse la ciudad de Logrofio la tarea de la construcciéon de un mercado central. Los
mercados propuestos son tres, situados fuera de las vias principales de trafico, aunque proximos
a ella. Los dos de la zona Sur son capaces para servir a 10.000 habitantes cada uno y su darea
cubierta se considera de un metro cuadrado por cada 20 habitantes; se han representado esque-
maticamente por un cuadrado del érea necesaria; el tercer mercado puede servir a 20.000 ha-
bitantes. De este modo puede ponerse en funcionamiento un primer mercado y sucesivamente los
otros dos. Aln en cada mercado, la construccién y perfeccionamiento de sus servicios puede ha-
cerse por etapas. Lo esencial es el prevenir su emplazamiento y reservar el érea necesaria.

En cuanto a las escuelas, podemos determinar méas exactamente su emplazamiento, y aun cono-
ciendo el drea necesaria en cada sector queda la alternativa del grado de concentracion de los
edificios escolares, pues manteniendo el principio de la distancia méxima a recorrer por el esco-
lar, pueden concentrarse mayor o menor nimero de escolares en un edificio.

La distribucién de escuelas que hemos presentado es a base de situar una en cada poligono;
cada escuela estéd representada por un circulo cuya drea es la exigida por la legislacion vigente
y de la que mds adelante hablaremos.

El emplazamiento de las escuelas es aproximado, pues seria inotil prever actualmente la situa-
cién exacta de las escuelas futuras. Pudiera estudiarse, al proyectar el detalle de los poligonos,
una conexién de las escuelas y campos escolares con los parques y vias arboladas, lo que coor-
dinaria ain mas los espacios libres de la ciudad.

REFORMA INTERIOR.—AI estudiar el Logrofio actual nos encontramos con el nicleo central o
viejo casco y con desarrollos esporédicos en el llamado actualmente Ensanche. Como estos 0lti-
mos quedan incorporados a la extensién de la civdad, vamos a analizar las vias principales de
trafico existentes en aquél.
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Nos encontramos en primer lugar con una via N.S. que cruza el casco por su centro; forman
ésta la calle de Fermin Galén y la de Sagasta, que une el Puente de Hierro en sentido E.O., sen-
siblemente normal a ésta y, dividiendo igualmente el viejo casco en dos partes, nos encontramos
la que forman la carretera de Burgos, calle del Marqués de Murrieta, calle de la Republica, muro
de Cervantes y calle de Espartero, que empalma con la carretera de Zaragoza.

Como vias circunferenciales o de contorno del viejo casco encontramos, asimismo, otra clara-
mente definida por la parte S. y que se inicia por la parte N. Forman esta via, por el S, la
calle de Salmerén, la de Miguel Villanveva, la de Vara de Rey y muro del Carmen, quedando
en este punto interrumpida e iniciandose ofra vez el contorno en el camino de San Gregorio,
calle del Norte, empalmando en este punfo con la anterior por ofras vias secundarias.

Analicemos éstas: La via N.S. indicada queda interrumpida al llegar al ferrocarril; y al desarro-
llarse la ciudad al otro lado de éste, esta via no puede servir realmente de N. S. de la ciudad.
la E.O. indicada tiene el inconveniente del paso a nivel en la calle del Marqués de Murrieta, que
la impide realmente servir de frafico de una manera continua. La via circunferencial queda, como
ya hemos dicho, interrumpida en el cruce del muro del Carmen con el de Cervantes, e igualmen-
te al final de la calle del Norte. Posteriormente, cuando estudiemos las soluciones propuestas en el
proyecto, explicaremos las mejoras o sustituciones que de estas vias se han hecho, ya que limita-
mos el estudio de la reforma interior al examen de estas vias principales de trafico; primero por-
que son las que unen con la red viaria principal de la extension (objeto del concurso) y segundo,
porque creemos que la modificacion de alineaciones de calles secundarias es una labor puramen-
te local, que debe reservarse a la técnica municipal, ya que ha de hacerlo con un conocimiento
de causa que el concursante no tiene.

Dos razones principales se persiguen con una reforma interior; es la primera el encauzamiento
del tréfico y la mejora de éste, siendo la segunda el saneamiento de barrios insalubres, tenien-
do, a nuesiro juicio, esta segunda razén mas importancia que la primera en poblaciones del vo-

lumen de irdfico existente en Logrono.

VIA NORTE - SUR—AI proyectar el ensanche hacia el S. y E. del actual casco, la via N.S. exis-
tente, antes descrita, quedaria en primer lugar desplazada, ademas de no servir su cometido, ya
que, como hemos dicho, queda interrumpida por el ferrocarril. La sustituimos en el proyecto por
la que forman las calles del General Vara de Rey, muro del Carmen y nueva via proyectada a
empalmar con el Puente de Piedra. Como en la calle del General Vara de Rey, que actualmente

Plano general de la red de alcantarillado.
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cruza la via en paso a nivel, se ha proyectado un paso inferior, sirve esta via perfectamente su
cometido de cruzar la ciudad en direccion N.S., quedando emplazada sensiblemente en el eje
N.S. del desarrollo proyectado.

VIA ESTE - OESTE.—Respetamos la via existente hasta llegar al cruce de las calles del Marqués
de Murrieta y Salmerén, donde la desviamos por la calle de los Hijos de Martin Zurbano a coger
la de la Trinidad, y pasando el ferrocarril con un paso superior la unimos a la carretera de Lo-
grofio a Burgos, quedando resuelto con un pequeino rodeo el conflicto de trafico que supon-
dria el paso a nivel de la calle del Marqués de Murrieta.

Con la nueva via N.S. proyectada entre el muro de Cervantes y el Puente de Piedra, queda
completada la via circunferencial del casco, que ya dijimos que se interrumpia en este punto. Pa-
ra mejorar por el N. esta misma via circunferencial ensanchamos el actual camino de San Gre-
gorio haciéndole pasar por debajo del Puente de Hierro, bifurcédndole poco después y uniéndo-
le de una parte, por medio de una calle totalmente nueva, al camino del Cortijo (esta via ser-
vird de calle limite de la ciudad por el N.).

De otra, utilizando la actual calle del Norte y la de Navarrete el Mudo y el principio de la de
la Trinidad, la conectamos con el paso superior que sirve a la via E.O., sirviendo en esta forma
no solamente de via circunferencial sino de via E.O. por el N. de la ciudad, quedando, ademas,
resuelto el acceso de esta via al centro con la subida proyectada de la calle del Norte al Puen-
te de Hierro y calle de Sagasta.

DESCRIPCION DEL PROYECTO DE UNA NUEVA VIA ENTRE EL MURO DE CERVANTES Y EL
PUENTE DE PIEDRA Y DEL SANEAMIENTO DEL BARRIO QUE ATRAVIESA.—Ya quedan expuestas
las dos razones que justifican una reforma interior, siendo, a nuestro juicio, de mas peso el sa-
neamiento de barrios insalubres que propiamente el trafico en ciudades como Logrono. Pues bien;
ateniéndonos a esta norma al estudiar el trazado de esta nueva via, hemos proyectado de nue-
vo el area de la ciudad comprendida entre la ronda del Pésito, la calle de Pi y Margall y la
calle de los Hierros, a nuestro juicio no solamente de condiciones higiénicas inadmisibles, sino la
més pobre de la civdad; pudiendo darse el caso extrafio, como consecuencia de esto, que la re-
forma resultase econémica, a pesar de ser de iodos sabido que toda reforma interior, salvo ra-
risimas excepciones, es, desde el punto de vista del erario municipal, antieconémica.

VIA PRINCIPAL. DESCRIPCION.—La via principal parte del muro de Cervantes, quedando afec-
tadas por su arranque las primeras casas con fachada a este muro, en una longitud aproximada
de 16,50 metros. Unimos la Casa Consistorial con las primeras casas del lado E. de la calle de Ro-
driguez de Paterna por porches, que quedan respetadas y, asimismo, se respeta la iglesia de San
Bartolomé, la cual quedaria en una nueva fachada a la via proyectada (el no haber podido dis-
poner de la planta de esta iglesia hace que no hayamos puesto de manifiesto en los planos que
es respetada totalmente). Apoyandonos en la alineacién E. de las calles de Jacinto Vera y del
Puente, continuamos la calle en linea recta hasta la plaza proyectada en el cruce del camino de
San Francisco, Puente de Piedra y nuevas vias.

Respetando Unicamente las edificaciones que dan a la avenida de Pi y Margall, proponemos
demoler el resto para crear un nuevo barrio de viviendas de clase media que sustituyen el anti-
higiénico barrio existente. El jardin del Hospital Provincial queda, en su extremo E., afectado por
la reforma, ya que la ronda del Pésito se modifica en su arranque.
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Plan general de extension.

PLAN DE EXTENSION DE LOGRONO

Proyecto de FERNANDO GARCIA MERCADAL, arquitecto de la Oficina de Urba-
nizacién del Ayuntamiento de Madrid.

(Extracto de la Memoria)

EVOLUCION URBANA.—En el plano de Logrofio, como en el de Zaragoza, por ejemplo, con
el que tiene grandes analogias, se observan limites claros y definidos, expresivos de la evolucién
urbana de la ciudad y de su pavlatino desarrollo morfolégico.

La ciudad romana aparece en él perfectamente definida, limitada a la zona que en el plano
de informacién se sefiala por Logroio antiguo, en la que se distinguen perfectamente el "Cardo”
romano o via meridiana, en la hoy denominada calle de la Repuiblica, y el "decumano” o via nor-
mal a ésta en la actual calle de Sagasta.

El crecimiento alrededor a este nicleo primitivo y con la forma obligada por el rio, tan carac-
teristica de tantas y tantas civdades, puede verse perfectamente en el caso de logrono, y conti-
nuarse hasta principios de siglo, fecha en que comienza a sentirse la influencia del F. C., mani-
festandose en los afios siguientes, especialmente en los de mayor crecimiento de poblacion, la
expansién més alléd de los limites impuestos por el F. C.

Posteriormente, con la apertura de algunas calles normales a la via, el crecimiento de los me-
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dios de transporte, generalizaciéon del auto y de los autobuses, Logrofio se extiende principalmen-
te sobre una zona al S. y al E, a lo largo de las carreteras de acceso a la ciudad, experimen-
tando un menor desarrollo al O. y siendo casi nula la expansiéon al N. del casco, al ofro lado
del rio, sin duda no sélo por la solucién de continvidad creada por éste, sino también por la
existencia del molesio y frio viento que por su cuenca azota a la ciudad, viniendo de la direc-
cion N.O., viento este tan caracteristico, parecido al que en Zaragoza sopla del Moncayo, y del
cual parece protegerse la ciudad toda, por la orientacién de sus calles y posicién de la edifi-
cacion en sus antiguas puertas.

Por ofra parte, la posicién y trazado concéntrico de las calles de Bretén de los Herreros, Sal-
merdn y Villanueva, asi como los "muros”, senalan bien a las claras la posicién de las antiguas
murallas que Logrono tuvo en el pasado, como casi todas las ciudades espafiolas.

En la orientacion de las calles del casco antiguo puede observarse una tendencia, diriamos in-
tuitiva, al margen de consideraciones técnicas, al N.O.-S.E. para las calles paralelas al rio; es de-
cir, bien marcadamente opuestas al viento dominante, al que antes nos referiamos, y que nos se-
nalan caracteristicas dirfamos de comodidad que hemos tratado de continuar en nuestro proyecto,
ante el deseo de proyectar la extensién sin utopias y sin soluciones de continuidad, dando lugar,
por el contrario, a un trénsito sin brusquedades, tendencia ésta que se manifiesta en la preocupa-
cion del enlace de las vias existentes con las de nueva creacién, su conservaciéon de anchuras y
de tamafios de manzanas en las zonas de contacto; es decir, todo aquello que procura al plano
su cardcter, diriamos conservador, el “statu-quo" con todo lo existente, principio que hemos con-
siderado basico en el proyecto, por considerarlo el Gnico medio de hacerlo realizable.

RED VIARIA.—Siendo el sistema de vias el esqueleto de toda composicién urbana, hemos par-
fido de él tomando como base las actuales carreteras o accesos principales de la civdad que se
transforman en vias de penetracién del trazado, tales como las carreteras de Zaragoza (calle del
General Esparteros), de Soria (General Vara de Rey) y de Cabafias (Marqués de Murrieta).

Formadas asi las lineas generales del trazado, perfectamente adaptadas a la configuracién to-
pogréfica del terreno, que no presente en este caso dificultad alguna, y exige pequedisimos mo-
vimientos de tierras, como puede verse en los perfiles de las calles que se acompaiian.

Hemos trazado otra serie de calles, unas de trafico paralelas al F. C. y otras secundarias de
vivienda, es decir, de trafico muy reducido, cuya funcién estd limitada a facilitar el acceso a las
construcciones, separacion ésta del caracter de las calles, ya adoptado en todos los planos mo-
dernos. Del andlisis de la red de calles propuesta en nuestro plano puede verse respetamos la
casi totalidad de las construcciones existentes y de las calles actuales, habiendo acentuado este
criterio hasta conservar incluso los caminos o servidumbres de paso, creadas por una costumbre.

Debemos sefialar también cémo en determinados casos de nuevos caminos propuestos, como
los sefialados en la zona N.O., sus trazados se hacen con el fin de compensar las expropiaciones
entre diversos propietarios, dar franco acceso a algunas fincas, las caracteristicas huertas de Lo-
grofio, y de desbaratar lo menos posible los linderos actuales y limites de la propiedad, condi-
cion esencialisima mientras no exista una ley de urbanizacién y en ella la imposicion de la re-
parcelacion.

El terreno, por otra parte, con su configuracién casi llana, no traia problema alguno de la
adaptacion al suelo impuesta en otros casos por la economia, ya que aqui los Unicos pies forza-
dos con los que nos hemos encontrado han sido las vias ya abiertas en las zonas del ensanche,
principalmente en el Sur de la ciudad, tales como las avenidas de la Republica Argentina y la
prolongacién del paseo de Colén.

ORIENTACION.—Es sabido que si se quiere que las edificaciones colocadas a lo largo de una
calle tengan una buena orientacién, tanto en sus fachadas exteriores como interiores, es preciso
disponer convenientemente los ejes de las calles, de modo tal, que si no se consigue un 6ptimo re-
sultado para toda la calle, lo que seria prdacticamente imposible, evitar, al menos, las disposicio-
nes menos afortunadas.

Las calles trazadas de E. a O. tienen la desventaja de ofrecer una exposicién de franco me-
diodia a las fachadas de los edificios colocados a un lado de la calle, y de pleno N. a los situa-
dos en el lado opuesto.

Algunos técnicos han puesto en evidencia la importancia que en estos casos tiene, mas que la
orientacién geografica, la insolacién de las fachadas, o sea el nimero maximo de horas durante
las cuales, en un afio, una fachada orientada en un determinado punto cardinal recibe los rayos
solares.
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