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E V O L U C I Ó N U R B A N A . — E n el p lano de 
L o g r o ñ o , como en e l de Z a r a g o z a , por 
ejemplo, con el q u e tiene grandes a n a ­
logías, se observan límites claros y de­
finidos, expresivos de l a evolución u r ­
b a n a de l a c i u d a d y de su p a u l a t i n o des­
arro l lo morfológico. 

L a c i u d a d r o m a n a aparece en él per­
fectamente def inida, l i m i t a d a a l a z o n a 
que en el p lano de información se se­
ñala por L o g r o ñ o a n t i g u o , en l a que se 
d is t inguen perfectamente el ((Cardo» 
r o m a n o o vía m e r i d i a n a , en l a hoy de­
n o m i n a d a calle de la Repúbl ica , y el 
«decumano» o vía n o r m a l a ésta en l a 
a c t u a l cal le de S a g a s t a . 

E l crec imiento alrededor a este nú­
cleo p r i m i t i v o , y con la f o r m a obl igada 
p o r el río, tan característica de tantas 
v tantas ciudades, puede verse perfecta­
mente en el caso de L o g r o ñ o , y c o n t i ­
nuarse hasta p r i n c i p i o s de s ig lo , fecha 
en que c o m i e n z a a sentirse l a i n f l u e n ­
cia del f e r r o c a r r i l , manifestándose en 
los años siguientes, especialmente en 
los de m a y o r crec imiento de población, 
l a expansión m á s allá de los l ímites i m ­
puestos p o r el f e r r o c a r r i l . 

P o s t e r i o r m e n t e , con l a a p e r t u r a de 
a lgunas calles n o r m a l e s a l a v ía , el cre­
c i m i e n t o de los medios de transporte , 
general ización del auto y de los auto­
buses, L o g r o ñ o se ext iende p r i n c i p a l ­
m e n t e sobre u n a zona a l S. y a l E . , a lo 
l a r g o de las carreteras de acceso a l a 

c i u d a d , exper imentando u n m e n o r des­
a r r o l l o a l O . , y siendo casi n u l a l a ex­
pansión a l N . del casco, a l otro lado del 
r i o , s in d u d a no sólo por l a solución 
de c o n t i n u i d a d c r e a d a por éste, s ino 
también por l a ex is tencia del molesto 
y frío v iento que p o r su cuenca azota 
a l a c i u d a d , v in iendo de l a direc­
ción N O . , v iento éste tan caracterís­
t ico, parecido a l que en Z a r a g o z a so­
p l a del M o n c a y o , y del c u a l parece pro­
tegerse l a c iudad toda por la orientación 
de sus calles y posición de l a edif ica­
ción en sus ant iguas puertas. 

P o r o tra parte, l a posición y trazado 
concéntrico de las calles de Bretón de 
los H e r r e r o s , Salmerón y V i l l a n u e v a , 
así c o m o los ((muros», señalan bien a 
las c laras la posición de las ant iguas 
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En el presente número publicamos el 
proyecto del arquitecto D. Fernando 
García Mercadal sobre la reforma in­
terior de Logroño, que con el publica­
do en el número anterior, de los arqui­
tectos D. Santiago Esteban de la 
Mora y D. Luis Lacasa, y el acta 
del Jurado calificador, completan la in­
formación que Queríamos ofrecer a 
nuestros lectores sobre asunto tan im­

portante. 
Agradecemos a la revista «Arquitectu­
ra» las facilidades que nos ha dado 
para que pudiéramos ofrecer esta in­

formación a nuestros lectores. 

m u r a l l a s que L o g r o ñ o tuvo en el pasa­
d o , c o m o cas i todas las ciudades espa­
ñ o l a s . 

E n l a orientación de las calles del 
casco a n t i g u o puede observarse u n a 
tendencia , diríamos i n t u i t i v a , a l m a r ­
gen de consideraciones técnicas a l nor­
oeste-sudeste p a r a las calles para le las 
a l río ; es decir, b ien m a r c a d a m e n t e 
opuestas a l v iento d o m i n a n t e , a l que 
antes nos referíamos, y que nos seña­
l a n característ icas diríamos de c o m o d i ­
dad que hemos tratado de c o n t i n u a r en 
nuestro proyecto, ante el deseo de pro^ 
yectar l a extensión s in utopías y s in 
soluciones de c o n t i n u i d a d , dando l u g a r , 
p o r el contrar io , a u n tránsito s in brus­
quedades, tendencia ésta que se m a n i ­
fiesta en l a preocupación del enlace de 
las vías existentes con las de nueva 
creación, su conservación de anchuras 
jy de tamaños de m a n z a n a s en las zo-

tnas de contacto ; es decir, todo aquel lo 
que p r o c u r a a l p l a n o su carácter diría­
m o s conservador, e l statu quo c o n to­
do lo existente, p r i n c i p i o que hemos 
considerado básico en el proyecto, por 
creerlo el único medio de hacerlo real i ­
zable. 

R E D V I A R I A . — S i e n d o e l s i s tema de 
vías el esqueleto de toda composición ur­
b a n a , hemos part ido de él, t o m a n d o co­
m o base las actuales carreteras o acce­
sos pr incipales de l a c i u d a d , que se 
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transforman en vías de penetración del 
trazado, tales como las carreteras de 
Zaragoza (calle del General Esparte­
ros), de Sor ia (General V a r a de Rey) 
y de Cabanas (Marqués de Murrieta). 

Formadas así las líneas generales del 
trazado, perfectamente adaptadas a la 
configuración topográfica del terreno, 
que no presenta en este caso dificultad 
alguna, y exige pequeñísimos movi­
mientos de tierras, como puede verse en 
los perfiles de las calles que se acompa­
ñan. 

Hemos trazado otra serie de calles, 
unas de tráfico, paralelas al ferrocarril, 
y otras secundarias, de vivienda ; es de­
cir , de tráfico muy reducido, cuya fun­
ción está l imitada a facilitar el acceso a 
las construcciones ; separación ésta del 
carácter de las calles ya adoptada en 
todos los planos modernos. D e l análisis 
de la red de calles propuesta en nuestro 
plano puede verse que respetamos la casi 
totalidad de las construcciones existen­
tes y de las calles actuales, habiendo 
acentuado este criterio hasta conservar 
incluso los caminos o servidumbres de 
paso, creados por una costumbre. 

Debemos señalar también cómo en 
determinados casos de nuevos caminos 
propuestos, como los señalados en la 
zona N O . , sus trazados se hacen con 

el fin de compensar las expropiaciones 
entre diversos propietarios, dar franco 
.acceso a algunas fincas, las caracterís­
ticas huertas de Logroño, y de desbara­
tar lo menos posible los linderos actua­
les y límites de la propiedad, condición 
esencialísima mientras no exista una 
ley de urbanización y en ella l a impo­
sición de la reparcelación. 

E l terreno, por otra parte, con su 
configuración casi l lana, no traía pro­
blema alguno de la adaptación al sue­
lo impuesta en otros casos por la eco­
nomía, ya que aquí los únicos pies for­
zados con los que nos hemos encontra­
do han sido las vías ya abiertas en las 
zonas del ensanche, principalmente en 
el sur de l a ciudad, tales como las ave­
nidas de la República Argentina y la 
prolongación del paseo de Colón. 

ORIENTACIÓN. — E s sabido que si se 
quiere que las edificaciones colocadas a 
lo largo de una calle tengan una buena 
orientación, tanto en sus fachadas exte­
riores como interiores, es preciso dis­
poner convenientemente los ejes de las 
calles de modo tal que si no se consi­
gue un óptimo resultado para toda la 
calle, lo que sería prácticamente impo-

ible, evitar, al menos, las disposiciones 
ráenos afortunadas. 

L a s calles trazadas de E . a O . tienen 
la desventaja de ofrecer u n a exposición 
de franco mediodía a las fachadas de 
los edificios colocados a un lado de la 
calle, y de pleno N . a los situados en 
el lado opuesto. 

Algunos técnicos han puesto en evi­
dencia la importancia que en estos ca­
sos tiene, más que la orientación geo­
gráfica, la insolación de las fachadas, o 
sea el número máximo de horas duran­
te las cuales, en un año, una fachada 
orientada en un determinado punto car­
dinal recibe los rayos solares. 

P a r a la latitud media europea de 48 o 

se tienen las siguientes horas de insola­
ción anual : 

Fachada §. , 3.740 horas, equivalen­
te al 83 por 100 de las horas de sol. 

Fachada O. , 2.224 horas, equivalente 
al 50 por 100 de las horas de sol. 

Fachada N . , 756 horas, equivalente 
al 17 por 100 de las horas de sol. 

Fachada E . , 2.224 horas, equivalente 
al 50 por 100 de las horas de sol. 

Fachada S E . 
Fachada S O . , 3.124 horas, equivalen­

te al 61 por 100 de las horas de sol. 
Fachada N E . 
Fachada N O . , 1.290 horas, equiva­

lente al 29 por 100 de las horas de sol. 
E n relación con la duración del solea-

Plano general de extensión. 
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Plano de reforma interior. 

miento, se -puede calcular la cantidad de 
calor recibido sobre l a fachada, que se­
rá función de l a duración del solea-
miento y de l a temperatura media. 

E l producto de l a duración de l a tem­
peratura media da el valor heliotérmi­
co de una determinada exposición, que 
para la la t i tud me^ia europea h a sido 
determinada en las siguientes cifras : 

F a c h a d a s., 1.438 
(Fachada so., 1-352 
^Fachada o., 1.048 
F a c h a d a N O . , 7°3 
F a c h a d a N . , 390 
F a c h a d a N E . , 480 
F a c h a d a E . , 796 
F a c h a d a S E . , 1.129 

Y s i se l levan todos estos valores so­
bre un d i a g r a m a polar, se deduce que 
el eje heliotérmico, es decir, l a direc­
ción que recibe l a mayor cantidad de 
.calor, es l igeramente desviada (18o) 
del S. hacia el S O . ; es decir, que apro­
ximadamente coincide con l a direc­
ción S . - S O . 

P o r lo tanto, las casas cuyas facha­
das dan a u n a calle d i r i g i d a según el 
eje heliotérmico, reciben i g u a l cantidad 
de calor sobre sus fachadas opuestas. 

Elemento importante al fijar la orien­
tación de las calles es l a dirección de los 
vientos, no siendo ventajoso el trazar 
largas vías rectas en la dirección del 
viento, observación que p ó d e l o - ver 
en el casco viejo de Logroño, perfecta­
mente defendido, como hemos señala­
do, del viento N O . 

Consideraciones éstas que nos han 
servido para fijar las orientaciones do­
minantes de las calles principales de 
nuestro plano. 

S E C C I O N E S D E C A L L E S . • — E l perf i l 
transversal de u n a calle, que consta, 
como sabemos, en general , de dos par­
tes distintas, l a dedicada a los vehículos 
¡y l a reservada a los peatones, es de i m ­
portancia extraordinar ia , desde el pun­
to de v is ta económico, el fijarlo con 
arreglo a las exigencias del tráfico. 

L a anchura de las zonas destinadas a 
los vehículos debe ser un múltiplo exac­
to de l a anchura' de éstos, ya que cada 
fracción de esta dimensión constituye 
un inútil sacrificio de terreno y de d i ­
nero. 

L a s dimensiones transversales de los 
vehículos, claro es, varían notable­
mente ; pero teniendo en cuenta aque­
llos de ¡más común empleo en l a c iudad, 
pueden fijarse, ya que los coches auto­
móviles o de caballos tienen u n a an­
chura máxima de 1,70 a 1,80 m e t r o s ; 
y l a de los autobuses o camiones puede 
ser de 2,20 a 2,50 como m á x i m o , d i ­
mensión esta última l a de los capito­
nés, fijada como máximo en el re­
glamento de carreteras. S e g ú n éste, 
pueden adoptarse en l a práctica, para 
el establecimiento y fijación de las sec­
ciones de calles, múltiplos de 2,50 a 
2,75 metros, con tendencia más bien 
a este último. 

¡Para las aceras, l a unidad de medida 
es el espacio ocupado para un peatón, 
y que se calcula de 0,70 a 0,75 metros. 

C o m o n o r m a general , l a anchura de 
cada acera no debe ser nunca infer ior a l 
quinto de la anchura total de l a calle. 

E n las calles de tráfico periférico las 
aceras pueden ser más estrechas, y a 
que en ellas el movimiento de peatones 
está l imitado exclusivamente a l local . 

P a r t i c u l a r influencia sobre l a anchura 

de las calles tiene, desde luego, el arbo­
lado, y a que, a fin de que las plantas 
puedan vegetar, las filas de árboles de­
ben estar separadas, por lo menos,; c i n ­
co metros de l a edificación, distancia 
que puede d i s m i n u i r en el caso de que 
a las edificaciones se les obligue a re-
tranqueos en antejardín. 

Estas consideraciones han sido las te­
nidas en cuenta a l fijar los perfiles de 
calles que proponemos. 

R E F O R M A I N T E R I O R . — E l tema de l a 
reforma interior de las pequeñas c iuda­
des reviste caracteres particulares bien 
definidos y completamente distintos a 
aquellos con los que tenemos que en­
frentarnos a l estudiar la urbanización 
de u n a g r a n ciudad. 

L a m (ás m a r c a d a i n d i v i d u a l i d a d de 
los pequeños centros provinciales exige 
un mayor cuidado en sus modificacio­
nes, para evitar peligrosas desviaciones 
y el frecuente error de copiar en las 
ciudades pequeñas las soluciones adop­
tadas en las grandes ciudades. 

L a pequeña c i u d a d tiene sus proble­
mas (de constitución, de tráfico e higié­
nicos) propios, distintos desde cada pun­
to de vista, no sólo cuantitat ivos, sino 
también cualitativos, de aquellos otros 
que caracterizan a los centros mayores, 
que exigen, l a necesidad de concent 
sobre un l imi tado espacio actividades 
diversas. 

U n p r i m e r argumento que merece ser 
examinado es el que al tráfico ê re­
fiere. Considerando en p r i m e r lugar el 
tráfico externo, vemos que la gran ciu­
dad es cabeza de línea, punto de sa l i ­
da y de l legada de los grandes medios 
de transporte regionales y nacionales ; 



4 
TIEMPOS NUEVOS 

por el contrario, en la pequeña ciudad 
provinciana el tráfico externo es prin­
cipalmente de tránsito, debiendo cui­
dar mucho más este tráfico de paso que 
el tráfico local, mucho más reducido. 
D e todo esto deriva una esencial ca­
racterística de la red viar ia , con la con­
siguiente repercusión sobre toda la red 
escructural oe la ciuüaü. h.1 primer pio-
blema a resolver, como hemos tratado 
de hacer en el caso de Logroño que nos 
ocupa, es aquel de la formación y del 
trazado de vías que unan entre si las 
comunicaciones radiales externas, sin 
interrumpir y cruzar el núcleo central 
urbano, casi siempre incapaz de dar 
cómodo paso a través de su antigua 
red v iar ia , tan difícil de transformacio­
nes y tan poco susceptible de esencia­
les retoques, que, por otra parte, lleva­
rían consigo tan grandes gastos, que 
resultarían desproporcionados a los re­
cursos económicos locales, cuando no se 
opusieran a razones sentimentales o 
vínculos de carácter histórico o artístico. 

L o mismo puede decirse de las co­
municaciones e instalaciones del ferro­
carr i l , que en nuestro caso constituyen 
un problema fundamental, ya que sería 
una utopía proponer l a variación del 
trazado del ferrocarril o l a modificación 
de su nivel ; no existiendo, a nuestro 

juicio, otra solución al problema ferro­
viario que el statu qup; por lo cual tan 
solo nos permitimos proponer como so­
luciones a este magno problema unas : 
las que se refieren al cruce del ferroca­
r r i l con las carreteras y calles princi­
pales, que constituyen accesos impor­
tantes de la ciudad y enlaces entre unas 
zonas y otras de la misma, por medio 
de tres pasos inferiores, y otra, en cuan­
to al ferrocarril mismo se refiere, por 
la supresión del servicio de mercan­
cías de su enclavamiento actual, reser­
vando amplio espacio para la construc­
ción de una nueva estación de viajeros 
en el lugar hoy destinado a viajeros y 
mercancías y trasladando el servicio ex­
clusivo de éstas al espacio ocupado en­
tre el ferrocarril y la carretera de P i ­
queras, cuyo ensanchamiento se propo­
ne, a fin de crear u n a vía de contorno 
paralela al ferrocarril , especialmente 
destinada a l tráfico pesado, función del 
servicio de la estación de mercancías. 

U n segundo aspecto del problema es 
aquel puramente edificio e higiénico, 
cuya solución en las ciudades pequeñas 
está, en parte, naturalmente favoreci­
da por su reducida extensión y por la 
que pudiéramos l lamar espontánea l i m i ­
tación de altura de las edificaciones y, 
por lo tanto, de su densidad. 

E l más íntimo contacto entre el cam­
po y la ciudad reduce la necesidad, en 
las pequeñas capitales, de grandes jar­
dines y espacios verdes públicos, que, 
por el contrario, se hacen indispensa-
oles en las grandes ciudades. 

Precisamente por este contacto más 
íntimo con el campo se imponen tam­
bién particulares previsiones para con­
servarle en el territorio que circunda la 
ciudad ; de ahí las zonas de reservas de 
huertas que proponemos. 

Sería inútil, por otra parte, a los efec­
tos de la higiene y de la estética, el 
circunscribir el problema de las zonas 
libres o verdes a la simple creación de 
cualquier avenida arbolada, o a cual­
quier l imitado jardín interior, si se des­
cuidase el factor más importante que 
garantizase la conservación de la cam­
piña circundante, que debe ser salva­
guardada de los peligros de una caótica 
construcción, que malograría el efecto 
panorámico del conjunto y la belleza 
de sus alrededores. 

Juzgamos, pues, de primordial i m ­
portancia que las huertas existentes, 
principalmente en las zonas N E . y 
N O . de las proximidades del río, sean 
conservadas por su actual destino y con 
su función propia, sin duda no menos 
estética que higiénica. 

Red de alcantarillado. 
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Emplazamiento de pasos inferieres. 

U n o de los m á s i m p o r t a n t e s errores 
de los p l a n o s de e n s a n c h e de las c a p i ­
tales de p r o v i n c i a es a q u e l que se refie­
re a excederse en las p r e v i s i o n e s d e l 
d e s a r r o l l o de l a c i u d a d , a r g u m e n t a n d o 
sobre supuestos i n c r e m e n t o s d e m o g r á ­
ficos, m á s allá de t o d a m e d i d a r a z o n a ­
ble . U n p l a n o de extensión debe ser 
g u í a s e g u r a p a r a l a c i u d a d d u r a n t e u n 
período de t i e m p o l i m i t a d o , s i n e x a g e ­
r a c i o n e s , y a que u n p l a n o d e m a s i a d o 
v a s t o y d e m a s i a d o ale jado de las r a z o ­
nables p o s i b i l i d a d e s c o n s t i t u y e u n a a r ­
m a d u r a pesada que el p e q u e ñ o o r g a n i s ­
m o u r b a n o no puede s i e m p r e s o p o r t a r , 
a l m a r g e n del r i t m o t r a n q u i l o a s i m i l a ­
do a las férreas leyes de las p o s i b i l i d a ­
des e c o n ó m i c a s locales . 

D e a c u e r d o con las c o n s i d e r a c i o n e s 
a n t e r i o r e s , el c r i t e r i o s e g u i d o a l f o r m u ­
l a r e l n u e v o p l a n o de a l i n e a c i o n e s de 
l a z o n a i n t e r i o r de l a c i u d a d h a s ido el 
de respetar lo m á s pos ib le lo ex is tente , 
l i m i t á n d o n o s a p r o p o n e r t a n sólo dos 
r e f o r m a s de m a y o r i m p o r t a n c i a , con 
las q u e se crear ía i n d u d a b l e r i q u e z a , 
embel lec iendo y saneando n o t a b l e m e n t e 
l a c i u d a d . 

L a p r i m e r a de estas r e f o r m a s , que 

aparece per fec tamente s e ñ a l a d a en los 

p l a n o s , i : 500, l levar ía c o n s i g o l a des­

aparic ión de las cal les existentes entre 

e l m u r o de P i y M a r g a l l , m u r o de C e r ­
v a n t e s , r o n d a D e p ó s i t o s y c a l l e de R o ­
d r í g u e z P a t e r n a ; es dec i r , u n a z o n a 
b i e n d e f i n i d a y c a r a c t e r í s t i c a en L o g r o ­
ño p o r s u i n s a l u b r i d a d , z o n a de poco 
v a l o r p o r sus c o n s t r u c c i o n e s y e m p l a ­
z a d a en el corazón m i s m o de l a c i u d a d , 
q u e h a a d q u i r i d o hoy y a los m á x i m o s 
v a l o r e s . 

C o n esta r e f o r m a c o n s e g u i r í a m o s u n 
f r a n c o enlace de los accesos n o r t e - s u r 
de l a c i u d a d por el P u e n t e de P i e d r a , 
m e d i a n t e el t r a z a d o de u n a i m p o r t a n t e 
v í a , prolongación de l a de V a r a de R e y . 

C o m o 'aparece en los p l a n o s , créanse 
c o n e l l o c u a t r o i m p o r t a n t e s m a n z a n a s 
de edificación, r e d u c i e n d o c o n s i d e r a b l e ­
m e n t e l a superf ic ie d e s t i n a d a a ca l les , 
ú n i c o m e d i o de c o n s e g u i r u n a u r b a n i ­
zación económica , r e a l i z a b l e . 

E n l a p r o l o n g a c i ó n m e n c i o n a d a de 
V a r a de R e y t r a t a m o s de respetar lo 
m á s posible las a l i n e a c i o n e s de las ed i ­
ficaciones del l a d o i z q u i e r d o , en d i r e c ­
ción a l r ío, de l a c a l l e de R o d r í g u e z 
P a t e r n a . 

L a r e f o r m a p r o p u e s t a l l e v a c o n s i g o , 

c o m o puede verse, l a desaparic ión de l a 

m a n z a n a t r i a n g u l a r ex is tente h o y f r e n ­

te a l P u e n t e de P i e d r a y e l e n s a n c h a ­

m i e n t o de l a cal le de J a i m e V e r a , y con 

l a creación de u n a n u e v a m a n z a n a en­

tre J a i m e V e r a , M a r q u é s de S a n N i c o ­

lás y l a ca l le de n u e v a creac ión. 

L a superf ic ie a fec tada por esta re for­

m a es de 90.300 m e t r o s c u a d r a d o s , de 

los c u a l e s p a s a n a ca l les 42.475 m e t r o s 

c u a d r a d o s , y el resto , de 47.825 m e t r o s 

c u a d r a d o s , a superf ic ie edif icable. 

E n l a r e f o r m a de esta z o n a y en el 

t r a z a d o de sus n u e v a s ca l les y a l i n e a ­

ciones h a n sido c o n s e r v a d a s las corres­

pondientes a l m u r o de C e r v a n t e s y a l 

de P i y M a r g a l l , por e x i s t i r en ellos a l ­

g u n a s edif icaciones de a l t u r a , de cons­

trucción reciente. 

Se rect i f ican también las a l i n e a c i o n e s 

d e l P ó s i t o , c reándose f rente a l puente 

a m p l i a p l a z a , a l a q u e concurren, l a n u e ­

v a v í a , l a cal le de l a R ú a V i e j a , el c a ­

m i n o de S a n F r a n c i s c o , ca l le de S a n 

N i c o l á s y r o n d a de P ó s i t o . H a b i é n d o s e 

e s t u d i a d o el t r a z a d o , que aparece en 

el p l a n o 1 : 500, s e g ú n n o r m a s i m p u e s ­

tas p o r l a técnica de l tráfico. 

L a o t r a de las zonas del casco p a r a 

l a que p r o p o n e m o s u n a r e f o r m a de m a ­

y o r v o l u m e n , es l a c o r r e s p o n d i e n t e a 

las nuevas a l i n e a c i o n e s de l a cal le del 

M a r q u é s de M u r r i e t a , a l rededores del 

G o b i e r n o m i l i t a r . Z o n a que u n i f o r m a ­

m o s r e g u l a r i z a n d o sus espacios y , sobre 

todo, c r e a n d o u n acceso m á s d irecto a 

t r a v é s de l a c a l l e de S a l m e r ó n , M i g u e l 
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V i l l a n u e v a y V a r a de R e y , que encau­
za l a circulación de O . a E . de l a c i u ­
d a d , evitando el paso o b l i g a d o por l a 
calle de la Repúbl ica, comunicación 
ésta que, si bien exige el sacrif icio de 
a lgunas expropiaciones i m p o r t a n t e s , t a ­
les como e l chalet de T r e v i j a n o , sa lva , 
s in embargo, l a fábrica de conservas 
del m i s m o nombre, hac iendo desapare­
cer l a calle de S a t u r n i n o U l a r g u i . 

J u z g a m o s de interés esta desviación 
del tráfico que l lega a l a c iudad por l a 
carretera de C a b a n a s , y que atravesará 
el f e r r o c a r r i l por u n o de los pasos i n ­
feriores propuestos, e l emplazado por 
l a calle del Marqués de M u r r i e t a , paso 
que o b l i g a a convert i r en u n fondo de 
saco l a actual calle dé Canale jas . 

P o r otra parte, queda señalada la 
propuesta de nuevas a l ineaciones de la 
calle de l a Repúbl ica, p a r a e l día en 
que pudiera desaparecer l a fábrica de 
tabacos, ya que es u n a verdadera lás­
t i m a haber l levado a cabo rec ientemen­
te las construcciones de l a casa de C o ­
rreos y l a de Te lé fonos , sin procurar 
el ensanchamiento y regularización de 
las al ineaciones de l a cal le m á s i m p o r ­
tante de la c i u d a d . 

E n ef plano i : 500, en que aparecen 
detalladas todas estas reformas, se se­
ñalan también las nuevas al ineaciones 
propuestas p a r a l a calle de S a g a s t a y 

p a r a las calles del N o r t e y c a m i n o de 

S a n G r e g o r i o . 
E n el plano antes m e n c i o n a d o hemos 

señalado todas las var iac iones que pro­
ponemos a los anchos de ca lzada y ace­
ras a l señalar los encintados, habiendo 
l i m i t a d o los trazados únicamente a 
aquel las calles que j u z g a m o s de carác­
ter estructural dentro del casco, pues 
no creemos fuese el propósito de esa 
corporación pedir a los concursantes u n 
p lano de al ineaciones del casco, ex is­
t iendo, como existe, u n o en v i g o r , que 
puede servir perfectamente p a r a l a l e n ­
ta transformación y saneamiento de las 
calles viejas, pero que en modo a l g u ­
no supone un p r o b l e m a d igno de ser 
propuesto en un concurso, p a r a el que, 
por o t r a parte, se carece de datos sufi­
cientes, ya que entre los p r o p o r c i o n a ­
dos no figura e l parce lar io , en el que 
se indicase, por lo menos, la superficie 
cubierta y descubierta y el número de 
plantas de las edificaciones, y datos t a n 
importantes p a r a este t ipo de re formas 
como el estado de v i d a de l a edifica­
ción. 

ACCESOS D E LAS D I F E R E N T E S ZONAS 

D E L E N S A N C H E . —• L o s accesos a l a z o n a 
del ensanche, s i t u a d a p r i n c i p a l m e n t e al 
S. del f e r r o c a r r i l , y que hoy encuen­
tran dificultades por las soluciones de 

c o n t i n u i d a d que en las vías de penetra­
ción a l a c i u d a d establecen los pasos a 
n i v e l existentes, se solucionarán perfec­
tamente t r a n s f o r m a n d o estos pasos en 
cuatro pasos inferiores, que se e m p l a ­
zarán : dos de ellos, en el m i s m o l u g a r 
de otros tantos pasos a n ive l existentes, 
y los otros dos, m á s h a c i a e l E . de V a r a 
de R e y , coincidente el u n o con l a ave­
n i d a de Cristóbal Colón y el otro con 
u n a i m p o r t a n t e vía de c i n t u r a , que ser­
virá p a r a evitar el tráfico de paso por el 
in ter ior de la c iudad y que unirá las 
carreteras de C a b a n a s y S o r i a con l a 
de Z a r a g o z a por las casas baratas . 
C o n t i n u a n d o nuestro cr i ter io rea l i s ta y 
eminentemente conservador, que f u n d a ­
mos en el conocimiento del r i t m o de l a 
v i d a p r o v i n c i a n a en nuestro país y del 
poder de la i n e r c i a en este punto c o m o 
en todos los del proyecto, perseguimos 
las soluciones que i m p o n g a n el m e n o r 
r a d i c a l i s m o y que estén m á s cerca del 
statu quo; por ello j u z g a m o s que no 
cabe proponer otros emplazamientos pa­
r a los pasos infer iores , indispensables 
a los accesos que nuestro proyecto e x i ­
ge, que los coincidentes con los pasos a 
n i v e l de las carreteras de C a b a n a s y de 
S o r i a . L o s otros dos pasos propuestos, 
de m e n o r urgencia de establecimiento, 
tendrán en el fu turo principalísima f u n ­
ción, c o m o puede deducirse a l a v i s t a 
del p lano de conjunto. 

Radio - Electricidad 

Aparatos y materia­

les eléctricos y radio 

PLAZA 

DE NICOLAS 

SALMERÓN, 12, 

AMAZONAS, 2 

CASA RICARDO 
(HIJO JULIÁN TEJEIRO) 

Teléfono 72756 

Lamparas de filamento metálico 

y i¡2 ivattio de todas marcas MADRID 
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Alzado dellnuevo Viaducto de M a d r i d proyectado sobre la calle de Segovia. 

Construcciones de toda clase de obras 

Especialidad 

en 

PAMPLONA: 
-

Leire, número 2 
Tel. 2873 

MADRID: 
Sagasta, i y 3 

Tel. 45107 Detalle de una pi la con ascensor y arranque de los arcos. 

7 

Eguinoa H crmanos 

hormigón armado 
O i 
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Comentarios de la quincena bursátil 

OM'O decíamos en nuestro co­
mentario de la quincena 
anterior, l a B o l s a , por su 
fal ta de actividad, permitió 
a los derrotistas seguir su 

campaña bajista ; pero ésta no ha po­
dido ser todo lo importante que ellos 
hubieran querido, para, después, ser los 
primeros en aprovecharse de las reac­
ciones que forzosamente tienen que 
producirse en tales circunstancias. 

L a B o l s a , s in que en el fondo se apre­
cie u n a situación de estabilidad, h a 
cambiado algo de aspecto y vuelve l a 
animación a los corros. B u e n a prueba 
es que todos los fondos públicos mejo­
ran sus posiciones y se colocan en bue­
n a disposición, pues hay dinero en el 
mercado para ellos. 

L o s valores municipales también pre­
sentan mejor aspecto. N o son estos va­
lores los que más sufren, pues el dine­
ro está siempre dispuesto a llevarse el 
papel que salga a l mercado. L a s cédu­
las vuelven a verse interesadas, y, co-

Advertímos a nuestros suscriptores que 
hemos confeccionado unas tapas para 
encuadernar los números de nuestra re­
vista correspondientes al año 1935, que 
llevan las inscripciones correspondien­
tes, para que la colección pueda figu­

rar en su biblioteca. 
El precio de estas tapas es el de 2,50 
pesetas cada una, y los pedidos, acom­
pañados de su importe, se reciben en 
nuestra Administración: Gonzalo de 

Córdoba, núm. 14, 1.°, Madrid. 

O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O 

m u son valores de primer orden, reco­
brarán su nivel , pues la garantía es 
plena y absoluta. 

L a s acciones bancarias van recobran­
do los cambios a que las colocaron los 
últimos balances o dividendos, y su fir­
meza es grande y con buenas perspec­
tivas. 

Y , para no desentonar, los corros de 
valores industriales y eléctricos se vie­

ron más animados, y para alguno de 
ellos parece que han de volver los t iem­
pos en que se le consideraba como el 
favorito del mercado ; pero ¿no será un 
poco prematuro, aun descontando lo an­
ticipadamente con que la Bolsa acoge 
cualquiera buena notic ia? L o induda­
ble es que esta quincena ha producido 
algunas inquietudes que aparentemente 
parece ser que se alejan, pues, a l fin, 
más o menos directamente, tuvo que i n ­
tervenir el Gobierno para poner coto a 
la campaña derrotista oue tanto podía 
perjudicar, sin causa a lguna que lo jus­
tifique. 

Y , como esperábamos, el Gobierno no 
ha hecho declaración de política econó­
m i c a de n i n g u n a clase. H a c e bien, pues 

.otra cosa hubiera sido aumentar el con­
fusionismo. E s un Gobierno a días fe­
c h a , y no querrá que le protesten su 
gestión en este aspecto, porque en 
otros.. . 

V I C E N T E D E O R C H E 

C O T I Z A C I O N E S D E L A B O L S A D E M A D R I D 

CLASE DE VALORES 

Cotizaciones en 

5 enero 20 enero 
1936 1936 

CLASE DE VALORES 

Cotizaciones en 

5 enero 20 enero 
1936 1936 

Fondos públicos. 

Valores municipales. 

Cédulas. 

Idem id. id., emisión 1932, 5 1/2 por 100, amort. lotes 

80 79,35 
98,75 97 
90 88,25 

» » 

102,40 102* 
102,60 102,25 
99,25 99,15 

100 100,25 
99,60 99 
84,15 83 

102,40 102 
101,50 101,65 
99,15 99 

125 117 
99 99 
89,25 87 
89 87 
92 92 
98 98,75 

96,75 95,25 
100,45 98,75 
111 106,75 
95 95,90 

100,50 100 
104,50 104 
112,50 111,75 

Valores de crédito. 

Valores industriales. 

Eléctricas y tracción. 

618 593 
326 326 
196 190 
244,50 245 
86 85 

245 238 
150 147,50 
639 640 
36 37 

100 100 
76 74 
35 34 

613 618 
188 180 
28,50 29,50 

310 307 

138 138 
413 413 
164 163,50 
116 110 
195 175 
114,50 113,75 
123 125,50 
156 148,75 
175,50 166,50 
130 132 
110 106 
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/ ^ s p r o b l e m a éste que no hemos 
* — a b o r d a d o a ú n a m p l i a m e n t e 

M ^\ en E s p a ñ a , y que se e s t á re-
solviendo en el m u n d o entero 
con éxito completo. L a cues­

tión puede abordarse económicamente; 
pero hay que dar a esta p a l a b r a u n a 
g r a n a m p l i t u d , a l a que, por desgrac ia , 
en E s p a ñ a no estamos acostumbrados , 
por nuestra tendencia a empequeñecer 
los problemas. 

E l p r o b l e m a , a nuestro m o d o de ver, 
hay que enfocarlo con m i r a s a l a eco­
nomía n a c i o n a l , y antes de desarro l lar 
nuestras ideas v a m o s a poner u n ejem­
plo. 

L a luz está considerada en todas par­
tes como artículo de p r i m e r a necesidad. 
L o s esfuerzos, por tanto, de los labo­
rator ios se e n c a m i n a n a c t u a l m e n t e a 
a b a r a t a r l a ; n a d a preocupa a l a i n d u s ­
t r i a eléctrica en genera l u n descenso i n ­
mediato en sus ingresos, pues saben m u y 
bien (j ojalá lo supieran aquí los e n ­
cargados de estudiar los absurdos i m ­
puestos que pesan sobre el c o n s u m o de 
luz !) que a u n a b a r a t a m i e n t o en e l 
coste u n i t a r i o sucede i n m e d i a t a m e n t e un 
a u m e n t o en l a t o t a l i d a d del c o n s u m o . 

Pues bien : hoy se están haciendo en­
sayos importantes p a r a u t i l i z a r gases 
m á s densos que el nitrógeno y el neón, 

Aparato para sodio sobre fuste de ocho 

metros de altura. 

Aparato mixto con globo difusor, abierto. 

empleados h a s t a a h o r a p a r a re l lenar el 
i n t e r i o r de las lámparas eléctricas de 
incandescencia . L o s esfuerzos que se 
están haciendo e n este sentido son ex­
t r a o r d i n a r i o s , pues las pérdidas por con­
vección y calor r a d i a d o en las l á m p a r a s 
eléctricas d i s m i n u y e n a m e d i d a que el 
gas que las re l lena es m á s pesado. L a s 
invest igaciones se hacen a base de los 
gases kripton y xenón, contenidos en e l 
aire en proporciones pequeñís imas, el 
p r i m e r o en proporción de u n a milloné­
s i m a y el segundo en u n a d i e z m i l i o -
nésima. 

Se obtienen estos gases c o m o produc­
to secundario del a ire líquido, y apa­
ratos que tratan 3.000 metros cúbicos 
por h o r a de aire producen de 20 a 30 
l i tros de k r i p t o n y de 3 a 4 de xenón. 
E s t o s resultados no son p a r a ilusionar 
a ningún invest igador , y m á s s i se tiene 
en cuenta que l a economía que puede 
obtenerse individualmente, d igámoslo 
así, mediante el cambio de las l á m p a r a s 
actuales por otras rel lenas c o n los g a ­
ses a que nos venimos refiriendo ape­
nas puede cifrarse en unos céntimos 
a l día. N o h a y que decir , por tanto, que 
es problema que en E s p a ñ a no nos inte­
resaría. S i n e m b a r g o , se están haciendo 
ensayos p a r a t r a t a r grandes volúmenes 
de a ire , del orden de 300.000 metros 
cúbicos por h o r a , a l objeto de a u m e n t a r 

l a c a n t i d a d de k r i p t o n y xenón que pue­
dan obtenerse i n d u s t r i a l m e n t e . 

E l interés por esta cuestión es el s i ­
guiente : A l re l lenar las lámparas eléc­
tricas de incandescencia con u n gas a 
presión se obtuvo u n a economía n o t a ­
ble sobre las lámparas e n cuyo i n t e r i o r 
se hacía s implemente el vacío, h a s t a el 
punto de que aún en e l comercio l l a m a n 
a estas últ imas monováticas (un v a t i o 
c o n s u m i d o p o r buj ía) , y a las p r i m e r a s 
de medio vatio (medio v a t i o por bujía), 
denominación que no es reflejo científico' 
de l a r e a l i d a d ; pero y a i n d i c a el m e n o r 
c o n s u m o de las lámparas de «atmósfera 
gaseosa». L o s gases empleados, como 
y a hemos dicho, fueron p r i m e r o el n i ­
trógeno y después el argón, e l p r i m e r o 
menos denso que el s e g u n d o ; es preci­
so que el gas sea inerte, es decir , que 
no contenga oxígeno, lo que facil itaría 
l a combustión del filamento e n su seno, 
fundiéndose l a l á m p a r a casi instantá­
neamente. P u e s b i e n , y vamos a l ner­
v io de nuestro a r g u m e n t o , después de 
esta digresión : e n los E s t a d o s U n i d o s 
se c a l c u l a que se c o n s u m e n en a l u m ­
brado 620 m i l l o n e s de dólares a l año. 
S i se emplease el nitrógeno, c o m o se 
h i z o a l p r i n c i p i o , en vez del argón, que 
se emplea casi generalmente en l a ac­
t u a l i d a d , este gasto se a u m e n t a r í a en 
125 mi l lones de dólares, y el empleo de 

Aparato mixto para incandescencia y mercurio, 

sin globo difusor. 
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U n a calle, por el día. 

los nuevos gases se c a l c u l a que r e p o r t a ­

r ía a l a economía n a c i o n a l n o r t e a m e r i ­

c a n a u n a h o r r o de 200 m i l l o n e s a n u a l e s 

de dólares . Y lo que se dice de los E s ­

tados U n i d o s se puede a p l i c a r a c u a l ­

q u i e r o t r a nación, con c i f r a s , n a t u r a l ­

m e n t e , p r o p o r c i o n a l e s a s u población y 

extens ión del a l u m b r a d o eléctrico. 

H e aquí u n a m a n e r a de enfocar pro­

b l e m a s que pueden afectar a u n a g r a n 

c o l e c t i v i d a d d e m o d o ef ic iente , a u n 

c u a n d o el beneficio i n d i v i d u a l sea r e d u ­

c i d o . 

D e s d e este p u n t o d e v i s t a h a y que 
e n j u i c i a r el p r o b l e m a del a l u m b r a d o de 
carre teras , buscando c i f ras que den u n a 
idea del beneficio que supondría el po­
der l l e g a r en los a u t o m ó v i l e s rápidos , 
i m p u e s t o s y aceptados u m v e r s a l m e n t e 
por las e x i g e n c i a s de l a v i d a a c t u a l , a 
l a supresión de los f a r o s de c a r r e t e r a , 
s in i m p e d i r l e s m a r c h a r a g r a n ve loc i - , 
d a d , por disponerse de u n a l u m b r a d o 
u n i f o r m e y lo suf ic ientemente i n t e n s o . 

S a b i d o es que los faros de c a r r e t e r a , 
por su l u z c o n c e n t r a d a y por el c o n t r a s ­
te que p r o d u c e n a l destacarse en el 
f o n d o oscuro de l a noche (de día p a s a 
i n a d v e r t i d o u n coche con los f a r o s en­
c e n d i d o s , porque n o h a y contraste), 
p r o d u c e n d e s l u m b r a m i e n t o en e l c o n ­
d u c t o r que viene en sent ido c o n t r a r i o , 
y d e s l u m b r a m i e n t o q u i e r e decir tanto 
c o m o ceguera momentánea, y , p o r c o n ­
s i g u i e n t e , pérdida del c o n t r o l de d irec­
ción, con grandes p r o b a b i l i d a d e s de ac­
c idente . 

C i e r t o que los coches v ienen p r o v i s ­
tos de luz especia l de cruce ; pero s u 
efecto es m á s ficticio que r e a l . P o r re­

g l a g e n e r a l , las luces de cruce d i r i g e n 

el flujo l u m i n o s o de las l á m p a r a s h a c i a 

el suelo, de m o d o que el cono de l u z 

proyectado se acorte , a v a n z a n d o sólo 

unos m e t r o s d e l a n t e del coche ; pero s u ­

p o n i e n d o u n a d i s t a n c i a entre ejes en eí 

coche de dos m e t r o s , y que se p r o d u z c a 

en e l m i s m o u n m o v i m i e n t o v e r t i c a l de 

sólo c i n c o cent ímetros , e l c o n o l u m i ­

noso, v is to a l a d i s t a n c i a de 200 m e ­

t r o s , subirá o b a j a r á u n a c a n t i d a d c i e n 

veces m a y o r , esto es, c inco m e t r o s , lo 

suf ic iente p a r a a b a r c a r y d e s l u m h r a r a l 

c o n d u c t o r que v iene en sent ido c o n ­

t r a r i o . 

A d e m á s , en carreteras m u y f recuen­

tadas , y sobre ' todo en autopistas, el 

n ú m e r o de cruces es t a n f recuente , que 

el c o n d u c t o r , a l dedicarse a m a n i o b r a r 

las luces, h a de d e s c u i d a r l a dirección 

del coche, con g r a v e r iesgo de a c c i d e n ­

te, y d i s m i n u i r l a v e l o c i d a d , p e r d i e n d o 

las ventajas de u n a m a r c h a r á p i d a , 

a lo que n o se r e s i g n a n f á c i l m e n t e los 

a u t o m o v i l i s t a s . 

E n l a a u t o v í a de C o l o n i a a B o n n , en 

A l e m a n i a , l a estadíst ica de tráfico en 

el año J933 acusó dos m i l l o n e s de 

v e h í c u l o s , y l a e n t r a d a y s a l i d a de 

Berl ín fué de c u a t r o m i l l o n e s y m e d i o , 

de los cuales m e d i o millón correspondió 

a las carreteras de s a l i d a por el este. 

E s t o r e p r e s e n t a , a p r o x i m a d a m e n t e , u n 

v e h í c u l o p o r m i n u t o , c o m o m e d i a de to­

do e l . a ñ o , y es ev idente que este nú­

m e r o a u m e n t a en las h o r a s de m a y o r 

tráf ico, es d e c i r , en las h o r a s de l a 

t a r d e , p u d i e n d o c a l c u l a r s e los cruces a 

razón de diez coches por m i n u t o , c i f r a s 

que d e m u e s t r a n l a i m p o s i b i l i d a d de ac­

t u a r c o n t i n u a m e n t e sobre las luces del 

coche. 

N o creemos que en M a d r i d o B a r c e ­

l o n a se l l egue a estas c i f r a s ; p e r o , s i n 

e m b a r g o , el que u n d o m i n g o h a y a te­

n i d o n e c e s i d a d de s a l i r de M a d r i d en 

a u t o , a n o c h e c i d o , por l a c a r r e t e r a de 

L a C o r u ñ a h a c i a l a s i e r r a , h a b r á e x ­

p e r i m e n t a d o l a m o l e s t i a e i m p o s i b i l i d a d 

a b s o l u t a de a v a n z a r a b u e n a m a r c h a 

que i m p o n e l a serie de coches que re­

g r e s a n en sent ido c o n t r a r i o , y estos 

otros detenidos, u n a y o t r a vez por 

los cr uces , a c a b a n p o r f o r m a r un 

L a misma calle, i luminada por la noche con lámparas de sodio. 

t é 
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t a p o n a m i e n t o q u e pers iste n o obstan­
te e l b u e n deseo de los o r g a n i z a d o ­
res d e l tráfico, y pers is t i rá h a s t a q u e 
se s o l u c i o n e el conf l icto de l a única 
m a n e r a pos ib le , m e d i a n t e e l a l u m b r a ­
do r a c i o n a l de l a c a r r e t e r a . ¿ Q u é per­
t u r b a c i o n e s nos supone el a c t u a l esta­
do de c o s a s ? N o lo sabemos p o r fa l ta 
de estadíst icas . 

L a resolución del p r o b l e m a que nos 
o c u p a h a y que f u n d a m e n t a r l a sobre l a 
base de p e r m i t i r e l tráfico rápido y e v i ­
t a r accidentes . S i l a p r i m e r a condición 
n o se c u m p l e , a n u l a m o s por c o m p l e t o 
las venta jas d e l a u t o m ó v i l m o d e r n o ; y 
en c u a n t o a los acc identes , l l e v a n c o n ­
s igo u n a serie de pérdidas en v ida s y 
en d i n e r o m u y de tener en c u e n t a . V e a ­
m o s datos sobre el p a r t i c u l a r . 

E n el C o n g r e s o de o b r a s públ icas , 
carre teras y t r a n s p o r t e s ce lebrado en 
L o n d r e s en n o v i e m b r e p a s a d o , m í s t e r 
E . C . L e n n o x , v i c e p r e s i d e n t e de l a 
A s o c i a c i ó n de I n g e n i e r o s L u m i n o t é c n i -
cos, p r e s e n t ó u n a p o n e n c i a sobre e l 
p a r t i c u l a r , s o l i c i t a n d o q u e las carrete­
r a s de g r a n tráfico se i l u m i n a s e n de 
m o d o p e r m a n e n t e , y d e m o s t r a n d o que 
de este m o d o los accidentes se r e d u c i ­
r ían en u n t a n t o p o r c iento m u y cre­
c i d o , de m o d o q u e el coste d e l a l u m b r a ­
do quedar ía de s o b r a c o m p e n s a d o con 
las s u m a s que se p i e r d e n por a c c i d e n ­
tes. Mís ter L e n n o x c a l c u l a b a que el 
coste de c a d a acc idente , a p a r t e de las 
pérdidas de t i e m p o y de t r a b a j o útil 
p a r a los negocios que r e p r e s e n t a , se 
puede c a l c u l a r , en l a reg ión de M a n -

A l u m b r a d o por lámparas de sodio en l a autopista Colonia B o n n . Distancia entre pos­

tes, 6 5 m. 5 ídem entre lámparas, 25; resp., 16 «1.5 al tura, 10 m.; resp., 8 m. 

chester, a que se refiere s u i n f o r m e , en 

130 l i b r a s e s t e r l i n a s , s u m a que b a s t a 

l a r g a m e n t e p a r a i l u m i n a r m á s de u n 

k i l ó m e t r o de c a r r e t e r a . C i t a b a en s u 

estudio e l caso de u n t rozo r e d u c i d o de 

c a r r e t e r a c e r c a n o a L o n d r e s , e n e l que 

el n ú m e r o de accidentes g r a v e s en 1928 

fué de 17, m i e n t r a s que en 1930, u n a 

vez i n s t a l a d o e l a l u m b r a d o de m o d o 
c o n t i n u o y r a c i o n a l , fué sólo de 5, 
h a b i e n d o a u m e n t a d o e n este ú l t i m o pe­
ríodo l a v e l o c i d a d d e l tráfico. 

E n c u a n t o a los E s t a d o s U n i d o s , l a 

ú l t i m a estadís t ica de que d i s p o n e m o s es 

de 1933. E n d i c h o a ñ o m u r i e r o n p o r ac­

c idente 31.000 p e r s o n a s , q u e d a n d o he­

r i d a s m á s de u n mil lón ; e s t i m á n d o s e 

las pérdidas e n 1.750 m i l l o n e s de dóla­

res. A las h o r a s n o c t u r n a s c o r r e s p o n ­

den unos 9.000 m u e r t o s y 240.000 h e r i ­

dos, c i f ras r e a l m e n t e a t e r r a d o r a s . 

E n F r a n c i a se han, h e c h o estudios so­

b r e e l t r o z o de c a r r e t e r a e n t r e V e r s a -

lles y S a i n t - C l o u d , antes y después de 

i l u m i n a r este trozo c o n luz de sodio . 

L a estadíst ica a r r o j a estos r e s u l t a d o s : 

A ñ o IQJ2 

— *933 
— 1934 

9 a c c i d e n t e s con 4 h e r i d o s . 
t — — 52 — 

( i l u m i n a c i ó n c o n sodio) 2 ac­
c identes , n i n g ú n h e r i d o . 

Alumbrado por lámparas de sodio de 300 w. 

lámparas, 30 m., y a l tura, 8 m., 
A n c h u r a de calle, 12 m.; distancia entre 

en la Syabroveien de O s l o . 

S i g u i e n d o con i F r a n c i a , t e n e m o s a l a 
v i s t a c o p i a de u n of icio en el que e l 
a l c a l d e de N a n t e r r e p ide i n f o r m e a l 
c o m i s a r i o de P o l i c í a de los acc identes 
o c u r r i d o s en su d e m a r c a c i ó n antes y 
después de h a b e r i n s t a l a d o el a l u m b r a ­
do i n t e n s o de c a r r e t e r a s , esto es, des­
de i de s e p t i e m b r e de 1932 a a de sep­
t i e m b r e de 1933, y desde es ta fecha a 
1 de sept iembre de 1934. L a r e s p u e s t a 
fué l a s i g u i e n t e : 

Per íodo 1 sept iembre 1932 a 1 sep­
t i e m b r e 1933 : A c c i d e n t e s m o r t a l e s , 3 ; 
accidentes c o n h e r i d o s , 6 8 ; accidentes 
con pérdidas m a t e r i a l e s , 70. 
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A l u m b r a d o por lámparas de mercurio de 2.000 w . Distancia entre las lámparas, 33 m.; 

altura, 7,5 m., en Scblorstz, Berlín. 

P e r í o d o 1 sept iembre 1933 a 1 sep­

t i e m b r e 1934 : A c c i d e n t e s m o r t a l e s , nin­
guno; c o n h e r i d o s , 3 5 ; c o n d a ñ o s m a ­

t e r i a l e s , 57. 
A ñ a d e t e x t u a l m e n t e e l i n f o r m e : 

L a d i s m i n u c i ó n de acc identes h a s ido 
m u y n o t a b l e , y no puedo p o r m e n o s de fe­
l i c i t a r p e r s o n a l m e n t e y a g r a d e c e r a l a M u ­
n i c i p a l i d a d de N a n t e r r e p o r el esfuerzo efec­
t u a d o p a r a m e j o r a r , m e d i a n t e el a l u m b r a ­
d o , l a s e g u r i d a d de l a c i r c u l a c i ó n en el 
t e r r i t o r i o de l a c i r c u n s c r i p c i ó n . 

C r e e m o s dejar d e m o s t r a d o que u n 

a l u m b r a d o p e r m a n e n t e y r a c i o n a l en 

las carreteras de g r a n tráfico hace d i s ­

m i n u i r a u t o m á t i c a m e n t e los accidentes , 

y que el i m p o r t e de las pérdidas oca­

s i o n a d a s por éstos a l c a n z a s u m a s m u y 

respetables . V e a m o s a h o r a c ó m o se re­

suelve t é c n i c a m e n t e el p r o b l e m a y qué 

c u e s t a i l u m i n a r r a c i o n a l m e n t e u n a c a ­

r r e t e r a . 

L a solución no es o t r a que l a luz 

de v a p o r e s de sodio o de m e r c u r i o , p o r 

l a e c o n o m í a que produce sobre l a l u z 

de i n c a n d e s c e n c i a , e c o n o m í a que h a 

p e r m i t i d o reso lver u n p r o b l e m a i n ­

a b o r d a b l e hace unos años . 

V e a m o s el extracto de u n estudio 

m u y rec iente p u b l i c a d o e n l a r e v i s t a 

La Rouíe Belge, en octubre pasado. 

S u a u t o r , M . M a r c e l H u b l o u , le t i t u l a 

«El p r o b l e m a de l a c irculación n o c t u r ­

n a » , y d e m u e s t r a que el a l u m b r a d o de 

carreteras con l á m p a r a s de v a p o r sodio , 

lejos de ser de un coste p r o h i b i t i v o , co­

m o lo sería con l á m p a r a s de i n c a n d e s ­

c e n c i a , es per fectamente r e a l i z a b l e des­

de e l p u n t o de v i s t a económico . S ó l o 

p a r a c i n c u e n t a p u n t o s de l u z l a econo­

m í a que se puede r e a l i z a r a n u a l m e n t e , 

u t i l i z a n d o las re fer idas l á m p a r a s de so­

d i o en vez de las de filamento, y obte­

n i e n d o u n flujo l u m i n o s o s u p e r i o r en 

u n 30 por 100, es de 23.000 f r a n c o s , 

a p r o x i m a d a m e n t e , teniendo en c u e n t a 

el coste de las l á m p a r a s y s u p o n i e n d o 

l a e n e r g í a a d q u i r i d a a u n f r a n c o e l k i ­

l o v a t i o h o r a . 

P a r a i l u m i n a r c o n sodio u n a carrete­

r a de d iez k i l ó m e t r o s de l o n g i t u d y 

nueve de a n c h u r a con i l u m i n a c i ó n mí­

n i m a de 2,5 l u x y m á x i m a de 8,5 l u x 

(en M a d r i d , e n m u c h a s ca l les , n o se l le­

g a a u n l u x ) h a y que g a s t a r , a p r o x i m a ­

d a m e n t e , 1.500.000 f r a n c o s p a r a i n s t a ­

lac ión. L a a n u a l i d a d que p e r m i t a c u b r i r 

gas tos de e x p l o t a c i ó n , interés del c a p i ­

t a l , s u m i n i s t r o de l á m p a r a s , c o n s u m o 

de c o r r i e n t e , a m o r t i z a c i ó n de a p a r a t o s 

e insta lac ión y e n t r e t e n i m i e n t o de es­

tos a p a r a t o s y l ínea de a l i m e n t a c i ó n , 

se puede c a l c u l a r en 268.000' f r a n c o s . 

P a r a i l u m i n a r u n t o t a l de 842 k i l ó m e ­

t r o s , que el a u t o r de l e s t u d i o c o n s i d e r a 

i n d i s p e n s a b l e s e n B é l g i c a , c a l c u l a e l 

coste e n 97 m i l l o n e s de f r a n c o s , y e l 

c o n s u m o , e n 22.600.000 f r a n c o s , con 

e n c e n d i d o desde l a p u e s t a a l a s a l i d a 

d e l s o l , y e n 15.S00.000 i l u m i n a n d o só­

l o en las p r i m e r a s h o r a s de l a noche. 

E l c a p i t a l necesar io i n d i c a q u e podría 

c o n s t i t u i r s e p o r u n a asociación i n t e r ­

p r o v i n c i a l , c o n intervención de l E s t a d o , 

o con u n a S o c i e d a d de e x p l o t a c i ó n 

(derechos de c i rculac ión, p u b l i c i d a d , et­

cétera) d e l a l u m b r a d o , e n colaboración 

c o n las centra les . D e c u a l q u i e r f o r m a , 

l a a n u a l i d a d a p a g a r es p e q u e ñ a en 

proporción con los que se a p r o v e c h a n 

de l s e r v i c i o . S u p o n i e n d o que e n t r e e l 

E s t a d o y las p r o v i n c i a s se cubriese un 

25 p o r 100, y u n 10 p o r 100 por los 

vehícu los de tracción a n i m a l , el 65 p o r 

100 r e s t a n t e sobre 15.800.000 f r a n c o s se 

A l u m b r a d o por lámparas de mercurio de 275 w . Distancia entre postes, 67 m.; entre 

lámparas, 33,5 m#> y altura, 8,5 m., en l a Berl iner Strasse, de Berlín. 
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A p a r a t o para alumbrado con lámpara de 

sodio de io.ooo lúmenes. 

s o p o r t a per fec ta m ente , d a d a l a c i r c u l a ­
ción e n B é l g i c a , con l a i m p l a n t a c i ó n 
de patentes de c irculación a razón de 
u n f r a n c o p o r b i c i c l e t a , 10 f r a n c o s p o r 
m o t o y 43 f r a n c o s por a u t o m ó v i l c o m o 
c u o t a a n u a l . 

N o nos parecen e x a g e r a d o s , e n m o ­
do a l g u n o , los datos de l e s t u d i o ante­
r i o r . P a r a el m i s m o flujo l u m i n o s o , los 
precios de las l á m p a r a s de v a p o r de 
sodio , v a p o r de m e r c u r i o e i n c a n d e s c e n ­
c i a es tán e n t r e sí en l a re lac ión q u e los 
n ú m e r o s 7 : 8 : 1 ; pero c o m o l a d u ­
r a c i ó n de las dos p r i m e r a s es doble de 
las de i n c a n d e s c e n c i a , l a relación se 
c o n v i e r t e en 3,5 : 4 : 1. L o s c o n s u m o s , 
en c a m b i o , es tán e n t r e sí e n l a p r o p o r ­
ción de 1 : 2,3 : 2,5. 

P a r a hacer u n a c o m p a r a c i ó n j u s t a 
e n t r e e l coste de a l u m b r a d o p o r i n c a n ­
descencia y p o r s o d i o , h a y que s u s t i ­
t u i r las p r i m e r a s l á m p a r a s p o r u n n ú ­
m e r o m e n o r de las s e g u n d a s , y a que 
el s o d i o produce m a y o r c a n t i d a d de flu­
j o l u m i n o s o a i g u a l d a d ' d e c o n s u m o ; y 
c a l c u l a n d o en esta f o r m a , h a s ido p o s i ­
ble resolver i n f i n i d a d de casos en los 
q u e con e l e m p l e o de l á m p a r a c o r r i e n ­
tes se hubiese l l e g a d o a c i f r a s p r o h i b i ­
t i v a s . 

E n recientes e x p e r i m e n t o s e fectuados 
e n A l e m a n i a sobre u n t o t a l de siet2 
k i l ó m e t r o s se h a d e m o s t r a d o que a i a 
instalación del a l u m b r a d o de sodio le 
corresponde el 4 por TOO del coste totai 
dé construcción de l a c a r r e t e r a . E l cos­
te de e n t r e t e n i m i e n t o asc iende a 5.000 
r e i c h m a r k s (unas 18.000 pesetas) p o r k i ­
lómetro y a ñ o , con lo que se obt iene 
u n coste de unos n u e v e c é n t i m o s de pe­
seta por vehículo , k i l ó m e t r o y a ñ o , con 
l a c irculación m e d i a en a q u e l l a s c a r r e ­
teras. 

C o n l a l á m p a r a de sodio se puede l le­

g a r fác i lmente a i l u m i n a c i o n e s de 4 a S 

l u x y a u n a u n i f o r m i d a d t a l que ",e 

evi ten los c o n t i n u o s c a m b i o s de a c o m o ­

dación en los ojos a l p a s a r de zonas i l u ­

m i n a d a s a otras m á s o s c u r a s . E s m u y 

i n t e r e s a n t e que e l c o l o r de l p i s o de l a 

c a r r e t e r a s e a e l m á s c l a r o p o s i b l e . l a s 

c a r r e t e r a s a s f a l t a d a s , c o m o s o n c o m ú n ­

m e n t e l a s n u e s t r a s , a b s o r b e n g r a n c a n ­

t i d a d d e l u z . ¡ L o s p a v i m e n t o s 1 la-ros, 

c o n c o e f i c i e n t e s d e ¿ref lexión d e 20 a 25 

p o r 100, s o n l o s m á s a d e c u a d o s p a r a 

o b t e n e r u n a e c o n o m í a e n e l s o s t e n i ­

m i e n t o . 

E n c u a n t o a l c o n s u m o n o r m a l d e e s ­

t a s i n s t a l a c i o n e s , v i e n e a s e r d e 3,7 

v a t i o s , c o n u n i f o r m i d a d d e i l u m i n a ­

c i ó n d e 1 : 7 p o r m e t r o l i n e a l . E n a l ­

g u n o s c a s o s , c o m o e n P a r í s - V e r s a l l e s , 

v e r d a d e r a c a r r e t e r a d e l u j o , s e l l e g a a 

6 v a t i o s . L a a l t u r a d e s u s p e n s i ó n d e 

l o s f o c o s d e b e s e r d e 7,5 a 8 m e t r o s . 

C r e e m o s q u e d e l o s d a t o s q u e a n t e ­

c e d e n p u e d e d e d u c i r s e l a p o s i b i l i d a d 

e c o n ó m i c a y c o n v e n i e n c i a d e a l u m b r a r 

r a c i o n a l m e n t e l a s c a r r e t e r a s d e g r a n 

t r á f i c o , q u e n o s o n , n a t u r a l m e n t e , t o ­

d a s l a s n a c i o n a l e s , y e n l a s f o t o g r a f í a s 

q u e i l u s t r a n e s t e a r t í c u l o p u e d e n v e r s e 

e j e m p l o s d e e s t e p r o b l e m a , r e s u e l t o e n 

d i s t i n t o s p a í s e s . 

P o c o se h a h e c h o a ú n e n es te s e n t i ­

d o e n E s p a ñ a , a u n q u e p u d i é r a m o s c i ­

t a r a l g u n o s e j e m p l o s d e i n s t a l a c i o n e s 

O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O 

Novena sesión del Comité Inter­

nacional de Relaciones 

Cooperativas 

B a j o l a p r e s i d e n c i a de l S r . B u t l e r , d i ­
r e c t o r de l a O f i c i n a I n t e r n a c i o n a l d e l T r a ­
b a j o , se h a r e u n i d o en el m e s de o c t u b r e 
p a s a d o este o r g a n i s m o . Asist ió ' t a m b i é n 
M . de V o g u e , que p r e s i d e l a C o m i s i ó n 
I n t e r n a c i o n a l de A g r i c u l t u r a . 

E l C o m i t é c o n t i n u ó el e x a m e n de las re­
l a c i o n e s que e x i s t e n y deben e x i s t i r en­
tre las C o o p e r a t i v a s de c o n s u m o y l a s de 
c a r á c t e r a g r a r i o . E s t u d i ó l a i m p o r t a n c i a 
que estas ent idades p u e d e n j u g a r en el do­
m i n i o de l a e c o n o m í a pol í t ica y las m e ­
d i d a s que los P o d e r e s p ú b l i c o s p u e d e n 
t o m a r en re lac ión con e l l a . E l C o m i t é se 
ocupó', a l l l e g a r a este p u n t o , de l a o r g a ­
nizac ión de l m e r c a d o de cereales en H u n ­
g r í a , R u m a n i a y C h e c o s l o v a q u i a . A s i m i s ­
m o t u v o en c u e n t a y f u e r o n e x p u e s t a s v a ­
r i a s tes is que h a b í a n s i d o p r e s e n t a d a s en 
l a s rec ientes r e u n i o n e s de l a C o m i s i ó n 
I n t e r n a c i o n a l de A g r i c u l t u r a , c e l e b r a ­
das en B r u s e l a s , y que se re f ieren a l a 
e c o n o m í a d i r i g i d a . E l C o m i t é a c u e r d a que 
en la p r i m e r a reunión que ce lebre des­
pués de ésta a b o r d a r á el e x a m e n de to­
dos estos t e m a s . 

Se h a d e c i d i d o t a m b i é n a p o r t a r s u t r i ­
buto a l c o n j u n t o de i n v e s t i g a c i o n e s que 
h a e m p r e n d i d o l a S o c i e d a d de N a c i o n e s 
y l a O f i c i n a I n t e r n a c i o n a l de A g r i c u l t u ­
r a a c e r c a de l p r o b l e m a de l a a l i m e n t a ­
c ión. 

P o r ú l t i m o , a c o r d ó el C o m i t é v o l v e r s e 
a r e u n i r a c o m i e n z o s de a b r i l d e l a ñ o 
que v i e n e . 
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E l mismo aparato, visto de costado. 

efectuadas en B i l b a o , G i j ó n y S a n Se­

b a s t i á n , que f u n c i o n a n a sat is facc ión. 

E n M a d r i d se h i z o u n t ímido ensayo 

de l u z de sodio , y r e c i e n t e m e n t e l a i l u ­

m i n a c i ó n del paseo de C a m o é n s con v a ­

por de m e r c u r i o . S e r í a de desear que 

se a b o r d a s e n p r o b l e m a s de m á s enver­

g a d u r a , c o m o l a g r a n a v e n i d a de l a 

C i u d a d U n i v e r s i t a r i a , p o r e j e m p l o , por 

l a que c i r c u l a n m i l l a r e s de a u t o m ó v i l e s 

en l a m á s c o m p l e t a o s c u r i d a d . 

Sólo nos re s ta , p a r a t e r m i n a r , l a i n ­

dicación de que e l g r a n defecto que en 

M a d r i d se opuso a esta c lase de a l u m ­

b r a d o , y que h e m o s oído repet i r v a r i a s 

veces, es que en su c a l i d a d de l u z m o ­

n o c r o m á t i c a a m a r i l l a en el sodio , y en 

el m e r c u r i o m e z c l a de r a d i a c i o n e s a m a ­

r i l l a s y verdes, l a f a l t a de r a y o s rojos 

hace t o m a r a las p e r s o n a s , bajo e s t a 

l u z , u n aspecto l ívido y cadavérico. 
¿ P u e d e t o m a r s e en ser io esta observa­

ción ? ¿ L e i m p o r t a a l g o a l a u t o m o v i ­

l i s t a , que puede m a r c h a r por u n a ca­

r r e t e r a a l a v e l o c i d a d que le p l a z c a , y 

s i n r iesgo de su v i d a , que u n peón ca­

m i n e r o con q u i e n se c r u z a t e n g a u n as­

pecto m á s o m e n o s s a l u d a b l e ? 

E n e l propio corazón de A m b e r e s 

ex is te i l u m i n a d a con sodio (la «luz de 

oro», c o m o se le l l a m a ) l a a v e n i d a de 

I t a l i a , que c o n d u c e a l f a m o s o túnel 

bajo el E s c a l d a , i g u a l m e n t e i l u m i n a d o 

con sodio , y a n a d i e se le h a o c u r r i d o 

h a c e r semejante observac ión, p r e s c i n ­

d i e n d o de todas las d e m á s venta jas . 

P o r n u e s t r a p a r t e , somos decididos 

p a r t i d a r i o s del a l u m b r a d o p o r l u m i n i s ­

c e n c i a , que se per fecc iona por m o m e n ­

tos y que a c a b a r á p o r i m p o n e r s e , y a 

que es m u c h o m á s r a c i o n a l y e c ó n o m o 

ca l a producción de luz a base de es­

pectros d i s c o n t i n u o s que l a e m i s i ó n p o r 

t e m p e r a t u r a , en l a que se c o n s u m e 

g r a n c a n t i d a d de e n e r g í a en p r o d u c i r 

r a d i a c i o n e s inúti les p a r a l a v i s i ó n , con 

el c o n s i g u i e n t e a u m e n t o del coste. 

E D U A R D O C A R V A J A L 

Ingeniero director de la Asociación 

Española de Luminotecnia. 



La LOSETA DE ASFALTO 

COMPRIMIDO CP. A. 

es el pavimento ideal 

para interiores E E E 

Compañía Peninsular de Asfaltos, S. A. 
Domicilio social: Avenida del Conde de Peñalver, 21 - MADRID - Teléfono 11246 

MADRID BARCELONA - VALENCIA - SEVILLA 

Almacén de la fábrica de cervezas E L A G U I L A , pavimentado con loseta de asfalto comprimido C. P. A . 

Pavimento para sótanos, mataderos, patios, azoteas, mercados, garajes, talleres, fábricas, calles, paseos, 
puentes, plazas, aceras, etc., etc., es... 

La LOSETA DE ASFALTO C. P. A. 
Presupuestos gratis, folletos ilustrados, muestras; pídanos referencias y cuantos detalles necesite. 

ESPECIALIDADES EN TODOS LOS TRABAJOS DE ASFALTO 

B A R C E L O N A : Vía Layetana, número 28. Teléfono 11673. 

V A L E N C I A : Avenida del Puerto, número 219. Teléfono 30429. 

S E V I L L A : América Palace. Teléfono 31656. 
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