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Plan de extension de Logroﬁo: Acta del fallo

N cumplimiento de lo que dis-
pone la base quinta de las del
Concurso de estudios sobre
reformas de alineaciones, plan
general de extensiéon y acce-
sos-a las diferentes zonas del ensanche
de la ciudad de Logrono, en el dia de
hoy ha quedado constituido el Jurado
que ha de juzgar los trabajos presenta-
dos, en celebrada en la Casa
Consistorial de esta ciudad, a la hora

sesion

de las veinte v en la forma siguiente :
Presidente, el alcalde del excelentisimo
Ayuntamiento de Logrono, D. Juan
Grau Taza ; vocales: el arquitecto don
Miguel Angel Navarro, designado por
el Colegio Oficial de Arquitectos de Ara-
gon y Rioja; ¢l arquitecto D. Amos
Salvador y Carreras, elegido por los con-
cursantes ; el ingeniero industrial don
IFélix Gomez Escolar, en representacion
de las entidades oficiales de Logrono,
y el arquitecto municipal D. Andrés Ce-
ballos, secretario de dicho Jurado.
Tras un breve cambio de impresiones,
se acordd por asistentes la
conveniencia de proceder particularmen-
te al estudio de los proyectos, v una vez

{l)(_ill,\' los

adquirido un completo conocimiento de
los mismos, reunirse nuevamente para
debatir y dictar el fallo; fljdndose la
fecha del 3o del corriente mes de julio
para dicha
seguido la sesion,

reunion, levantdndose acto

del ]urado

Y para que conste donde proceda, se
expide la presente, que firmardn los se-
nores mencionados, de lo que yo, el
secretario del expresado Jurado, certi-
fico.

Palacio consistorial de Logrofio, a 6
de julio de 1935. — El alcalde, Juan
Grau; M. A. Navarro, Amds Salvador,
F. Gémesz Escolar y A. Ceballos. (Ru-

bricados.)

Reunidos en las Escuelas Trevijano,
de la ciudad de Logrono, el dia 30 de
julio de 1935 (treinta de julio de mil
novecientos treinta y cinco), en cumpli-
miento de lo acordado en la sesi6n ce-
lebrada el dia 6 del corriente mes, los
abajo firmantes, en funciones de Jurado
calificador del Concurso de estudio so-
bre urbanizacién, convocado por el ex-
celentisimo Ayuntamiento de esta ciu-
dad para hallar soluciones a los proble-
mas planteados en el mismo, después
de haber examinado detenida y particu-
larmente, durante el tiempo transcurri-
do desde la anterior sesion, todos vy
cada uno de los proyectos presentados,
y de haber discutido ampliamente las
soluciones aportadas, teniendo a la vista
las bases del Concurso, entienden que
cumplen con el encargo que se les ha
confiando elevando al Ayuntamiento de
Logrono el siguiente dictamen :

Ha sido absoluta la coincidencia de

todos los que constituyen este Jurado
al apreciar y discutir las soluciones pre-
sentadas, diferencidndose sus opiniones
solamente en el obligado matiz que a
ellas habia de imprimir la particular re-
presentacion que cada uno ostenta. Asi,
D. Miguel Angel Navarro, en su papel
de representante del Colegio de Arqui-
tectos, enfocando log problemas desde
un punto de vista elevado, manifest)
su opinion sobre la orientaciéon general
que ha de darse a la urbanizacién fu-
tura de Logrono, haciéndola indepen-
diente del obstdculo constituido actual-
mente por la linea del ferrocarril, por
medio de la tnica solucién definitiva
del problema, o sea el desplazamiento
del mismo, y haciendo ver también la
necesidad de orientar la vida de Logro-
no més hacia el Ebro, que hoy perma-
nece olvidado y al que la ciudad da la
espalda. Los restantes miembros del
Jurado, creyendo ajustarse mas a la
realidad de la vida de la ciudad y mi-
rando los problemas de la misma, bus-
cando para ellos no la solucién Gptima,
sino la mejor realizable, coinciden en la
segunda parte de la anterior idea ; pero
son partidarios de conllevar el problema
del ferrocarril buscindole las soluciones
que, aprovechando las ventajas de su
actual situacién, le quiten el cardcter de
barrera, que se opone al ensanche de la
ciudad, que actualmente tiene.
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Aparte esta diferencia pequena de
aprecaicion del problema, én cuanto al
juicio de los proyectos y soluciones apro-
vechables de los mismos, es tan abso-
luta la coincidencia de criterios, que to-
dos los miembros del Jurado dan como
suyo el siguiente dictamen y fallo:

La ciudad debe ser, al mismo tiempo
que un exponente de cultura y de pros-
peridad material, un instrumento de
progreso.

Una ciudad no puede ser el resulta-
do de la casualidad, del capricho, de la
arbitrariedad o de la claudicacién, sino
la consecuencia de un proposito inteli-
gente servido por una voluntad rectora.

Una ciudad que crece y se transfor-
ma sin plan y sin ley es un caos anti-
econémico y antisocial que contraria
la libre expansién de las actividades co-
lectivas e individuales. Una ciudad bien
pensada, sometida a normas discretas
de modificacién y desarrollo, es el me-
canismo més eficaz del progreso presen-
te y del futuro esplendor.

Por todo ello, es indispensable contar
con un plan que regule la reforma inte-
rior de la ciudad y su anterior desarro-
llo. Por ello hay que empezar por feli-

citar al Ayuntamiento de Logrofio, que,
por fin, ha querido y sabido encauzar

este problema con la convocatoria del
concurso que juzgamos. Orientar por
este camino al pueblo de Logro es el
mejor servicio y el mas urgente de los
que puede esperar de su Municipio el
vecindario. Logrofno no podia seguir un
dia mas en el desorden e indetermina-
cibn en que se hallaba.

El concurso convocado ha resultado
brillantisimo, tanto por la cantidad como
por la calidad de los trabajos presenta-
dos, y ello debe constituir también una
satisfaccién para el Municipio y servir
de ejemplo a otras corporaciones, por-
que prueba que solicitando en certamen
publico la colaboracién de las personas
capacitadas, se obtienen soluciones prac-
ticas a los problemas que el urbanismo
plantea.

Para el desarrollo de nuestro trabajo
hemos de cenirnos a las bases del con-
curso, redactadas con tal tino y acierto
que ellas por si solas constituyen ya
un principio de solucion a los proble-
mas planteados.

Conforme a lo dispuesto por las ba-
ses, dividiremos nuestro estudio en las
tres partes referentes a reforma inte-
rior, plan general de extension y acce-
sos a las diferentes zonas del ensanche,
y analizando en cada una de ellas la

manera de resolverlas de cada uno de
los concursantes, indicando al excelen-
tisimo Ayuntamiento qué soluciones o
parte de soluciones debe adoptar.

Reforma interior

Hemos de distinguir en ésta dos par-
tes principales : la que se refiere al tra-
zado de nuevas calles que faciliten la
circulacion de las vias arteriales a tra-
vés del casco y la que se refiere al es-
tudio de alineaciones de las calles que
no son afectadas por reforma de im-
portancia. Para ello comenzaremos por
estudiar la manera de resolver cada con-
cursante los enlaces de circulacion a tra-
vés del casco.

CIRCULACION NORTE-SUR.

Coinciden todos los concursantes en
la necesidad de reformar el trazado de
la calle de Rodriguez Paterna, a fin de
enlazar el Puente de Piedra con la calle
de Vara de Rey; pudiéndose apreciar
las siguientes caracteristicas en cada
proyecto :

Oms. — Reforma las calles que des-
embocan en el Puente de Piedra, sin

Informacién del Ayuntamiento: Plano de Logroio.



TIEMPOS NUEVOS

Informacién del Ayuntamiento: Plano de reforma interior.

resultado alguno, ya que la circulacion
no queda unida con Vara de Rey de
una manera clara.

Blein. — Unién muy clara; la refor-
ma de Rodriguez Paterna est4 muy bien
orientada, por dejar intacta la alinea-
cién izquierda de dicha calle y prestarse
la reforma de la alineacién derecha a
su realizacion por trozos. No seria ne-
cesario la reforma de la plaza de Amés
Salvador.

Setiem. — Unién clara. Perfil mds
pendiente que el del anterior ; reforma
excesivamente amplia de la plaza de
Amés Salvador y delante del Hospital.

Amann.—-Solucién exactamente igual
a la anterior, sin la ampliacién en la
cabeza del puente.

Cdrdenas. — Solucion clara ; pero a
base de expropiar casi la totalidad de la
zona.

Mercadal. — Solucién muy parecida a
la de Blein; pero propone, ademés, la
expropiacion total de la zona.

Esteban de la Mora. — Solucién igual
a la de Setiem y Amann ; propone tam-
bi¢n la expropiacién total de la zona.

Pérez Minguez. — Andloga a la an-
terior.

El lurado propone la adopeién de la
solucién presentada por el Sr. Blein, mo-
dificando 1o proyectado para la plaza
e Amods Salvador.

CircuLacion ESTE-ORSTE,

Oms. — A través del casco, como ac-
tualmente, con un paso inferior en Mar-
qués de Murrieta, absolutamente sin
estudiar, o por una via de nueva aper-

tura, paralela a la via, que no perdona
ninguna de las pocas construcciones del
ensanche.

Blein. — Propone de una perforacion
de Once de Julio a Salmer6n, bien vis-
ta, pero costosisima.

Setiem. — Rectifica Duquesa de la
Victoria, une a Once de Julio con Mar-
qués de Murrieta y propone una per-
foracion por la prolongacion de la calle
particular de Saturnino Ulargui. Paso
inferior del Marqués de Murrieta mal
resuelto.

Amann. — Lleva la circulacion al
nuevo trazado del ensanche.

Cdrdenas. — An4logo a la solucién de
Setiem, pero desviando Zurbano; solu-
ci6n muy clara y bien resuelta. La per-
foracién por Salmerén, muy cara y di-
ficil de lograr.

Mercadal. — A través del casco, per-
foracién por Salmerdn, igual a la de
Cardenas.

Pérez Minguez. — Por Vara de Rey,
paso superior, equivocado de concepto.

Esteban de la Mora. — Al no hacer
paso por Marqués de Murrieta resulta
poco clara, ya que tampoco estd clara-
mente desviada para tomar los paso
de avenida de Colén o Vara de Rey.

El Jurado propone la adopcion de la
solucion  mixta Céardenas-Setiem, to-
mando de aquél la unién de Zurbano

jelololololelelolololololoToToTotoYoYoToTo o o o e}

El grabado que ilustra nuestra porta-

da corresponde a una gran fabrica mo-

derna que acaba de ser inaugurada

cerca de Moscl, y gue esta destinada

a la elaboracién de productes quimi-
cos y colorantes,

con Zaragoza, y de éste la prolongacion
de la calle particular de Saturnino Ular-

gu:.

UNION DEL TRAFICO DEL PUENTE DE
PIEDRA CON CARRETERA DE BURGOS.

Oms. — Destroza tres calles (Ruavie-

Jja, Marqués de San Nicolds y Herre-

rias) sin obtener nada claro.

Blein. — Modifica Ruavieja y Barrio-
cepo, y la unidén tampoco es clara, de
no atravesar el centro.

Setiem. — ldea de trazado acertada,
pero poco estudiada ; para ello serfa pre-
ciso modificar la alineacién de la calle
del Norte. Paso del Marqués de Mu-
rrieta sin estudiar.,

Amann. — No aborda el problema,
llevando todo €l trdfico a la estacion
central.

Pérez Minguez. — Igual que ¢l an-
terior.

Cdrdenas. — Solucién clara, pero a
base de enorme reforma de Ruavieja,
andloga a la de Blein, y derribos im-
portantes en la puerta del camino. Paso
de Marqués de Murrieta mas estudiado
que el de Setiem, pero sin resolver la
unién con Canalejas,

Mercadal. — Tréfico central.

Lsteban de la Mora. — Bien y clara-
mente resuelto con la via Norte en te-
rrenos  facilmente modificables y solu-
cién de paso de la via por la calle de
la Trinidad, factible y de muy buen
trazado.

El Jurado propone la adopcién inte-
gra de la solucién de Esteban de la
Mora.
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Resumen

En cuanto a trazado de nuevas calles
o reforma de envergaduras de las exis-
tentes, en el casco, el Jurado propone la
modificaciéon de Ruavieja, conforme al
trazado de Blein y la prolongacion de la
calle particular de Saturnino Ulargui,
conforme al estudio mds viable entre los
de Setiem y Amann.

ALINEACION DE LAS CALLES QUE SON
OBJETO DE GRAN REFORMA. — Pueden cla-
sificarse los proyectos presentados bajo
este aspecto en tres grupos: uno, for-
mado por Esteban de la Mora, Merca-
dal, Céardenas y Amann, que soslayan
un problema que, aunque desde el punto
de vista urbanista carezca de importan-
cia, no ocurre asi en la diaria resolu-
cion de los pequenos problemas que al
Avuntamiento se presentan. Otro grupo,
formado por Setiem y Oms, tienden
principalmente a reformar los defectos
m#s salientes que el plano de la ciudad
presenta, pero sin descender al detalle.
Y, por tltimo, los proyectos de los se-
nores Minguez y Blein estudian el pro-
blema detenidamente ; el primero, des-
acertadamente, ya que si se adoptase su
solucion se perderfa lo logrado a costa
de grandes esfuerzos y en el transcurso
del tiempo con la aplicacién del vigente
plano de alineaciones.

El de Blein e~ un estudio detenido

EOSBozso-1ED

-

Informacién del Ayuntamiento: Reforma interior.

que se adapta, en casi todas sus solu-
ciones, a la realidad, no desaprove-
chando nada de lo logrado y modifican-
dolo tnicamente en los casos impres-
cindibles. Este es el que propone el Ju-
rado para su adopcién, exceptuando de
la misma aquellas reformas importan-
tes de calles que no se consideran tti-
les y a las que se alude en los estudios
de la futura circulacién que anterior-
mente hemos detallado.
EMPLAZAMIENTO DE UNA ESTACION DE
AUTOBUSES. — También en la resolucién
del problema se aprecian tres grupos:
uno constitufdo por los Sres. Oms,
Blein y Amann, que la sitian en dife-
rentes cmplazamientos, pero siempre €n
el ensanche. Otro formado por Setiem,
Mercadal y Esteban de la Mora, que
la sittan en el actual solar de Cova-
rrubias ; y, por tltimo, los proyectos de
Pérez Minguez, Cardenas, que buscan
un emplazamiento especial proximo a la
estacion, dentro del casco, situdndola el
primero en Vara de Rey, al lado de la
estacion del ferrocarril, y el segundo en
el actual edificio de la Alhéndiga.
Entiende el Jurado que las soluciones
de emplazamiento en el ensanche son
equivocadas, por lo menos durante un
largo lapso de tiempo, ya que la espe-
cial caracteristica del trafico de auto-
buses, que los pueblos de la provincia
concurren en Logrofio, exige que el des-

embarco se verilique lo més proximo po-
sible a los centros oliciales, comercia-
les y de comunicacién de la ciudad ac-
tual, Merece citarse la original idea del
proyecto del Sr. Amann, que hubiera
sido realizable hace algunos anos, pero
que hoy resultarfa absolutamente anti-
econdmica.

La solucién a base del solar de Cova-
rrubias es ideal en cuanto a belleza y
emplazamiento, pero la adquisicion de
dicho solar harfa ruinosa la explotacion
de dicha estacién.

Entre las soluciones propuestas por
Pérez Minguez y Céardenas, la de éste
es la que el Jurado estima mas acerta-
ble, ya que por tratarse de un propio
del Ayuntamiento, inmediato a la esta-
cién del ferrocarril, y en el que actual-
mente est4 emplazada la fiscalizacion de
entrada de productos en la capital, re-
une todas las condiciones deseables.

ESTUDIO SOBRE ALCANTARILLADO Y DIS-
TRIBUCION DE AGUAS. — Los datos pro-
porcionados al Jurado sobre estos pro-
blemas le hacen pensar que la natu-
raleza de los mismos que tiene plan-
teada la ciudad respecto a su distribu-
ci6n de agua y saneamiento son de tal
magnitud que no queda resuelto con
las indicaciones que, de acuerdo con las
bases, se presentan en algunos de los
proyectos sometidos a examen, no por
falta de estudios, sino porque al propo-

‘ E:cam 15006
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Informacién del Ayuntamiento: Graficos de densidad de poblacién.

del

ner la solucion derivada acopla-
miento de los diferentes aciertos que
del resto de los problemas se presen-
tan por los concursantes, han de ser
objeto de un estudio posterior, en cuan-
to se refiere al ensanche, va que en lo
que se refieren al casco la estructura de
la ciudad indica claramente cudles han
de ser las principales lineas de evacua-
cion a las que habrd que referir la red
del ensanche. La red de distribucién de
agua debe ser revisada v rectificada en
el plazo mas breve posible,

Serd muy acertada la construccién de
un colector, paralelo al Ebro. que reco-
ja los caudales que hoy desembocan di-
rectamente en él en el mismo casco de
la poblacién, y que, unidos a las apor-
taciones del ensanche, conduzca el total
a un punto de vertimiento en el Ebro
suficientemente alejado, donde, en su
dia, fuera factible una estacién depura-
dora de aguas residuales.

ORDENANZA DE CONSTRUCCION.— Los
proyectos presentados pueden dividirse,
bajo este aspecto, en dos grupos: Uno
de ellos, el mas numeroso, o no estu-
dia el problema o se limita a marcar
unas lineas generales insuficientes, poco
detalladas y que no resuelven el proble-
ma planteado. El segundo, formado por
los proyectos de Esteban de la Mora,
Mercadal y Blein, presentan un estudio
mds detallado. Todos coinciden en la
excelente orientacidon general de las vi-
gentes, indicando los dos primeros un
a modo de indice de prescripciones de-
talladas, sin llegar a-la forma de articu-
lado. Las presentadas por Blein son de

un estudio mas completo, ordenando y
dando nuevo articulado a lasg vigentes,
después de corregir las deficiencias o
lagunds que en aquéllas pudiera haber.

El Jurado propone la adopcién de
¢stas.

| 1d i0

Plan general de extension

Una vez mds, como en anteriores

problemas, el Jurado aprecia en el con-
junto de proyectos presentados una cla-
ra separacion en tres grupos: el prime-
ro, formado por los proyectos de Oms
y Minguez, ambos de trazados perfec-
tamente arbitrarios ; el primero, en cua-
dricula, absolutamente inadaptable al
sistema de circulacién general invaria-
ble ya formado en Logrono. El segun-
do, menos acertado que el anterior, si-
gue siendo arbitrario, de una gran pre-
ocupacion geométrica. Se cometen erro-
res como el de la desviaciéon de Zurba-
no, logrando que no conduzea a ningu-
na parte y desaprovechando la posible
via  Burgos-Salmerdén-Zurbano-Zarago-
za. Se desplaza inttilmente el Club De-
portivo.

El segundo grupo, formado por los
proyectos de Amann y Blein, se carac-
teriza por los trazados magnificos, lle-
nos de despreocupacién por el aprove-
chamiento de lo existente. El primero
sufre, como el de Pérez Minguez, de
una gran preocupacion en la belleza del
trazado sobre el plano, toma las vias
arteriales de circulacién demasiado le-
jos v dispone una gran zona verde, mal
emplazada y poco econdmica, El del se-

gundo es un trazado magnifico, con un
estudio perfecto de penetraciones; se-
ria el ideal &i este concurso se hubiera
celebrado hace veinticinco afios, en ¢po-
ca en la cual serfan posibles las defini-
tivas transformaciones de circulacién y
organizacion de la ciudad que en ¢l se
propone. Proyecta una fantistica modi-
ficacién o, mejor dicho, desaparicion de
la carretera de Villamediana, una zona
industrial y estacién de clasificacién de-
masiado alejada de la ciudad actual,
parques excesivos y un desplazamiento
a todas luces equivocado de las zonas
deportivas.

El tercer grupo, de cuyo acoplamien-
to de soluciones puede obtener el Ayun-
tamiento un trazado real, practico y que
resuelve los problemas planteados, est4
formado por los proyectos de Esteban
de la Mora, Mercadal, Cardenas y Se-
tiem. EI primero hubiera constituido
indudablemente una solucién completa
si su autor no hubiera limitado el es-
tudio de una manera tan rigida, pues,
sin descender al detalle, nodia no ha-
berse reducido a las soluciones un poco
esquematicas que presentan. Estas son
casi todas acertadisimas: lo es la ron-
da norte y el parque inundable del Soti-
llo, ya que soluciona el problema de
parques de verano con pequefifsimo des-
embolso para el Ayuntamiento. Asimis-
mo es acertada la solucion del paso de
la via por la calle de la Trinidad, muy
bien resuelto, v que soslaya las dificul-
tades del de Marqués de Murrieta. Ha
tomado un Area de extension ldogica vy
proporcionada, sin incurrir en el error
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Informacién del Ayuntamiento; Grafico de circ'ulacién.

de proyectar una ciudad excesiva ; pro-
yecta unos parques muy bien distribui-
dos y proporcionados, y unicamente, a
nuestro juicio, incurre en el error de

ligar muy bruscamente las vias Este-
Oeste del ensanche por Zaragoza y Bur-
gos, dejando sin estudiar algunos de es-
tos ultimos enlaces.

Mercadal. — Su trazado es un con-
junto analogo al del anterior, mas com-
pleto, pero algo mas confuso, sobre todo
en la zona Noroeste. Traza una ronda

Informacién del Ayuntamiento: Plano general de la red de aguas.
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Iaformacion del Aynntamienfo: Plano de la red de alcantarillado y rios.

Sur muy lIdgica, sobre todo en su uni6én
Burgos y camino de Fuenmayor ; pue-
de que un poco amplia en su parte
Suroeste. Proyecta un acertado ensan-
chamiento de Villamediana en la nueva
estacion de mercancias, pero con des-

viacién innecesaria. Presenta un estu-’

dio muy detallado de calles interiores.

-

Cdardenas.—Solucién acertadisima de
la unién de Zaragoza y Zurbano, asi
como de los enlaces con Madre de Dios
por la plaza de toros y con la estacién
proyectada, que podfa, por lo menos,
servir para mercancias. Calle muy acer-
tada por detrds del Convento de Adora-
trices, exceso de zonas verdes, trazado

de calles poco adaptables a la psicologfa
de la ciudad. Emplazamiento equivoca-
do de la zona industrial.

Setiem. — Presenta una solucién muy
acertada de via Zaragoza-Burgos por
Zurbano, menos bella en su unién con
Burgos que las de Mercadal y Cérde-
nas, pero ‘mas real y factible, por inte-

Informacion del Ayuntamiento: Grifico de construcciones.
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resar menos edificaciones y aprovechar
la calle de Saturnino Ulargui. La
unién de Zurbano, Duquesa de la Vic-
toria y Zaragoza se obtiene con una
plaza, quizd demasiado grande, y a la
que no es de gran utilidad llegue Du-
quesa de la Victoria. La via Zaragoza-
Plaza de Toros, de buen aspecto en su
trazado, no es tan util, pues lleva el
trafico delante de la Plaza de Toros en
vez de dar a ésta una circulacion clara,
como ocurre en las soluciones de Car-
denas y Esteban de la Mora. La via
Pérez Galddés y su paralela quedan bien
resueltas, pero con demasiada rigidez,
por querer sujetarse a la ya trazada
Transversal de Vara de Rey. Ronda
Norte muy baja, dejando para parque
una zona que serfa necesario expropiar.
Porques algo excesivos, idea muy ori-
ginal y aprovechable de piscina en el
Satillo. ;’

R.BSllan

Cree el Jurado que, tomando como
base el proyecto de Esteban de la Mora,
acoplando a ¢l las soluciones acertadas
de los otros tres que se indican, ya que
la estructura general de ellos permite
perfectamente este acoplamiento, se
obtiene un trazado perfecto.

RED DE ALCANTARILLADO Y DISTRIBU-
C1ON DE aAcuas. — El Jurado se remite
a lo expuesto anteriormente al tratar
del: casco de la poblacion.

Informacién

ESTUDIOS SOBRE FUTURAS ORDENANZAS
DE CONSTRUCCION EN CADA ZONA.—Ana-
logamente a lo expuesto al tratar de las
ordenanzas del interior, el Jurado se en-
cuentra con tres estudios no ya pare-
cidos, sino iguales, que son los de Es-
teban de la Mora, Mercadal y Blein.
Unicamente este ultimo aventaja algo
a los otros dos al presentar un articu-
lado 'mas definido. Los tres se basan en
la adaptacion a las necesidades y espe-
ciales caracteristicas de lLogrono, de los
detenidisimos estudios hechos en las
oficinas municipales de urbanizacién de
Madrid. El Jurado propone la adopcion
del ultimo no ya porque, en cuanto a
idea, se le pueda atribuir »» meérito es-
pecial, sino por la ventaja anteriormen-
te citada.

ACCESO A LAS DIFERENTES ZONAS DEL
ENSANCIIE. — El estudio de las solucio-
nes presentadas estd intimamente liga-
do con el de los trazados de que mds
arriba nos hemos ocupado. El Jurado
ha llegado a la conclusién de que se
debe adoptar la construcciéon de tres
pasos : uno superior, conforme al traza-
do y proyecto de Esteban de la Mora,
en la nueva via que éste propone unien-
do la carretera de Burgos con la calle
de la Trinidad ; y los inferiores, uno en
Vara de Rev y el otro en la Avenida
de Colon. Respecto al proyecto a adop-
tar para estos dos, el Jurado se ve obli-
gado a confesar su perplejidad, ya que
lo. mismo que el proyectado por Este-

Py

van de la Mora que el de Blein satis-
facen plenamente las necesidades de los
mismos, y que sus presupuestos difie-
ren en una pequenisima cantidad. Uni-
camente ha podido observar que los pre-
cios unitarios del proyecto de Esteban
de la Mora son muy elevados respecto a
los que rigen en la ciudad, lo que hace
suponer que una vez revisados éstos
la cifra total del importe seria més re-
ducida. Asi lo hace sospechar también
la mayor modestia aparente de las
obras.

La base 18 de las que rigen este con-
curso expresa la absoluta libertad en
que el Ayuntamiento deja al Jurado
para distribuir entre los trabajos pre-
sentados, en vista de sus aciertos y de
la utilidad que sus soluciones puedan
proporcionar al Exemo. Ayuntamiento,
la cantidad destinada a premiar los tra-
bajos. Este ha sido el motivo por el que
al analizar los trabajos presentados no
se ha hecho uno por uno, sino solucién
por solucién, problema por problema, a
fin de poder estimar mas acertadamen-
te posible y dentro de la dificultad, que
a nadie puede ocultarse, que presenta la
valoracién, no ya de trabajos, sino de
ideas, la medida en que cada uno de
los concursantes ha contribuido a fra-
guar la solucién de los problemas de
Logrofio que las bases solicitan.

En este punto ha sido tal la unani-
midad de los componentes de este Tu-
rado que ella sola debe ser la mejor ga-
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rantia del acierto posible en esta cues-
tién.

Con criterio undnime se ha apreciado
una clasificacion de los proyectos en
cuatro grupos: 1.° Proyectos que  no
aportan ninguna soluciéon o, si lo: ha-
cen, es tan reducida, tan poco ligada
con las demds caracteristicas del pro-
yecto, que no cabe atribuirlos sino
acierto casual. En este grupo inclui-
mos los proyectos de los Sres. Oms,
Pérez Minguez y Amann. 2.9 Proyec-
tos que aportan soluciones a problemas
aislados, ideas sueltas, excelentes como
tales, y que pueden servir como per-
feccionamiento  adicional a proyectos
cuyo estudio es mas completo. Como ta-
les consideramos los de Cardenas y Se-
tiem, admitiendo alguna superioridad al
primero. 3.° Proyectos de los que se to-
man solucioneg fundamentales, grandes
partes de trabajo y que han de ser la
base de la solucién total. En este gru-
po incluimos, por orden de preferen-
cia, los de Esteban de la Mora, Mer-
cadal y Blein.

En vista de la anterior clasificacion,
teniendo en cuenta la cantidad total que
el Ayuntamiento destina a premios y la
cantidad de trabajo aportado por cada
uno dentro de lo que humanamente es
posible apreciar en esta materia, este

Jurado propone la siguiente distribu-
cién :

Pesetas.

Don Santiago Esteban de la Mora, 20.000

Don Fernando Garcia Mercadal... 15.000
Bon it=aspacSBlain. st L e 12.000
Don Gonzalo Céardenas............... 6.500
Don Miguel Antonio Setiem......... 5.000

Entiende el Jurado que a los auto-
res de los proyectos incluidos en el pri-
mer grupo, si bien su utilidad es todo
lo limitada que anteriormente se ex-
pone, como estimulo e indemnizacién a
un trabajo real y efectuado con el me-
jor deseo, debe compensdrsele con la
cantidad de 1.300 pesetas, que no mer-
man la importancia de las cantidades
destinadas a los trabajos anteriormente
citados, y en ¢l fin de estimular la con-
currencia a certamenes de tanta utilidad
como el presente.

Pesetas.

BDonE; T Amann, . o e e 1.500
Don Luis Pérez Minguez............. 1.500
DonSRobetto i Omes st it 1.500
| K e i hRe e S TR o Ty ) .3.000

9

Réstale s6lo a este Jurado el encare-
cer al Exemo. Ayuntamiento de Logro-
no la conveniencia de continuar en el
camino tan acertadamente emprendido,
llevando a la préctica rdpidamente un
acoplamiento de los estudios en la for-
ma que en el anterior dictamen se indi-
ca, para darle, en el plazo mais breve
posible, la tramitacion olicial necesaria,
a fin de encontrarse en la posesién de
documentos con la fuerza de obligar y
el vigor legal imprescindible para que
de ahora en adelante el desarrollo de
la ciudad se lleve a cabo de tal forma
que pueda hacer de Logrono una ciudad
modelo de trazado y urbanizacién, ya
que cuenta con elementos naturales muy
dificiles de igualar.

Cree el Jurado, y para ello ha puesto
de su parte toda su buena voluntad, ha-
ber cumplido la misién que se le' ha
encomendado, correspondiendo a la con-
fianza en él depositada por todas las
partes interesadas en el asunto que ha
tratado de resolver.

Logrofio, 30 de julio de 1935.—EI al-
calde, Juan Grau. Rubricado.—Miguel
Angel Navarro, arquitecto. Rubricado.
Amds Salvador, arquitecto. Rubricado.
F. Gémez Escolar. Rubricado.—A. Ce-
ballos, Rubricado.
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Proyecto de D. Santiago Esteban de la Mora, arquitecto de la Oficina de Urbani-
zacién del Ayuntamiento de Madrid, y de D. Luis Lacasa, ex arquitecto de la Oficina
municipal de Urbanizacién del Ayuntamiento de Madrid

(£xtracto de la Memoria)

SOBRE LAS -BASES DEL CONCURSO. —
Rara vez se presenta en Lspana un
concurso de urbanizaciébn cuyas bases
sean tan claras, completas y precisas
como el presente. No solo los datos ne-
cesarios, sino también la orientacién de
los documentos que se solicitan, es ra-
cional y objetiva.

Hemos considerado que el deber del
concursante, por las razones antedichas,
es el de ajustarse fielmente a las bases
en el sentido de presentar un progra-
ma general de necesidades que pueda
servir de base a los ‘estudios de detalle
que en su dia el Ayuntamiento de Lo-
grono haya de desarrollar.

Este fué también nuestro criterio al
organizar la Oficina de Urbanizacion
del Ayuntamiento de Madrid. Es decir,
el problema urbanistico de una ciudad
no se resuelve haciendo unos planos
para colgarlos en la pared ; una ciudad
es un organismo vivo y ninguna inteli-
gencia humana puede prever su des-
arrollo futuro en sus minimos detalles.

Hacen falta, desde luego, las lineas
generales que hayan de orientar el cre-
cimiento futuro de la ciudad ; pero €s
la labor cotidiana de la Oficina Muni-
cipal de Urbanizacion la que hace que
aquellas lineas generales, adaptdandose
a las diferentes necesidades, vayan sien-
do una realidad viva,

Por lo tanto, es nuestra tarea la del
planteamiento general de los problemas
urbanos de Logrofio en el interior y las
lineas principales de su extension.

PLAZO DE DESARROLLO DEL PLAN. —Es
frecuente el caso de proyectistas que,
perdiendo la idea de la ciudad que tie-
nen en estudio, planean ensanches y
extensiones fantésticos, de buen aspec-
to plastico en los planos, pero al mar-
gen de la realidad, dando lugar a esas
avenidas elefantiacas que vemos apare-
cer de repente en una ciudad de modes-
tas posibilidades y que estin condena-
das a una vida precaria y miserable.

Hemos partido de la base de consi-
derar el desarrollo de la ciudad para un
plazo de veinte anos, como consecuen-
cia de las consideraciones siguientes : en
este tiempo ya la ciudad ha adquirido
una nueva fisonomia, y si los jalones
de su crecimiento han sido acertada-
mente situados, en este plazo ya se ha-
br4an creado los nuevos centros urbanos
y se habr4 estructurado el conjunto se-
gtn los nuevos centros de gravedad.

Pero hay que tener en cuenta que en
veinte anos habra variado la técnica ur-
banistica, las caracteristicas del trafico
y hasta las posibilidades econémicas de
la ciudad y la tarea de dar a Logrono
una estructura (que ahora no tiene) ha-
br4a de hacerse teniendo en cuenta las
posibilidades de alteracién que el creci-
miento histérico aconseje. kn este con-
junto de elasticidad y rigidez esta toda
la ciencia urbanistica. '

Segun las estadisticas suministradas
en las bases, el crecimiento en el perio-
do 1900-1934 se verifica seglin un ritmo
del 2 por 100 anual, y suponiendo en
los proximos veinte anos €l mismo coe-
ficiente de aumento, tendremos que en
1954 los habitantes de Logrono se-
ran 55.700.

Por lo tanto, en la extension hay que
alojar 18.200 habitantes en un periodo
de tiempo de veinte afos; y suponiendo
200 habitantes por hectdrea, serian ne-
cesarias g1 hectdreas de superficie. He-
mos tenido en cuenta que el crecimien-
to de la ciudad no puede verificarse con
una exactitud matematica y simultanea-
mente en la forma prevista en todos los
sectores y, por lo tanto, hemos consi-
derado un area mayor (141,50 hectareas)
dentro del plan; y de este modo, si el
crecimiento se acusa mas en una direc-

00000000000000O0000000000

Tres arguitectos jovenes, notables, que
por su capacidad y sus condiciones gana-
ron en renida lucha las codiciadas plazas
de arquitectos municipales de Madrid, han
sido galardoneados, hace unos meses, con
el primero y segundo premios del concur-
so ahbierto por el Ayuntamiento de Logro-
fio para el estudio de un plan general de
extension, reforma de alineaciones y acce-
sos de las diferentes zonas del ensanche,

Santiago Esteban de la Mora, Luis La-
casa y Fernando Garcia Mercadal son los
tres arguitectos a quienes nos venimos re-
firiendo, y que, no obstante su juventud,
yva han obtenido envidiables éxitos en su
carrera. Ultimamente hemos publicado en
esta revista los interesantes proyectos de
reforma de los jardines del paseo del Pra-
do, cuyo autor es Mercadal.

TIEMPOS NUEVOS publica hoy el
acta con el fallo del Jurado y el proyec-
to de Esteban de la Mora y Luis Lacasa.
En el préximo numero publicaremos el
proyecto de Garcia Mercadal; siendo para
nosotros una gran satisfaccion poder ofre-
cer a nuestros lectores tan interesantes
trabajos de estos tres notables arquitec-
tos, a quienes felicitamos cordialmente por
sus continuados triunfos,

cion determinada, siempre estard pre-
visto el uso del suelo a ocupar y conec-
tada su superficie con la red general de
la ciudad.

REp viaria. — El esquema de la red
viaria es el siguiente : 1) Circunvalacion
interior. 2) Circunvalacion exterior.
3) Vias cardinales del casco interior
(las existentes). 4) Vias cardinales de la
extensiéon (la N. S., desde el Puente de
Piedra hasta el final de Vara de Rey;
la E.-O., avenida de Pérez Galdos).

Las vias que existen en el ensanche
de Logrofio tienen anchura excesiva, lo
que se traduce en que su conservacion
es antieconémica. Se ha tratado de que
las nuevas vias tengan un ancho mds
racional, y en las existentes se ha redu-
cido el 4rea de pavimentacion a la ne-
cesaria, dejando el resto para paseos
arbolados.

No entra en cuestién, al trazar la red
viaria principal, la orientacién de las ca-
lles, pues las cualidades de estrategia
en su emplazamiento y adaptacién a las
condiciones existentes son decisivas en
las vias de trafico. La orientacién de
las calles es cuestién de plantear al pro-
yectar las secundarias o de viviendas ;
tarea que sale fuera de nuestro cometi-
do, segin claramente se expresa en las
bases del concurso.

ZoNAs. — Para la distribucién de las
areas de la ciudad hemos partido de la
realidad existente. Actualmente ya se
diferencia el casco antiguo y el ensan-
che ; pero este Gltimo también tiene dos
clases principales de construccién: ca-
sas de pisos y casas unifamiliares.

Es indudable que una distribucién de
4reas que sea racional ha de apoyarse
en las condiciones existentes, mas que
por el deseo de optener distritos armo-
nicos, por la necesidad de ajustarse a
los imperativos del valor del suelo, pues
es sabido que el precio del solar hace
en ciertos sectores imposible la cons-
truccién unifamiliar, asi como en otros
la restriccion en el coeficiente de apro-
vechamiento del suelo lleva como con-
secuencia €l que pueda mantenerse una
densidad baja. .

Al tratar de la dr)ﬂ’sidud actual, va in-
dicamos que Logreiio estd en buenas
condiciones para organizar la ciudad fu-
tura de una manera conveniente; por
lo tanto, el cuadro de densidades, que
en otra ciudad seria una utopia deriva-
da del Estatuto Municipal, podrd ser
en Logrofio una realidad.

Otra cuestién a solventar es la de si
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debe orientarse la ciudad hacia la cons-
truccion de casas de varios pisos o uni-
familiares. Cuestion muy debatida en
todos los pafses y que tras la colisién
de los diferentes criterios siempre ha
quedado en lo mismo : eclecticismo.

En los cuadros anejos puede verse la
clasificacién de los habitantes de la ex-
tensién en cuanto a su forma y aloja-
miento se refiere. Adelantemos, sin em-
bargo, el resultado siguiente :

Alojados en bloques, 15.405 habitan-
tes; alojados en casas unifamiliares,
12.121 habitantes.

De donde resulta que, aproximada-
mente, se reparten los habitantes por
partes iguales en las dos clases de cons-
trucciones.

En esta ocasién repetiremos una vez
mds uno de los conceptos fundamenta-
les : el trancurso del desarrollo histéri-
co de la ciudad ha de decir cudles son
las tendencias de esta materia, y asi
tendremos que, con el tiempo, 4reas
destinadas en principio a bloques ha-
bran de destinarse a vivienda unifami-
liar ¢ viceversa.

En cuanto al emplazamiento de las

diferentes 4reas, nada mejor que una
inspeccion del plano a escala 1 : 2.000.
Quédanos por decir algunas palabras
sobre las zonas «agricolan e «indus-
trial». Alrededor del 4rea que conside-
ramos de extensién, hemos dispuesto
una faja de 250 metros de anchura,
designada por «agricola 1». Considera-
mos necesaria esta clasificacién, pues es
necesario un trénsito entre la ciudad y
el campo (y més en Logrofio, donde el
cultivo intensivo es frecuente). Esta
faja, con ciertas restricciones en el
aprovechamiento del suelo, evita el des-
arrollo anarquico de los suburbios, la
creacion de focos insalubres y la valo-
rizacién excesiva de focos semiurbanos,
que luego, al avanzar la ciudad en su
crecimiento, es antiecon6mico conser-
var o destruir.

La zona «industrialy se emplaza en el
angulo S. E. de la ciudad, entre la
carretera y el ferrocarril, en un distrito
llano y con poco valor en la actualidad.
Su emplazamiento en este sector obe-
dece a la direccién de los vientos domi-
nantes y a las condiciones de comuni-
cacién, pues la carretera pone esta zona
en contacto rapido con la estacién ac-

tual, y el ferorcarril permitiria la cons-
truccion de una estacién-apeadero, que
acercaria mas la carga y descarga de
mercancias. En la actualidad no puede
decirse que haya una zona industrial en
Logroiio, pues las concentraciones en
el sector de la calle del Marqués de Mu-
rrieta no tienen més base de existencia
que dicha calle y aparecen confundidas
con las mansiones de los propietarios
industriales y préximas a los hospitales
y asilos.

Tal vez no sea el momento de pensar
en nuevas industrias; pero el plan de
extension debe prever un futuro cana-
lizando y orientando las nuevas activi-
dades de la ciudad.

Se ha senalado un 4rea para «casas
baratas». Especificamente no presentan
caracteristicas constructivas que no sean
las generales de la ciudad ; pero si el
erario municipal y el criterio del Con-
cejo lo estima, conviene prever las 4dreas
a adquirir, para que en el futuro, cuan-
do la ciudad se haya extendido, ya po-
sea el Municipio terrenos en condicio-
nes estratégicas.

Desgraciadamente, en nuestro pais
los Municipios se desentienden de 1la

____._-_—-_-—-_.-_____-

Zonas

Usos permitidos

Usos permitidos con licencia especial

Usos prohibidcs

[) RESIDENCIALES
Residencial A.

Residencial B.

1) COMERCIAL

INDUSTRIAL
Industrial A,

15 )

Industrial B.

IV) ZONATDE DE:
PORTES

V) ZONAS VERDES

Viviendas de todas clases, casas

de huéspedes, edificios adiminis-

trativos de pequefia importancia,

bibliotecas, museos, templos, ga-
rajes aislados (1).

Ademds- de los anteriores del gru-
po residencial A y de los permiti-
dos con licencia especial en el mis-
mo, pequenos talleres y estableci-
mientos de la clase cuarta,

Comercio, vivienda, edificios pu-

blicos, oficinas, Bancos, estableci-

mientos de clase cuarta y quinta,

teatros y cines importantes y ga-
rajes comunes.

Establecimientos clase tercera.

Industria pesada y establecimien-
tos de la clase segunda.

Edificios y campos deportivos de
todas clases, gimnasio, piscinas,
teatros al aire libre.

Viviendas de guardas, invernade-

Edificios pdblicos importantes,
mercados de barrio, teatros o ci-
nes de barrio, bafios publicos, pe-
queno comercio, pequena industria
doméstica, establecimientos de la
clase quinta, escuelas, edificios
para instituciones de caracter filan-
trépico o caritativo, sin car4cter
correccional, y edificios sanitarios
de pequena importancia.
ter-

Establecimientos de la clase

cera.

Almacenes y depdsitos en deier-
minadas condiciones y estableci-
mientos de la clase tercera.

Vivienda, edificios administrativos,
industria pesada,

Establecimientos de las clases pri-
mera y tercera, viviendas de guar-
das o vigilantes (2).

Parques de atracciones, estableci-

mientos de la clase tercera y vi-

viendas del personal directamente
afecto a los mismos.

Parques zooldgicos, pabellones de

Industrias, cementerios, parjues

de atracciones, establecimientos de

las clases primera, segunda, terce-
ra y cuarta.

Industria pesada, establecimientus
de las clases primera y segunda.

Industria pesada, establecimientos
de las clases primera y tercera.

Establecimientos de las clases pri-
mera y tercéra,

Viviendas, edificios administra-

ciébn y publicos, escuelas y esta-

blecimientos de la clases cuarta
Y quinta.

Industria pesada, viviendas, esta-
?

blecimientos de las clases primera
y segunda.

Cualquier otra clase de edificacion.,

EOS; lete: exposicién, parques de atracciones,
edificios deportivos,
_m——ﬁ

(1) Los edificios cuyo emplazamiento se sefiale de un modo especial en los planos de detalle de los poligonos del Plan de Extensién, tendran que someterse

a las parcelas sefialadas.

(2) Los establecimientos de la clase primera sélo podran instalarse a 500 metros de distancia de todo edificio habitado,
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politica del suelo, y, para sus necesi-
dades, piensan en el ultimo momento
en la adquisicién del terreno; y en lu-
gar de dirigir la valorizacién del suelo
urbano, acuden al mercado de terrenos,
como lo pudiera hacer un particular
cualquiera.

Queda complementada la cuestion de
las zonas con las ordenanzas de cada
una de ellas.

Espacios LIBRES. — Lo que anterior-
mente dijimos de las 4reas de casas ba-
ratas puede repetirse al tratar de los
parques.

La legislacion no admite la expro-
piacién sin indemnizacion y, por lo tan-
to, de nada vale que un Municipio tra-
ce su plan de extension determinando
las 4Areas que habrdn de destinarse a
parques si no se ocupa también de la
adquisicién de las mismas.

Hemos emplazado varios parques de
distrito teniendo en cuenta la situacion
relativa de unos con otros y delimi-
tandolos con arreglo a parcelas exis-
tentes en la actualidad, lo que per-
mitirfa, como dijimos al tratar de
las casas baratas, que el Municipio ad-
quiriera sus reservas de espacios libres
en el tiempo oportuno. Los parques
proyectados se comunican entre si y

con los existentes por medio de vias
arboladas, algunas de las cuales, segun
indicamos al tratar de la red viaria,
se obtiene reduciendo a la dimension
necesaria la faja de trafico de ciertas
vias existentes, excesivamente dimen-
sionadas en la actualidad.

Hemos de tratar aparte el parque del
Ebro que proponemos. Mdas que par-
que, se trata de una chopera, similar a
la existente en la orilla opuesta y en
muchos puntos de la ribera del Ebro.
Si tenemos en cuenta que los terrenos
que lindan con esta zona estdn muy
desvalorizados actualmente y la refor-
ma viaria que se propone, podria la
ciudad de Logrono obtener con facili-
dad un hermoso parque, aunque, des-

de luego, parte del mismo fuera una’

simple chopera que se inundara con
las crecidas del rio.

Tal vez habria posibilidad de comu-
nicar este parque con la otra orilla
ligando las dos choperas y establecien-
do una comunicacion mas directa de
la ciudad con lo que son bafios en ve-
rano, cada afio mds visitados por los
logrofieses.

En los anejos puede verse el area de

los parques y vias parques, asi como

el coste de adquisicion de los terrenos
que ocupan.

EpIFiclos PUBLICOS. — Expresan las
bases del concurso que es necesario
emplazar los edificios publicos princi-
pales. :

Consideramos que el emplazamiento
de los edificios es aleatorio: depende
de muchas circunstancias locales y del
ritmo del crecimiento de la ciudad.

Muy f4cil nos hubiera sido designar
varios centros de distrito y roturarlos
convenientemente; pero consideramos
que esta designacion hubiera sido ar-
bitraria.

Sin embargo, hay dos clases de edi-
ficios cuya situaciéon se desprende de
la distribucién en zonas y que hemos
emplazado de una manera esquemati-
ca, sin pretender mas que sefialar su
reparto e importancia. Estos son los
mercados y las escuelas.

La cuestién de los mercados no estd
completamente definida, pues hay quien
se inclina por un mercado central y
quien opina que se debe disponer de
un mercado por cada 20.000 habitantes
(como se propone en el proyecto or-
géanico para la urbanizacién del Muni-
cipio de Buenos Aires).
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Nos hemos inclinado por esta segun-
da solucion, por estimar que si uno de
los mercados del distrito tomara mas
importancia, habria posibilidades de
ampliacién. Creemos que actualmente
no podria plantearse la ciudad de Lo-
grono la tarea de la construccién de
un mercado central. Los mercados pro-
puestos son tres, situados fuera de las
vias principales de trédfico, aunque proé-
ximos a ella. Los dos de la zona sur
son capaces para servir a 10.000 ha-
bitantes cada uno y su 4rea cubierta
se considera de un metro cuadrado por
cada 20 habitantes. Se han represen-
tado

esquemdticamente por un cua-
drado del 4rea necesaria. El tercer

mercado puede servir a 20.000 habi-
tantes. De este modo puede ponerse
en funcionamiento un primer mercado,
y sucesivamente los otros dos. Aun en

Plano de reforma interior.

cada mercado, la construccién y per-
feccionamiento de sus servicios pueden
hacerse por etapas. Lo esencial es el
prevenir su emplazamiento y reservar el
4rea necesaria.

En cuanto a las escuelas, podemos
determinar mds exactamente su em-
plazamiento, y aun conociendo el rea
necesaria en cada sector, queda la al-
ternativa del grado de concentracion
de los edificios escolares, pues mante-
niendo el principio de la distancia ma-
xima a recorrer por el escolar pueden
concentrarse mayor o menor numero
de escolares en un edificio.

La distribucién de escuelas que he-
mos presentado es a base de situar una
en cada poligono. Cada escuela est4
representada por un circulo cuya 4rea
¢s la exigida por la legislacién vigen-

13

te, y de la que més adelante habla-
remos.

El emplazamiento de las escuelas es
aproximado, pues serfa inatil prever
actualmente la situacién exacta de las
escuelas futuras., Pudiera
al proyectar el detalle de
nos, una conexion de las escuelas y
campos escolares con los parques y
vias arboladas, lo que coordinaria atn
mds los espacios libres de la ciudad.

REFORMA INTERIOR, — Al estudiar el
Logrono actual nos encontramos con
el nicleo central o viejo casco y con
desarrollos esporddicos en el llamado
actualmente Ensanche. Como estos tl-
timos quedan incorporados a la exten-
sion de la ciudad, vamos a analizar
las vias principales de trafico existen-
tes en aquél.

Nos encontramos, en primer lugar,

estudiarse,
los poligo-
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con una via N. S. que cruza el casco
por su centro. Forman ésta la calle de
Fermin Galdan y la de Sagasta, que
une el Puente de Hierro en sentido
E. O.; sensiblemente normal a ésta,
y dividiendo igualmente el viejo casco
en dos partes, nos encontramos la que
forman la carretera de Burgos, calle
del Marqués de Murrieta, calle de la
Republica, muro de Cervantes y calle

de Espartero, que empalma con la ca- .

rretera de Zaragoza.

Como vias cincunferenciales o de con-
torno del viejo casco encontramos asi-
mismo otra claramente definida por la
parte S. y que se inicia por la par-
te N. Forman esta: via, por el S., la
calle de Salmerén, la de Miguel Villa-
nueva, la de Vara del Rey y muro del
Carmen; quedando en este punto in-
terrumpido e iniciandose otra vez el
contorno en el camino de San Grego-
rio, calle del Norte, empalmando en
este punto con la anterior por otras
vias secundarias.

Analicemos éstas: La via N. S. in-
dicada queda interrumpida al llegar al

ferrocarril, y al desarrollarse la ciu-
dad al otro lado de éste, esta via no
puede servir realmente de N. S. de la
ciudad. La E. O. indicada tiene el in-
conveniente del paso a nivel en la ca-
lle dei Marqués de Murrieta, que la
impide realmente servir de trafico de
una manera continua. La via circun-
ferencial queda, como ya hemos dicho,
interrumpida en el cruce del muro del
Carmen con el de Cervantes, e igual-
mente al final de la calle del Norte.
Posteriormente, cuando estudiemos las
soluciones propuestas en el proyecto,
explicaremos las mejoras o sustitucio-
nes que de estas vias se han hecho,
ya que limitamos el estudio de la re-
forma interior al examen de estas vias
principales de trafico. Primero, porque
son las que unen con la red viaria
principal de la extensién (objeto del
concurso), y segundo, porque creemos
que la modificacion de alineaciones de
calles secundarias es una labor pura-
mente local, que debe reservarse a la
técnica municipal, ya que ha de ha-

cerlo con un conocimiento de causa
que el concursante no tiene.

Dos razones principales se persiguen
con una reforma interior. Es la pri-
mera el encauzamiento del trafico y la
mejora de éste, siendo la segunda el
sancamiento de barrios insalubres; te-
niendo, a nuestro juicio, esta segun-
da razébn mas importancia que la pri-
mera en poblaciones del volumen de
trafico existente en Logrono.

Via NoRTE-SUR. — Al proyectar el
ensanche hacia el S. y E. del actual
casco, la via N. S. existente, antes
descrita, quedarfa en primer lugar des-
plazada, ademds de no servir su co-
metido, ya que, como hemos dicho,
queda interrumpida por el ferrocarril.
La sustitufmos en el proyecto por la
que forman las calles del General Vara
de Rey, muro del Carmen y nueva via
proyectada a empalmar con el Puente
de Piedra. Como en la calle del Gene-
ral Vara de Rey, que actualmente cru-
za la via en paso a nivel, se ha pro-
yectado un paso inferior, sirve esta via
perfectamente su cometido de cruzar

Plano de reforma interior: Pasos sobre el ferrocarril y detalles de estructura.
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la ciudad en direccion N. S., quedan-
do emplazada sensiblemente en el eje
N. S. del desarrollo proyectado.

Via EsTE-OEsTE.—Respetamos la via
existente hasta Ilegar al cruce de las
calles del Marqués de Murrieta y Sal-
mer6n, donde la desviamos por la ca-
lle de los Hijos de Martin Zurbano, a
coger la de la Trinidad, y pasando el
ferrocarril con un paso superior la uni-
mos a la carretera de Logrofio a Bur-
gos; quedando resuelto con un peque-
no rodeo el conflicto de trafico que su-
pondria el paso a nivel de la calle del
Marqués de Murrieta.

Con la nueva via N. S. proyectada
entre el muro de Cervantes y el Puen-
te de Piedra queda completada la via
circunferencial del casco, que ya diji-
mos que se interrumpia en este punto.
Para mejorar por el N. esta misma via
circunferencial ensanchamos el actual
camino de San Gregorio haciéndole pa-
sar por debajo del Puente de Hierro,
bifurcandole poco despuéds y uniéndole,
de una parte, por medio de una calle
totalmente nueva, al camino del Corti-
jo (esta via servira de calle limite de
la ciudad por el N.), y de otra, utili-
zando la actual calle del Norte y la
de Navarrete el Mudo y el principio
de la de la Trinidad, la conectamos
con el paso superior que sirve a la
via E. O., sirviendo de esta forma no
solamente de via circunferencial, sino
de via E. O. por el N. de la ciudad ;
quedando, ademds, resuelto el acceso
de esta via al centro con la
proyectada de la calle del Norte al
Puente de Hierro y calle de Sagasta.

subida

‘P[ano general de la red de alcantarillado.

DESCRIPCION DEL PROYECTO DE UNA
NUEVA VIA ENTRE EL MURO DE CERVANTES
Y EL PUENTE DE PIEDRA v DEL SANEA-
MIENTO DEL BARRIO QUE ATRAVIESA.—Ya
quedan expuestas las dos razones que
justifican una reforma interior; sien-
do, a nuestro juicio, de mas peso el
saneamiento de. barrios insalubres que
propiamente el trdfico en ciudades co-
mo Logrofio. Pues bien: ateniéndonos
a esta notma al estudiar el trazado de
esta nueva via, hemos proyectado de
nuevo el drea de la ciudad comprendi-
da entre la ronda del Pésito, la calle
de Pi y Margall y la calle de los Hie-
ITos, a nuestro juicio no solamente en
condiciones higiénicas inadmisibles, si-
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Para conmemorar el décimo aniversa-
rio de su fundacién, la Comision de
Arquitectos de la Unién Cooperativa
Sueca acaba de publicar, en inglés y
en sueco, un copioso volumen informa-
tivo de las actividades de esta entidad.
Esta obra, extensa y muy bien edi-
tada, contiene una cantidad importan-
te de ilustraciones seleccionadas con
acierto y ofrece un contenido intere-
sante y completo de proyectos y pla-
nos para almacenes, tiendas, fabricas,
viviendas, edificios para corporaciones,
etcétera, etc., constituyendo un elemen-
to de estudio y referencia muy util,
lo mismo para los jefes de industrias,
pedagogos, arquitectos y artistas, y
también como obra de consulta alta-
mente interesante para las escuelas y
bibliotecas publicas.

no lo més pobre de la ciudad; pudien-
do darse el caso extrafio, como con-
secuencia de esto, de que la reforma
resultase econémica, a pesar de ser de
todos -sabido que toda reforma inte-
rior, salvo rarfsimas excepciones, es,
desde el punto de vista del erario mu-
nicipal, antieconémica.

Via PRINCIPAL. DESCRIPCION.—La via
principal parte del muro de Cervantes,
quedando afectadas por su arranque
las primeras casas con fachada a este
muro en una longitud aproximada de
16,50 metros. Unimos la Casa Consis-
torial con las primeras casas del lado
E. de la calle de Rodriguez de Pater-
na por porches, que quedan respeta-
dos, y asimismo se respeta la iglesia
de San Bartolomé, la cual quedaria en
una nueva fachada a la via proyectada
(el no haber podido disponer de la
planta de esta iglesia hace que no ha-
yamos puesto de manifiesto en los pla-
nos que es respetada totalmente). Apo-
yandonos en la alineacién E. de las ca-
lles de Jacinto Vera y del Puente, con-
tinuamos la calle en linea recta hasta
la plaza proyectada en el cruce del ca-
mino de San Francisco, Puente de Pie-
dra y nuevas vias.

Respetando dnicamente las edifica-
ciones que dan a la avenida de Pi y
Margall, proponemos demoler el resto
para crear un nuevo barrio de vivien-
das de clase media que sustituyan al
antihigiénico barrio existente. El jar-
din del hospital Provincial queda, en
su extremo E., afectado por la refor-
ma, ya que la ronda del Pésito se mo-
difica en su arranque.



