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El fCl‘l’OC&l"l’ll de Madl’ld 4 Blll‘gOS

(- L explanar D. Luis Garcia
Lozano, ilustre abogado
ex presidente de la Dipu-
tacion de Burgos, su con-
ferencia sobre el tema «El
ferrocarril directo de Madrid a Burgos
en sus aspectos econémico y de
tabilidad», el dia 29 del pasado mayo,
en la Sociedad Econémica Matritense
de Amigos del Pais, después de pulve-
rizar el informe que contra el expedien-
te de subasta del tramo de 45 kiléme-
tros entre Colmenar y el rio Lozoya,
que falta construir del precitado ferro-
carril, emitié el ex ministro de Ha-
cienda Sr. Zabala (abogado de las mi-
nas de Barruelo, propiedad de la Com-
panfa del Norte, y hoy gobernador del
Banco de Espana), citd, recomendan-
do su lectura, el formidable informe
de la Segunda Jefatura de Estudios y
Construcecién de Ferrocarriles, sobre el
folleto (nimero -,] publicado en junio
de 1934 con el mismo titulo que enca-
beza este articulo por la Asociacién
General ‘de Transportes por Via Fé-
rrea, que, como todos sabemos, estd
regida por las Companfas ferroviarias,
y principalmente por las del Norte y
Madrid a Zaragoza y Alicante.

Ese informe de la Segunda Jefatura
es el que hoy reproducimos en nues-
tras columnas, porque entendemos que
es la mejor demostracién de la falsa

refl-

POI‘ Somos1erra

posicion de las Empresas ferroviarias,
que con tal de satisfacer sus egofsmos,
a costa del interés publico y de la Ha-
cienda putblica, no reparan en emplear
todos los procedimientos :

El ferrocarril de Madrid

a Burgos por Somosierra

Con este mismo epigrafe se ha pu-
blicado por la Asociacién General de
Transportes por Via Férrea el fascicu-
lo o publicacién nimero 27 (junio
de 1934), en donde se hacen algunas
manifestaciones que conviene poner en
su punto.

En el predmbulo se considera el ca-
lado del tinel de Somosierra, que se
verificé el 14 de octubre de 1933 ante
el entonces ministro de Obras puablicas
Sr. Guerra del Rio, como un pretexto
para reanudar una campafa cerca del
Poder publico para impulsarle a in-
vertir numerario en malos negocios.

Que sepamos, nadie ha realizado
campana alguna en tal sentido, ni se
ha apremiado al Gobierno para la con-
cesion de créditos extraordinarios con
destino a este ferrocarril, sino que
aquél, ante hechos consumados, fijo
unas consignaciones andlogas a las de
los afos anteriores, que fueron las mi-
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nimas concedidas para esta linea des-
de que se inici6 su construccién.

No puede tacharse de interés bastar-
do el que por el ministro de Obras pu-
blicas, ante la aguda crisis obrera que
se presenté a fin del ano 1933, con la
perspectiva de agravarse por la termi-
nacién paulatina de las obras en cons-
truccién de los enlaces ferroviarios de
Madrid, se pensase en absorber los bra-
z0s que iban quedando sobrantes de
dichas obras con la subasta de un trozo
del ferrocarril de Madrid-Burgos, el més
proximo a Madrid, aprovechando un
crédito disponible para paro obrero no
superior a seis millones de pesetas, or-
dendndose a la Segunda Jefatura de
Estudios y Construccién de Ferrocarri-
les para que con toda urgencia divi-
diera en tramos el trozo segundo de la
subsecciéon primera de la primera sec-
cién del ferrocarril de Madrid a Bur-
gos (Fuencarral-Colmenar), ya que el
trozo primero habia quedado absorbi-
do por las obras en construccion de los
Enlaces ferroviarios, sin rebasar de di-
cha cifra tope.

Asf se hizo, y en febrero de 1934 se
sacd a subasta el tramo A de dicho
trozo segundo, de 14 kilébmetros de lon-
gitud, entre Valverde (Fuencarral),

final de la parte subpastada de Enla-

ces, v El Barrancén (unos cinco kilé-
metros antes de Colmenar Viejo, ad-
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Nuevo pabellon testero de la estacién del Norte (Principe Pio), construido con los

millones del Estado, cuya utilidad es no sélo nula, sino que es perturbadora para los

viajeros, para cuyo servicio se creo.

judicandose las obras por valor de pe-
setas 4.999.000.

Por el contrario, si puede encontrar-
se algun interés bastardo en la publi-
cacion del folleto a que nos referimos,
tanto mas cuanto que ésta se ha hecho
con protesta de alguno de sus miem-
bros, y que se trata de desvirtuar en el
segundo parrafo del preambulo, pues si
no, ¢cémo se comprende que una en-
tidad como la Asociacién General de
Transportes por Via Férrea, cuya fina-
lidad ha de ser tender a mejorar éstos,
vaya a oponerse a la construccion de
una linea que producird un acorta-
miento real del orden de 100 kilome-
tros sobre los 370 kilometros que hoy
existen por via férrea entre Madrid
v Burgos (130 kilémetros mdas que por
carretera), y mucho mayor virtualmen-
te considerada, ya que sus caracteris-
ticas son: pendiente maxima de 10
milésimas, y radio minimo de las cur-
vas, 430 metros, contra 20 milésimas
y radios de 300 metros en la linea
del Norte.

No existe interés privado alguno que
ponga cerco al Tesoro para obligarle
a invertir 340 millones de pesetas (lue-
go veremos que son bastante menos),
ni ha habido campana alguna de co-
accion al Gobierno en ese sentido, y
las unicas que se han iniciado y con-
tintan escuddandose unas tras la Aso-
ciaciéon General de Transpartes por Via
Férrea y otras mas descubiertas en ar-
ticulos periodisticos, que ponen en evi-

dencia ante la opinién publica que son
ciertos intereses privados los que, al
creerse lesionados, inician sendas cam-
panas, falseando incluso algunos da-
tos para hacer creer que se perjudicard
al interés publico con la construccion
de una linea que disminuird en {100
kilémetros! el recorrido de viajeros y

mercancias procedentes de Francia,
Provincias Vascongadas y Santander,
permitiendo, ademds, desarrollar ma-
yores velocidades medias, por su mejor
trazado ; es decir, que la ganancia en
tiempo serd aun mayor que la que co-
rresponde al acortamiento real, reco-
nociéndose en el dictamen del Consejo
Superior de Ferrocarriles (28 de abril
de 1926) que se trata de un ferrocarril
de interés nacional.

No deberia olvidar la citada Asocia-
cibn cudl es su misibn y no amparar
ciertas maniobras ocultas, que tienden
a desorientar a la opinién publica, que
ser4d la primera que podrd exigirle
cuentas no so6lo por haber dejado in-
defensos sus intereses, sino, lo que es
peor, por haber tratado de
tarla.

Entrando a examinar el cuerpo del
folleto, encontramos en su primera par-
te los errores siguientes :

No es cierto, como ya se dice en
otra parte de esta Memoria, que has-
ta la promulgacion del plan urgente de
construccién de nuevos ferrocarriles de
la dictadura no existiera proyecto algu-
no del ferrocarril de Madrid a Burgos
por Somosierra, pues no fué un solo
proyecto, sino muchos los que se han
presentado por particulares, y hasta ini-
ciada su construcciéon, desde hace casi
cincuenta anos, como son el ferrocarril
del Meridiano de Madrid a Santoria ;
el de Madrid a Santander por Aranda
y Burgos, de via normal, incluso con
asiento de via y material, que fué ob-
jeto de una ley de concesién en Cortes

desorien-

o

A

Estacién de Atocha (de M. Z. A.), que, con algunas ampliaciones y modificaciones,

es terminal y origen de los Enlaces ferroviarios y, por ende, del F. C. Madrid-Burgos.
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el 15 de junio de 1894 (Gacela del 16):
el Vasco-Castellano, de via estrecha,
que pasaba por Torrelaguna, y en el
cual se hicieron expropiaciones de te-
rrenos, incluso para las estaciones de
Madrid y Bilbao, y se empezaron las
obras, existiendo trozos de explanacion
abandonados ; el ferrocarril de Segovia
a Burgos por Aranda, propiedad de las
Diputaciones respectivas, etc.

En época més reciente, y ya como
proyectos del Estado, tenemos el pre-
sentado en julio de 1922 por la Comi-
~sion del ferrocarril directo de Algeciras-
Madrid-Frontera francesa, como va-
riante del proyecto general, con via de
ancho internacional, presentado en oc-
tubre de 1920, para aprovechar los 269
kilébmetros ya construidos de Burgos a
Irin. Este proyecto era independiente
de las otras soluciones por (Logrono
y Pamplona, que en ninguna manera
pasaban por Somosierra, como se in-
dica en el segundo pérrafo de la pagi-
na g del folleto ntimero 27 de la
Asociacion General de Transportes por
Via Férrea, sino que se derivaban del
trazado general primitivo que pasaba
por Guadalajara y Soria, tantedndose
los pasos de la divisoria por los puer-
tos de Bascones (Atienza) y DParedes
(mas proximo a Sigiienza).

Este proyecto (julio de 1922) de Ma-
drid-Burgos fué aprobado en mayo
de 1926, aceptdndose de las dos solu-
ciones proyectadas la de pendiente mi-
xima de 10 milésimas y radio minimo
de 6oo metros, ordendndose hacer el
replanteo  con dichas caracteristicas.

Estacion de las Delicias, de la Compaiiia del Oeste, que, por anticuada y su mala ubi-

cacién, debe desaparecer, trasladando sus servicios a la de Atocha.

Los trabajos preliminares de tanteo se
ordené que fueran haciéndose por la
Jefatura de Estudios y Construccion
de Ferrocarriles del Noroeste de Espa-
na (hoy Segunda Jefatura de Estudios
y Construccién de Ferrocarriles-Centro
de Espaiia) con anterioridad a
fecha.

dicha

Vemos, pues, que mucho antes de

promulgarse por la dictadura el plan

Absurda estacién de clasificacién de Las Matas, construida por la Compaiiia del
Norte, con dinero del Estado, Y que no puede cumplir con su cometido.

de [ferrocarriles de urgente construc-
cibn ya existian numerosos proyectos
particulares, y algtn interés y venta-
jas encontrarian con dichas solucio-
nes de acortamiento, respecto del tra-
zado ya construido por el Ferrocarril
del Norte, cuando incluso se otorga-
ron concesiones, se adquirieron terre-
nos y se empezaron varias obras. Con
esta misma idea se ordend la redac-
cion del antes citado proveclo oficial,
con la solucién d&ptima Madrid-Bur-
gos por Somosierra, cuya existencia es
en varios afos anterior al plan urgen-
te de construccion promulgado por la
dictadura. (Véanse los ntimeros 26 y 27
de Tmempos Nurvos, de 10 y 25 de
mayo de 1933.)

Se pretende en el folleto en cuestién
supeditar el ferrocarril de Madrid a
Burgos a las soluciones, que conside-
ra utépicas, de atravesar el estrecho
de Gibraltar con un

tinel para pro-
longar hasta Dakar el ferrocarril
trans-sahariano, cuando la solucién

de via internacional del Madrid-Fron-
tera francesa se deseché precisamen-
te al proponerse la solucién Madrid-
Burgos, prolongada por el trayecto
Burgos-Irtin, de la lfnea del Norte, y
¢sta no ha tenido relacién alguna con
el tdnel de Gibraltar.

Vemos, pues, que fué muy distinta
la génesis del ferrocarril directo Ma-
drid-Burgos de la que se pretende ex-
poner en la pagina 1o del folleto que
nos ocupa, y que, seguramente, si to-
dos aquellos proyectos antiguos no lle-
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garon a hacerse efectivos fué porque
algunos intereses particulares, y muy
poderosos, no los dejaron desarrollar-
se en debida forma, posponiendo los
intereses nacionales a los mezquinos
de capitalistas y Empresas que se€
juzgaran perjudicados por dichas so-
luciones.

A continuacién se examinan en el
folleto los discursos pronunciados por
D. Francisco Cambé y D. Antonio
Maura referentes al plan de obras
ptblicas presentado por el ministro de
Fomento Sr. La Cierva. El primero
considera que casi todos los progra-
mas de obras publicas han sido tan
nefastos como populares ; pero se refe-
ria a aquella época en que bastaba la
peticién de algin diputado para incluir
una carretera o ferrocarril secundario
en plan, y algo andlogo ocurria con el
de D. Antonio Maura al atacar la
construccién de ferrocarriles secunda-
rios y estratégicos que no costeasen su
explotacién ; pero que a continuacion
indica la conveniencia de completar la
red actual, y, sobre todo, una ordena-
ci6n legal, sin oponerse terminante-
mente a la construccién de los ferro-
carriles que sean posibles.

Si los planes amplios de obras pu-
blicas han podido ser en algin caso
ruinosos, a ellos han acudido reciente-
mente todas las naciones para resolver
las crisis obreras, sin pararse en si la
obra era rentable o no, y es muy difi-
cil predecir que una carretera o ferro-
carril no ha de rentar o no ha de ser
util, pues hay numerosos casos que, a
Ja larga, han demostrado lo contrario.
Como botén de muestra, y muy cerca
de Madrid, tenemos la carretera par-
lamentaria del Hipédromo a Alcoben-
das, que fué muy combatida por ser-

vir intereses particulares y que hoy en
dfa se ha ensanchado en toda su lon-
gitud y adoquinado hasta Chamartin,
por ser el mejor acceso de la capital,
y que seguird mejorando con la pro-
longacién de la Castellana.

Ahora bien : si esto ocurre con obras
de cardcter particular incluidas en vas-
tos planes, no es el caso del ferrocarril
de Madrid a Burgos, que no surgié de
ningin plan, sino que fué aspiracion
de muchos afos de las regiones atra-
vesadas, y de la propia capital, para
evitar el innecesario rodeo que para lle-
gar a Burgos da la linea del Norte,
huyendo del mejor paso de la sierra
de Guadarrama y del camino més cor-
to para llegar a Madrid, por el que
pasa la carretera, y el que eligié el pro-
pio Napole6n para la invasion france-
sa. Dicho ferrocarril, al llegar la dic-
tadura y formular un plan de urgente
construccién, lo incluyd entre los pre-
ferentes para resolver una necesidad
nacional, de tener una nueva via de
comunicacién més corta y mas perfec-
ta con el norte de la peninsula, y como
complemento, dotar a la capital de Is-
pafia de una estacién en la parte alta de
la misma, donde racionalmente deben
llegar las lineas que de alld procedan,
y que fué el primer emplazamiento
elegido por la Comparia del Norte para
su estacion (de alli desplazada por in-
tereses de la entonces reinante monar-
quia), cediendo gratuitamente los terre-
nos del absurdo emplazamiento actual
en la montafa de Principe Pfo, en una
hondonada al suroeste de Madrid y 110
metros mas baja que las proximidades
del Hipédromo, donde se proyecto en
1862 la primitiva estaci6n.

Formular la dictadura el plan de fe-
rrocarriles de urgente construccién de

Fc. peEL NorTe (Wa Aviea)

5 de marzo de 1926 y arremeter las
Compaiifas contra varios de ellos, y
especialmente la del Norte, contra el
Madrid-Burgos, fué todo uno, plas-
mandolo en el voto particular de la
sesién de 28 de abril del Consejo Su-
perior de Ferrocarriles, atacando a di-
cha linea porque no tenia proyecto
aprobado (entonces nadie se acordd
de la ley de p5 de junio de 1894 apro-
bando la concesién de un ferrocarril
de ancho normal entre Madrid y San-
tander, por Aranda y Burgos, y otras
posteriores), tachando de inaceptables
los anteproyectos que presenté la Co-
misiéon del ferrocarril directo Madrid-
Frontera francesa, como variante de
la linea internacional, que la realidad
ha venido a demostrar que eran acer-
tadas, pues las cifras que se citan en
dicho voto particular (pagina 35 del
folleto) de 110 kilémetros para cruzar
Somosierra, y 4,5 kilémetros para el
tinel, se aproximan a las de los re-
planteos, que nos han dado 105 kil6-
metros y menos de 4 kilémetros para
el tdnel, sin rebasar la pendiente ma-
xima de 1o milésimas; el acortamien-
to de 88 kilémetros (via Avila), que
sefialaba la Comisién (pagina 30),
también era acertado, pues, como se
ha expuesto en la Memoria del recien-
te proyecto de variante por Canencia
(primera seccién, subseccién primera,
trozo tercero), redactado por la Segun-
da Jefatura de Estudios y Construc-
ci6bn de Ferrocarriles, y que lleva fe-
cha 26 de noviembre de 1934, el acor-
tamiento es de go Kkilémetros, que se
convertir4n en 100 kilémetros si se
construye dicha variante, quedando
situada la estacién de Chamartin, a la
entrada de Madrid, 133 metros mas al-
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Perfiles comparados, entre Madrid y Burgos, de la linca del Norte y Directo.
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ta que la del Principe Pio, del Nor-
te (1).

En dicho voto particular se exage-
raban las condiciones de la nueva
linea, comparidndola a una montafa
rusa, y diciendo que las locomotoras
tipo montafia, del Norte, pueden re-
molcar 400 toneladas a 93 kilémetros
por hora en el trayecto de 140 Kilé-
metros comprendido entre Valdesti-
llas y Burgos, y esas mismas locomo-
toras sélo podrian desarrollar la velo-
cidad de 69 kilémetros por hora, con
igual carga, en el trayecto Aranda-
Burgos, de sélo g2 kilémetros de lon-
gitud, y aun prescindiendo de los calcu-
los tendenciosos que esto encierra, de-
bemos recordar que no se citan, en
cambio, los inconvenientes y reduccién
de carga y velocidad para los 230 ki-
Iometros restantes entre Madrid y Val-
destillas, donde precisamente el trafico
es maximo y se presentan rampas de
20 milésimas y radios de 300 metros,
v compararlos con los 180 Kkil6émetros
de Aranda a Madrid, con pendientes
de 10 milésimas y radio minimo de
450 metros.

Para aclarar aquel extremo, a conti-
nuacién extractamos lo referente a Car-
gas limites y gastos de explotacién, que
figuraba en la Memoria (p4ginas 43 a
52) de la segunda secci6n del replan-
teo de ferrocarril directo de Madrid a
Burgos, suscrito en 31 de enero de 1927
por el ingeniero D. Luis Rodriguez

(1) Este proyecto ha sido aprobado posterior-
mente, en 19 de enero de 1935,

Arango, que merecié los honores de ser
aprobada por la superioridad.

«CARGAS LIMITES Y GASTOS DE EXPLO-
TACION.—En el articulo anterior hemos
calculado la longitud virtual inherente
te a la explanacién; pero por las ra-
zones ya dichas vamos a calcular las
cargas limites para dichas caracteristi-
cas y las usuales en la linea del Norte
(rampa de 15 milésimas con curva de
300 metros y rampa de 20 con igual cur-
va). Todo ello es, hasta cierto punto,
independiente de la traccion ; mas a fin
de concretar, y teniendo en cuenta que
de los tres motores usuales, el eléctrico,
el de_ explosién o el de vapor, el dlti-
mo es todavia el mds usado, vamos a
fijarnos en él. (Pudieran concebirse dos
trazados, uno con mayor longitud real
y virtual que el segundo, pero con ram-
pa mixima més fuerte que la del otro.
[Las cargas limite en este caso justifica-
rian la eleccion en favor del primero si
la diferencia era importante y el des-
equilibrio de los trédficos no la anulaba.)

En la linea Madrid-Irin un %3 por

100 de los ingresos proceden del trafico
de mercancias, y aunque esta propor-
cién disminuird acercando la costa al
interior, siempre el trafico de mercan-
cias serd el sostén de la linea. Nos
fjaremos, por consiguiente, en una lo-
comotora apta para el transporte de
mercancias. Las mds usadas en Euro-
pa con este objeto, y también en Es-
pafia, son las de cuatro ejes acoplados
con ruedas de 1,56 milimetros de did-
metro, como consecuencia de la necesi-
dad de aumento de velocidad para in-
crementar la capacidad de utilizacion
de la linea y de las mayores exigencias
del comercio de hoy, que requiere el
aumento de la velocidad de transporte.
En Espana, donde apenas se ha espe-
cializado el uso de los tractores, son
también empleadas para el arrastre de
trenes de viajeros. Estas locomotoras
suelen tener un eje delantero, a veces
dos, constituyendo carretén, y pueden
ser de simple o doble expansién. Nos
fijaremos en uno de los tipos més usa-
dos, las 4.400 de la Compania del Nor-
te, cuyas caracteristicas son :
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FcDirecro Maoripo — Burcos

61 390 kilogramos.
73.990 kilogramos.
67.000 id.

12 atmdsferas.
1,56 metros.

16.500 kilogramos.
36.500 idem.

1,08 metros.

14 m3.

6.000 kilogramos.
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El esfuerzo producido en funciéon de
la presion media y condiciones norma-
les estd expresado por

sz,
61 x 65 ~
E =36 1,033 __1% = 5765 kilogramos.
La potencia mdxima desarrollada

esta determinada por

en la que C son los kilogramos de va-
por producido que se puede estimar
igual a 63,5, siendo la superficie de cal-
deo (sin contar el recalentador). En
nuestro caso vale 11.623,5 kilogramos,
v considerando necesario 0,7 kilogra-
mos de vapor para producir un caba-
llo de vapor, la potencia maxima es de

T =1734.

La velocidad fundamental viene da-
da por la férmula
270,
V="t B kilometros hora,
y en nuestro caso es de 79,85 a 8o ki-
lémetros hora.

Las férmulas de Strahl nos permi-
ten determinar los coeficientes que,
multiplicados por el esfuerzo de trac-
cién ya obtenido, dan los correspon-
dientes a las distintas velocidades, que
son los siguientes:

Esfuerzos
de traccion
VELOCIDADES EN HORA —

Kilogramos
Ot ie = e s ia ez siess sleoariiie 5.073
80 (velocidad fundamental).soe.svees 5.765
L I e W A AT S B ST 6.514
e AR S T S T 8.451
R Py i A e O e A o T 9.800
30 (velocidad critica).s.vevere s 11.789
T O e 15.277

Teniendo la locomotora considerada
un peso adherente de 61.390 kilogra-

I
mos, y estimando en — la adherencia,
6
resultan 10.230 kilogramos, inferior a
los 11.78qg obtenidos. Alrededor de 30 ki-
lometros estd, por consiguiente, la ve-
locidad critica, puesto que la méxima
adherencia es para dichas maquinas
12.990 kilogramos, y apenas excede del
esfuerzo correspondiente a dicha velo-
cidad.

Procede ahora determinar las resis-
tencias de la locomotora y ténder. Pa-
ra ello las estimamos por la férmula
de Sanzin, llegdndose a los siguientes
valores para las diversas velocidades:

Velocidades Resistencia de
la locomotora
y ténder
Kilémetros -
hora Kilogramos

Velocidad funda- { 90......... e 2.402
mental..... siaw | B0 es siaiata 2.151
T vree s aitewee 1.813
LS A T 1.686
) P S 1.471
40vscaanisssins 1.269
Velocidad critica. 30..0cuvuuv..n 1.078

Para determinar la carga util que
puede arrastrar la mdquina calculare-
mos la resistencia del tren mediante la
férmula

1,2 + 0.018 V - 0.000506 V2,

empleada por el Estado prusiano en su
red ferrocarrilera, y en la que V se ex-
presa en kilometros hora.

El resultado obtenido para las dis-
tintas velocidades es el siguiente:

Refuerzos

VELOCIDADES de traccidon

Kilogramos
por tonelada

Kilometros hora

Ol I e AT Blo T ke . 6,01
e S A S S T o A T et A 5,88
(e N e L S ER W1 4,93
60 eee T e IO Hetncr 4,10
TID s as s eln aisin o1k o 8 4 alacRis S 3,365
L S o Y AL BT 2,73
4 YR KA I S 2,19
Restando de los esfuerzos totales

7
producidos por la maquina los totales
correspondientes a la resistencia de la
méquina y ténder a la velocidad con-
siderada, podemos deducir la carga
arrastrada por el tren en recta y hori-
zontal. El rendimiento orgénico de la
locomotora lo supondremos del go por
100, lo que nos permite deducir los re-
sultados extremos siguientes:

Velocidad
Kilc’rmet_r-os hora Sargde v 1%
s 90 -5-07—3}35124';2 % 0,00 = 348
oo 1 9 gt X 0~ o
' 30 11@2'?_5;@ % 0,00 = 4401

que prueba lo costosa que es la velo-
cidad, segtin indicdbamos en el pa-
rrafo anterior, y que, aun siendo cosa
harto sabida, no deja de ser interesan-
te senalar. Se observa cémo disminu-
yve la carga en un 36 por 100 cuando
se trate de elevar con estas maquinas
la velocidad de 8o a go kilémetros ho-
ra, consecuencia de pasar de la veloci-
dad maxima conveniente a una pro-
duccién econémica del vapor en otra
marcha en la que este elemento se ob-
tiene en condiciones desfavorables. Si
la velocidad se reduce, la carga de que
es susceptible arrastrar la locomotora
aumenta, y llega a ser ocho veces su-
perior cuando toma el valor critico
(igual al deducido por adherencias).
Para obtener las cargas correspon-
dientes a otras inclinaciones de rasan-
tes hay que deducir, ademés de la re-
sistencia del ténder y de la locomoto-
ra, la de esta maquina y ténder debi-
do a la curva y rampa considerada y
la del tren no s6lo debida a la resis-
tencia a la rodadura y a la velocidad
yva calculadas por la féormula prusia-
na, sino, ademds, la correspondiente
a la curva y rampa considerada. La
resistencia debida a la rampa es de

-$0-090080000 000000000 00000008000909000099000000 0000000000 0000000000000009 00900090
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tantos kilémetros por tonelada como
milimetros de inclinacién tiene la cur-
va, y la resistencia que ofrecen a las

800
curvas se estima por la formula

R
en la que R es su radio.

‘Compararemos los resultados obteni-

dos en horizontal con rampas de 35, 10,
15 y 20 milimetros, englobando en ellos
ademas el efecto de curvas de 600 y

que, aunque sobradamente conocidos,
no estd de mas hacer resaltar. Esta
manera de ver engloba, por decirlo asi,
toda clase de gastos de explotaciéon y
permite obtener coeficientes virtuales
con los que es dable comparar lineas
analogas. Es en realidad la aplicacion
del método denominado suizo.
Designando por uno el gasto por ki-
lémetro en recta y horizontal, el coefi-
ciente virtual en rampa de cinco mili-

400 metros de radio en las horizonta- 643
les y rampas de 5 y 10 milimetros v  metros seria - = 1,21 en la de 10,
de 300 en las de 15 y 20: 528
Velocidad
Rl iors Carga del tren Ts.
En curva de 600 m. de radio. 70 w % 0,90 = 643
Horizontal..... .
En curva de 400 m. de radio. 70 ﬁw % 0,90 = 581
gul BRI i X S el
En curva de 600 m. de radio. ' _
s M5L—1636— 1104 X 9,605 . o0 oo
Rampa de 5 mi- 9,696
lésimas.ee..u. :
a0 7396 — 1_@86;“110,4 XL
En curva de 400 m. de radio. !
8451 — 1686 — 110,4 < 10,365 Tk
50 3 X< 0,90 = 488
; 9800 — 1269 — 110,4 »x 14,06 Ll
En curva de 600 m, e radio, § 0 14,06 == SRy
Rampa de 10 mi- [ 30 10230 — 1078 — 110,4 X 13,52 X 0,90 — 586
lésimas ......
,-& 9800 — 1269 — 110,4 < 14,73 X 0,9 = 481
En curva de 400 m. dio.
i deradic B 10230 — 1078 — 1104 X 14,19 o _ o
: 14,19 N Y A
15 mi- g 10230 — 1078 — 110,4 X 5
R%a%;g: mt; En curva de 300 m. de radio. 30 o8 04 X 19,8 X 0,9 = 315
Re;g;liagl;l: 20““': En curva de 300 m. de radio. 30 a0 — 10782:E1510’4 X248 0.9 — 232
en la que destaca la perniciosa influen- 643 643
cia de las rampas. Con la maquina ele- —— = 1,323 en la de 15, — = 2,04
gida es posible en la via proyectada 486 315
para Madrid-Burgos remolcar trenes de 643
mercancias con carga de 486 tonela- y en la de 20 —— = 2,77, escogiendo
das a la velocidad minima de 30 kil6- 232

metros por hora y maxima a 7o, con
carga que excede en 1,54 a los que pue-
den circular las vias del Norte de
15 milésimas, con curvas de 300 me-
tros de radio, y todavia doble que
los que son posibles formar en las ram-
pas del 2 por 100 con curvas de
300 metros del Guadarrama. Las ven-
tajas serdn, por consiguiente, enormes
(los gastos de traccién son los predo-
minantes de la explotacion ; en la Com-
pafifa del Norte fueron del 52 por 100 el
afio 1925) no s6lo por la economia en
el transporte de los ¢8 kilémetros rea-
les que sensiblemente acorta la distan-
cia Madrid-Burgos, sino también por
el ahorro en los transportes de la to-
nelada 1til transportada, resultados

en cada trozo la velocidad convenien-
te para la marcha, pues haciendo la
comparacion a igual velocidad, como en
realidad debe ser, los coeficientes se-
rian mucho mas elevados y todavia
mas desfavorables para las fuertes pen-
dientes.

La formula de Amiot engloba toda
clase de gastos y estd deducida con da-
tos tomados de la red Paris-Lyon-Medi-
terraneo, en la que la pendiente fun-
damental e sla de 10 milésimas. En
cierto modo es, por consiguiente, apli-
cable a la linea Madrid-Burgos.

Esta formula es:

= 0,940,041,

en la que i es la rasante fundamental.

Para i = o el coeficiente se puede to-
2,5

mar igual en la unidad.

[i=5 =1,10
Para ( i=10=1,30
i=15=1,50
i=20=1,70

Y si consideramos como rasante fun-
damental en la red del Norte 1 = 15
(hipotesis desfavorable para el Madrid-
Burgos), el coeficiente de explotacion
de la linea Madrid-Iran, que el ano
1925 fué de 357,74, debia rebajarse en

1,50 — 1,30

= 0,133, ¥, por consi-
1,50

guiente, quedar reducido a 50,07 por
100, valor que se iguala a las pre-
visiones que, siguiendo otros caminos,
pueden obtenerse para este coeficiente.

VELOCIDAD MAXIMA. — Predomina en
el trazado de la seccién Aranda-Somo-
sierra la rampa de 10 milésimas y la
curva de 6oo metros. Ambas son con-
cordantes, pues en todos los estudios

de velocidades Ifmites alcanzan valo-
res andlogos. Aceptando los de las
prescripciones alemanas, consagrados

por una larda practica y mas modera-
dos por la que se relaciona con las cur-
vas que los de la Comisién del directo
Paris-Algeciras, resulta que 85 kiloéme-
tros por hora es la velocidad maxima
en ambas, y despreciando el tiempo ga-
nado en las horizontales para precau-
ciones de via, etc., resulta que esta
seccion podran recorrerla los trenes ra-
pidos a la velocidad efectiva de 85 ki-
lémetros por hora.

Las ventajas sobre el anteproyecto
desde este punto de vista son mani-
fiestas, pues tenia 3.310,08 metros lon-
gitud en cinco curvas de 400 metros de
radio, lo que hubiera obligado a redu-
cir en dichos puntos, esparcidos por
todo el trazado, la velocidad a sélo
75 kilémetros por hora, con las pérdi-
das de tiempo necesarias para pasar
de una a otra.

Para el servicio rapido de viajeros,
muy importante en la lfnea proyecta-
da, es fundamental la amplitud de las
curvas, y desde este punto de vista
hay que reconocer que, aun siendo la
curva minima de 600 metros, progreso
muy senalado en Espana, especialmen-
te si se tienen en cuenta las dificulta-
des de su orograffa, todavia queda muy
rezagada respecto de las grandes arte-
rias del extranjero cuando éstas se des-
arrollan por pafses llanos; asi, el
Great Western y el Great Cenlral
en Inglaterra limitan las curvas en las
nuevas construcciones a 1.200 metros
y 1.600 metros.»
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A pesar de ello, se pretende justificar
la bondad del total de la linea del Nor-
te respecto de la nueva en construc-
cidon, funddndose en que los atascos o
perturbaciones se evitan con la esta-
cion de clasificacién de Venta de Ba-
fios (a todas luces insuficiente), con la
aplicacion del block-system en el tra-
yecto Madrid-Villalba y la proyectada
electrificacion hasta Avila y Segovia,
todo lo cual, si bien es cierto ha de
mejorar extraordinariamente la explo-
tacion en dicha parte, no desvirtia
nuestro razonamiento, pues no hay que
olvidar que los 8o millones de pesetas
que se presuponen para la electrifica-
ci6n, aplicados a la construccién de la
nueva linea, resolverian mejor el pro-
blema, pues con otros 40 mas quedaria
ésta terminada.

Se hacen luego célculos sobre el cos-
te total de la linea, cifrdndolos en
308 millones de pesetas (pagina 38),
que después el escrito de la Banca na-
cional (10 de noviembre 1926), que se
cita en la pagina 15, en apoyo del de
las Companias, siendo asi que tiene el
mismo origen, y en los que acenttan
ain mas el pesimismo del voto particu-
lar antes citado, hacen ascender los
gastos a 360 millones (pagina 42).

Estas cifras pueden concretarse hoy
en dfa, pues con los 124 millones de pe-
setas (liquido) contratado, de los cua-
les se han invertido 111 millones hasta
fin del ano 1934, se terminard la cons-
truccién de 226 kilémetros de los 271
que en total tendrd la linea, teniendo
en  cuenta la variante por Canencia,
aprobada por la superioridad en 19 de
enero de 1935, hasta la estacién de via-
jeros de Chamartin, a la salida del tu-
nel de Enlaces ferroviarios. Faltardn
para terminar la infraestructura de la
linea 57 millones de pesetas, mis 38
millones para via y material fijo (pese-
tas 250.000 por kilémetro de doble
via), o sea en total 115 millones que,
sumados a los 132 ya subastados, con
sus adicionales y explotaciones, arrojan
un total de 247 millones de pesetas.

Con esto podrian darse por cancela-
dos los gastos de la linea por cuenta
del Estado, pues es cierto que éste po-
dria exigir a las Compaiifas que desti-
naran a esta linea el material suficien-
te para asegurar el servicio del nuevo
que se ha adquirido con fondos del Es-
tado, y entonces los 308 millones que
acusaban aquéllas en su voto particu-
lar quedarian notablemente reducidos.
Pero vamos a suponer que el Estado
sea suficientemente magndnimo para
no exigir la devolucién total a las Com-
pafifas; pero si puede pedirles parte
de dicho material y completarlo con otra
inversion de 29 millones de pesetas mas,

Flamarique

¢
Homedes

CONSTRUCCIONES

MADRID

Malasana, nimero 7
Teléfono 17345

llegandose asf a un total de 276 millo-

nes de pesetas, o sea 32 y 84 menos
que los que preveian las Compaiiias v
Banca en el ano 1926, a pesar del alza
que ha experimentado la mano de obra
en estos dltimos anos.

En dicho voto particular y escrito
calculan las Compaiifas en 50.000 pe-
setas los ingresos por kildémetro de ia
nueva linea (paginas 39 vy 43), para
deducir, aplicando coeficientes de ex-
plotacién de 0,65 y 0,70, respectiva-
mente, que el rendimiento anual de la
linea serd de 4,9 6 4,2 millones de pe-
setas, lo que supone una insuficiencia
anual de 12 millones, que luego aumen-
ta la Banca hasta 16,5 millones.

Ante célculos tan arbitrarios como
partidistas de las Compaiifas, se alz6
la Comisién burgalesa de Iniciativas
ferroviarias, dirigiendo un escrito de
protesta al excelentisimo sefior minis-
tro de Fomento con fecha 7 de mayo
de 1026.

Los ingresos previstos por esta Co-
misién, de 100.000 pesetas por kiléme-
tro para el ferrocarril de Madrid-Bur-
gos por Aranda, parece se acercan mas
a la realidad, pues hay que contar que
éstos ascienden hoy en dfa, a pesar de
la crisis ferroviaria, a 124.000 pesetas
en la linea principal del Norte, que
abarca una extensién de gog kiléme-
tros (576 en doble vfa), comprendien-
do, ademas de la linea de Madrid a
Irtn, por Avila y Segovia, los g1 kil4-
metros de Venta de Bafios a Alar; los
14 kilémetros de Quintanilla a Barrue-

9

lo y los 8 de contorno de Madrid; es
decir, que estdn bastante diluidos di-
chos ingresos, que representardn, se-
guramente, mayor ingreso kilométrico
si consideramos s6lo la linea de Ma-
drid a Irin por Avila, o sea donde exis-
te la doble via en 564 kilémetros, no
siendo aventurado suponer que alcan-
cen a 150.000 pesetas por kilémetro.

Es decir, que aun aceptando las de-
mas hipétesis de las Companias, los
ingresos y el rendimiento anual seria
el doble de los que ellas suponen, o
sea unos 10 millones de pesetas.

Para comprender que el ataque al fe-
rrocarril directo de Madrid a Burgos
se hace para defender intereses par-
ticulares, basta leer el tercer parrafo
de la pagina 15 del folleto que comen-
tamos.

Buscan luego apoyo, para arremeter
nuevamente contra dicho ferrocarril, en
las manifestaciones de D. Indalecio
Prieto siendo ministro de Hacienda,
primero, y luego de Obras publicas
con la Republica, basdandose en la cri-
sis que atraviesan los ferrocarriles, de-
bido principalmente a la competencia
de los transportes por carretera. En
los datos entonces expuestos (pagi-
na 16) se cifraba 1o gastado en el Ma-
drid-Burgos en 8;7.250.000 pesetas y en
162.900.000 lo que faltaba gastar, [le-
gandose, con los intereses intercalares
(que nunca ha tenido en cuenta el Es-
tado para sus obras), a un total de
338 millones de pesetas. Citan luego
la ley de 13 de abril de 1932, que de-
claré nulo el plan de ferrocarriles de
urgente construccion ; pero, a pesar de
ello, se consignaron créditos exiguos,
es verdad, para continuar su construc-
cion, después de satisfacer los gastos
de todas las obras ejecutadas por los
contratistas hasta fin de ano.

En el afio 1933 se siguieron consig-
nando créditos para los ferrocarriles de
nueva construccién, a pesar de la anu-
lacién del plan, e incluso el propio se-
nor Prieto rectific6 su criterio respecto
del Madrid-Burgos, considerdndolo co-
mo complemento indispensable de las
obras de Enlaces ferroviarios, que em-
pezaron a ejecutarse en dicho afio, y a
fines del mismo se hace por el nuevo
Gobierno una distribucién mis amplia
de créditos, dentro de las consignacio-
nes disponibles, para sacar del maras-
mo en que se encuentran todos los fe-
rrocarriles de nueva construccién, mar-
candose cierto interés en activar ol
Madrid-Burgos, a lo que, no hemos de
negarlo, contribuyé el calado del tdnel
de Somosierra ante el entonces minis-
tro de Obras publicas, Sr. Guerra del
Rig, el 14 de octubre. Dicho tiinel es
hoy en dfa el mds importante para do-
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Zona edificada de Madrid y extensiones, con la situacién relativa de las estaciones.

ble via que existe en Espana, con sus
3.895 metros, siguiéndole el de Oazur-
za, de 2.955, en la linea de Alsasua a
Irin. En via tnica tenemos, de mayor
longitud, el de Somport (Canfranc), de
7.815 metros, y el de la Argentera
(Mora-Reus), de 4.044 metros; en
construccion existe otro de mayor lon-
gitud en doble via en la linea de Zamo-
ra a Orense, el de Padornelo, de 5.600
metros.

Ya francamente en 1934, y sin pre-

sién alguna particular, se destinan ma-
yores créditos para el Madrid-Burgos,
a fin de intensificar las obras, e inclu-
so, como dijimos al principio, se saca

a subasta un pequefio trozo (14 kild--

metros) en su origen para remediar el
paro obrero, y con cargo a los créditos
existentes para dicho objeto.

Sin duda esto hace que, al sentir
nuevamente el peligro, la Compaiiia del
Norte emprenda una nueva intensa
campana contra la lfnea en construc-

cién, ya sea por intermedio de sus re-
presentantes en la Asociacin General
de Transportes, ya por articulos perio-
disticos, es decir, por todos los proce-
dimientos que est4dn a su alcance, resu-
citando los argumentos que utilizé an-
teriormente para atacar al precitado
ferrocarril, olvidandose de que los
tiempos han cambiado 'y las circunstan-
cias son otras, y as{ desarrollan unas
consideraciones econdémicas sobre 1a
construccion y explotacién del ferroca-
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rril de Madrid-Burgos, que comprende
las paginas 21 a 25 del folleto que ana-
lizamos, de las cuales conviene hacer
resaltar algunas inexactitudes.

Es cierto que en el plan formulado
por la Comisién de Enlaces ferrovia-
rios de Madrid figuraba la terminacion
del ferrocarril de Madrid a Burgos,
electrificindolo hasta Somosierra como
solucién para establecer un buen ser-
vicio de cercanfas y facilitar la crea-
ciéon de poblados satélites alrededor de
la poblacion, senaldndose el enlace con
Villalba desde Chozas a Colmenar ; pe-
ro no en el sentido que se senala en el
primer parrafo de la pégina 22 del fo-
lleto, sino todo lo contrario, o sea que
en vez de llevar ¢l Madrid-Burgos des-
de Lozoya por Miraflores y Manzana-
res a unir con la linea del Norte en
Villalba para que fuera su estacién Ia
del Principe Pfo (proyecto preconiza-
do y estudiado por la Companfa del
Norte, y que fué informado desfavora-
blemente y desestimado por el minis-
terio), el proyecto de la Comision
arranca desde Villalba por Moralzarzal
a enlazar en Chozas, o mejor en Col-
menar Viejo, con el ferrocarril de Ma-
drid a Burgos para poder desviar por
dicha linea las mercancias para el Nor-
te de Madrid, e incluso centralizar to-
do el servicio de viajeros en el rosario
de estaciones de Chamartin-Recoletos-
Atocha, y desviar por allf, y la linea
en proyecto Fuencarral-Vicéalvaro, todo
el trafico directo entre el Norte y Sur-
Levante de la peninsula, sin pasar por
Madrid, congestionando sus lineas y
estaciones. (Véase el numero 26, 10 de
mayo, de TiemMpos NUEVOS.)

En el parrafo segundo de la misma
pagina se dice que el ferrocarril de Ma-
drid-Burgos, previsto para doble via, se
redujo a via Gnica; csto no es cierto,
pues se limité a un informe (el famoso
de «Costrésy, inspector de Caminos) cn
la ultima época de la monarquia (co-
mo detallamos en otro lugar de esta
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Memoria) para ver de reducir gastos;
pero la construccién se sigui6, y asi
continda, para doble via.

E] perfil que se presenta, salvo modi-
ficaciones introducidas en el replanteo
y la construccién, se acerca a la reali-
dad, sefalando las depresiones que s¢
observan en los pasos de los rios Lo-
zoya, Duero y Arlanza, y respecto del
cual debemos hacer notar que estos
dientes de sierra son aun mds pro-
nunciados en la linea del Norte, pues
la estacién de Chamartin se encontrard
a la cota 723, contra 590 para la del
Principe Pio (o sea 133 metros mas
alta) ; el puerto de Somosierra se pasa
56 metros més bajo que el de la Cana-
da (1.304 contra 1.360), y el rfo Duero
se salva 110 metros mds alto (799
contra 68q), siendo las depresiones de
los rios Lozoya y Arlanza menos pro-
nunciadas que dichas diferencias, y sua-
vizandose mucho la cafda del rio Lozo-
ya al reducirse mas de 30 metros la con-
trapendiente con la variante por Ca-
nencia.

Respecto del coste del ferrocarril, de-
bemos hacer notar que las cifras que se
consignan son muy atrasadas, pues
hoy ya se pueden calcular con mas
aproximacion, como hemos detallado en
la p4gina 12 de este informe, en que
los gastos ascienden a 247 millones, de
los cuales 132 hay comprometidos y
111 ejecutados a fin de 1934 ; es decir,
que so6lo faltardan 115 millones para fer-

minarlo, mds otros 29 millones para la .

adquisicion de material motor, o sea,
276 en total, contra 338 que calcu-
la el Consejo Superior de Ferrocarri-
les, consecuencia de la convivencia en
dicho organismo de las representacio-
nes del Estado y de las Compaiifas.
Respecto de la longitud y rentabili-
dad de la linea, ya hemos indicado an-
teriormente en este escrito que es com-
pletamente arbitraria la cifra de pese-
tas 47.000 de ingresos brutos de que
sc¢ parte en el Consejo Superior de IFe-

Francisco Benito Delgado

ELECTRIFICACION DE EDIFICIOS
ESTUDIOS DE LUMINOTECNIA
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rrocarriles, de los cuales son 40.000 pa-
ra el trafico de trdnsito (menos de la
tercera parte de lo que figura el Norte
en su linea principal), y en consecuen-
cia también resulta elevadisimo el co-
eficiente de 0,85 que se aplica para la
explotacion.

En el cuadro inserto en las pagi-
nas 24 y 25 que se analiza en el folleto
que nos ocupa, al partir, claro est4,
de datos erréneos: de gastos (338 mi-
llones en vez de 276), longitudes (282
en vez de 271), acortamiento (8o kild-
lometros en vez de 100), ingresos brutos
(47.000 pesetas en vez de 100.000), ct-
cétera, se llega a resultados enorme-
mente diferentes de los que realmente
deben desultar, incluso la amortizacion,
que no hay justificacion alguna en
fijarla en cuarenta y cinco afios al 5,5
por 100, cuando existe la Deuda ferro-
viaria a cincuenta afos con el 4 y 1/2
y 5 por 100 de interés.

Después de este estudio, que resulta
inexacto y puede desorientar a la opi-
nién publica, por partir de datos erro-
neos, se llega en la pagina 27 del folle-
to a las conclusiones que vamos a exa-
minar.

La cantidad a desembolsar para ter-
minar la linea seria de 144 millones y
no 230, y a pesar de haberse invertido
132 millones (mas otros 21 en los En-
laces ferroviarios, que no vienen a ser
otra cosa que la entrada del Madrid-
Burgos en la capital), preconizan las
Compaiifas que debe abandonarse, y
como estos millones invertidos no pue-
den recuperarse, habrfa que calcular la
rentabilidad partiendo de los 144 millo-
nes, en cuyo caso las cifras consigna-
das en las paginas 24 y 25 del folleto
sufrirfan honda transformacion, lle-
giandose a que los productos netos del
ferrocarril serfan superiores al g por
100 y casi el 8 por 100 contando con los
beneficios de los usuarios.

El acortamiento virtual de la nueva
linea respecto al trazado Madrid-Bur-
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gos serd superior a 150 kilémetros,
puesto que sélo el real es de 100 kild-
metros. Este acortamiento resulta asi-
mismo efectivo si consideramos que
terminados los Enlaces ferroviarios
arrancard la linea de Atocha, pues par-
tiecndo de este punto el recorrido total
Atocha-Aranda-Burgos serfa de 279 ki-
I6metros, y por el Norte y ramal de
contorno tendriamos 379 kilémetros.

Los mismos razonamientos que se

cmplean en la pagina 28, diciendo que
por ser Madrid un centro eminentemen-
te consumidor tiene tarifas especiales
para grandes recorridos, serdn eviden-
temente mas ventajosas si reducimos
100 kilometros todo lo procedente del
Norte, que permitir4 rebajar algo di-
chas tarifas, para poder competir con
los transportes por carretera, ya que la
diferencia de recorrido serd sélo de
31 kildmetros en contra del ferrocarril,
en vez de los 131 kilometros que hoy
existen entre Madrid y Burgos, pudién-
dose beneficiar el usuario a la vez que
la entidad explotadora.
" Es también muy aventurado decir
que con el nuevo ferrocarril no se alum-
brarfan nuevas riquezas, pues al cru-
zar una linea férrea regiones que ca-
recian de ella siempre se crean rigque-
zas, a veces imprevistas, y en este caso
no debemos olvidar que existen zonas
mineras casi virgenes (hierro, plomo
argentifero, arsénico, etc.), y que se
puede intensificar otras riquezas exis-
tentes, como piedra (Colmenar-Bus-
tarviejo), maderas (pinares de El Pau-
lar), productos agricolas en distintos
puntos, especialmente en Aranda de
Duero, etc.

Termina la conclusién (pagina 29)
por poner de manifiesto los motivos de
proponer al Estado el que no ultime ¢l
ferrocarril de Madrid a Burgos, per-
diendo los 124 millones invertidos, en
los momentos en que las Empresas fe-
rroviarias saldan sus explotaciones con
déficits, es decir, que debe posponerse
el interés publico al particular de di-
chas Empresas, y eso que no hemos
tenido en cuenta para nada la impor-
tancia estratégica de la nueva linea en
construccion.

En 8 anejos al folleto se recogen las
distintas  disposiciones oficiales sobre
ferrocarriles en construccion, voto par-
ticular de las Compaiifas y escritos de
la Banca, y en el ultimo el desarro-
llo de la red ferroviaria espafola y su
comparacién con las redes extranje-
ras. En dicho anejo nimero 8, a pe-
sar de ser Espana la que menos kilé-
metros de ferrocarril tiene por Kkilé-
metro cuadrado (3,3), se busca la re-
lacion con el niimero de habitantes, y
en este caso resulta en pendltimo lu-

A pesar de la continua marcha hacia la
industrializacion y mecanizacion, China
dedica todavia tiempo a honrar a sus an-
tiguos sabios.

Recientemente han visitado Nanking los
descendientes en linea recta de los famo-
sos fildsofos chinos de la antigiiedad: Con-
fucio, Yen Yuan, Tseng Tzu y Mencius.

En este grupo de descendientes figura-
ban Kung Te-Cheng, Yen Shih-Yung,
Tseng Fan-Shan y Meng Ching-Tang,
quienes, en virtud de su nacimiento y as-
cendencia, habian sido destinados por el
Gobierno nacional para honrar a los cua-
tro sabios.

Kung Te-Cheng, descendiente en linea
recta de Confucio, es el que ostenta una
categoria superior. El y sus acompanan-
tes acudieron a la capital desde Kufow, el
pueblo natal de Confucio, en la provincia
de Shantung.

Tres de los representantes de los cuatro
sabios son muy jovenes. Kung Te-Cheng
cuenta solamente quince arnos, mientras
que otros dos de sus companeros son de
poco mas de veinte anos. Solamente uno
de ellos tiene cincuenta afios.

El joven Kung manifest6é a la prensa
que, de acuerdo con la tradicion de su fa-
milia, no se ocuparia para nada de poli-
tica, sino que se dedicara plenamente a la
labor educativa. Actualmentie esta estu-
diando los clasicos de la antigiiedad, pero
después piensa dedicarse al estudio de la
sociologia moderna.

El Dr. Kung, ministro de Hacienda y
vicepresidente del Yuan ejecutivo del Go-
bierno nacional, es también descendiente de
Confucio.

(olelelelololelololoToTololoToYoToToTo o Yo o o Yo o}

gar (7,3 kilometros por 10.000 habi-
tantes, e Italia 5,1); se considera mas
interesante buscar otro dato que parez-
ca mas favorable, como es la relacion
con el trafico de viajeros y mercancias,
y en este caso, claro estd, resulta que
hay en Espana 78 kilémetros por cada
100 millones de viajeros y toneladus
transportadas, superdndola sélo Italia
con 79 kilémetros.

En vista de este resultado, se afir-
ma tranquilamente que en estos dos
paises las lineas en explotacién son mas
bien excesivas para las necesidades que
han de servir, y que racionalmente no
han de desarrollarse mds, mientras la
economfa nacional no experimente un
amplisimo desenvolvimiento. ;Y c6mo
se desarrollard aquélla sin aumentar
los medios de comunicacién y trans-
porte? ;Qué pensarian de esto en Ita-
lia, donde acaba de terminarse un nue-
vo acortamiento de una de sus lineas.
la de Bolonia a Florencia, que tiene,
entre otras obras importantes, un tu-
nel de 18,5 kilémetros, otro de 7, otro
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de 3 kilémetros y varios mas hasta un
total de 37 Kkilometros y numerosos
puentes, con un gasto total de 1.122 mi-
llones de liras (718 millones de pese-
tas) para unos 83 kilometros de reco-
rrido, a fin de mejorar simplemente el
trazado antiguo y producir un acorta-
miento de sélo 35 kilémetros?
b

A esto debemos anadir que la situa-
cion de la estacién de Chamartin en
el Madrid-Burgos es mucho mas fa-
vorable que la de Principe Pfo del Nor-
te, no s6lo por su altitud, ;133 metros
mds alta!, sino por su situacién res-
pecto del Madrid actual, y aun mejor
para el futuro gran Madrid, como pue-
de verse en cualquier plano de la zona
edificada y expansional proyectadas,
siendo completamente desatinados los
razonamientos de la Companifa del Nor-
te, considerando como centro de la ca-
pital la Puerta del Sol, siendo as{ que
aquel se ha desplazado hacia Colén e
Independencia, siempre tendiendo ha-
cia la zona norte, en aspiracion su-
prema de acercarse a la sierra, ilusion
suprema de todo madrilefio.

A continuacion resumimos las carac-
teristicas principales de ambas lineas
entre Madrid y Burgos :

Norte

Directo

Longitiud....conesssssnvesins 371 km. 271 km.
Radio minimo en las curvas... 300 m. 450 m.
Pendiente maxima............ 2por100 1pori100
Ordenada estacién Madrid.... 590 m. 723 m.
Idem paso sierra de Guada-

TraMaAsesescaeseennseeneanas 1.360m. 1.304 m,
ldem paso del rio Duero...... 689 m. 799 m
Desnivel maximo salvado..... 770 m. 581 m.
Tiempo inmediato en el reco-

rrido (trenes rdpidos)....... 5h. 45' 3 h. 15’
Carga uniforme que puede re-

molcar una locomctora a

igual velocidad.....,....... 350 ts. 730 ts.
Pa SOE AIVE] . e oot mtars s 0 200 Ninguno

A esto hay que agregar otra ventaja
para el Madrid-Burgos, y es que apro-
vechando los Enlaces ferroviarios, como
penetracion en la capital, se encontra-
r4 con una estacién lineal dentro del
:asco de la poblacién jalonada por los
apeaderos o estaciones de Ministerios,
Col6n y Atocha. (Véase en el ntimero 22
de Tiempos Nugvos el proyecto del ar-
quitecto D. Casto Ferndndez Shaw.)

Hemos transcrito el informe, y por
nuestra cuenta hemos adicionado unas
observaciones aclaratorias para que to-
dos los lectores de esta revista ten-
g4an un mayor conocimiento de tan im-
portante asunto, v también hemos
acompaiado unas fotos y varios graba-
dos que nos pareen documentos gra-
ficos de importancia extraordinaria.

Y hagamos punto, porque ya tiene
el lector materia suficiente para saber
4 qué atenerse.

Francisco CASTEJON
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El Pmblema sanitarioeducativo de la infancia

VIO

ESCOLARES. — La
LA RURAL.

[NSTITUCIONES ESCUE-

(Continuacién.)

En este articulo se estudia lo
que la escuela puede ser en
nuestros ambientes rurales, de-
rivandola del tipo de mayor com-
plejidad estudiado en el articulg
anterior.

LANTEADA en el anterior ar-

ticulo la educacién del nifio

en toda su integridad y re-

suelto el problema en su

grado mas complejo de des-

arrollo (la escuela graduada de las

grandes urbes), vamos ahora a estudiar

la adaptacidén de este tipo genérico a la

variante mas elemental que puede dar-

se y que tan gran interés posee en la

vida misera y abandonada de nuestro

pals : la escuela unitaria en ambientes
rurales.

Hago la salvedad de referirme, in-

(1) Véanse los ntimeros 22, 24, 29, 30
‘¥ 3L

no enferma

tencionadamente, al ambiente rural,
porque pudiera parecer absurdo hablar
hoy de escuelas unitarias cuando la
Pedagogia moderna no admite, en modo
alguno, la falta de diferenciacion psico-
fisica en los grupos de escolares, sien-
do tan solo en esos ambientes donde
est4 justificada su existencia dada la
realidad de nuestra vida nacional. La
escuela unitaria de la urbe es la que
no puede ni debe subsistir.

Quiz4 algin dfa, cuando la repobla-
cién de los campos sea un hecho, y la
facilidad de medios de comunicacién y
el concepto de la administracién publi-
ca lo permitan, se pueda pensar, tam-
bién, en la desaparicion de las escuelas
rurales unitarias sustituyéndolas por
grupos comarcales de concentracion es-
colar (como ya se ha ensayado con
éxito en otros pafses), en los que la
administracion mancomunada se en-
cargue del transporte adecuado de los
escolares. Mientras esto llega, vale la
pena de estudiar aquélla y, mejor, de
estudiar el problema sanitarioeducativo
de la infancia en esos ambientes ru-
rales.

Siguiendo el orden de exposicién del

1 servidumire ViV sseds
Maestro
recres cubiini aseos ¢dedna
cfua.‘n tomedsr
piteina recreg (renpiones
descaibients :
reconotlt
h r
, pulfrco
elave bibliokeea
” an Z/c;.f
habitae”
e Maghy
(repeste i
recinle escolar

e:t}oema n A,

anterior articulo, analicemos, en pri-
mer lugar, lo que debe ser el conteni-
do pedagogico de esa escuela, deduci-
do del programa maximo que alli apun-
tamos.

Sabemos que la condicion miserable
de nuestra vida del campo determina
estas caracteristicas :

1.* Empleo de la madre en faenas
para ayudar al sustento del hogar, que
la alejan de los hijos pequenos que
m4s necesitan de sus cuidados (salva-
da la primera etapa de cero a dos anos,
en que serian atendidos, naturalmente,
por la Institucién de Puericultura de
que ya hablamos en el articulo IV y
que para economizar servicios podria,
quiza, traerse a este mismo recinto es-
colar como un pabellén anejo a él).

2.2 Empleo, por lo general, de los
hijos (desde los nueve o diez anos en
adelante) en faenas para ayuda de los
padres, que les impiden acudir a la
escuela.

3.2 Ignorancia de las mas elemen-
tales cuestiones de sanidad e higiene ; y

4.% Incultura de todos los érdenes en
el ambiente social en que luego va a
continuarse la vida del nino convertido
en hombre.

Consecuencias obligadas de tal me-
dio, si queremos combatir con posible
éxito el terrible dafo que ocasiona, es
concebir, primeramente, la escuela
como centro en el que, con mayor ra-
z6n aun, si cabe, que en la urbe, se
atienda al aspecto sanitario y al social ;
en lo que respecta al primero, por la
necesidad de mejorar un poco la sa-
lud de los futuros hombres; en lo que
se refiere al segundo, para luchar con-
tra la zafiedad de ese medio y contra
la perniciosa accion de otras institu-
ciones : la taberna y la parroquia, mu-
cho m4s temibles en la aldea que en
la ciudad ; lucha sin estridencias ni pa-
siones — que es la de la escuela mi-
sién de paz y no de guerra —, pero con
fe y perseverancia.

No ha de perderse de vista, natural-
mente, que la modestia de los medios
impone una gran elementalidad en los
servicios ; pero lo interesante, en esen-
cia, es iniciar la labor, que no faltaré
después apoyo para continuarla, y del
mismo modo que sabe el sacerdote ob-
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tener ayuda del pueblo y del forastero
que alli va a residir mds o menos tran-
sitoriamente, para mejorar la condicién
de la iglesia, debe saberla obtener el
maestro para mejorar la de la escuela,
que tanto afecta a la vida de los hijos
de todos. Es indudable que habria mu-
chas personas, unas por conviccion,
otras por cultura y por bondad, otras
por vanidad, otras por egoismo, otras
por bien parecer..., que atenderian re-
querimientos de esa naturaleza (unas
con dinero y otras con libros y con ob-
jetos dutiles), y el maestro podria, con
la ayuda de todos, mejorar la pobreza
de sus medios de trabajo. De esa ma-
nera podria, también, llegarse a cons-
tituir la Asociacién de Amigos de la
Liscuela, ete.

Y conste que no pensamos en estos
medios de ayuda por espiritu de hu-
milde conformidad ante las necesida-
des de la escuela, sino por exigencia
firme de lo que a la escuela y a la cul-
tura del pueblo se le debe y de la obli-
gacién que para todos existe, y sobre
todo para los poderosos, de contribuir
con su dinero a la mejora no s6lo cor-
poral, sino espiritual, de los humildes.

Siguiendo con las caracteristicas de
nuestra escuela impuestas por las con-
diciones del medio, la circunstancia pri-
mera impone una modalidad de aspec-
to beneficiario, si se quiere, pero que
hay que reclamarla hoy en nombre de
este problema sanitarioeducativo que
tratamos de resolver, y que es la de que
esa escuela rural, como institucién que
debe prestar la maxima atencidén a to-
dos los problemas de la vida ciudadana
del pueblo en su aspecto psicofisico,
como lugar en el que obligadamente
debe convivir el nifio la mayor parte de
sus  horas del dia, recoja, con mayor
razon, si cabe, a aquellos otros a quie-
nes la forzada jornada de trabajo de
sus padres o la carencia de recursos
deja abandonados durante esa jornada.
Surge, entonces, como una necesidad
imperiosa, precisamente en estos am-
bientes miseros de nuestras aldeas més
que en ningunos otros, la cantina es-
colar, que deberd utilizarse también
como estimulante educative, haciendo
que con los necesitados convivan—re-
novandose periédicamente — los  pu-
dientes, que deben contribuir con una
aportacién al sostenimiento de los
otros. Accién benéfica que podria com-
pletarse con la del ropero escolar, prac-
ticada como ya indicdbamos en nuestro
articulo anterior. (Véase el niimero 31,
pagina 41.)

Por 1ltimo, en cuanto a la condicién
segunda, ya apuntamos en el primer ar-
ticulo (Véase el namero 22, pé4gina 46.)
los problemas que ello planteaba ; pero

aceptando la realidad actual, quiere de-
cir que se traduciria simplemente en
una disminucién de matricula a esas
edades.

Veamos ahora a qué puede quedar
reducido el programa maximo de la
escuela completa, reflejado en aquellos
cinco nicleos que estudidbamos en
nuestro articulo anterior.

M4s o menos rudimentarios, subsis-
ten todos, y su conjunto queda refleja-
do en los esquemas nimeros 1 y 2, que
dan el tipo de escuela rural (unitaria)
con un programa completo el primero,
con una restriccién lievada al minimo

(icehay

¢/ace

regcitry, 8o,

esquema n? Q.

(6cbliofecs, reconact?

admisible el segundo y entre los cuales
pueden suponerse todas las variantes
intermedias que se deseen.

El nicleo de necesidades de la vida
escolar propiamente dicha queda redu-
cido al local «clasen, con sus anejos
(pequeno almacén-museo, depdsito de
materiales, enseres, herramientas, et-
cétera) y una habitacion biblioteca don-
de, en un momento dado, pueda traba-
jar un nino, dependencias que se fun-
den en un solo local en el esquema 2.

El de necesidades de lipo médico-hi-
giénico es traduccién de la tdnica ac-
¢ién sanitaria posible en estos ambien-

ree reo
desciibierss

/7




16

TIEMPOS NUEVOS

tes : la encomendada al médico del pue-
blo y la del Centro primario de Higie-
ne,”que puede llavar a cabo la inspec-
cién médicoescolar ademds de la téeni-
cosanitaria del edificio y atender en su
clinica a los nifos que lo necesiten. En
el caso de existir los Centros escolares
comarcales a que aludfamos, éstos po-
drian instalarse o funcionar anejos o
solidariamente con esos Centros pri-
marios. Pero en el primer caso, que
es el que ahora nos interesa, bastara
un pequeiio local donde se practique
esa funcién. Cuando ello no sea posi-
ble, un rincén de la misma escuela, se-
parado con unas cortinas plegables,
sera suficiente para llevarla a cabo,
aisldndola de la vista del resto de los
ninos (esquema 2).

Un espacio cubierto y otro descubier-
to para juegos, banos de sol, una pis-
cina, si el pueblo tiene dotacién de
agua suficiente, y unas duchas que, si
no posee esta dotacién, se pueden re-
ducir simplemente a un depbsito con
desagiie en forma de regadera que se
llene por cualquier procedimiento y con
el que turnen los ninos con la posible
frecuencia, completarian las atenciones
de este nucleo.

El de necesidades' de tipo social que-
da atendido con el mismo local biblio-
teca ya indicado, que se habilita tam-
bién para el publico, con acceso inde-
pendiente de la escuela, a ser posible,
y con el comedor-cantina, que, si es es-
pacioso, puede utilizarse, ademds, para
lugar de reunién, charlas, conciertos,
etcétera. Si no lo es, o no existe, el
local «clasen puede llenar ese papel (es-
quema 2) sin mds que compaginar el
horario.

L.a misién del ropero escolar, por ul-
timo, v la de la Asociacién de amigos

)-0-00-688455099000000050060600080

Por la libertad de ensenianza

Se ha registrado ultimamente un nuevo
aumento de la participacion americana en
la produccién del automévil ien Europa.
La General Motors Company acaba de
destinar 50 millones de délares para au-
mentar su capacidad de produccién en In-
glaterra y Alemania, y la Sociedad Ford
consagra al mismo objeto 29 millones de
délares.

Las Sociedades Packard y GChrysler
han aumentado igualmente los capitales que
tenian colocados en sus Empresas euro-
peas, aungue en menores proporciones.

Se trata de una nueva ofensiva de la in-
dustria norteamericana del automdvil en el
mercado europeo.

00000000000 000000C0000000

de la escuela, si existen, pueden cum-
plirse en la misma habitacién inde-
pendiente que ahora senalaremos en el
nucleo siguiente.

El de necesidades de régimen inle-
vior se satisface simplemente con un
local para el maestro (a la vez cuarto
de trabajo, visitas, registro, fichero-ar-
chivo), que en el esquema 2.° se su-
prime, pasando todo a realizarse en el
local «clasen con la ayuda de los con-
venientes armarios.

Y, por ultimo, el nicleo de servicio
y dependencias auxiliares, que se redu-
ce a una cocina y a los correspondien-
tes aseos, o nada mds a éstos en el es-
quema 2.°

No sabemos si este programa que
aqui desarrollamos se considerard ex-
cesivo y hasta utdpico; pero resuma-
mos que, en primer lugar, la escuela,
la vivienda del nifio, el edificio modelo
de la aldea, el que debe dar norma a
los demés, lo merece todo, y, segun-
do, que no pedimos con ello lujo ni
cosa superflua, sino decoro, comodi-
dad, satisfaccion de las m4s elemen-

tales exigencias, y todo ello con mo-
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destia, con sencillez. Serd, quiza, la
accion educadora mas beneficiosa que
un maestro pueda ejercer: la del ejem-
plo que con su escuela muestre a to-
dos los vecinos del lugar, y la de los
habitos v necesidades que la conviven-
cia en ella despierte en los ninos y fu-
turos hombres.

Dos palabras, por ultimo, respecto a
un problema que se plantea siempre
que se trata de escuelas unitarias, y
m4s si estan emplazadas en aldeas, y
sobre el que aun no se han puesto de
acuerdo legisladores, pedagogos e hi-
gienistas : el de la vivienda del maes-
tro. ¢Debe existir o no fundida con el
edificio escuela? Quiza, como en tan-
tas otras cosas, la soluciéon ponderada
sea la mds aconsejable. Ni totalmente
alejada, que dificulte la atencién de él
a su escuela e impida la posible ac-
cién bienhechora de la familia sobre
aquélla (por ejemplo, en la cuestion
cantina, ropero, cuidado de animales
domésticos, etc.), ni tan inmediata que
sufra las molestias continuas de la re-
unién de un crecido nimero de ninos
y el desagrado de verse el maestro
constantemente envuelto en su propio
oficio. Pero si muy préxima, en pa-
bellon independiente, pero acotado den-
tro del mismo recinto escolar o en dis-
tinta planta; en una palabra: en for-
ma que se eviten estos inconvenientes
y no se pierdan aquellas posibles ven-
tajas. De esta manera la vivienda del
maestro podria completar esa accién
educadora a que aludfamos de servir
de ejemplo y estimulo a las restantes
viviendas del pueblo.

Arronso JIMENO

Arquitecto.
Diplomado sanitario.
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jHombres libres! El Gobierno radical - cedis-
ta, y en su nombre el ministro de Instruc-
cion piblica, Sr. Dualde, ha probibido la
lectura de estos dos libros de resonancia
universal:

LECTURAS HISTORICAS (Historia Anecdética del Trabajo), por Albert Thomas, Director de la Oficina Interna--

cional del Trabajo y ex ministro francés. Precio: 3,50 pesetas.
UNA HISTORIA DEL MUNDO PARA LOS NINOS, por V. M. Hillyer. Precio: 5 pesetas.

Ahora mds que nunca lebéis procurar la difusidn de estos dos libros, que no deben faltar en vuestra biblioteca y en
vuestros hogares. [Por la libertad de la cdtedra y de la enseiianza!

Leed y propagad los libros que el Sr. Dualde considera perniciosos, a pesar de que en Francia y Estados Unidos son de

texto oficial en las escuelas nacionales.

4
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Temas agrarios: Comentario y estadistica

0 s6lo los trabajadores de
la tierra, es decir, los bra-
ceros, fijaron sus esperan-
zas en el cambio de ré-
gimen politico operado en
Espana el 14 de abril de 1931. También
los arrendatarios, aparceros y renteros
creyeron—motivos para pensar asi te-
nian-—que a partir de la fecha de la im-
plantacién de la segunda Republica es-
panola dejarian de estar atados, moral
y econdémicamente, al propietario del
suelo y doblegados al terrateniente.
¢Qué ha hecho el régimen republica-
no por redimir a estos esclavos de la
tierra, tan esclavos como los braceros?
Muy poco. Su situacién es, en la ac-
tualidad, casi idéntica a la que disfru-
taban con anterioridad al mes de abril
de 1931; y al hacer la anterior afirma-
cién no traspasamos los Ilfmites de la
verdad ; queda sellada su autenticidad
con la ley de Arrendamientos de fincas
rusticas, aprobada por las actuales Cor-
tes, sin que en el hemiciclo se levan-
tara la voz del legitimo representante
de los verdaderos cultivadores de la
tierra, por la que abonan saneadas
rentas.

El decreto de 31 de octubre de 1931,
relativo a la revisién de los contratos
de fincas rdsticas, fué la primera dis-
posiciébn seria y practica que traté de
llevar la justicia y equidad a los arren-
datarios que tenfan y tienen que sopor-
tar rentas altas v usura sin tasa, im-
portando las cantidades por ambos con-
ceptos, en la mayoria de los casos, ci-
fras superiores al total de la venta del
producto recolectado, sin perder de vis-
ta que, cuando la cosecha es nula o in-
fima, no estdn exentos de pagar al
wagrarion y al prestamista. T.os com-
promisos en el campo se firman para
garantfa del prestatario, v si no se hace
efectivo en la fecha fijada el importe
de la renta, préstamo e intereses, el
desahucio y embargo adquieren la ve-
locidad del rayo. ;Que el arrendatario
viene cultivando la tierra de padres a
hijos vy siempre cumplieron? ;Eso qué
importa? ;Que siempre se pagaron

los préstamos e intereses cual fuere su
cuantia? No tiene importancia alguna.
A la calle y embargados. No faltar4
otro arrendatario que, enemigo de sf
mismo, pagard mds renta que el ante-
rior y solicitar4 préstamos, si es nece-
sario, al cien por cien. El caso es te-
ner tierra que labrar, donde toda Ia
familia, desde el padre al pequefiuelo,
funda su cuerpo con los terrones rega-
dos con el sudor de varias genera-
ciones.

El decreto a que nos referimos fué
firmado por D. Fernando de los Rios,
como ministro de Justicia:; también
figura su firma al pie de varias prérro-
gas de quince dfas, conseguidas a pe-
ticibn de la Federacién Espafiola de
Trabajadores de la Tierra, cuando este
importante organismo sindical realiza-
ba una seria labor constructiva. Fina-
lizé este derecho de los arrendatarios
con un decreto firmado por D. Alvaro
de Albornoz, que amplibé en tres meses
el plazo para recurrir contra la fija-
cién de rentas puestas a capricho por
los explotadores de la tierra v de los
hombres que la cultivan.

Los Jurados mixtos de la Propiedad
rustica v los Juzgados de primera ins-
tancia Ilenaron las estanterfas de sus
desnachos con expedientes de revision.
\MAs hubieran sido si los propietarios
del suelo, en unién de sus representan-
tes v administradores, no hubieran en-
daiiado a los arrendatarios, oblisdndo-
les a firmar convenios extrajudiciales
rebaiando una pequefia cantidad en re-
lacién a lo aue correspondfa con arre-
dlo a la subida de renta a partir del
aiio 1914. Miles de recursos pasa-
ron a la Comisién mixta arbitral
agricola, que funcionaba en el ministe-
rio de Trabajo, v que al pasar al de
Agricultura — lo que no hemos acerta-
do a comprender — perdié la casi tota-
lidad de su eficacia. Por formar parte
de este organismo. primero en nombre
de los arrendatarios, elegido en vota-
cién nacional de organismos de arren-
datarios, v después de los obreros, re-
presentando a la Federacién Espaiiola

de Trabajadores de la Tierra, he podi-
do comprobar cudn explotados son los
que llevan tierra en renta, paguen en
metélico o0 en especie su importe. Si el
decreto de revisién no hubiera deter-
minado el tope miximo de rebaja, en
muchos casos, en muchisimos, la renta
a satisfacer no hubiera guardado nin-
guna relacién con la que el arrendata-
rio venfa pagando.

Hasta dltima hora fueron victimas
de engafios y malas artes los arrenda-
tarios que recurrieron contra la fijacién
de rentas hecha por los Jurados mix-
tos y jueces de primera instancia,
Como hemos dicho anteriormente, en
el ministerio de Trabajo se tramitaban
los expedientes de recurso a discutir
en la Comisién mixta arbitral, y por
causas que no quedaron aclaradas y
que suponemos no Se aclarardn, al re-
mitir a la Gaceta el original con los fa-
llos del organismo correspondiente no
se hacfa figurar, en algunos casos, el
importe de la rebaja hecha, sino otra
inferior en una cuantia considerable.
El caso se plante4 en el Pleno de la
Comisién mixta arbitral. Se tomaron
acuerdos terminantes; queremos recor-
dar que se llegd a rectificar en el ér-
gano oficial de la nacién los errores co-
metidos ; pero no hemos logrado saber
si se instruyé expediente al autor o au-
tores de los errores que tanto perju-
dicaban a los pagadores de rentas por
fincas risticas. ;Qué hubiera ocurrido
si en la Gaceta se hubiera hecho figu-
rar una rebaja superior a la determi-
nada por la Comisién? No precisamos
el comentario. H4galo el lector.

Fué la provincia de Ciceres la que
mayor contingente di6 de expedientes
de revisién. A esta provincia hemos de
dedicar los datos estadisticos que uni-
mos a los anteriores comentarios, que
afectan a los arrendatarios, de los que
hay legién en Extremadura y que por
la distribucién de la propiedad y otros
datos que a continuacién se detallan,
puede deducirse cudl es la situacién de
miseria y explotacion de que son victi-
mas los que viven para la tierra te-
niendo derecho a vivir de ella.

La distribucién de la propiedad en la
provincia de Cfceres, segin las diver-
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sas formas de explotacién de la tierra,
es la siguiente :

Explotacion directa: Secano, 229.873
hectareas ; regadfo, 1.381; inculto,
166.849.

Arrendamiento : Secano, 239.168 hec-
tdreas ; regadio, 199 ; inculto, 220.803.

Aparceria: Secano, 3.896 hectireas ;
regadio, 15; inculto, 382.

Con 8o montes de utilidad piblica
cuenta la provincia de Céceres, con una
superficie total de 52.659 hectdreas,

Distribucién de las fincas segun J
su superficie. . oo e avenn

de las que corresponden a monte alto
las siguientes : Pino, 632 ; roble, 8.451,
y otras especies, 6.708. A monte bajo
corresponden 1.554 hectdreas y 33.118 a
matorral.

Producen estos 8o montes de utilidad
publica 638.253 pesetas, que correspon-
den a los siguientes conceptos :

Maderas, 52.338 pesetas; lefas,
24.991 ; pastos y montaneras, 474.979 ;
cultivo agricola, 57.389; resinas, 2.500,
v otros productos, 26.389.

Cuenta la provincia mencionada con
88 montes comunales, con una super-
ficie total de 48.376 hectareas, de las
que corresponden a zona agricola 6.737
y forestal 41.639. Por el aprovechamien-
to de los mismos se obtienen 832.439,30
pesetas, siendo 700.986,30 de pastos y
montanera y 131.443 por cultivo.

Como datos juridicos y fiscales de
propiedad rustica podemos aportar los
siguientes :

—___

Distribucion de la propiedad rus-
tica catastrada . . . .. ... ...

Distribucion de la riqueza catas-
trada entre las fincas.......

Distribucion de la riqueza catas-
trada entre los propietarios. .

Extension
FINCAS Nimero Hectareas
MENOres e UHas HECEATBA, (o, - bee i vae s i an e ur s e oy s Sats st 179.420 75.644
De 1 a 5 hectdreas....cccooeveiiiviiinieiiniionmnnmeinareneeinarnssn 55.240 102_.013
De s atvo fdem.. ot i i s e aiers s s s 9.353 56.871
Be 1o 50 fdemn i o i et s e s Sl e e s e s 6.082 122,095
Dé 508l Hoor Td e it i i rr R i e s e et sl i s s 1.679 102.454
Beliloo a nolidem it s b e e S 1.416 210.712
Dei 280 fa 500 0 el stk dis s ik e v e oA 736 230.934
[Deis oo A OO0 e T e o ke S bt 234 150.000
ey aoo i at= leon e m s st LRt ouses 75 92.772
|3 e N e Lo sl e W e e e o DR R B 3 8.698
Beitmias Sde eio00) 0. i v mealeie mai e e ey 1 5.001
dPotales; vt el e T 254.245 1.157.245
Tanto
Extension Nimero Extension por cienfo
FINCAS — de media por de la
Hectareas propietarios propiefario catastrada
De menos de 250 hectéreas... 413.104 42.482 9,72 35,76
De mas de 250 idem............ 742.150 853 870,04 64,24
Total catastrado...... 1.155.254 43-355 26,67 100
Liquido impo-
nible Tanto
FINCAS — or ciento
Pesetas e la total
Hasta: 130 heCTATSaS i u it sorins s raan s oney Sp s ss v s o Vo a S A el 10.580.553 33,54
ST o Ty 4 Y s e et i e Tt e e o (O I S S Al 6.390.838 20,20
DefErogtateen iddamiisac m | iy Cteslbe ) Kl ool bl stk I 5.188.072 16,46
IJeEmasade oo ilidammamue S de i o e e o e e 9.384.232 20,74
e otales i S e e e 31.543.696 100
e ————
Liguido imponible
Nimero
CLASE de Tanto 5 e
: or cien
propietarios por ciento Pesetas total
Pequenos propietarios (cuotas
h;t.sta 1.000 pesetas)........... 39:806 90,19 5.251.504 16,05
Medianos propietarios (cuotas
.de 1.000 a 5.000 pesetas)... 3-599 8,15 8.250.491 26,17
Grandes propietarios (cuotas
de mas de g.000 pesetas)... 729 1,66 18.041.700 57,18
Totales!t- L PO Care 44,134 100 31.543.695 100

]




TIEMPOS NUEVOS

9

La ley de Reforma agraria aproba-
da por las Cortes constituyentes el 15
de septiembre de 1932 determinaba que
las fincas rusticas pertenecientes a la
extinguida grandeza de Espana, cuyos
titulares hubiesen ejercido en algtin
momento sus prertrogativas honorificas,
podrian ser expropiadas sin indemniza-

cién, y unicamente se abonarfa a los
que fueron sus propietarios, aunque en
algunos casos nada les’costara, las me-
joras ttiles no amortizadas. La ley
aprobada por las actuales Cortes en 1
de agosto del ano actual ha destroza-
do la de septiembre del 32, y, desde lue-
go, se ha atacado a fondo a todo aque-

llo que a expropiacién se referfa. Los
que se llamaron nobles cobrardn sanea-
das rentas; pero como tenemos la se-
guridad de que no sera por mucho tiem-
po, a continuacién insertamos una es-
tadistica de extraordinario interés para
los campesinos, y muy particularmente
para los de la provincia de Caceres :

Superficie total pertencciente a la extinguida grandeza de Espaiia, por términos municipales y registros

Tanto EXTENSION TOTALES
REGISTROS TERMINOS MUNICIPALES 903511?10
del término| Hectareas | Areas | Centidreas Hectdreas | Areas | Centiareas
PlaSenICIa s wainane s s sions: nas) MITABCIL Lo e it e s s sl s ens 48,51 2.424 G 30 2.424 71 30
I DrR s e b e e as 2,19 245 97 36 \
Ivahernando.eve.ves.nvnes N 1,78 134 15 74
L T A s e 2,31 319 20 27
) Santa Cruz de 1a Sierra..oevssns cu 0,37 15 36 55
Trujillo se.ueneisniens. . { Torrecillas de la Tiesa..se..... i 1,59 216 17 49 ) 9.051 13 32
RGeS : 8,80 5.927 01 »
Puerto de Sanfa Cruz.e.-esse.osonsrsness 4,70 156 50 46
o o e e e B e R e 6,82 1.364 16 31
"h;leidrigaleioxl.............. ........ 6,67 26'1"1 68 14 -
; : { Valencia de Alcantara..eee..s... 3,75 230 16 89 { <
Valencia de Alcantara.. s««| Herrera de AlcAntaras .. s.smnsmssrrrocs] 5787 7.006 76 36 e ey 93 2
: I ACOS arawssainis s lers beaTe ats a6 s sTalareis ot ol lbia e 2,26 117 96 59 /
b R oo e R M e S 0.16 10 08 > § e 04 50
Al avaia nargs s e s AT A D e s 10,89 6.665 91 44
CARBIIGTOL vevsss seliiis s iinde et N 7.772 42 62 [

Logrosdn.csssscesssssssssant GUAGANIPCLas.ctnsscnssasonnses 9,53 647 41 48 17.039 19 73
PLagrosan 2'50 920 > : \
{Iéavezuelas................ 4-‘23 1.033 44 19 )

- : A CET S e i s 1ale s otk la dinla e alalaralc e hraraataliln s ra s ; 7.484 32 48 !
Cacere:....................f Sterraide Fuentes .. casassassasssnbassel 1,91 49 83 26 ! 7.534 15 7
[ Majadas.seeeccseenenaasannes. 61,63 3.271 61 43 |
b S e P e N et s e ) 35,44 1.199 14 58
Belvis de Monroy...es.... 40,32 1.796 82 11
BT T OCAle] 0 o aite wiasthih /s aiss s wla e s e i sa 9,21 130 71 52
O T £ (C B o e et oty 2SS T o R 26,52 3.021 41 74
Castafiaride TBorsiess savs eanntasivsionasis 0,49 72 31 30
'}EI:] G?rdo............ ...... SO0 el ;%'1% g% Sg 74
avalmoral de la Mata. e allklaleal : s 99 "
Navalmoral de la Mata.....( Navaivillar de Ibor,. ... randl 8221 4.483 94 06 R L i =
Peraleda de la Mata...... S adeiir. = 23,14 2.060 99 19
Romangordo....e.... 2,52 100 02 24
Sancedillaice e sesavisen st 39,15 2.364 66 16
Lalaghielas i ant sinaisi s aeesiaeisse e s 38,02 10.337 42 85
A L A R A O OT B DO A O 5 208 50 61
| TorviscoSOssssessvansssans 65,10 238 89 87
wiVillaridel Pediases s et s ees 32,97 8.181 24 77 |

Total de la provincia: 94.131 hectareas, 24 areas y 9 centiareas.

El inventario de los sefiorfos juris-
diccionales de la provincia de Céceres
se ha formado con las respuestas al in.
terrogatorio que por real decreto de 10
de octubre de 1745 se dirigié a los pue-

blos, al objeto de conocer su riqueza e
iniciar la base para la formacién del
Catastro confeccionado por el marqués
de la Ensenada. Por lo anterior dedu-

cirdn nuestros queridos lectores que la
-

estadistica que a continuacién repro-
ducimos, en la actualidad habra su-
frido alguna modificacién, que nadie
mejor que los pueblos afectados co-
nocen :

VILLA, LUGAR O GRANJA NOMBRE DEL PROPIETARIO
Abadiny g r T marEns o M e Tagi. £ o WL W o N Y R Duquesa de Alba.
ACED0. iisinenivisaht veivai st e rh e S e e S B Marqués de Coria, duque de Alba,.
AnEttunad e Lo T s PR o B S R Duque del Arco.
Ahigal i e s e e e R S Duquesa de Alba.

Albalat (Romangordo, despoblado)..............

Aldeanueva del Camino (parte de arriba)

Aldeanueva del Camino (parte de ‘abajo)...
Aldehuela: (2idel Jerte ), vy inradonds

Alia
Almaraz
Arco

drroyoldel iBuertey, £l L S e T S SRR e

Banos

B T O O e N e e, A A MO
Belvis de Monroy, con su barrio de/las Casas.................

Berrocalejo

Bohonal ide. [Dor i v eyt

Duquesa de Alba.
Duquesa de Alba.
Duque del

villa de Galisteo.

Condesa de Oropesa.
Duque del Arco.

Condesa de Oropesa.

D. Francisco Ferniandez Munilla, oidor de la Chancilleria de Valladolid.

Arco, conde de Puertollano y Montehermoso y seiior de la
Marqués de Cortes y Graena, residente en Guadix.
Casa de Herrera (conde de Benavente),
4
Marqués de Castromonte y Montemayor.
D. Antonio de‘Vargas, coronel Tamayo y Rosa.

Conde de Miranda del Castafar.
Conde de Miranda del Castafiar.
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VILLA, LUGAR O GRANJA

Broncos TELY s e T e e e R m e e e o e

Cabanas del Castillo (comprende Solana, Navezuelas, Ro-
turas, Retamosa y medio! Robledollano)
Cabezuela del Valle
Gachortilla - Sivinas Bas T TR St s e by el
Calzada (La)
Az e B Lt
Campillo de Deleitosa
Campo (EI)
Canaveral
Carcaboso

....................................................
..................................................................

...................................................................

Casastide Blon  Gomhez ! o s R e sl ese e s s a s
Casas del Puerto de Villafranca. ;Casas del Puerto de

Miravete ? .
Casatejada
Casillas
Cerezo

.................................................................
..................................................................

Coria

[eleTtosavim Il e i e Sl e
Descargamaria
Fresnedoso
D o S e e e e o S P Lt Ry S U
Ak ANt T a) o e s e e e N e G s
Garganta la Olla
Garrovillas
GORIS BINN TS R e e ietel s de R a il ael el et
Granada (o Granadilla)
Granja (La)
GERDAlGOS Yoz xatn s Badot - Wil o8 e teriu s oD i i o S e
O] Sl G oy e T e LB e o ey S (el o s
Guti1o ide L GalISte0 v i Taveiosi bt n e s vedgam S Ab TN S Fie s S Als

Guije’ de NGranadillas. v ciestsessssibs e A
Hervis

.......................................................................

Higuera de Vargas

.............................................................

...................................................................

.................................................

.................................................................

........................................................

5 Tarer i B e e R R e e s S S e e
Holguera
5 Lup iacapi =il ek Segl bt h N TR et § (R Ty e SR A sen
R L e I s s e dire ps v i s A N e p e FA b o s R e NS
Jarandilla y El Guijo, su barrio
e I L e o e S A S P D L O sy b U e o
Madrigal de la Vera
Mesas de Ibor
Majadas
Mirabel
Mohedas
L TR T s AR T SR R MR, B AR S N e
Montehermoso

Iy e A e R e e g e
7 L Ao o i e i S S O ST LT A L o
Oliva de Plasencia (La).......... e e
Pajarillas del Berrocal (despoblado)

Palacios de lias Mozas (dehesa)
Pasarén

.....................................................................

....................................................
...............................................................
.......................................................................

......................................................................

......................................................................

L e TR H 0 o s oL sE e, I Wi e S T S T

Perales del Puerto
BT M o S T e R S LT e B B T

Pinofranqueado (antiguamente, Pino de Abajo). Com-
prende Pino de Abajo. L.a Muela, I.a Vega, Mensagal,
Robledo Avellanal, Horcajo, Aldehuela, Herias, Casti-
llo, Sauceda y Ovejuela

Plasenzuela

e T e e R SRR e R T SR U R

P el O OaT I AEZOT ROl L b o b s b L - o

R T EO R e AN LA T T e Te e o N o s ettt )

Puebla de Naciados (villa despoblada)

Puifioenrostro (despoblado)

Riat SR G o Jn i metuss ooy S e ML e Bl Soh e R e

Rivera de Oveja

2 o ) 3T o T L £ e I e S CL e

Robledillo de Trujillo

Robledollano

..........................................................

...............................................

..............................................

.....................................................

................................................................

———
—
————

NOMBRE DEL PROPIETARIO

Duque de Alba.

Condesa de Oropesa. : e S o

Avuntamiento 'de la ciudad de Plasencia (senorio jurisdiccional).

Marqués de Coria.

Conde de La Calzada. A :

D. Vicente Spinola y Centurién, marqués de Montemolin.

Condesa de Oropesa.

Cabildo de Salamanca. _

Conde de Benavente, de Alba de Liste. ) y

Duque del Arco, conde de Puertollano y Montehermoso, sefior de la villa
de Galisteo.

Marqués de Coria.

Duque de Santisteban, marqués de Las Navas.

D. Gaspar Bardales, senor de Casatejada.

Marqués de Coria.

Duquesa de Alba. -

D. Benito Joaquin Calderén Camargo Trejo de Sotomayor, conde de la
Oliva. ' - !

Dofia Luisa® Vicenta Pizarro de Somoza, marquesa de Santa Cruz y
Aguirre.

Marqués de Coria. ! . A

D. Vicente de Mendoza Hijar Sotomayor y Barrantes y Ribera, hijo
de D. Francisco de Mendoza Hijar de Sotomayor y de dofa Beatriz
de Ledesma y Ribera.

Condesa de Oropesa.

Condesa de Oropesa.

Condesa de Oropesa.

Duque del Arco, conde de Puertollano y Montehermoso.

Duque de Béjar. :

Marqués de Villena, duque de Escalona.

Conde de Benavente, de Alba de Liste.

Conde de Miranda.

Duquesa de Alba.

Duquesa de Alba. )

D. Benito de Joaquin Calder6n, conde de la Oliva.

Marqués de Coria (después recayé en la casa del duque de Alba).

Duque del Arco.

Duquesa de Alba.

Duque de Béjar.

Joaquin Jorge de Quifones, como marido de Juana Sénchez de Silva
Figueroa Vargas y Quinones,

Conde de Benavente, Alba de Liste,.

Duque del Arco.

Duque de Alba.

Marquesado de Coria, duquesa de Alba.

Condesa de Oropesa.

Duquesa de Alba, condesa de Salvatierra.

Marquesa de Astorga.

Condesa de Oropesa.

Duque de Santisteban.

D. Serafin Agustin Pimentel y Sotomayor, marqués de Mirabel.

Duque de Alba.

D. Rodrigo Antonio de Mendoza, marqués )y senor de Monroy.

Dugue del (Arco, conde de Puertollano.

Marquesado de Coria, unido a la casa de Alba.

Condesa de Oropesa.

D. Benito €alderén Trejo Camargo y Sotomayor.

Marqués de Campollano.

Conde de Torrejon el Rubio.

D. Alonso Ferniandez Manrique de Lara; duque del Arco, conde de Puer-
tollano y de Galisteo.

Duque de Alba, marqués de Coria.

Duque de Alba, marqués de Coria.

Marquesado de Coria.

Duquesa de Alba.

D. Miguel de Eraso, regidor perpetuo de la ciudad de Trujillo.
Marquesado de Coria, que recay6 en la casa de los duques de Alba.
Duque del Arco.

Dona Catalina de Vargas Carvajal, condesa del Puerto.
Conde de Miranda.

Condesa de Oropesa

Condesa de Oropesa.

Duquesa de Alba.

Duque del Arco, conde de Puertoilano.

Condesa de Oropesa.

Condesa de Oropesa.
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NOMBRE DEL PROPIETARIO

Santa Marta de Magasca
Santiago del Compo
Santibanez el Bajo
Saucedilla
Serrejon

Solana de Trujillo
A e S S R L Nl e R Lk
iLalaveras la Ve oy e ey dides g i e i
Talaveruela

Tornavacas
Torrecillas

telrelonGIIBN Soitenssiin. st Dl il s Tl o o e R
Torrején el Rubio

Condesa de Oropesa

D. Diego Antonio Carvajal, conde de Murillo de Penarrubia, marqués
de Santa Cruz de Paniagua.

D. Antonio de las Casas, marqués de Santa Marta.

Conde de -Benavente.

Duquesa de Alba

Conde de Saucedilla.

D. Alfonso Pimentel Vigil de Quifiones Herrera y Centelles, conde-du-
que de Benavente y Gandia.

Condesa de Oropesa.

Conde-duque de Benavente.

Conde de Miranda.

Marquesa de Astorga, condesa de Nieva, duquesa de Arisco y sefora
del mismo,

Condesa de Oropesa.

D. :}l?drés José de Quiniones, marqués de Lorenzana, vecino de dicha
villa.

Duquesa de Alba,

D. Antonio Maria Pantoja Portocarrero Carvajal, conde de Torrején
el Rubio, :

Duque del Arco.

D. Diego de Aponte Ulloa Cérdoba Carvajal Paredes y Guzmén, mar-
qués de Torreorgaz.

Condesa de Oropesa,

Condesa de Oropesa,

Duque de Abrantes y Linares, marqués de Valdefuentes.

Duque del Arco, conde de Puertollano y Montehermoso.

Marquesa_de Astorga, condesa de Nieva, duquesa de Atrisco.

Condesa de Nieva, marquesa de Astorga,

Conde Encinar o de Encinas.

forternehpgals, ol i Bl L 22 Sl T TR bt s
HOREEOEZaZE T e e e e
Valdehuncar ...... T Rt e e o g e
alderatlasl de DA o s o e i e e e
NMaldefgenbes el e L e e
e L B e e e e e e
vealverdomdeilamaV eral s o ni e e e S
Viandar delCondado: ojdesVera. e il s Dan S
Villanueva: ide  SIerra. oo i it e e
Valanueva. de [anVera s s mns e v et bt
AL BTy b WS I M Y (o T T, e B BT e
Zarzay de=iGranadilla(loa) s et e hn L

llamesia,
Duque de Alba,

Condesa de Nieva, dpﬁa Ana Nicolasa de Guzman, marquesa de Astorga,
D. Baltasar de Mesia de Vargas, conde de los Corbaos, vizconde de Vi-

—-__\.\

Granjas, cotos y despoblados . ... ......

RESUMEN

Nucleos de gran propiedad sefiorial . . . ... ...

POBIAtDS: Gk e e e v ATy r e T i s

Con este trabajo no hemos pretendi-
do otra cosa que hacer unos comenta-
rios referentes al campesino cacerefio y

Numero total de seforios, . . . . .

reproducir unos cuadros - estadisticos
que es necesario conocer para tratar y
resolver el angustioso problema de cri-
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sis de trabajo, que tiene su origen en
el reparto de la propiedad, base del ac-
tual sistema capitalista.

Jostt CASTRO TABOADA

Vocal obrero del Instituto de Reforma Agraria.
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El tunel aerodindamico que se ha termi-
nado recientemente de construir en Cha-
lais-Meudon (Francia) ofrece gran interés,
Es el segundo de los que permiten ensa-
yar un aeroplano de tamano natural; el
primero, que fué el de Lagley Field, Es-
tados Unidos de Norteamérica, tiene 18
por 9 metros. El actual se diferencia de
todos los demds taneles aerodinamicos
importantes en gue no se halla encerrado
en ningilin edificio y es de circuito abierto.

En sus lineas principales no difiere mu-
cho del tunel construido por Eiffel en Au-
teuil en 1912, por lo que dcho tipo.de (-
neles suele conocerse con el nombre de
aguel ingeniero.

El aire entra en una embocadura o con-
ducto de admision, donde adquiere veloci-
dad, y en forma de vena paralela, libre,
atraviesa la camara de observacién, pasan-
do luego a un colector conico en el que se

somete a una gradual expansién, con obje-
to de recuperar la mayor parie de la ener-
gia cinética de la corriente.

En los antiguos tineles Eiffel habia una
hélice aérea o un ventilador centrifugo, dis-
puesto al extremo de dicho cono de ex-
pansién, para aspirar el aire a través del
tinel, y éste quedaba todo él encerrado en
un espacioso local, con lo cual el aire re-
gresaba a pequefia velocidad al extremo de
entrada. Como en el presente caso habria
habido que dar un diametro extraordina-
rio a la hélice (si ésta hubiera sido uni-
ca), se ha dispuesto el cono de expansidn
de manera que descargara en una camara
mayor o udifusor», y de ella es extraido el
aire por medio de seis hélices aéreas; cada
una de estas seis hélices trabaja dentro de
un cono corto de expansion, que sobresale
de la pared posterior de la cimara,

La seccion transversal del tanel es elip-

tica, y la seccion de trabajo propiamente
dicha tiene 15,70 metros por 7,85.

Las seis hélices llevan cada una un elec-
tromotor de 1.000 caballos, de velocidad
variable, confidndose alcanzar asi una ve-
locidad maxima de viento de 175 kilometros
por hora,

Como ya se ha dicho, la novedad de este
tinel aerodindmico estriba en que se halla
al aire libre, en circuito abierto, en lugar
de encontrarse encerrado en un edificio, con
lo cual salta a la vista que se ha obtenido
ur:sa considerable economia en su construc-
cién.

Con el gran tanel se tiene la posibilidad
de ensayar los aviones con sus motores y
hélices en marcha y estudiar asi el efecto
Que se puede obtener con cada una de las
disposiciones intentadas para reducir la re-
sistencia sin detrimento de la refrigeracion
de los motores.
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Ensenanza mejicana': Tendencias socialistas
de la escuela primaria

N la manana de ayer, y en el

Palacio de Bellas Artes, fué

inaugurada la Conferencia de

la Educaciéon progresiva de

los Estados Unidos de Nor-
teamérica, bajo la presidencia del se-
cretario de Educacién publica, en re-
presentacién del presidente de la Repi-
blica.

Al breve y elevado discurso del se-
cretario de Educacion contesta el em-
bajador de Estados Unidos, y acto se-
guido comienzan los trabajos cada uno
de los tres grupos en que se halla di-
vidida la Conferencia.

El grupo 1 abord6 el tema «Nuevas
tendencias en la educacién elementaly.
El grupo 2 traté del tema «Nuevas ten-
dencias en la educacién secundarian. Y
el grupo 3 se ocupé de «Educacion y
culturan.

Estimando que el tema de més im-
portancia tratado en la sesion de ayer
fué el desarrollado por el subsecretario
de Educacion publica, Dr. Gabriel Lu-
cio, transcribimos los puntos principa-
les de su trabajo, que titula «Tenden-
cias socialistas de la educaciéon prima-
rian. Dice asi:

«l.—La escuela primaria reconocerd
como eje central de todas sus labores
las actividades de trabajo productive y
socialmente util. Este concepto de la
escuela de trabajo no es, ni por pienso,
un concepto nuevo; lo han preconiza-
do, de mucho tiempo atrds, numerosos
educacionistas y ha servido de norma
a diversos e interesantes sistemas esco-
lares. La escuela socialista tiene que
aceptar el expresado concepto como
algo fundamental, medular, puesto que
su aplicacién hace que los alumnos ad-
quieran, por una parte, el habito del tra-
bajo como obligatoria pauta de conduc-
ta ; por otra, la idea de que todos los se-
res humanos, a excepcion de los fisica-
mente imposibilitados para ello, tienen
el deber de trabajar. Pero, ademas, la
educacién socialista exige que el tra-
bajo se efectie en forma colectiva, que
se enfoque decididamente hacia el be-
neficio de la colectividad, que se socia-
licen las fuentes y medios de la pro-
ducci6n econémica y que se organice el

crédito, el consumo y el reparto de los
productos de acuerdo con los dictados
de la doctrina socialista. De aqgui la ne-
cesidad, desde la escuela primaria, el
establecimiento de Cooperativas de
produccidn, de consumo y mixtas, de
tipo socialista, y ello especialmente <o-
mo instrumento para aunar los esfuer-
zos, para adquirir la disciplina y el es-
piritu de grupo y para mostrar objeli-
vamente los resultados benéficos del
trabajo organizado; es decir, que el
cooperativismo tendrd en este caso
fines eminentemente educativos, ya que
no se nos oculta que con un criterio
socialista puro no podriamos admitir
més Cooperativas que las de consumo.
Conviene también advertir que damos
al trabajo productivo y socialmente
atil importancia maxima por los tras-
cendentales alcances educativos a que
antes hemos hecho referencia; en
cuanto a los rendimientos econ6émicos
que puedan obtener de tal trabajo, que-
dan en plano secundario.

“lI.—La escuela primaria hara que
sus educandos adquieran una cultura
basica, utilitaria, dirigida al servicio de
la colectividad.

Esta cultura por ningtn motivo se
impartird haciendo uso de los procedi-
mientos de la infecunda escuela ver-
balista, sino que los alumnos habrén
de ir obteniéndola de manera funcional,
derivandola de las actividades de tra-
bajo productivo y socialmente util que
se desarrollen de acuerdo con los re-
cursos y condiciones generales del me-
dio y de acuerdo también con la ex-
periencia y capacidad fisica de los edu-
candos. De aqui, pues, que pensemos
en la necesidad de un nuevo progra-
ma de actividades para la escuela
primaria, en la cual, desechando ia
clasificacién de asignaturas clésicas
(Lenguaje, Aritmética, Geometria, et-
cétera), tengamos en cuenta una con-
centracién de actividades basadas en
principios fisicopedagogicos, cuyo eje
central, como lo indicamos en pérrafos
anteriores, 10 constituyan las activida-
des de trabajo productivo y socialmente
util.

Ademds de los rasgos generales apun-
tados, la cultura que se adquiera en ia

escuela primaria tendrd estos otros que
responden a imperativos de la educacion
socialista:

a) Dicha cultura hard que los edu-
candos, mediante la observacion y la
c.‘;perim(rntacién, tengan un concepto
racional del mundo, fundado en princi-
pios cientificos, concepto que les per-
mita desechar prejuicios y fanatismos
de toda indole.

b) Esta cultura se enfocard hacia el
estudio de los variados problemas de la
vida de los trabajadores y pondrd de
manifiesto la justicia que asiste a los
mismos al luchar por las reivindicacio-
nes econémicas y sociales de su clase.

111.—La escucla primaria ejercitard
a los educandos en la formacién de ins-
tituciones de gobierno, basadas en la
autodisciplina o, més apropiadamente,
como dijera algin notable educacionis-
ta, en la heterodisciplina. Este postula-
do, a semejanza del referente a la es-
cuela de trabajo, tampoco es nuevo €n
el campo de la Pedagogia. La escucla
socialista, al aplicarlo, lo aprovecha en
todo cuanto vale como eficiente factor
de educacion integral y le da un senti-
do clasista; los grupos escolares habran
de ser comunidades cuyos miembros
estén vinculados por intereses vitales y
econémicos derivados del trabajo; la
escuela, en conjunto, serd comunidad
més amplia, que abarque, ligados por
intereses asimismo mas amplios, pero
de naturaleza igual a los antes citados,
a los diversos grupos que constituyan
el plantel.

Regulando y coordinando las variadi-
simas actividades de tales comunidades
estar4an las instituciones de gobierno de
los propios educandos, elementales en
composicién y funcionamiento en los
grados inferiores, mas vastas en ambos
aspectos en los grados superiores ; pero
tendiendo siempre, como finalidad su-
prema, a que los alumnos adquieran el
h4bito de la organizacién social cons-
ciente y el de la constante subordina-
cion de los intereses individuales al su-
premo interés colectivo.

IV.—La escuela primaria, mediante
la creacién de los hédbitos relativos ¥
dando oportunidad para que los edu-
candos se formen conceptos firmes y
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claros al respecto, hard que los alum-
nos se identifiquen con la clase labo-
rante. Para ello, ademis de las activi-
dades tendentes al mismo fin a que nos
hemos referido en el curso de esta ex-
posicién, aprovechard los siguientes
factores: informaciones, observaciones
y précticas de los escolares sobre orga-
nizaciones de trabajadores. De c¢sta
suerte, los alumnos tendrdn una visién
clara acerca de los diversos problemas
de la vida de los trabajadores, se ins-
truirdn en lo que concierne a la técti-
ca que éstos siguen en sus luchas rei-
vindicatorias y adquirirdn valiosisimas
experiencias en lo que hace a c6mo se
organizan y cémo deben funcionar las
Agdrupaciones obreras y campesinas o,
lo que es lo mismo, estar4n mejor ca-
pacitados para llegar a ser el dia de
manana elementos eficientes y progre-
sistas en el seno de tales conglome-
rados.

V.—La escuela primaria aprovechars
la coeducaciéon como medio de digni-
ficar y liberar a la mujer y de incorpo-
rarla, en calidad de camarada del hom-
bre y en un plano de absoluta igual-
dad, a todas las actividades econdmi-
cas, sociales, culturales, etc. Esto, que
ya se ha conseguido en muchos paises,
es urgente realizarlo en el nuestro, en

ESTE NUMERO
HA SIDO VISADO
POR LA CENSURA

el que la mujer, por la influencia de los
viejos prejuicios y afiejas costumbres
que datan de la época de la dominacién
espafiola, se halla relegada a los cui-
dados del hogar y sustraida, por ende,
en la mayoria de los casos, al movi-

miento econémico social contempora-
neo. Reconociendo, como reconocemos,
el positivo valor que la mujer tiene en
todos los 6rganos de la vida, es l6gico
que descemos que tal valor se sume a
los factores ya aplicados al mejoramizn-
to social.

VI.—La escuela primaria desarrolla-
ra en el medio que acttie fecunda y ge-
nerosa labor en cuanto signifique me-
joramiento econdmico, social, cultural
e institucional de los trabajadores. En
obra de tan honda trascendencia se
aunaran los esfuerzos de las volunta-
des de los alumnos y maestros, ya en
campanas higiénicas, de divulgacién
de conocimientos utiles, etc., ya en la
preparacion de los festivales artisticos
y deportivos, ya en labores que sirvan
para mejorar las organizaciones obre-
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ras y campesinas de la comunidad.
Todo ello tiene por finalidad dar aplica-
cién inmediata y de beneficio colectivo
a la cultura que elabora la escueia y
vincular a ésta més fuertemente aun
con la clase laborante.

Hemos expuesto ante vosotros, maes-
tros de un pafs vecino y amigo, a yuie-
nes, sinceramente os lo manifiesto, con-
sideramos y recibimos cordialmente,
como a companeros en la noble labor
de educar a las generaciones que se
levantan, los lineamientos generales
que deseamos tenga la escuela primaria
dentro del sistema de educacién socia-
lista.

Nuestro ideario se basa en el anhelo,
que juzgamos altc y noble, de cooperar
eficazmente al establecimiento de una
sociedad mds equilibrada econémica-
mente y mas justiciera para los traba-
jadores que la actual; creemos, pues,
que actuamos bajo el impulso de idea-
les de superacion humano; os pedimos
comprension y simpatia para la obra
que con absoluta lealtad a los intereses
de los trabajadores tratamos de llevar.»

Marias CARRASCO

Ex concejal socialista del Ayunta-
miento de Cadiz.

México, distrito federal, 27 de agosto de 1935,
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