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Los Enlaces Ferroviarios de Madrid 
y su relación con el Madrid-Burgos 

(Conclusión.) 

ODO este conjunto ferroviar io 
v a ínt imamente l i g a d o c o n e l 
estudio de u n a m p l i o p l a n 
c o m a r c a l , especialmente p a r a 
las zonas norte y este de l a 

p r o v i n c i a de M a d r i d , cuyo crec imiento y 
expansión será rápido, gracias a estas 
mejoras ferroviar ias , q u e h a n de faci
l i tar y abaratar las comunicac iones con 
el centro de l a c a p i t a l , c o m b i n a d a s con 
ell s is tema de vías radia les y transversa
les, mejorando unas y construyendo 
otras nuevas, c u y a labor se rea l i za por 
el G a b i n e t e de Accesos y E x t r a r r a d i o . 

Ell p r o b l e m a f e r r o v i a r i o , resuelto en su 
tota l idad e n l a parte norte de l a p r o v i n 
c i a de M a d r i d , inf luye sobre var ios tér
minos munic ipa les , unos más directa
mente afectados q u e otros, que e x p e r i 
mentarán ¡la acción beneficiosa de las 
nuevas l íneas y de las y a existentes 
electrificadas ; pero todos deberán some
terse a l desarrol lo n o r m a l de u n plan 
c o m a r c a l . 

C o n l a electrificación de las líneas de 
A v i l a y S e g o v i a q u e d a n en p r i m e r lugar 
afectados todos los términos m u n i c i p a 
les que atraviesan. 

C o n el muevo trazado, a través de ¡a 
avenida de l a L i b e r t a d por e l Hipódro
m o , F u e n c a r r a l , V a l v e r d e y E l P a r d o 
c o n L a s M a t a s , se influenciarán deter

minados sectores de l M u n i c i p i o de M a 
d r i d , m á s C h a m a r t í n de l a R o s a , F u e n -
c a r r a l , E l P a r d o y L a s M a t a s , lugares 
que requieren atención y estudios u r b a 
nísticos especiales. 

M á s adelante, c o n s t r u i d a l a línea de 
F u e n c a r r a l a V i c á l v a r o , se i n c o r p o r a 
rán a los estudios indispensables terre
nos de las zonas atravesadas e n F u e n -
c a r r a l , A lcobendas , C a n i l l a s , C a n i l l e -
jas, C o s l a d a , B a r a j a s y V i c á l v a r o . 

C o n l a construcción del f e r r o c a r r i l d i 
recto de M a d r i d a B u r g o s , y su electri
ficación hasta S o m o s i e r r a , se i n c o r p o r a 
rán otros términos a l a expansión orde
nada , como C o l m e n a r V i e j o , C h o z a s , 
Bustarv ie jo , V a l d e m a n c o , L o z o y u e l a , 
G a r g a n t i l l a , N a v a r r e d o n d a , B u i t r a g o , 
V i l l a v i e j a , B r a o j o s , L a S e r n a , P iñuécar , 
R o b r e g o r d o y S o m o s i e r r a . 

E n u n a c u a r t a etapa c o n e l r a m a l que 
enlazase las líneas del norte c o n l a d i 
recta a B u r g o s , desde V i l l a l b a a C h o z a s , 
y a en p l e n a s ierra, se afectaría a M a n 
zanares el R e a l , M o r a l z a r z a l , B e c e r r i l de 
l a S i e r r a y B o a l o . 

F i n a l m e n t e , c o n e l enlace N a v a c e r r a -
d a . G a r g a n t i l l a coger íamos e l pintoresco 
valle de l L o z o y a , con los pueblos de 
C a n e n c i a , L o z o y a , Oteruelo , A l a m e d a , 
P i n i l l a , Rascafr ía y z o n a de E l P a u l a r , 
pudiendo a lcanzar l a in f luenc ia fuera 
de l a p r o v i n c i a de M a d r i d h a s t a L a 
G r a n j a . 

L a s acciones expansivas que e m a n a 
sen de M a d r i d completarían l a c o m a r c a ; 
estas influencias l legarían a d o m i n a r los 
términos de V a l l e c a s , V i l l a v e r d e , G e t a f e , 
L e g a n é s , C a r a b a n c h e l A l t o y C a r a b a n 
chel B a j o . 

P o r estas sucesivas incorporaciones 
quedaría const i tu ida l a zona o o m a r c a l , 
o r i g i n a d a por lias modif icaciones e n las 
grandes líneas ferroviar ias del norte y 
noroeste, perfectamente d ibujada l a re
gión por los términos m u n i c i p a l e s c i 
tados. 

E n l a o t r a dirección h a c i a e l sur de
berá completarse l a total extensión, su
peditada a las soluciones futuras ferro
v iar ias , abarcando las cuencas d e l J a -
r a m a y del H e n a r e s y parte de l a del 
T a j o , hasta d o m i n a r A r a n j u e z . 

A continuación extractamos a lgunas 
consideraciones sobre e l p l a n c o m a r c a l 
expuesto por e l i lustre arquitecto don 
Secundino Z u a z o : 

Análisis del plan. — L a s aglomeraciones 
urbanas que se incrementan y las nuevas 
que se crean se pueden clasificar en dos 
tipos principales: los poblados satélites, 
propiamente dichos, con vida independien
te, sin perjuicio de poseer las relaciones 
fundamentales con la población principal, 
y en los que existen grandes zonas de v i 
vienda y de trabajo indispensables para su 
funcionamiento urbano; y los dedicados a 
zonas de vivienda o de trabajo exclusiva-
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Viaducto de Horcajo y túnel de la Cabeza. (A la izquierda, el Puerto de Somosierra.) 
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m e n t e , y c u y a v i d a d e p e n d e s i e m p r e de 

o t r o p o b l a d o p r i n c i p a l . E s t o s ú l t i m o s se 

s u b d i v i d e n e n p o b l a d o s d e r e s i d e n c i a y e n 

p o b l a d o s i n d u s t r i a l e s . 

L o s p o b l a d o s de r e s i d e n c i a s o n p e q u e ñ o s 

n ú c l e o s u r b a n o s , e n l o s q u e d o m i n a n l a s 

z o n a s d e s t i n a d a s a v i v i e n d a s o b r e l a s de 

t r a b a j o ; l l e g a n d o -en l o s m á s c a r a c t e r í s t i 

c o s a r e d u c i r s e e s t a s ú l t i m a s a l c o m e r c i o 

y a l a i n d u s t r i a i n d i s p e n s a b l e s p a r a s u 

a b a s t e c i m i e n t o . 

L o s p o b l a d o s i n d u s t r i a l e s s o n , p o r e l 

c o n t r a r i o , a q u e l l o s e n l o s c u a l e s d o m i n a n 

l o s e d i f i c i o s d e s t i n a d o s a f á b r i c a s o t a l l e 

r e s s o b r e l o s u t i l i z a d o s p a r a v i v i e n d a s , 

q u e d a n d o é s t a s l i m i t a d a s , e n a l g u n o s c a 

s o s , a l a s n e c e s a r i a s p a r a l o s s e r v i c i o s y 

c u s t o d i a de l a s i n d u s t r i a s . E n es tos p o b l a 

d o s se a p r e c i a l a t e n d e n c i a a a u m e n t a r l a 

e d i f i c a c i ó n de v i v i e n d a s , h a s t a c o n s e g u i r 

u n e q u i l i b r i o e n t r e e l l a s y l o s e d i f i c i o s i n 

d u s t r i a l e s ; es d e c i r , se t i e n d e a c o n v e r t i r 

l o s e n p o b l a d o s s a t é l i t e s . 

Nuevos poblados y sus características.— 
E n e l c o m i e n z o d e l p l a n c o m a r c a l se p r e 

v é , c o m o c o n s e c u e n c i a d e l r a m a l f e r r o v i a 

r i o L a s M a t a s - A t o c h a , l a a p a r i c i ó n , e n l a 

z o n a n o r t e d e l a c i u d a d , d e a l g u n o s p o 

b l a d o s n o g e n u i n a m e n t e s a t é l i t e s , s i n o m á s 

b i e n r e s i d e n c i a l e s , y e n u n a e t a p a p o s t e 

r i o r , m e r c e d a l t r a z a d o d e l a l í n e a de c i r 

c u n v a l a c i ó n F u e n c a r r a l - V i c á l v a r o , e l r e s u r 

g i m i e n t o de z o n a s i n d u s t r i a l e s y l a c r e a 

c i ó n d e v e r d a d e r o s p o b l a d o s s a t é l i t e s , c o n 

i n d u s t r i a s m a n u f a c t u r e r a s q u e , n e c e s i t a n d o 

a b u n d a n t e m a n o d e o b r a , p u e d a n u t i l i z a r 

l a de l o s h a b i t a n t e s de H o r t a l e z a , C a n i l l a s 

y C a n i l l e j a s . 

L o s p o b l a d o s r e s i d e n c i a l e s p u e d e n s e r 

p r o y e c t a d o s m á s i n d e p e n d i e n t e m e n t e , y se 

o r i g i n a n , c o m o h e m o s d i c h o , d e l r a m a l p r o 

y e c t a d o y d e l e n l a c e s u b t e r r á n e o a t r a v é s 

de l a c i u d a d . P u e d e n s e r d i f e r e n c i a d o s , y 

Casilla para guarda de vía* 
-

t e n i e n d o e n c u e n t a l a s c a r a c t e r í s t i c a s de l a s 

z o n a s q u e o c u p e n y s u s r e l a c i o n e s c o n e l 

c e n t r o de M a d r i d . A u n l a d o , l o s q u e se 

d e b e n c o n s i d e r a r f o r m a n d o p a r t e de l a c i u 

d a d e i n c o r p o r a d o s a l a v i d a c o t i d i a n a d e 

l a m i s m a , q u e a l b e r g a n d u r a n t e l a s h o 

r a s de d e s c a n s o a g e n t e s q u e t r a b a j a n e n 

a q u é l l a ; y de o t r o l a d o , l o s m á s d i s t a n 

tes , l o s s i t u a d o s y a e n l a s i e r r a , c o n p r e 

p o n d e r a n t e c a r á c t e r d e r e p o s o , p o r l a s 

c o n d i c i o n e s de s a l u b r i d a d de esas, i n c o m -

Puente sobre el río Arlanzón, en Lerma. 

p a r a b l e s c e r c a n í a s . V e m o s , p u e s , c ó m o l o s 

p o b l a d o s c u y a f o r m a c i ó n t o t a l se e f e c t u a 

r á p r i m e . r a m e r i t e s e r á n z o n a s r e s i d e n c i a 

les m á s q u e p o b l a d o s s a t é l i t e s . S u e s t a b l e 

c i m i e n t o e s t á s u p e d i t a d o a l n u e v o m e d i o de 

t r á f i c o , r á p i d o y b a r a t o , q u e e n l a z a r á a l 

p o b l a d o c o n e l e j e f u n d a m e n t a l de l a c i u 

d a d a t r a v é s de l a s n u e v a s y de l a s a n t i 

g u a s e s t a c i o n e s . 

E l t r a z a d o d e l r a m a l de L a s M a t a s a 

M a d r i d y e l d e l f e r r o c a r r i l d i r e c t o a B u r 

g o s i n d i c a n c l a r a m e n t e e l e m p l a z a m i e n t o 

m á s c o n v e n i e n t e d e a l g u n o s d e e s t o s p o b l a 

d o s r e s i d e n c i a l e s . L a s c o n d i c i o n e s t o p o g r á 

ficas m á s f a v o r a b l e s y q u e t a n t o c o n t r i b u 

y e n a l a e l e c c i ó n d e l o s e m p l a z a m i e n t o s , 

c o n t e r r e n o s d e m í n i m a s o n d u l a c i o n e s , s e 

p r e s e . n t a n a l o l a r g o de l a l í n e a d e e n l a c e , 

e n l o s a l r e d e d o r e s de V a l v e r d e y e n l a s 

z o n a s p r ó x i m a s a l a e s t a c i ó n de c l a s i f i c a 

c i ó n d e L a s M a t a s . E n a m b a s s é v a n a 

p r o y e c t a r p o b l a d o s e n l o s q u e d o m i n e n l o s 

d i v e r s o s t i p o s d e v i v i e n d a e c o n ó m i c a , e n 

f o r m a c i ó n de h i l e r a s o e n v i v i e n d a s a i s l a , -

d a s , p e r o s i e m p r e u n i f a m i l i a r e s . S e d i s 

p o n d r á , a d e m á s , l a f o r m a c i ó n d e l núcleo* 

v i t a l c o n c o n s t r u c c i o n e s d e c a r á c t e r c o m e r 

c i a l y de a d m i n i s t r a c i ó n p ú b l i c a . 

Poblado de Valverde O c u p a r á l a s s u a 

v e s l a d e r a s q u e d e s c i e n d e n d e l a c a r r e t e 

r a de F u e n c a r r a l a C o l m e n a r V i e j o , e n l o s 

k i l ó m e t r o s 13 y 14, f o r m a n d o p a r t e d e 

m a g n í f i c a s s u p e r f i c i e s de l a s v a g u a d a s q u e 

d e s c i e n d e n a l M a n z a n a r e s , l i m i t a d a s p o r 

l a s t a p i a s d e l m o n t e de E l P a r d o y l a 

l í n e a f é r r e a d e l n u e v o t r a z a d o . E l a m b i e n 

te, de e s t a s c e r c a n í a s y s u p e r s p e c t i v a s o n 

i n c o m p a r a b l e s . D e b e s u r g i r e n e s t o s b e 

l l o s l u g a r e s ' e l p o b l a d o m o d e r n o q u e s i r v a 

d e t i p o d e o r i e n t a c i ó n . 

E l p u n t o d e b i f u r c a c i ó n d e l f e r r o c a r r i l 

d e l N o r t e y d e l d i r e c t o a B u r g o s , c o n isu 



4 
T I E M P O S N U E V O S 

correspondiente estación, por ser el mejor 
comunicado -con Madrid, es el poblado más 
apto para el establecimiento del mayor nú
cleo y con viviendas para todas las clases 
sociales, pero predominantemente para las 
profesionales medias y modestas. Podrá te
ner una extensión aproximada de 3 0 0 hectá
reas, y alcanzará, aplicando prudentes coefi
cientes de densidad, una población media de 

6 0 . 0 0 0 habitantes. Su altura, de unos 7 2 5 

metros sobre el nivel del mar, entre las va
guadas- del Manzanares, al oeste, y las pro
fundas que vierten al Jarama, al este, lo 
acondicionan excelentemente en orden a la 
salubridad. E l saneamiento puede efectuarse 
de modo fácil, pues el abastecimiento de 
agua está asegurado por la proximidad de, 
las conducciones de los Canales del Lozo
ya y Santillana, y la evacuación de produc
tos residuales es sencilla, llevándola a los 
colectores generales de Fuencarral. L a du
ración del recorrido del nuevo poblado has
ta el centro de Madr id (Colón-Cibeles) 
será, considerando una velocidad comer
cial media de 5 0 kilómetros por hora, die
cisiete minutos. Los enlaces por carrete
ra con Madrid se efectuarían por la exis
tente y por la nueva que, atravesando el 
poblado, lo uniese con la de E l Pardo. 

poblado de Las Matas. _ Se hallará si
tuado al sur de la estación de clasificación 
y en terrenos apropiadísimos de mínimas 
ondulaciones, que justifican el emplaza
miento, y a una altura media de 7 0 0 me
tros sobre el nivel del mar. Sus condicio
nes topográficas son excelentes, y sus des
agües, fáciles. Podrá alcanzar una exten
sión aproximada de 2 0 0 hectáreas, con ca
pacidad para albergar unos 3 5 . 0 0 0 habitan
tes. E l tipo de vivienda deberá ser prefe
rentemente la casa unifamiliar aislada y 
las casas en fila, para alcanzar las vivien
das más econ'ómícas; debiéndose prever, 

a l i g u a l q u e e n e l p o b l a d o a n t e r i o r , l a e x i s 

t e n c i a d e e d i f i c a c i o n e s d e c a r á c t e r e d u c a 

t i v o , c o m e r c i a l y a d m i n i s t r a t i v o . T a m b i é n 

d e b e s o l u c i o n a r s e e n e s t e p o b l a d o l a v i 

v i e n d a y l a h a b i t a c i ó n d e l o b r e r o v i n c u 

l a d o a l o s s e r v i c i o s f e r r o v i a r i o s . L a s d o s 

d i s t a n c i a s a r e c o r r e r d e s d e este, l u g a r a 

M a d r i d s e p o d r á n s a l v a r c o n l a a n t i g u a 

l í n e a e l e c t r i f i c a d a d e l N o r t e y p o r l a n u e 

v a e n c o n s t r u c c i ó n e n t i e m p o e s c a s o ; p e r 

m i t i r á n l a v i d a e n M a d r i d . E ! s a n e a m i e n 

t o d e e s t a z o n a s e p u e d e e f e c t u a r a t r a 

v é s d e l a v a g u a d a d e l a r r o y o d e l a T r o f a , 

u t l l i z a b l e p a r a l a e v a c u a c i ó n d e l a s a g u a s 

r e s i d u a l e s , q u e h a b r á n d e e n c a u z a r s e c o n 

j u n t a m e n t e a t r a v o s d e l a s v a g u a d a s q u e 

d e s e m b o c a n e n e l M a n z a n a r e s . 

Otros poblados. — S e r v i d a s p o r el f e r r o 

c a r r i l M a d r i d - B u r g o s y c a r r e t e r a d e C o l 

m e n a r , y d o m i n a d a s p o r l o s C a n a l e s d e l 

L o z o y a y S a n t i l l a n a , t e n e m o s d o s z o n a s 

p r ó x i m a s a M a d r i d : l a d e l G o l o s o - V a l d e -

l a m a s a ( a 1 7 k i l ó m e t r o s ) y l a d e T r e s - c a n 

t o s ( a 2 1 k i l ó m e t r o s ) , l i n d a n d o l a p r i m e 

r a c o n l o s m o n t e s d e E l P a r d o , V a l d e l a -

t a s y V i ñ u e l a s , y l a s e g u n d a c o n e s t e ' ú l 

t i m o , a d e m á s d e l q u e l e d a n o m b r e . 

S e p u e d e n c r e a r t a m b i é n o t r o s , s i n u n a 

r e l a c i ó n t a n d i r e c t a c o n M a d r i d , y d e t i p o 

s a n i t a r i o , e n l a s z o n a s d e l a c a r r e t e r a d e 

T o r r e l o d o n e s a C o l m e n a r V i e j o , e n l a s 

p r o x i m i d a d e s d e H o y o d e M a n z a n a r e s , y , 

p r i n c i p a l m e n t e , e n l a s á r e a s q u e r o d e a n 

a l e n c u e n t r o d e d i c h a c a r r e t e r a c o n l a 

p r o l o n g a c i ó n de, l a c a r r e t e r a d e E l P a r d o 

a M a n z a n a r e s e l R e a l . 

Nuevos poblados en la sierra. — P u e d e n 

s u r g i r l o s p o b l a d o s e n l o s l i n d e r o s d e l o s 

a c t u a l e s t r a z a d o s f e r r o v i a r i o s o e n l a s p r o 

x i m i d a d e s d e l o s M u n i c i p i o s e x i s t e n t e s . 

P e r o l o s n u e v o s , l o s q u e se p u e d a n o r i g i 

n a r c o n u n a v i s i ó n d e c o n j u n t o , se d e b e 

r í a n s i t u a r j u n t o a l t r a z a d o e n p r o y e c t o , 

q u e u n i r á V i l l a l b a c o n C h o z a s d e l a S i e 

r r a y r e c o r r e r á t o d a l a z o n a i n m e d i a t a a 

l a s i e r r a c o m p r e n d i d a e n t r e l o s f e r r o c a r r i 

l e s d e l N o r t e y d e B u r g o s . L a c a r a c t e r í s 

t i c a d e e s t o s p o b l a d o s s e r a l a d e z o n a s r e 

s i d e n c i a l e s p a r a fin d e s e m a n a y v e r a n e o , 

c o n t i p o s d e v i v i e n d a a i s l a d a y u n i f a m i -

l i a r . E s t a s z o n a s s e r á n m u y a p r o p i a d a s 

p a r a l a c o n s t r u c c i ó n d e h o t e l e s d e t u r i s 

m o , a l b e r g u e s y e d i f i c a c i o n e s d e c a r á c t e r 

a n á l o g o . 

Mejora y crecimiento dis los poblados 
actuales. — L a v e r t e b r a c i ó n d e l a r e d f e 

r r o v i a r i a q u e e s t á i n i c i a d a y l a e l e c t r i f i 

c a c i ó n i n f l u i r á n s o b r e p u e b l o s y a e x i s t e n 

t e s , c o m o l o s d e F u e n c a r r a l y E l P a r d o ; y 

c o n c a r á c t e r m á s i n d e p e n d i e n t e , s a t é l i t e s 

d e M a d r i d , l o s d e H o r t a l e z a , C a n i l l e j a s , 

V i c á l v a r o , P o z u e l o , E l P l a n t í o y L a s 

R o z a s . 

Viaducto de Linares del Arroyo, 
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Fuencarral, antes de ser invadido por la 

extensión de la gran urbe, deberá , por sí 
o con el auxilio del Estado, realizar ur
gentemente los estudios de su moderna 
organización, ya que sobre él influirá no
tablemente el poblado nuevo que se crea
r á en Valverde, lindante a las tapias del 
espléndido coto de E l Pardo. 

E n las inmediaciones del caserío de 
Fuencarral, las l íneas convergentes del nor
oeste, norte y nordeste de E s p a ñ a produ
cirán un importante centro ferroviario. En 
este lugar irá una pequeña zona industrial 
y barrios de vivienda que in t eg ra rán un 
poblado obrero. L a creación de éste, in
mediato a Fuencarral, tiene gran trascen
dencia : facil i tará el desplazamiento hacia 
él de las masas obreras que actualmente 
residen en los barrios desorganizadas de 
Te tuán de las Victor ias , consiguiéndose 
al mismo tiempo el establecimiento de v i 
viendas obreras sanas, p róx imas a zonas 
industriales y a las instalaciones ferrovia
rias de las grandes líneas nacionales. S i 
tuado en las zonas de influencia de la 
gran estación de mercancías^ en una altu
ra media de 7 2 0 metros sobre 1 el J-nivel del 
mar, puede alcanzar una extensión de. 1 5 0 
hec táreas y ser capaz para albergar alre
dedor de 3 0 . 0 0 0 habitantes. Sus comuni
caciones con los centros de Madr id esta
rán aseguradas por medio de las l íneas 
metropolitanas, así como por la carretera 
de Francia, nuevas penetraciones-y el pa
seo de la Castellana, prolongado hasta la 
gran estación de viajeros en, los altos de 
Chamar t í n . Su proximidad al pequeño nú
cleo de Fuencarral permite el ahorro de 
edificaciones de carác ter público. Las ins
talaciones de saneamiento' contribuyen a la 
creación de este poblado del modo m á s 
económico. 

E l ya existente poblado de E l Pardo, 
perfectamente unido a Madr id , va a ser 
incorporado a la gran ciudad como un sec
tor m á s de los varios que se hallan en 
su periferia. 

Más alejados de Madr id los pueblos tí
picamente residenciales, en el est ío tam-

Viaducto sobre el rio Riaza: Conjunto. 

bien exper imenta rán los efectos beneficio
sos de las electrificaciones. Casi todos ellos 
carecen de elementos esenciales para su 
normal funcionamiento, no teniendo resuel
tos los problemas de abastecimiento' y sa
neamiento1. 

E n este análisis del. plan comarcal no 
puede faltar la incorporación a la urbe de 
las nuevas zonas industriales. 

E l plan pensado sobre los trazados fe
rroviarios afectará a poblados cuyo des
arrollo- es propicio al establecimiento de 
industria en el este de Madr id . Esta fu
tura zona industrial no es de gran urgen
cia, dependiendo su ejecución del incre
mento que experimenten las industrias ma
nufactureras por las nuevas aportaciones 
de energía que espera Madr id . Cuando esta 
necesidad se haga sentir, se desar ro l la rán 
los pueblos- de Canillas, Canillejas y Hor-
taleza, como verdaderos poblados satél i tes , 
formados a la vez por viviendas y fábri-

Puente sobre el Duero, en Aranda 

cas, entre las cuales se in te rpondrán , me
diante disposiciones legales que las hagan 
obligatorias, zonas verdes de aislamiento, 
de descanso y de recreo. 

Es muy importante reglamentar el cre
cimiento de estos poblados, marcando las 
zonas m á s aptas para establecer industrias 
y para viviendas. 

Conoc ido por los p e r i ó d i c o s y por l a 
conferencia rad iada que d i o D . Indale
cio P r i e to e l p l an redactado po r l a C o 
m i s i ó n (en el que se t omaba c o m o 
base la mayor parte de 'las soluciones 
estudiadas o preconizadas por l a segunda 
Jefa tura de Es tud ios y Coins t rucc ión de 
Fer rocar r i les a l redactar en 1 9 2 6 e l pro
yecto oficial de replanteo prev io del fe
r roca r r i l de M a d r i d - B u r g o s ) , se h ic ieron 
var ias gestiones, por entidades- y perso
nas conocedoras del problema, cerca del 
s e ñ o r min i s t ro y de lia C o m i s i ó n , para 
modif icar d i c h o p l an , s i n resul tado sa
t isfactor io . 

E n v i s t a de que l a C o m i s i ó n c a r e c í a 
de personal para rea l izar este vasto 
p l a n , se n o m b r a r o n por el min i s te r io 
de Obras 1 p ú b l i c a s , c o n fecha 2 4 de d i 
ciembre, y a propues ta de a q u é l l a , seis 
br igadas de es tudios a l a s ó r d e n e s de 
la ci tada C o m i s i ó n , prescindiendo en 
absoluto de l a segunda Jefa tura , que 
se c i taba en Ja c o n c l u s i ó n 1 5 d e l p r i m i 
t ivo p lan . 

L a s brigadas 1 se cons t i tuyeron a fin 
de d ic iembre de 1 9 3 2 , encargando i a 
C o m i s i ó n a l ingeniero que suscribe, 
como m á s an t iguo , que l levara la o rga 
n i z a c i ó n de los trabajos y propus iera 
el t razado def in i t ivo , dentro de las nor
mas fijadas por e l l a . A s í se h izo , pre
sentando en 9 de enero de 1 9 3 3 un es
cr i to exponiendo m i o p i n i ó n p a r a po
der acometer los es tudios , y que s'e 
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condensaba en las conclusiones1 si
guientes : 

1. a Construcción del ferrocarril de Ma
drid-Burgos, entre Lozoya y Fuencarral, 
ordenando a la 2 . a Jefatura la ejecución 
del oportuno replanteo. 

2. a Ramal de enlace de las líneas del 
Norte, desde Villalba a la estación de Cho
zas-Manzanares del ferrocarril de Madrid 
a Burgos. 

3. a Construcción del ramal para servi
cio de mercancías, desde Fuencarral a V i -
cálvaro, con fijación de las estaciones de 
mercancías en Fuencarral, Hortaleza y C a . 
nillejas, donde se juzgue más conveniente. 

4. a Emplazamiento de la estación prin
cipal, en las Cuarenta Fane(gas, a cielo 
abierto, para viajeros y mercancías y ser
vicios de recorrido y cambio de tracción 
(pues de momento no parece urgente la 
electrificación). 

5. a Enfilar con el trazado la calle de Se
rrano, para continuar por ella y bajar por 
el Botánico, con curva y contracurva, a 
la estación de Atocha. 

6. a Construir la estación central en la 
Casa de la Moneda, con accesos por la 
plaza de Colón y subterráneo para cuatro 
vías, de 300 metros de longitud, entre Goya 
y Villanueva. 

7. a Enlace en Atocha por el lado del 
patio actual de salida. 

8. a Completar el circuito de la sierra 

con la prolongación del ferrocarril de Gua
darrama, desde Navacerrada a Garganti
lla (ferrocarril del Madrid-Burgos), por el 
Paular y Lozoya. 

Para todo este conjunto, incluso la 
electrificación Madrid-Villailba-Chozas-
Fuencarral-Vicálvaro y ramal a San 
Fernando, se consideraban suficientes 
los 220 millones de pesetas que calculó 
la Comisión eran necesarios para com
pletar el plan, con la construcción del 
ferrocarril de Madrid a Burgos, más el 
ramal de turismo desde la estación de 
Gargantilla, de dicho ferrocarril al 
puerto de Navacerrada. 

Desechadas, desde lluego, las conclu
siones 5 . A y 6 . A sobre la base del tra
zado por Serrano, se ordenó hacer el 
estudio por la avenida de la Libertad, 
con toda urgencia, tanteando sobre 
planos del Instituto un trazado com
pleto, gubdividiéndolo en tres seccio
nes, comprendiendo la primera desde 
la estación de Atocha al Hipódromo, 
o sea la parte netamente urbana; la 
segunda, desde este últ imo punto hasta 
pasado Fuencarral, que es la zona de 
ensanche y extrarradio, y la tercera, la 
ya francamente en terreno abierto. 

A l ver desechada por la Comisión mi 
idea de estación en la Casa de la M o 
neda, tuve ocasión de exponérsela al 
arquitecto D . Casto Fernández Shaw, 
quien la acogió favorablemente, des

arrollando su proyecto en la forma que 
expone en la¡ Memoria del mismo, que 
figura en el número 2 1 de T I E M P O S 

N U E V O S . 

E n vista de la agudeza del paro 
obrero, era necesario acometer cuanto 
antes las obras, sin esperar a la ter
minación completa del proyecto, esco
giéndose dos trozos tercero y quinto de 
la sección, o sea !los correspondientes 
al Prado (y la Castellana, como más 
sencillos de trazado, cuyos' proyectos, 
terminados a fin de enero de 1933, fue
ron aprobados por el ministerio el 13 
de febrero y anunciándose seguidamen
te el concurso para el d ía 28 del mis
mo mes. 

Con objeto de coordinar todos los 
servicios técnicos de la Comisión, por 
orden ministerial de 1 5 de febrero se 
creó, a propuesta de aquélla, la D i 
rección de las obras, fijándose la plan
tilla de la misma y quedando nombra
do ingeniero director el que suscribe, 
que había dirigido y firmado los dos 
proyectos aprobados1. 

Mientras se tramitaba el concurso de 
estos dos proyectos, se siguió estu
diando el resto del trazado, compren
dido entre el Hipódromo y Las Matas, 
para fijar aquél, acordándose el em
plazamiento definitivo de la estación 
terminal en Chamar t ín , aíl este del ho
tel del Negro, y continuando hasta V a l -

Túnel de Somosíerra: 

Boquilla norte. 

(Salida.) 
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v e r d e , p a r a b a j a r a c r u z a r e l r í o M a n 

z a n a r e s f r e n t e a l k i l ó m e t r o 6 d e l a c a 

r r e t e r a de E l P a r d o , y s u b i e n d o p o r e l 

a r r o y o d e T r o f a , i r a e m p a l m a r e n l a 

a g u j a s u r d e L a s M a t a s . 

L a n e c e s i d a d de d e j a r s e r v i d o e l p o 

b l a d o s a t é l i t e de V a l v e r d e o b l i g ó a es

t u d i a r d i s t i n t a s s o l u c i o n e s p a r a el t r a 

z a d o F u e n c a r r a l - r í o M a n z a n a r e s , p u e s 

e l q u e t é c n i c a m e n t e r e s u l t a b a m á s eco

n ó m i c o 'era p r e c i s a m e n t e e l m á s l a r g o , 

i n u t i l i z a n d o l a z o n a d e l p o b l a d o , p o r 

tener q u e a t r a v e s a r l o . 

D e s p u é s de u n e s t u d i o d e t e n i d o , l a 
C o m i s i ó n a d o p t ó l a s o l u c i ó n d e m í n i 
m o r e c o r r i d o , c o n a h o r r o d e c a s i t res 
k i l ó m e t r o s s o b r e da p r i m i t i v a , p e r o c o n 
u n t ú n e l d e 2 . 5 0 0 m e t r o s . 

C o n o b j e t o d e r e d u c i r e n t o d o lo p o 

s i b l e l ia i m p o r t a n c i a d e l t ú n e l , y te 

n i e n d o e n c u e n t a l a c o n v e n i e n c i a d e 

l l e v a r p o r l a i z q u i e r d a de l a c a r r e t e r a 

d e C o l m e n a r e l t r a z a d o h a c i a B u r g o s , 

p a r a n o t e n e r q u e a t r a v e s a r e l c a m p o 

de t i r o q u e se v a a e s t a b l e c e r e n E l 

G o l o s o c o m o c o m p l e m e n t o de l o s c u a r 

teles q u e al l í se e s t á n c o n s t r u y e n d o , se 

p e n s ó en e f e c t u a r d i c h a d e s v i a c i ó n a 

p a r t i r de C h a m a r t í n , s i t u a n d o esta es

tac ión a c a b a l l o s o b r e l a c a r r e t e r a de 

F r a n c i a , y a c o n t i n u a c i ó n l a de m e r -

c a n c í a s - o l a s i f i c a c i ó n , a l oeste de F u e n -

c a r r a l , t o n do c u a l se s i m p l i f i c a b a , a c o r 

t á n d o l o , e l en lace c o n L a s M a t a s ; p e r o 

se a b a n d o n a b a c o m p l e t a m e n t e l a z o n a 

d e l p o b l a d o s a t é l i t e d e V a l v e r d e , s i e n 

d o n e c e s a r i o c o n s t r u i r u n r a m a l i n d e 

p e n d i e n t e p a r a e l m i s m o , q u e d e b í a 

p r o l o n g a r s e h a s t a E l G o l o s o p a r a ser

v i r d i c h a z o n a m i l i t a r . E s t e r a m a l e r a 

a s u v e z el e n t r o n q u e d e l f e r r o c a r r i l d e 

M a d r i d - B u r g o s . 

C o m o el e m p l a z a m i e n t o d e las e s t a 

c i o n e s n o e r a m u y a d e c u a d o , y r e s u l 

t a b a m u c h o m á s c o s t o s o , c o n el fin de 

a s e g u r a r p a r c i a l m e n t e el s e r v i c i o d e l 

p o b l a d o s a t é l i t e , se e s t u d i ó u n a v a r i a n 

te d e l p r i m i t i v o t r a z a d o , o b l i c u á n d o l o 

h a c i a V a l v e r d e , d o n d e se s e p a r a b a el 

t r a z a d o de L a s M a t a s d e l f e r r o c a r r i l d e 

M a d r i d - B u r g o s , c o n t o r n e a n d o e l p r i m e 

ro el a n t i g u o c o n v e n t o , p a s a n d o a l 

b o r d e de l a z o n a i z q u i e r d a d e l p o b l a d o 

saté l i te , p a r a b a j a r a l r ío f o r z a n d o l a 

p e n d i e n t e a 19,5 m i l é s i m a s , q u e es l a 

m á x i m a q u e t e n í a e l t r a z a d o e n t r e H i 

p ó d r o m o y C h a m a r t í n , c o n l o c u a l se 

r e d u c í a el t ú n e l a 1.500 m e t r o s , c o n 

a c o r t a m i e n t o d e u n k i l ó m e t r o s o b r e el 

p r o y e c t o a p r o b a d o . 

D u r a n t e el mes' d e m a r z o d e 1933 
fué e s t u d i a d o p o r l a C o m i s i ó n e l p r o 

y e c t o d e 'edectrificación r e m i t i d o p o r l a 

C o m p a ñ í a d e l N o r t e , p r o p o n i é n d o s e 

las b a s e s q u e d e b í a n a ñ a d i r s e a l m i s 

m o , re ferentes a l a p a r t e de E n l a c e s 

q u e era n e c e s a r i o (electrif icar. A s i m i s 

m o se d i s c u t i ó ' sobre l a s d i s p o s i c i o n e s ' 

q u e debían a d o p t a r s e p a r a l a s e s t a c i o 

nes , p o n i é n d o s e d e a c u e r d o c o n C o r r e o s 

sobre l a c o n v e n i e n c i a d e u n a v í a espe

c i a l e n l a e s t a c i ó n de R e c o l e t o s , o f o r 

m a e n q u e p o d e r r e a l i z a r d i c h o s e r v i 

c i o , p a r a r e s o l v e r e n d e f i n i t i v a s o b r e l a 

m i s m a . S e fijó en c u a t r o e l n ú m e r o de 

v í a s e n l a d e l H i p ó d r o m o , y se d e m o r ó 

lo d e l e m p a l m e e n A t o c h a , p a r a e s t u 

d i a r v a r i a s s o l u c i o n e s , a p e t i c i ó n d e l a 

C o m p a ñ í a d e M a d r i d a Z a r a g o z a y a 

A l i c a n t e . 

E l día 15 de a b r i l , a l i n a u g u r a r el 

p r e s i d e n t e de l a R e p ú b l i c a l a p r o l o n 

g a c i ó n d e l a C a s t e l l a n a , se e m p e z a r o n 

o f i c i a l m e n t e las o b r a s d e l a e s t a c i ó n de 

los M i n i s t e r i o s e n e l H i p ó d r o m o ; s i e n 

d o las ú n i c a s o b r a s a d j u d i c a d a s h a s t a 

d i c h a é p o c a : 

Primera sección.—Trozos t e r c e r o 

( P r a d o ) y q u i n t o ( C a s t e l l a n a ) ; t r o z o 

c u a r t o , c o l e c t o r c o m p l e m e n t a r i o y g a 

lería de d e s a g ü e , y e s t a m i s m a p a r a los 

trozos p r i m e r o y s e g u n d o (esta o b r a n o 

l legó a e m p e z a r s e ) . 

Segunda sección. — T r o z o s e g u n d o 

( H i p ó d r o m o - C h a m a r t í n ) y t rozo c u a r t o 

( C h a m a r t í n - F u e n c a r r a l ) . 

Tercera sección. — T r o z o t e r c e r o , q u e 

c o m p r e n d e desde l a e s t a c i ó n de L a s M a -

rúnel de Somosierra: 

Boquilla sur. 

(Entrada.) 
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t a s h a s t a l a s p r o x i m i d a d e s d e l r í o M a n 

z a n a r e s . 

L a C o m i s i ó n f u é e x a m i n a n d o l o s d i s 

t i n t o s a s u n t o s p e n d i e n t e s , o f r e c i e n d o 

e l r e p r e s e n t a n t e d e M . Z . A . t r a e r c u a n 

t o a n t e s l a s o l u c i ó n d e e m p a l m e d e 

A t o c h a . 

A l l l e g a r a e s t e p u n t o , s o n r e l e v a d o s 

l o s r e p r e s e n t a n t e s d e l a s C o m p a ñ í a s , 

a p a r e c i e n d o e n l a Gaceta d e l 2 d e j u 

n i o l o s n o m b r a m i e n t o s d e l o s n u e v o s 

v o c a l e s , D . D o m i n g o M e n d i z á b a i l ( s u b 

d i r e c t o r d e M . Z . A . ) y D . E n r i q u e 

G r a s s e t ( d i r e c t o r a d j u n t o d e l N o r t e ) , 

a s í c o m o e l d a l i n g e n i e r o i n d u s t r i a l d o n 

S i l v i o R a h o l a , p r e s i d e n t e d e l C o n s e j o 

d e I n d u s t r i a , e n s u s t i t u c i ó n d e D . J u a n 

U s a b i a g a , q u e f u é d e c l a r a d o i n c o m p a 

t i b l e , c o m o d i p u t a d o . 

E n t r a m o s a s í e n u n a n u e v a e t a p a d e 

l a C o m i s i ó n q u e se c a r a c t e r i z a p o r 

u n a i n t e n s a o p o s i c i ó n d e l a s C o m p a 

ñ í a s , q u e h a s t a e n t o n c e s h a b í a n a c e p 

t a d o y a p r o b a d o l o s d i s t i n t o s p l a n e s y 

p r o y e c t o s d e l a C o m i s i ó n . 

A t a c a n p r i n c i p a l m e n t e e 1 r a m a l 

F u e n c a r r a l - L a s M a t a s , p u e s c r e e n s u 

f i c i e n t e l a a c t u a l l í n e a d e c o n t o r n o , y , 

p o r c o n s i g u i e n t e , i n n e c e s a r i o e l e n l a 

ce f e r r o v i a r i o t a l c o m o e s t á p l a n e a d o , 

d e b i e n d o t a m b i é n r e d u c i r s e l a i m p o r 

t a n c i a d é l a s e s t a c i o n e s ; s e o p o n e n 

t e r m i n a n t e m e n t e a l a e l e c t r i f i c a c i ó n 

h a s t a G u a d a l a j a r a y T o l e d o , y n o j u z 

g a n c o n v e n i e n t e , p o r s u e x c e s i v o c o s 

t e , l a d e l a s l í n e a s d e A v i l a y S e g o v i a , 

p r o p o n i e n d o a u t o m o t o r e s y q u e r i e n d o 

l l e v a r e l a s u n t o a l t e r r e n o a d m i n i s t r a 

t i v o s o b r e a p o r t a c i ó n d e l a s m i s m a s , 

y q u e n o e r a d e l a i n c u m b e n c i a d e l a 

C o m i s i ó n . 

E n v i r t u d d e u n e s t u d i o m á s 1 d e t e 

n i d o d e l e m p a l m e e n A t o c h a , p a r a e l 

q u e s e r e d a c t a r o n t r e s p r o y e c t o s d i s 

t i n t o s , q u e f u e r o n e x a m i n a d o s p o r l a 

C o m i s i ó n , y h a b i e n d o r e c h a z a d o e l r e 

p r e s e n t a n t e d e M . Z . A . e l d e l p r o g r a 

m a m í n i m o d e s a l i r a n i v e l d e l a c t u a l 

p a t i o d e m e r c a n c í a s , y u t i l i z a r v a r i a s 

v í a s d e f o r m a c i ó n d e t r e n e s e n A t o 

c h a p a r a e l s e r v i c i o d e e n l a c e s , se n o m 

bró ' u n a P o n e n c i a d e l o s ' s e ñ o r e s M e n -

d i z á b a l , R a h o l a y K o w a l s k i , p a r a e s 

t u d i a r l a m e j o r s o l u c i ó n p o s i b l e , l l e 

g á n d o s e a u n a c u e r d o c o n l a C o m p a 

ñ í a d e M . Z . A . d e q u e l a m á s c o n v e 

n i e n t e e r a a c o m e t e r a l a e s t a c i ó n p o r 

e l t e s t e r o , r e b a j a n d o l a s v í a s a c t u a l e s 

p a r a v i a j e r o s all n i v e l d e l a z o n a d e 

m e r c a n c í a s , l l e g á n d o s e a c o n c r e t a r l a s 

s i g u i e n t e s b a s e s ' : 

a) L a e s t a c i ó n s u b t e r r á n e a q u e se p r o 
y e c t a h a de p o d e r e l d í a de m a ñ a n a ser 
u t i l i z a d a , c u a n d o se r e a l i c e l a c o n s t r u c c i ó n 
y a m p l i a c i ó n de l a a c t u a l e s t a c i ó n de A t o 
c h a , h a c i e n d o d e s c e n d e r todas sus v í a s y 
c o l o c a n d o t o d a s c u a n t a s se u t i l i c e n s u b t e 
r r á n e a m e n t e y a l n i v e l a p r o x i m a d o de l a s 
a c t u a l e s i n s t a l a c i o n e s de p e q u e ñ a v e l o c i 
d a d , s e g ú n e l p r o y e c t o p r e s e n t a d o e n e l 
a ñ o 1 9 3 3 . 

b) H a de e s t u d i a r s e l a o r i e n t a c i ó n de 

e s t a e s t a c i ó n , y , c o m o es c o n s e c u e n c i a , de 

s u s v í a s , p a r a q u e sea f a c t i b l e s u e n l a c e 

c o n l a g a l e r í a s u b t e r r á n e a , c u y o t r a z a d o , 

s i fuese p r e c i s o , h a b r í a de m o d i f i c a r s e l i g e 

r a m e n t e e n s u ú l t i m a p a r t e y c o n l a s v í a s 

f u t u r a s a l m i s m o n i v e l q u e l a s q u e a h o r a 

se c o n s t r u y a n , c u y a u n i ó n c o n v e n g a p a r a 

h a c e r u n b u e n s e r v i c i o c o n e x p l o t a c i ó n l o 

s u f i c i e n t e m e n t e flexible, s e ñ a l á n d o s e c o m o 

p r i m e r a i m p r e s i ó n , lo q u e el e s t u d i o p o s 

t e r i o r lo d e t e r m i n a r á , q u e c o n seis v í a s 

q u i z á p o d r í a h a c e r s e u n b u e n s e r v i c i o . 

c) Se p r o y e c t a r á n las i n s t a l a c i o n e s de 

l a n u e v a e s t a c i ó n s u b t e r r á n e a , c o m o a n 

denes , e tc . , c o n l a a m p l i t u d n e c e s a r i a n o 

só lo p a r a e l s e r v i c i o q u e a h o r a e n é! se 

h a de es tablecer c o m o p r i m e r a e t a p a de 

l a s q u e e n d e f i n i t i v a se d i s p o n g a n , s i n o 

t a m b i é n p a r a e l que en e l p o r v e n i r h a y a 

de r e a l i z a r s e . 

d) Se e s t a b l e c e r á n l a s i n s t a l a c i o n e s m á s 

m o d e r n a s de re lac ión e n t r e l a a c t u a l n a v e Estación de Lerma. 

Estación de R i a z a . 
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Túnel de la Castellana, terminado. 

al nivel que ocupa con todas sus instala
ciones y las nuevas subterráneas, para el 
buen servicio de equipajes y viajeros en
tre ambas instalaciones, tanto para los tre
nes de, llegada como para los de salida. 

Eil cambio de tracción se haría en la 
misma estación, a cuyo fin se estable
cerían chimeneas e instalaciones de 
ventilación a tiro forzado, m á s las vías 
de escape necesarias para posibilitar 
las maniobras. 

Asimismo se planteó en la Comisión 
la conveniencia de solicitar del Gobier
no la concesión, en la forma que se 
determinase, de los terrenos que en la 
calle del Pacífico ocupan todas las ins
talaciones de carácter militar, para la 
ampliación de los servicios de pequeña 
velocidad, pues en caso contrario se
ría, preciso llegar a la solución de ins
talar éstos lén el arroyo Abroñigal, como 
figuraban en el proyecto de ampliación 
redactado por la Compañ ía en 1928. 

No se comprende cómo después de 
esto, de lo que forzosamente tuvo noti
cia la Compañía del Norte por su repre
sentante, el actual director, Sr. Grasset, 
iniciara una campaña de prensa el señor 
Bravo, consejero de dicha Compañía , 
sobre un supuesto error en el proyecto 
de los enlaces, llegando las vías ¡ ¡ ocho 
metros!! por bajo de las de la estación 
de Atocha; no ocho, diez metros era ne
cesario descender para pasar bajo la lí
nea del Metro, para remontarse nueva
mente hasta alcanzar el nivel definitivo 
del patio de mercancías, adoptado por 
la Comisión, a propuesta de M . Z . A . 

Desde el 15 de abril al 31 de julio 
se adjudican las obras de ños trozos 
quinto (Fuencarral) y sexto (Valver

de) de la segun
da sección, que
dando pendiente 
de adjudicación 
el trozo primero 
d e l a tercera 
sección. 

Respecto de la 
estación de Re
coletos, se dis
cute ampliamen
te la propuesta 
por el Sr. Re
yes, con triple 
b ó v e d a super
puesta, las infe
riores p a r a el 
servicio de tre
nes y las supe
riores para el de 
peatones y ve
hículos, con ac
cesos medíante 
rampas, en trin
chera abierta, en 
Recoletos y E l 

Prado, oponiéndose a ella los represen
tantes de las Compañías y el Ayunta
miento, pues su construcción, forzosa
mente en zanja abierta, detrozaría Reco
letos ; abogando por lia reducción de su 
importancia, a ser posible, sin da triple 
bóveda superior, aceptando en principio 
la idea del Sr. Kowalski de utilizar par
te del solar de la Casa ¡de la Moneda. 
Este criterio, que había prevalecido pri
meramente, es desvirtuado luego poste
riormente, acordándose el estudio con tri
ple galería superpuesta, en combinación 
con la urbanización de Recoletos, confor
me a los esquemas presentados por el se
ñor Zuazo, siempre que la construcción 
se haga en túnel, lo que supondrá gran
des precauciones y un aumento bastante 
grande en el presupuesto-, según indica el 
ingeniero director. E l proyecto fué redac
tado y terminado en septiemibre, coinci
diendo con el cambio de Ministerio, que
dando pendiente su aprobación, por ser 
criterio del nuevo Gobierno no sacar 
nada nuevo a subasta. 

Con arreglo a las instrucciones verba
les recibidas del nuevo ministro, señor 
Guerra del Río, se cont inúan las obras 
con ritmo moderado y se dejan en sus-

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO 

ESTE NÚMERO 

HA SIDO 

VISADO 

POR LA 

CENSURA 

pensó los replanteos de los trozos sexto 
de lia segunda sección y primero de la 
tercera, que estaban ya adjudicados. 

Las obras a fin de agosto se encontra
ban en plena actividad, como lo de
muestra el que las certificaciones de di
cho mes importaron en total 1.940.408,20 
pesetas líquidas, con probabilidades de 
aumento al intensificarse la obra de los 
últimos trozos subastados. Pero no ocu
rrió así, pues en los días 5 y 8 de sep
tiembre se declararon en huelga los 
obreros de Agromán y Hormaeche, por 
causas distintas : los primeros , como 
consecuencia del despido de unos obre
ros en l a Ciudad Universitaria, y los 
segundos, por discutir Hormaeche las 
nuevas bases de trabajo y mejoras que 
solicitaban los obreros. 

Agromán resolvió su huelga en tres 
semanas ; pero Hormaeche no transigió, 
lo que dio lugar a que se declarara l a 
huelga general de la construcción el 22 
de octubre, que se extendió a todas las 
obras, durando hasta el 12 de noviem
bre, lo que produjo una gran perturba
ción en las de los Enlaces, y una de sus 
consecuencias la avería en la galería del 
Canal de Lozoya en el paseo del Prado 
(23 de noviembre). 

Todo ello, unido al criterio del nuevo 
Gobierno de limitar las obras de los 
Enlaces a las subastadas y estrictamen
te indispensables, dio lugar a que por 
decreto de 7 de diciembre de 1933 se su
primiera la Comisión de Enlaces Ferro
viarios, creada por decreto de 10 de no
viembre de 1932. 

Durante la actuación de esta Comi
sión se sacaron obras a subasta por 
valor de 58.837.178,46 pesetas, que se 
adjudicaron sucesivamente, por un to
tal de 43.645.625,97 pesetas ; pero ha
biéndose anulado las dos subastas que 
c.ompre'ndía el trayecto Valverde-El Par
do, por necesidad de modificar el traza
do, quedó reducido el volumen de obras 
subastadas a la cantidad de pesetas 
45-33°-3°ó,03, que con las bajas obteni
das, algunas de importancia, se convir
tieron en 33.580.972,51 pesetas, com
prendiendo en ellas la gruesa estructura 
de l a estación del Hipódromo o de los 
Ministerios. Quedaron pendientes de su
basta : la estación subterránea y empal
me en Atocha ; estación central de Re
coletos ; accesos de la estación de los 
Ministerios ; estación de Chamar t ín pa
ra viajeros y mercanc ía s ; estación de 
clasificación en Fuencarral; tramo cen
tral del ramal a Las Matas, que com
prendía el puente sobre el río Manzana
res y apeadero de E l Pardo. 

Desde que empezó a actuar la Comi
sión hasta 31 de noviembre de 1933 se 
invirtieron en estudios y obras unos 
nueve millones de pesetas. 
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III 
Relación de los Enlaces Ferroviarios con el M a d r i d a Burgos. 

Si nos fijamos en el plan de conjunto 
de las distintas líneas incluidas por l a 
Comisión de Enlaces Ferroviarios de 
Madrid en su plan, vemos que la base 
fundamental del mismo la constituye el 
ferrocarril de Madrid a Burgos y sus en
laces con las líneas actuales : unos tal 
como se propusieron por él que suscri
be, al redactar, en 1 9 2 6 , el proyecto de 
la primera sección de dicha línea, y 
otros con ligeras modificaciones. 

Ampliando lo que ya indicamos en la 
primera parte de este artículo, diremos 
que, en efecto, al aprobarse, en 19 de 
mayo de 1926, el anteproyecto del ferro
carril de Madr id a Burgos, como variante 
del ferrocarril directo de Madrid a la 
frontera francesa, se ordenó que al ha
cerse el estudio definitivo se tuvieran en 
cuenta las conclusiones del dictamen del 
Consejo de Obras públicas, figurando en
tre ellas la siguiente : 

c) L a sección primera, Madrid-Somosie-
rra, debe revisarse detenidamente y pro
poner en consecuencia del estudio la solu
ción que se estime preferible para definir 
el origen o punto de partida de !a línea, 
y ubicar, si procede, la estación, tenien
do en cuenta los enlaces con otras l íneas 
y tal vez la posibilidad de combinar con 
la de Pr ínc ipe Pío , así como el trazado y 
enlaces con el ferrocarril de circunvala
ción que forma parte del plan urgente. 

E n cumplimiento de lo así dispuesto 
por la superioridad, al estudiarse por la 
Jefatura de Estudios y Construcción de 
Ferrocarrilles del Noroeste de España 
(hoy segunda Jefatura) ¡la sección M a -
drid-Somosierra, se tantearon los enlaces 
posibles del Madrid-Burgos con las líneas 
actuales, y en las páginas 14 a 17 de la 
Memoria correspondiente al trozo terce
ro (30 de junio de 1926) se decía lo si
guiente : 

f) E n cumplimiento' del apartado c) de 
la conclusión primera deí dictamen, del Con
sejo de Obras públ icas , hemos estudiado1 la 
posibilidad de enlaces con otras l íneas, pu-
diendo establecer uno muy sencillo con el fe
rrocarri l del Norte,, desde Villalba al apar
tadero de Chozas-Manzanares (indicado de 
trazos en el plan general, hoja númeroi 1), 
con un recorrido de unos 28 k i lómet ros y 
pendiente m á x i m a de 10 mi lés imas y curvas 
muy amplias (radio, mi l metros), pasando 
por Moralzarzal , Cereceda, Boalo y Manza
nares el Real , por donde podr ían desviarse 
las mensajer ías y mercanc ías con destino a 
Madr id , e incluso los trenes de viajeros, a 
!a estación central, que suponemos em
plazada en los altos del H ipódromo , como 
figuraba en el anteproyecto del ferrocarril 
directo 'de Madr id a la frontera francesa, 

y p róx imamen te a la cota 700 (35 metros 
m á s alta que la del proyecto del mismo 
ferrocarril), en vez de la de 589 que tiene 
la estación deí Norte (Pr íncipe P í o ) , o 
sea 111 metros más alta. 

g) ... Suponemos asimismo que en las 
proximidades de Fuencarral puede esta
blecerse una estación de mercancías, para 
lo cual reservaremos una horizontal de 
1.200 metros, ampliable a tres O' m á s kiló
metros si se desea establecer estación de 
clasificación. Esta estación puede enlazar
se perfectamente con la del Norte (Prín
cipe Pío) y la de clasificación de Las Ma
tas, habiéndose marcado de trazos rojos 
estos posibles enlaces, con pendientes m á 
ximas de 10 mi lés imas . También podrá 
enlazarse con el ferrocarril de giran cir
cunvalación, con la línea de Madrid a Za
ragoza y a Alicante y Madrid-Cáceres-
Portugal, yendo por Hortaleza, Canillejas 

y Vicálvaro. (empalme con el ferrocarril 
de Madr id a, Aragón) a Val lecas, y desde 
aquí , por el ramal ú l t imamen te construido 
por Madr id a Zaragoza y a Alicante, se 
enlazará con las estaciones de clasifica
ción de Cerro Negro y Villaverde. 

h) ... Finalmente, y rompiendo 
una lanza en pro del emplazamien
to! de la estación central de Madrid 
en los altos del Hipódromo, y en 
cumplimiento' del dictamen del Con
sejo de Obras públ icas (conclusión 
primera, apartado c) , diremos que, 
además de la inmensa ventaja que 
supone para la capital (centro esen
cialmente importador) el que las 
mercanc ías lleguen a un promedio 
de 100 metros m á s altas que por las 
estaciones actuales, puede centrali
zarse en ella el servicio de viajeros 
para todas las l íneas , pudiendo sa
l i r los del norte, Santander y Vas
congadas por toda la l ínea directa 
Madr id a Burgos, objeto de este pro
yecto, y por el enlace Chozas-Vil la l -
ba, Avi l a , Segovia y l íneas del nor
oeste, y los de Andalucía , Ca ta luña , 
Levante y sur, o bien por la de cir
cunvalación (Hortaleza-Canillas-Va-
llecas) o por líneas subterráneas, 
cruzando la Castellana y subiendo 
por la calle de Almagro a la plaza 
de Santa Bárbara, calle de Horta
leza, plaza de Bilbao, Peligros, pla
za del Príncipe Alfonso, Antón Mar
tin y Santa Isabel, a desembocar 
en la estación de Atocha (lado gran 
velocidad) ; pudiéndose poner apea
deros sub te r ráneos en las plazas de 
Santa B á r b a r a , Bilbao y Pr ínc ipe 
Alfonso. E n Santa B á r b a r a puede 
disponerse una desviación sub te r rá 
nea por los bulevares, a salir por 
Rosales a la estación del Pr íncipe 
Pío (Norte). Estos enlaces se han 
señalado con trazos rojos en la hoja 
número 1 de los planos. Desde lue
go, la superioridad d i spondrá lo que 
juzgue m á s conveniente. 

Vemos, por consiguiente, que la ma
yoría del plan formulado por la Comi
sión de Enlaces Ferroviarios de Madrid, 
salvo modifioaciomes, estaba ya señalado 
como derivado de la construcción del 
ferrocarril de Madr id a Burgos ; no que
dando como novedad en aquél m á s que 
l a unión en Villaverde de las líneas del 
Oeste y de M . Z . A . , la creación de los 
poblados satélites y Has electrificaciones 
(ya previstas en el anteproyecto del fe
rrocarril directo Aljeciras-Madrid-fro'n-
tera francesa), pues incluso la prolonga
ción del ferrocarril de la sierra, Cerce-
dilla-Navacerrada, hasta Gargantilla, es
tación del Madrid-Burgos, sólo se hacía 
viable con l a construcción de éste. 

Asimismo, las estaciones de Fuenca
rral y Chamar t í n , de los Enlaces, son, 
en realidad, del Madrid-Burgos, que pue
de considerarse prolongado en subterrá
neo hasta Atocha, con su rosario de es
taciones, hasta empalmar com las líneas 
de M . Z . A . E l ramal a cielo abierto a 
Las Matas lo uni rá con las del Norte, 
debiendo completarse en su día con el 
de Fuencarrail-Vicálvaro, para enlazar 
las estaciones de clasificación de Las 
Matas (Norte), Fuencarral ( M . B.) y Ce-

Viaducto sobre el ría Riaza, detalle. 
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Co mpañía Peninsular de Asfaltos, S. A. 
Domicilio social: Avenida del Conde de Peñalver, 21 - MADRID - TELEFONO 11246 

BARCELONA: SEVILLA: VALENCIA: 

V/a Layetana, 28 América Palace Av . del Puerto, 319 

Vista parcial del mercado central de frutas y verduras, en construcción, pavimentado con asfalto fundido. 

ASFALTADO DE EDIFICIOS Y DE VIAS PUBLICAS 
• 

Asfalto fundido y loseta asfáltica C . P . A . para grandes almacenes, sótanos, lavaderos, patios, azoteas, 

mercados, garajes, talleres, fábricas, mataderos, calles, paseos, aceras, puentes, etc. 

Asfalto comprimido monolítico para vías urbanas de gran tráfico. 

Asfalto antiácido para salas de acumuladores, fábricas de productos químicos, tintes, etc. 

Asfalto especial para parquets y entarimados. 

Riegos asfálticos para carreteras y paseos. 

R E V E S T I M I E N T O S V E R T I C A L E S : Depósitos de agua, piscinas, etc. 

Numerosas referencias de obras ejecutadas en toda España. 
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rro Negro (M. Z . A.) , reservándose el 
subterráneo para el servicio exclusivo de 
viajeros. E l complemento de esto será, 
evidentemente, el ramal Villalba-Colme-
nar Viejo, más corto que el primitiva
mente previsto Villalba jChozas de la 
Sierra, para enlazar con el noroeste de 
España. 

Es, pues, indudable que los Enlaces 
Ferroviarios de Madrid eran una deri
vación obligada del ferrocarril de Ma
drid-Burgos, en cumplimiento de dispo
siciones ordenadas por la superioridad, 
para su unión con los ferrocarriles exis
tentes, y esto es lo que debe hacerse, 
aprovechando las obras construidas por 
Enlaces Ferroviarios, uniéndolas con 
Atocha, mediante una solución econó
mica, que puede ser un ramal saliendo 
al nivel del patio de mercancías, redu
ciendo la importancia de la estación cen
tral subterránea en Colón, de momento, 
a una sola nave, con carácter de apeade
ro, pero ampliable, y siempre sobre la 
base de utilización del solar de la Casa 
de la Moneda. A este objeto podría to
marse en consideración el proyecto re
dactado por el arquitecto D . Casto Fer
nández Shaw, expuesto a primeros del 
año actual en el Círculo de Bellas Ar
tes, y cuya Memoria figura en el núme
ro 21 de T IEMPOS NUEVOS , correspon
diente al 25 de febrero de 1935. 

Fijada, por decirlo así, la estación de 

El túnel, completamente terminado. 

origen del ferrocarril de Madrid-Burgos, 
es también muy interesante ultimar lo 
referente a la estación terminal, que ha 
de ser común para las líneas del Norte 
y Santander-Mediterráneo, cuyo proyec

to fué redactado en 1929, por el inge
niero de la segunda Jefatura de Ferro
carriles D. Luis Rodríguez Arango, sin 
que hasta la fecha se haya resuelto nada 
sobre él. 

Obras de la estación de los Ministerios. 
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IV 
Situación actual de los servicios y obras 

E l d e c r e t o de 7 de d i c i e m b r e d e 1 9 3 3 

d i s o l v i e n d o l a C o m i s i ó n de E n l a c e s F e 

r r o v i a r i o s d e M a d r i d , y p a s a n d o s u s 

s e r v i c i o s a d e p e n d e r de l a s e g u n d a J e 

f a t u r a d e E s t u d i o s y C o n s t r u c c i ó n d e 

F e r r o c a r r i l e s , v i n o a c o r r o b o r a r l o q u e 

a n t e s h e m o s e x p u e s t o , y a q u e d i c h a 

J e f a t u r a es l a e n c a r g a d a d e l f e r r o c a r r i l 

de M a d r i d - B u r g o s ; p e r o n o d e s a p a r e 

c i e r o n c o m p l e t a m e n t e l o s E n l a c e s F e r r o 

v i a r i o s , p u e s é s t o s q u e d a r o n e n c l a v a d o s 

e n d i c h a J e f a t u r a , r e d u c i e n d o p r ó x i 

m a m e n t e a l a m i t a d e l p e r s o n a l a d s 

c r i t o a l a d i s u e l t a C o m i s i ó n , c o n t i 

n u a n d o a l f r e n t e d e l a s o b r a s s u i n g e 

n i e r o d i r e c t o r , h a s t a q u e p o r r a z o n e s 

d e s a l u d p r e s e n t é l a d i m i s i ó n de m i 

c a r g o e n 8 d e e n e r o d e 1 9 3 4 , s u s t i t u 

y é n d o s e m i a c t u a c i ó n , a s í c o m o l a de 

l a e x t i n g u i d a C o m i s i ó n , p o r o t r a n u e 

v a C o m i s i ó n , n o m b r a d a s e g ú n c o m u 

n i c a c i ó n de 9 de e n e r o , i n t e g r a d a ú n i 

c a m e n t e p o r e l i n s p e c t o r d e C a m i n o s ' 

D . J u l i o M u r ú a , c o m o p r e s i d e n t e , y el 

i n g e n i e r o je fe d e l a s e g u n d a J e f a t u r a , 

D . M a n u e l L o r e n t e , a d s c r i b i e n d o e l 

p e r s o n a l a d i c h a J e f a t u r a . 

D u r a n t e l a a c t u a c i ó n de l a s e g u n d a 

J e f a t u r a se h a n c o n t i n u a d o ú n i c a m e n 

te l a s o b r a s y a e m p e z a d a s a n t e r i o r 

m e n t e , t e r m i n á n d o s e t o d a l a p a r t e en 

t ú n e l d e ila p r i m e r a y s e g u n d a s e c c i o 

n e s , f a l t a n d o s ó l o ' l a e s t a c i ó n d e l o s 

M i n i s t e r i o s , l a g a l e r í a de d e s a g ü e d e l 

t r o z o c u a r t o ( R e c o l e t o s ) y el t r o z o t e r 

c e r o de l a t e r c e r a s e c c i ó n ( m a r g e n d e 

r e c h a d e l r í o M a n z a n a r e s a L a s M a 

t a s ) . S e h a n r e a l i z a d o t a m b i é n v a r i o s 

e s t u d i o s d e v a r i a n t e s y m o d i f i c a c i o n e s 

d e l p r i m i t i v o p l a n , a s í c o m o el d e a l 

g u n a s o b r a s c o m p l e m e n t a r i a s , c o m o 

l o s t e l e s c o p i o s d e e n l a c e d e l a e s t a c i ó n 

de l o s M i n i s t e r i o s c o n l o s t ú n e l e s t e r 

m i n a d o s , c o m p l e t á n d o s e a s í e l t r a y e c t o 

C o l ó n - C h a m a r t í n , y l a g a l e r í a de d e s 

a g ü e d e l t r o z o p r i m e r o , o s e a p a r a 

e m p a l m a r l a y a c o n s t r u i d a h a s t a e l 

B o t á n i c o c o n el c o l e c t o r de M é n d e z A l 

v a r o , y a s e g u r a r a s í e l d e s a g ü e de t o d a 

l a l í n e a e n t r e A t o c h a y l o s M i n i s t e r i o s 

( a n t i g u o H i p ó d r o m o ) . 

L a s c a n t i d a d e s l í q u i d a s i n v e r t i d a s 

en l a s o b r a s d e l o s e n l a c e s f e r r o v i a 

r i o s d e M a d r i d h a s t a 3 1 d e m a r z o de 

1 9 3 5 p u e d e n c a l c u l a r s e e n 2 4 m i l l o n e s 

de p e s e t a s , o sea u n 7 0 p o r 1 0 0 de l o 

s u b a s t a d o . 

El ferrocarril de Madrid-Burgos. — 
V i s t a y a l a í n t i m a r e l a c i ó n q u e g u a r 

d a n l o s e n l a c e s f e r r o v i a r i o s d e M a 

d r i d - B u r g o s , y a q u e s u p r i n c i p a l a r t e 

r i a , A t o c h a - F u e n c a r r a l , p u e d e c o n s i d e 

r a r s e c o m o l a p e n e t r a c i ó n d e l m i s m o 

e n l a c a p i t a l , c r e e m o s 1 c o n v e n i e n t e e x 

p o n e r l a s i t u a c i ó n d e l a s o b r a s d e d i c h o 

f e r r o c a r r i l , a c o m p a ñ a n d o a l g u n a s f o t o 

g r a f í a s p a r a j u z g a r de s u i m p o r t a n c i a . 

A fin d e 1 9 2 7 se s u b a s t a r o n las ' o b r a s 

de e x p l a n a c i ó n y e d i f i c i o s , e n u n a l o n 

g i t u d d e 2 0 8 k i l ó m e t r o s , e n t r e e l r í o 

L o z o y a y B u r g o s , a d j u d i c á n d o s e p o r 

u n t o t a l d e 1 1 8 m i l l o n e s d e p e s e t a s . 

S e c a r a c t e r i z a e s t a l í n e a p o r q u e t o d a 

e l l a se c o n s t r u y e p a r a d o b l e v í a , s i e n 

d o l a p e n d i e n t e m á x i m a d e 1 0 m i l é s i 

m a s ( c o n t r a 2 0 m i l é s i m a s e n las ' l í n e a s 

d e l N o r t e ) y r a d i o s m í n i m o s de c u r 

v a s d e 4 5 0 m e t r o s ( 3 0 0 m e t r o s en el 

N o r t e ) , y sin un solo paso a nivel. 

A r r a n c a l a p a r t e e n c o n s t r u c c i ó n d e l 

v i a d u c t o s o b r e e l r ío L o z o y a , y a ter

m i n a d o , c o n s t i t u i d o p o r u n a r c o a p u n 

t a d o de 3 6 m e t r o s d e l u z y 1 6 a r c o s d e 

m e d i o p u n t o d e 12 m e t r o s . L a l o n g i t u d 

t o t a l de l a o b r a es d e 2 4 0 m e t r o s , y s u 

a l t u r a s o b r e el f o n d o d e l r í o 4 3 m e t r o s ' . 

C r u z a d a a c o n t i n u a c i ó n l a c a r r e t e r a de 

L o z o y u e l a a R a s c a f r í a , c o n u n p u e n t e 

d e o c h o m e t r o s , se s i t ú a l a e s t a c i ó n de 

G a r g a n t i l l a - L o z o y a . 

S u b e d e s p u é s e l t r a z a d o h a c i a e l 

p u e r t o d e S o m o s i e r r a , s o r t e a n d o l o s 

n u m e r o s o s o b s t á c u l o s q u e l e o f r e c e n 

c o n t r a f u e r t e s y b a r r a n c o s , c o n 1 0 t ú 

neles q u e s u m a n c a s i c u a t r o k i l ó m e t r o s 

de l o n g i t u d , u n o d e e l l o s d e u n k i l ó 

m e t r o , y n u m e r o s a s o b r a s de f á b r i c a , 

e n t r e l a s q u e d e s c u e l l a n l o s c u a t r o v i a 

d u c t o s s i g u i e n t e s : e l de l B u i t r a g u i l l o , 

c o n 4 2 m e t r o s d e c o t a m á x i m a , f o r 

m a d o p o r t r e s a r c o s d e m e d i o p u n t o de 

2 4 m e t r o s d e l u z , c o n a l i g e r a m i e n t o s , y 

c i n c o a r c o s d e a v e n i d a de o c h o m e t r o s 

de l u z ; e l de los P l a n t í o s , de 5 2 m e t r o s 

de a l t u r a m á x i m a , f o r m a d o p o r n u e v e 

a r c o s de m e d i o p u n t o d e 2 0 m e t r o s 

de l u z ; e l d e l a D e h e s a , c o n se is a r c o s 

d e m e d i o p u n t o de 1 3 , 2 0 m e t r o s d e l u z 

p a r a u n a c o t a m á x i m a de 3 0 m e t r o s , 

y e l d e l H o r c a j o , c o n u n a a l t u r a d e 

4 3 m e t r o s , f o r m a d o p o r s i e t e a r c o s d e 

m e d i o p u n t o d e 2 0 m e t r o s de l u z . L o s 

t r e s ú l t i m o s v i a d u c t o s e s t á n e n c u r v a 

de 4 5 0 m e t r o s de r a d i o , e s t a n d o t e r m i 

n a d o s l o s de l a D e h e s a y de l H o r c a j o , 

y e n c o n s t r u c c i ó n b a s t a n t e a v a n z a d a los 

o t r o s d o s . 

E l p u e r t o de S o m o s i e r r a , c u y a a l t i 

t u d es d e 1 . 4 4 4 m e t r o s , se s a l v a c o n 

u n t ú n e l de 3 . 8 9 5 m e t r o s de l o n g i t u d , 

c o m p l e t a m e n t e t e r m i n a d o , c u y a s b o 

q u i l l a s , c o m o p u e d e v e r s e e n l a s f o t o 

g r a f í a s , e s t á n i n s p i r a d a s e n l a p u e r t a 

d e S a n V i c e n t e , de A v i l a , y e n el c a s t i l l o 

d e l a M o t a , de M e d i n a d e l C a m p o . L a 

a l t u r a m á x i m a a l c a n z a d a p o r l a r a s a n 

te e n l a c ú s p i d e del t ú n e l es de 1 . 3 0 4 

m e t r o s , o sea 5 6 m e t r o s m á s b a j a q u e 

l a de da C a ñ a d a , e n l a l í n e a d e A v i d a , 

y t r e s m e t r o s m á s a l t a q u e da d e l t ú 

n e l d e T a b l a d a o G u a d a r r a m a , e n l a 

l í n e a d e S e g o v i a . 

C r u z a d a da d i v i s o r i a T a j o - D u e r o , 

d e s c i e n d e e l i t r a z a d o a este ú l t i m o r í o , 

c r u z á n d o l o e n A r a n d a , c o n u n t r a m o 

c e n t r a l e n a r c o d e 4 0 m e t r o s y s e i s t r a 

m o s de o c h o m e t r o s de l u z , p a s a n d o p o r 

l a s p r o x i m i d a d e s de R i a z a y C a m p o d e 

S a n P e d r o , t e n i e n d o q u e a t r a v e s a r l a s 

p r o f u n d a s d e p r e s i o n e s de L i n a r e s de l 

Puente sobre £1 Arenalón, en la línea de Fuencarral a las Matas. 
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Vista de conjunto del acceso a las Matas. 
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Arroyo y del r ío Riaza, que exigen dos 
viaductos, el primero de nueve arcos de 
12 metros de luz y cota de 28 metros, y 
el segundo formado por cinco arcos de 
medio punto de 30 metros de luz y 
tres de 10 metros, con altura de 60 
metros sobre el fondo del río, quedan
do, además, encajado entre dos túneles 
de 1.166 y 1.307 metros de longitud. 
E n este trayecto existen, además, otros 
nueve túneles, sumando en total 5.565 
metros. 

Desde Aranda a Lerma el trazado 
es ligeramente ondulado, encontrándo-

•nos con otros cinco túneles que suman 
2.160 metros de longitud. 

A la salida de la estación de Lerma 
se cruza el río Arlanza con un puente 
de baja altura, constituido por siete 
arcos de 12 metros, para remontarse 
nuevamente el trazado y sostenerse, 
con ligeras ondulaciones, alrededor de 
la cota 900 hasta salvar la divisoria 
con el Arlanzón, mediante un túnel de 
casi un kilómetro de longitud, entran
do en Burgos, paralelamente al Norte, 
empalmando en la estación provisional 
del Santander-Mediterráneo. 

Todas lias obras subastadas están ade
lantadísimas o completamente termina
das, y aun recibidos extensos tramos ; 
pudiendo decirse que todo ello quedará 
ultimado en el presente año, si se arbi
tran créditos para ello, ya que sólo fal
tan unos nueve millones de pesetas. 

Por el otro extremo del ferrocarril, o 
sea arrancando de Madrid, ya hemos di
cho que hay subastadas obras por los 
Enlaces Ferroviarios hasta Valverde (a 
la salida de Fuencarral), y, además, con 
motivo de la aguda crisis obrera que se 
presentó a fines de 1933, se sacó a subas
ta en febrero de 1934, con toda urgen
cia, un tramo de 14 kilómetros, arran
cando desde Valverde, hasta las proxi
midades de Colmenar Viejo, por cinco 
millones de pesetas, con cargo a los cré
ditos especiales del paro obrero, obras 
también a punto de terminarse. Es decir, 
que para el año que viene nos encontra
remos oon que están terminadas todas 
las obras subastadas del Madrid-Burgos, 
o, a lo sumo, a falta de algún detalle ; 
quedando pendiente de subasta un tra
mo intermedio de 45 kilómetros, entre 
E l Barrancón (Colmenar Viejo) y el río 
Lozoya. 

Como en este tramo existe un túnel 
de unos siete kilómetros y medio, cuyo 
replanteo previo fué aprobado en 1 9 de 
enero del corriente año, y que exigirá 
de cinco a seis años para su terminación, 
es conveniente acometer dichas obras 
cuanto antes, para poder hacer el asiento 
de vía y ultiman las demás instalaciones, 
si se quiere abrir la línea a la explota

ción, entre Atocha y Burgos, en un pe
ríodo de ocho a diez años, contando 
que para entonces ya esté resuelto lo de 
la estación de Colón y el empalme en 
Atocha. 

Iniciadas las obras del ramal Fuen-
carral-Las Matas, convendrá también 
ultimarlo, modificándolo conveniente
mente, teniendo en cuenta que el traza
do primitivo del Madrid-Burgos, que iba 
por el monte de Valdelatas, pasando cer
ca del sanatorio, hubo de modificarse 
al replantearlo, para no cortar las nue
vas construcciones del mismo, ni las del 
Colegio de Pablo Iglesias, ni el cam
po de tiro de E l Goloso, cruzando al 
otro lado de la carretera y ferroca
r r i l , para, atravesando el emplaza
miento escogido para poblado satélite 
por la Comisión de Enlaces Ferrovia
rios, penetrar en el monte de E l Pardo 
(número 6), por donde se desarrolla, 
muy próximo a la carretera, para vol

verlo a cruzar por Tresoantos, donde 
viene a unirse nuevamente con el pri
mitivo proyecto. 

A lo largo de este tramo se sitúan tres 
estaciones : ¡la de Valdelatas, frente al 
sanatorio y en plena zona del poblado 
satél i te; la de E l Goloso, dando vista 
a la zona de cuarteles, y 'la de Tres-
cantos, frente al monte de igual nom
bre, después de cruzada la carretera, o 
sea a su derecha. 

E n construcción este tramo del M a 
drid-Burgos, parece más racional modi
ficar el empalme de Las Matas, arran
cando de la estación de Valdelatas, para 
bajar al río Manzanares siguiendo el 
valle del arroyo de la Nava, coincidien
do al final el trazado con el de la Co
misión (números 12-10). Solución más 
económica de todas, pues se reduce a 
un mínimo la longitud nueva a cons
truir y se suprime totalmente el túnel, 
compensando estas ventajas el inconve-


