
puntos se formaron depósitos, desde los cuales se c.rasportaban aquellos ob/eto^iastaVilübelhen los barcos chatos que se pudieron encontrar. .
Hay en la actualidad establecidos en el Tajo dos barcos de vapor de capacidad de 80 y de 73toneladas, y cuyas máquinas tienen la fuerza de 18 y de 16 caballos. Estos barcos son de quilla

calad cargados mas de cuatro pies de agua, andan ocho millas por hora á la bajada, y mas de cin-
co á la subida; consumen en este tiempo una fanga (a) de carhon de piedra. Cada uno de estoíbuques es capaz de mas de cien personas; son poco á propósito para carga , y la poca que puedenllevar ha de ir sobre cubierta. El coste mensual de la tripulación de cada buque es de unos 2400
reales, y el precio de cada plaza por viaje de un extremo á otro,de 12 reales de vellón.

La mayor distancia de Lisboa á que han llegado estos buques es Algueidao; pero en la actua-
lidad no pasan de donde se ha dicho porque el rio no está dispuesto, y 'se experimentan obstáculoscuando las aguas disminuyen en verano.

Las falúas no pasan de Vallada porque antes de llegar á Santarén, donde el rio se esparramamucho, hay un bajo fondo en verano, que los barcos que calan muchos pies no pueden pasarlo.De Santarén arriba crecen las dificultades en los veranos secos, no porque haya falta de a^uas,
sino porque la madre del rio está en mala disposición por el ningún cuidado que se tiene de ar-
reglarla.

Un poco mas arriba dé Villanova de la Reina hay una valla (b) que llaman- de las Virtudes
que pasa por Santarén y tiene proporción para poderse continuar por muchas leguas, pero esta
muy descuidada y arruinada por falta de limpieza, y con marea llegan las embarcaciones hasta
Cartaxo (c). No se juzga difícilla abertura de otras vallas, que si fuesen grandes, admitirían perfecla-
niente la navegación por vapor (d).

NUMERO 167.

Noticia estadística relativa ala población,, superficie y contribuciones de las provincias de
Madrid, Guadalajara, Toledo,Mancha, Segovia, Avila, yExtremadura, en las que debe
hacerse sentir principalmente el influjo de la navegación del Tajo. Espresion de los principales
efectos que podrán conducirse por este rio. Población de -Madrid y Lisboa, extremos de la

linea de navegación que proporcionará dicho rio,si se arreglan sus riberas .

Noticia estadística relativa á la superficie, población y contribuciones.

Superficie
en leguas cuadradas

Importe
en reales de vellón
de las principales

contribuciones
que satisfacen.

PROVINCIAS. de
veinte algrado. POBLACIÓN.

¿Madrid.....,»

Guadalajara
Toledo
Mancha
Segovia ,
Avila
Extremadura. „

110
123
734
631
290
215

1799

343.559
215.293
345.305
372.811
139.463
106.726
667.690

40.104.709
6.445.025

13.971.517
8.709.055
5.019.926
4.173.731

22.127.679
Total 3902 2.190.847 100.551.642

La superficie y población de estas provincias se ha arreglado á las noticias que ofrece el Diccio-
ITaSl*"HvS^^í^^fc?d*^MiB"»0 ' <Iue consideramos justamente comoinn? \

men°S dl^au.de,la rea,,ldaA de- dantas se poseen acerca de esta materia. El importe de lascontribuciones principales es e termino medio de los productos de las mismas en las expresadas

ES l0¿ e l826M827 y1828, deduciío de varios datos muy importante/oS
proporcionado la Contaduría general de Valores del Reino. . •

Expresión de ios principales efectos que podrán trasportarse por el rio Tajo.
e£e'C,t0S I"6 P

°d,rán trasPortarse P^' el rio Tajo en las direcciones de ambosextremos, se.reducen a los objetos de exportación é importación que necesitarán extraer ó intro!

\l\ Esto eTifn'Sn f/an^a) mCíÍda P^^S'^a, equivale próximamente á diez de nuestras arrobas.

«£&£»
"' *• Cl Jarama ' y aU

" el Jadíela y Tajuüa pueden dar luí,..- a barias 4'o'uileÍ

curre acerré 3?' i? ,ü da,'a W (,uda T1"^" a muchas operaciones productivas: á medida can- i¿k¡X
r \u25a0 j

- . • . . . ,, |



.1, :li los 9S gr

RfJuTüTaLdnd y Lisboa ,situados eu los extremos de esta
»ua djasg> I" oíI»li<.elle

En dirección del centro de la Península,

linea, á "saber:

En dirección del Atlántico,
ó sea exportación. ó sea importación.

Granos.
Harinas.
Vinos.

Cacao.
Azúcar.
Cafe" y Té.
Tabaco.
Bacalao.
Algodón.
Lino y Cáñamo.
Arroz.

Aguardientes.
Aceite.
Jabones.
Lanas.
Paños ydemás artefactos de este genero.
Sedas.

/(Uinaque.
Corcho.

Azafrán.
Especias.
Objetos medicinales.
Ingredientes |>»ra tintes.
Maderas de ebanistería.
Manufacturas.
Frutas y vinos generosos.
Carbrin de piedra, iiiterínno se encuentra en el

Esparto.
Plomo.
Madera de construcción.
Leña ycarbón vegetal. interior.

Población de Madrid y Lisboa.

Población de Madrid ex-
tremo oriental de la
línea de navegación... 202.000 habitantes. linea de navegación.

Población de Lisboa, ex-
tremo occidental de la

260.000 habitantes.

NÚMERO 168.

Articulo inserto en la Gaceta de Bayona de 25 de mayo del presente año de 1829, relativo
dla navegación por vapor del rio Adour.

Bayona 24 de mayo. Una Compañía de Burdeos 1.a obfenido privilegio del Gobierno para
establecer por 15 añt.s hircos de Vapor en el Adi.ur, para los viages de Bayona á Dax, Peirorade y
Otros pueblos circunvecinos. 1.a comunicación conBurdeos se hará por agua desde Bayona á Dax,
por meusagerias desde Dax á Langi.n ,y por el Carona desde Lai.gnn á Burdeos. El viaje costa-
rá '20 francos y tardará 20 Loras: cuando eu la actualidad cuesta 40 fraucos, dura mas de 30 ho-
ras, y no se admite sin paga mas que un equipage muy ligero.

Como en algunos estíos la profundidad del rio es muy'poca en las cercanías de Dax, la Compa-
ñía, atendiendo al mínimo de 20 centímetros (a),ique rara vez llega, lia hecho construir, según
un plan nuevo, buques que con su carga no lleguen á calar 12 centímetros, üu tienen quilla, y en
lu»ar de ruedas motrices lleviiu remos horizontales, movidos por el vapor, que casi á flor del agua
comunican bastante rapidez al buque. Por esta invención se ha concedido el privilegio.

La Compañia está obligarla á tener siempre á disposición del Gobierno y del comercio un barco
de vapor para remolcar eu eluiar los buques detenidos; lo que será útilísimo al comercio de estaciudad.

NÚMERO 169.

Noticia del número ,dimensiones ,peso, capacidad, importe, tripulación y gastos anuales de
los barcos de vapory de remolque que se emplearán enla navegación del rio Tajo.

Número de buques.

JLl_núrnero de buques que se podra emplear en la navegación, del rio Tajo cuaado esté del todo



Los barcos de vapor pesarán 35 toneladas cada uno, á saber: 15 elbarco y 20 la máquina, las
ruedas yla caldera llena de agua.

Los barcos de remolque pesarán tan solamente 15 toneladas.

Cada barco de vapor será capaz de trasportar 27 toneladas, de las cuales se reputan 3 para losvíageros ysus equipages. Cada barco de remolque será capaz de trasportar 47 toneladas.

Capacidad de los buaues.

Importe de los buques.

Un barco de vapor de las dimensiones expresadas y con una máquina
de 20 caballos, importará puesto en Lisboa
Iunbarco de remolque como los indicados

Total. 220.000 (o)

160.000 rs.
60.000

Rebaja de un 10 por 100 que se hará sin duda, por el crecido
de buques que se mandará construir

Importe liquidode ambos buques
Importe liquido de 40 buques de cada especie

20.000
200.000

8.000.000

Tripulación de los buques.
La tripulación de un barco de vapor se compondrá de un patrón, cuatro marineros, cuatro pa-ges y tres atizadores. Los barcos de remolque no tendrán tripulación ,y solo habrá de -uardia cuellos un marinero yunpage del barco de vapor respectivo.

°
Los 40 barcos de vapor yde remolque se organizarán en 12 flotas, para cada una de las que

habrá un primer capitán uno segundo, un primer maquinista y otro segundo, y ademas habrádos primeros capitanes y dos segundos, con dos maquinistas primeros y dos segundos de reserva.*"or lo tanto la tripulación constará de la siguiente fuerza:

14 Primeros Capitanes.
14 Segundos.
14 Primeros Maquinistas.
14 Segundos.

40 Patrones.
160 Marineros.
160 Panes.
120 Atizadores.

Gasto anual de los buques.

Cada barco de vapor con elsuyo respectivo de remolque ocasionara alaño los siguientes gastos.
Sa ario de 1 Patrón á razón de 500 rs. al mesba ario de 4 Marineros á 5 rs. cada uno, 20 rs. diariosSa ario de 4 Pages á 3 rs. cada uno, 12 rs. diarios
Salario de 3 Atizadores á 8 rs. cada uno, 24 rs. diariosKac.on de 12 .ndividuos á 3 rs. cada una, 36 rs. diariosJJesmerec.m.ento de un barco de vapor (lde su valor)
JJesrnerecimiento de un barco de remolque (¿id)

Totaldelgasto anual de un barco de vapor en unión,
~

con otro de remolque í
Total del gasto anual de 40 barcos de vapor yotros i7

tantos de remolque i

6.000
7.200
4.320
8.640

12.960
32.000
12.000

83.120

.324.800

Gasto anual de las flotas.
14 Primeros Capitanes á14.200 rs. al año.14 Segundos Capitanes á 10.800 rs. alaño.
14 Maquinistas primeros á 12.000 rs. al año.
14Maquinistas segundos i9.000 rs. alaño..

198.800
151.200
168.000
126.000



Gasto anual del carbón de piedra.

Cada barco de vapor gasta 11libras de carbón de piedra por hora ypor caballo para hacer an-
dar su máquina con toda su fuerza.

Los barcos de vapor que se emplearán en la navegación del Tajo, bajarán este rio con la mitad
de su fuerza ,y le subirán con el pleno de ella.

Se conceptúa que andarán las 108 leguas que próximamente hay desde Aranjuez hasta Sacavcn,
úotro punto de depósito á razón de 40 minutos por legua, esto es en 72 horas, y á la subida se su-
pone que andarán c-1mismo espacio á razon de 80 minutos por legua, osean 144 horas.

Por lo tanto, la cantidad de carbón de piedra que cada barco gastará eu un viage redondo será

A la bajada con media fuerza, esto es 5> libras x 72 horTi^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^H
7920 libras =próximamente á 80 quintales.

Ala subida con el todo de la fuerza gastará cuatro veces mas carbón ,ó sea sobre 320 quintales
Asi en un viage redondo de un barco se gastarán 400 quintales de carbón.
En 30 viages redondos que cada barco hará al año 12.000 quintales.
Yen los 1080 viages que harán los 36 barcos empleados de continuo en la navegación 432.000

quintales.
Luego el carbón de piedra costará al año 432.000 quintales x6 rs. vn., esto es, reales vn,

2.5rt2.nh0.

396 libras xpor 20 caballos

tigasto del paso por el rio en el viage de ida yvuelta de cada barco de vapor en unión con el
suyo respectivo de remolque, se reputa de 400 rs.,yasi el gasto total de este objeto será el

Gastos delpaso de los buques por el rio.

400 rs. x 30 viages =12.000 x36 barcos =\u25a0 432.000 rs. vn,

Resumen de los gastos anuales de los buques.

1." Gasto anual de los mismos buques
2." Casto anual de las flotas
3." Gasto anual del carbón de piedra ,
4." Gasto anual del paso por el rio

Total general de los gastos de los buques al año.

3.324.800
644.000

2.592 000
432.000

6.992.000 rs. v.i

KÚMERO 170.

Cálculo de los quintales de peso que podrán conducir los barcos de vapory de remolque que se
emplearán en la navegación del rio Tajo ,deducidos los que se repulan equivalentes al pesode los viageros y de sus equipages , y al del carbón de piedra necesario

para las máquinas de vapor.

Nota J_j1 número de cuatrocientos quintales de carbón de piedra que cada barco de vapor
(con elde remolque respectivo) necesita para un viage redondo de ida y de vuelta, se pondrá en
su totalidad eu los viages de subida para mayor facilidad del cálculo.

Viages de Aranjuez alpunto de depósito.
Toneladas que puede conducir cada barco de vapor
Toneladas que puede conducir cada barco de remolque

Total
Se rebajan por lo equivalente al peso de los viaoeros y de susequipages, toneladas

* '
Quedan toneladas

71 toneladas por viage x por 30 viages al año, serán.
2130 toneladas al año x por 36 buques, serán

76.680 toneladas x por 20 quintales, serán .'..'.*.'.'."."".

Cálculo.

2130 tonel."
76.680 tonel.»

1.533.600 quint.»



I (167)

Cálculo.

51 toneladas por viage x por 30 viages al año, son.
1.530 toneladas al año x36 buques

55.080 toneladas x20 quintales

1.530 tonel.»
55.080

1.101.600 quintal.*

Numere ro de quintales que se podrá trasportar de Aranjuez
unto de depósito
ro de quintales que se podrá trasportar del punto de
isito á Aranjuez

Resumen.

Kúir;
depós

1.533.600

Total.
1 101.600
2.63ó. 200

NUMERO 171

Extracto del tratado general firmado en Viena en 9 de juniode 1815, que comprende lodeter-
minado por dicho Congreso relativamente á la navegación fluvial.

Líos principios generales adoptados por el Congreso de Viena para la navegación
1ap11CSOOS 3iA ClCIkrQ• °
in comisarios por los estados ribereños, á mas lardar tres meses después de acabado.«arreglar todo lo que tenga relación con la ejecución del presente articulo.

Se nombrará,
el Congreso, par

ARTICULO 96.
de los rios serán

Navegación de los rios.
uncna 108. Las Potencias cuyos estados están separados ó atravesados por un mismo rio na-vegable, se obligan a arreglar de un común acuerdo todo lo que tenga relación con la ZyZÍTñ

de este rio. ffombr.r« con este fin comisarios, que se reunirán lomas tarde seis meses después déíülos inui fie
'y qUe P

°r S"d£ SUS traba)
'°

S
'

ÜS Pri
'
íc,'l"0s «'"Wecidos en Larti-

Libertad de la navegación.

deTP'T°\°?:n
La naVfS^:on en todo el curso de los rios indicados en el articulo precedentedesde el punto en que cada unode ellos empieza á ser navegable hasta su embocadura será enl,raméate libre, y no se podra privar á nadie de ella por lo que hace á objetos relativos^lcomercio"bien entendido que sera indispensable conformarse con los reglamentos concerniente áT I

'
de esta navegación los cuales estaran concebidos de unmodo uniforme para todos v tan £voTbles como sea posible al comercio de todas las naciones.

'
lavora-

Uniformidad de sistema.

r3^sír____vi__r__^^
Tarifas.

Con arreglo ila. c CnsL.nH I
de

'°
S eX

'sle "tes en la actualidad, sea detentada

Una v_Tfr3__ ._¡í""°l MUble?i.0*.Mb"el Rh <» podrán servir de »•____ _^¿¡£w
-&SSÍÍís-,r¡ür__r___r

TrJSí tr 5= _:5
Oficinas de percepción.

aasTorTregla^eoír Íníletl^^r™0 * m"
\u25a0 -rán fija-

menos de „;.„n„,!í« ? <•".
'

k
- ninguna variación en ellas si no de común acuerdo íexclusiva™ ü5 r'beren°S qU

'
5U:Se d,imÍQU¡r ei núu'«° de *"

1-le peSfc'e»



articulo 113. Cada estado ribereño se encargará de la conservación de los caminos de sirga
aue pasen por su territorio yde las obras necesarias en la misma extensión, y en la madre del rio,

para que la navegación no experimente ningún obstáculo. ...... . ,
El reglamento posterior fijará el modo con que los estados ribereños deberán concurrir a estas

últimas obras, eu el caso en que las dos riberas pertenezcan á diferentes gobiernos.

Derechos.

articclo 114- No se establecerá en ninguna parte derechos de etapa, de escala óde alto for-
zoso. En cuanto á los que ya existen solo será., conservados en el caso en que los estados ribere-
ños sin tener consideración al interés local del sitioó país donde están establecidos, los encontra-

sen'necesarios ó útiles á la navegación ó alcomercio en general.

ARTicno 115- Las aduanas de los estados ribereños no tendrán nada que ver con los derechos
de navegación. Se impedirá por disposiciones reglamentarias que los dependientes de las aduanas
en el ejercicio de sus funciones pongan obstáculos á la navegación; pero se vigilara por una policía
que se ejercerá en las orillas, toda tentativa de los habitantes para hacer elcontrabando con ayuda

los bjr.i:;i-r;.aW

Aduanas.

Reglamento.

articulo 116. Todo lo que se ha indicado en los artículos precedentes estará determinado por
un reolamento general, el que comprenderá también lo que se considere ser necesario (¡jar eu lo

Acordado este reglamento no podrá ser variado sino con el consentimiento de todos los estados
ribereños; y se tendrá cuidado de exijir su ejecución de uu modo couveuieule y adaptado alas cir-
cunstancias yá las localidades.

succesivo.

Articulo 117. Los reglamentos particulares relativos á la navegación del Rhin, del ¡Yecker,
del Mein, de la Musela ,de la Mosa y del Escalda, adjuntas á la presente acta, teudráu la misma
fuerza yvalor que si se hubiesen textualmente insertado en ella.

Navegación del Rhin ,del Necher ,&c.

NUMERO 172.

Exposición dirigida alSecretario de Estado y del Despacho de Hacienda del Rey nuestro Se-
ñor, solicitando por su medio de lamunificencia del Soberano la ampliación hasta 25 años del
privilegio de navegar el rio Tajo,concedida por Real Decreto de 18 de Agosto de 1828, yla

concesión de nuevas gracias en favor de esta empresa.

üjxcmo. Señor. =En el estado á que ha llegado ya lo relativo á la empresa de la navegación del
Tajo ,y antes de publicar la Memoria acerca de este importante objeto, cuya principal parte coa
su apéndice, está enteramente concluida, me ha parecido no solo oportuno ,sí también indispen-
sable llamar la atención de V. E.acerca de uno de sus particulares, por la gran influencia que la
definitiva resolución, en materia tan importante, puede tener en el todo de una operación, tal
vez la mas vasta y grandiosa de cuantas se han intentado en estos últimos tiempos eu nuestra Es-
paña. Hablo,Excmo. Señor, del privilegio con que S. M. tuvoá bien recompensar mis tareas, y
de las concesiones que por el mismo se hacen á la Compañia que intente la empresa de navegar
el Tajo.

El espíritu de moderación que V. E. habrá probablemente notado en todas mis operaciones ,y
el ser yo el mas interesado en las gracias yconcesiones de S.M.,me hicieron ser sobremanera es-
caso en solicitarlas, y por esto mi súplica de 5 de Julio del año próximo pasado dirigida por con-
ducto de V.E. al Rey nuestro Señor con este objeto, se limitó á una expresión tan corta, que la
concesión del privilegio contiene mucho mas de lo que realmente se solicitaba. Pero el discurso
del tiempo, y las diferentes comunicaciones con diversas personas que me ha sido forzoso tener
para tantear la operación de hacer navegable el Tajo, me han hecho conocer que es indispensable
ampliar la duración y las concesiones del privilegio,á fin de asegurar el acometimiento de la em-
presa, y la completa ejecución de las obras necesarias hasta su definitiva terminación. Expon-
dré á V. E.con franqueza cuanto crea del caso decir acerca de este particular, á fin de que V. E.
teniendo presentes mis razones, pueda juzgar con facilidad del fundamento que las mismas ten-
gan ;y con este fin presentaré á V. E.las dos cuestiones siguientes.

1. Siendo la empresa de la navegación del Tajo una obra de tanta importancia y trascenden-
cia para la prosperidad succesiva del Estado ,pues por si sola es capaz de variar el aspecto de la
capital y de siete provincias de la monarquía ,la concesión de Solos quince años de privilegio j.are-
ce sobre manera corta, y esta misma CurWdad contribuye á destruir el prestigio del expresado pri-



(.,',9)
vilegio, y á hacer desconfiar de una operación que, ofreciendo tantas ventajas por una parte, es
por otra tan poco recompensada.

2.a Observándose en nuestro pais una desconfianza tan grande para empresas en que se
necesita la cooperación del gobierno, y que por otra j.arte sean de tal magnitud que exijan la
duración de algunos años, es conveniente y aun indispensable proporcionar las ventajas de la
operación de tal manera que los especuladores estén seguros, por medio de la ejecución déla
misma ,cuando no de uotables ganancias ,á lo menos del total reintegro de los capitales in-vertidos.

La empresa de la navegación del Tajo, que algunos creen posible y aun fácil, yotros mi-ran como difícil de ejecutar, es considerada j.or todos los que paran en ella su consideracióncomo de la mayor importancia ;y por punto general se conviene en que por si sola es capaz dé
aumentar extraordinariamente la prosperidad de la península. Pero al ver que en recompensaó premio de una operación tan grandiosa se conceden solamente por el gobierno quince años
de privilegio á los empresarios que la intenten, la mayor porte de especuladores forma el con-
cepto de que ó el gobierno no tiene confianza en esta empresa ,pues que procede en su conce-sión con tanta cortedad ,ó que las personas que la promueven no tienen ánimo de realizar susideas, pues que se contentan con una concesión tan limitada.

Apoyan estas razones en las concesiones que se ven hacer con frecuencia por otros gobiernos
de Europa en objetos de mucha menor importancia,de los cuales algunas llenan hasta el niímsrn

e 9yanos, duración bien diferente de laque esta concedida a la empresa de navegar el Tajo.En este concepto creo que S. M. podría dignarse ampliar la concesión hasta^l número de
veinte y cinco años, cuya mayor duración contribuiría, como he dicho, á aumentar el prestir,^
del privilegio sin perjudicar los intereses del estado, pues á la penetración de V. E no podrá
ocultarse que en los primeros años de la empresa serán ilusorias las ventajas de esta concesión.y que solo llegaran a ser reales y verdaderas cuando la navegación esté del todo corriente ,láagricultura arreglada ,la industria introducida , y el tráfico combinado según las necesidadesy pedidos, eu lo que es muy probable que se pasen los primeros años del privilegio que seconcede. fi

"

En efecto: V. E. podrá servirse considerar que en el Tajo y paises adyacentes es indispen-sable crearlo todo, pues se puede decir que nada hay. Ademas de las obras para la navegaciónes indispensable traer los barcos, adiestrar y formar los marineros, disponer los caminos per-pendiculares al rajo, indicar las producciones que se deben promover y los medies mas cono-cidos de obtenerlas con iacilidad; en una palabra, es preciso dar vida á las provincias en que hade influir la ya dicha navegación, y disponer en ellas lo mucho que las falta para que estamisma navegación no sea improductiva. Si en la actualidad se pudiese obtener que por ensalmoquedase arreglado en un momento el rio 'tajo para su navegación, se vería su poca importanciaen los principios y hasta que el tiempo, la experiencia, los ensayos, etc. hubiesen dispuesto todoJo necesario para hacerla productiva.
'

Por lo tanto me persuado que V. E., penetrado y convencido de estas razones, asi por lapractica constantemente seguida por los gobiernos mas ilustrados de Euroi.a ,como por el re-sultado de la opinión manifestada por los especuladores, con quienes he hablado de esta mate-ria,no hal.ara ...oportuno que yo proponga a V.E. la ampliación de la duración del privilegio
que eu m. concepto podría lijarse a veinte y cinco años. 8

'
Al dirigirse á un gobierno como el de S. M. que por tantos medios promueve el bien delestaño y qne tan religiosamente cumple sus promesas, es sobremanera sensible verse en la nre-c.s.on de manifestar que sin embargo de los derechos que tiene á la pública confianza no halegado aun el momento de que la inspire completamente. Sin esta circunstancia la compañía dela navegación de Tajo cuyo capital total, según lo que se expone en la memoria, considero debeser de veinte millones de reales, realizaría estos fondos en muy corto tiempo después de publi-cada aquella yde haber fi|ado las cond.c.ones de la escritura de contrata. Pero en la actualidadal paso que tengo la suficiente confianza de producir convicción con la publicación de la indicadamemor.a y de obtener algún numero de acciones, no me atrevo á asc-urar .me éste sea el uficíente, y por lo mismo no estoy cierto de queso lleguen á reunir los capitales necesarios paraesta empresa , porque los especuladores siempre recelosos de aventurar su dinero v sien-nre di*puestos a aumentar la ¡dea de los riesgos y de las dificultades, no se aventuran 'sino cuando lasfos"f"-rd(S 5

°"
CUa

"t'C'SaS J mU? Probaljles > ó bie» cuando hay una seguridad de reintegrarse de

Sabido es por otra parte que las grandes obras públicas las costean siempre los "obiernos vque el ínteres individual osean los especuladores, no tienen en ellas mas pa.-te que la de „ro-
porcionar yadelantarlos fondos, y la de invertirlos en las mismas obras para que estas resulte,,
ue mas economía Sabido es también que en estos casos, y cuando la obra que se propone es im-portante, lejos de limitar los beneficios de los asentistas, se procura hacer de modo que" "„
cuantiosos a fin deque los medios empleados en la operación produzcan el doble efect!, de aueesta se realice en todas sus partes, y que encuentren en ella unbuen interés los individuos que lahayan promovido y ejecutado.

"
Con este fin son varias las combinaciones que se acostumbran ihacer en los estados de Euro-pa en que de este modo se exc.ta el interés individual, y en ias que se encuentran f.ndoTnaracuantas empresas se reconocen de utilidad. En unos se asegura por medios ¡..riñosos u h

tscftt Striaa r,.^í£ e13= raiisá»ae un modo fijo el reintegro del capital en uu corto número de años, y se hace depeuder de
Vv



Wñó^qúe es la época en que ya debe proporcionar pingues .-:'.- -^^\u25a0^\u25a0^\u25a0^\u25a0^\u25a0^\u25a0^\u25a0I
Para manifestar á V.E. que no es infundada la razon en que apoyo '-

!-^^B
citaré un ejemplar ocurrido en el mismo gobierno de los reyes de España y cu aH
sa de la navegación, del Tajo. Cuando el Señor Don Fernando VIse dignó accetlcr^áunasTliW
tud parecida á la inia que elevó á los pies de su trono el Alcalde de Casa y Corte Don Carlos
de Simón Pontero , tuvo á bien aquel Soberano expedir una Real orden de concesión con fecha
de 4 de juliode 1756 (a), en la que proporciona muchos medios para la ejecución de dicha obra,
y ademas añadió posteriormente á la expresada Real orden las nuevas gracias que se deducen de la
escritura de contraía formalizada en Madrid á 28 de setiembre de 1756 (¿>).

let1" ¡rir,íivini He le tilde¡orit
SS'

y \u25a07'

la misma empre-
consideraciones ,

Por lo tanto, he creido conveniente acudirá V.E. mas pronto movido por el interés de la
navegación del rio Tajo, que por el mió individual, para que haciéndose cargo de las razones
expuestas, asi como del ejemplar ocurrido en el reinado del Señor Don Fernando VI, y de lo
que se practica en otros estados de Europa, se sirva V E. inclinar el ánimo del Rey nuestro
Señor á hacer alguna concesión á la futura compañía, á findeque, sin perjuicio de su erario ni
menoscabo de sus rentas actuales , se pueda asegurar por su medio el reintegro de sus capitales
en el tiempo de veinte y cinco años, á los que con aquel objeto los anticipen y expongan para ve-
rificar el singular beneficio de hacer navegable el rio Tajo.

El gobierno del Rey nuestro Señor tiene muchos medios de acceder á la súplica que antecede
sin el menor menoscabo de sus intereses, antes por lo contrario con gran acrecentamiento de
los mismos. No necesita de mis indicaciones para este fin, pero V-E. me permitirá que, con ob-
jeto de dar mayor claridad y fuerza á este escrito, me tome la libertad de indicar una sola combi-
nación que por su extrema facilidad puede ser conveniente.

Partiendo del principio de que S. M.se dignará ampliar hasta veinte y cinco años la duración
del privilegio por las razones de conveniencia que se han expuesto, se podria buscar un medio
por el cual el mismo gobierno del Rey nuestro Señor auxiliase á la compañia cou ochocientos mil
reales en cada uno de los veinte y cinco expresados años ,con lo que quedaba asegurado el rein-tegro de los fondos ó capitales de la misma, quedando á estos en clase de beneficios los que pro-porcionase la especu ación en los expresados veinte ycinco años.

Con esta sola medida conceptúo que la compañía de la navegación del Tajo quedaría for-mada á muy poco tiempo de publicarse las Reales órdenes y condiciones relativas á su contratay podrían verificarse las obras con lamayor rapidez, yquedar del todo arreglada la navegación en
el indicado espacio de dos años.

El gobierno de S. M.puede proporcionar á la compañía los expresados ochocientos mil realesanuales casi sin sentirlo, y sobre todo sin menoscabo de sus rentas actuales: 1." haciendo COn-
tribuir muy módicamente á los dos objetos que serán mas beneficiados con la navegación- y2.° couv.rt.endo en renta productiva una cantidad que en el dia se invierte forzosamente en unobjeto conocido, sin dejar la menor producción.

Los principales interesados en la navegación del Tajo son el comercio y la agricultura, prescin-diendo por ahora de la industria, porque ésta debe crearse aun, y tardará algún tiempo en
ha larse en un estado lisonjero. Asi,pues, elcomercio yla agricultura son los que' primeramente
deben contribuir ala obra del arreglo del Tajo.

El subsidio de comercio de las siete provincias en que ha de influir notablemente la nave-
gación del Tajo, importa todos los años 2.160.000 reales próximamente (número 1.°) (c). Asipues, con solo aumentar este subsidio en estas siete provincias con un diez por ciento al año can-

(a) Véase el a cj¡unt0 cuaderno impreso número 1." (Véase el número 137 del Apéndice 1(é) \ease el adjunto cuaderno impreso número 2.» (Véase el número 158 del Apéndice;.

Estado aproximativo del importeanual del subsidio de comercio enlas sute provincias que se expresan

(c) NÚMERO 1."

Madrid.

Rs. de vn.

1.560.000
240.000
120.000

80.000
40 000
80.000
40.000

Extremadura.
Toledo. . ..
Mancha. ...
Guadalajara..
Segovia. ...
Avila

2 160.000



tid.id bien módica en comparación de las ventajas que ocasionará á las mismas la nnvrr.irinn
del Tajo, se asegurará á la compañia que emprenda esta obra, y eu veinte y ciuco años la cau-
tidad de cinco millones para el reintegro de sus capitales.

La agricultura de las enunciadas siete provincias es igualmente justo contribuya á una rpe-
racion que ha de mejorarla notablemente, porque asegurará la extracción del excedente de susproductos. Asi, pues, podrá contribuir á la navegación del Tajo con un equivalente á I2.0C0
fanegas de trigo en cada un año, cantidad que, comparada con la población de las mismas provin-
cias, viene á ser próximamente como media fanega al año por cada cien habitantes, por cuyo me-
dio ,yestimando la fanega á 20 reales de vellón, se proporcionará á la referida compañía un rein-
tegro en veinte ycinco años de seis millones de reales (número 2.°_l (a).

Por fin, el gobierno del Rey nuestro Señor, que tanto ganará con la navegación del Tajo,
pues con su medio prosperarán sus dominios, se enriquecerán sus pueblos yse aumentarán sus
rentas, es también justo contribuya por su parte á esta gran operación; pero atendidas las ur-
gencias del Estado ,no es del caso pedirle ninguna parte de las cantidades que reúne con mu-
cha dificultad para hacer, como hace , frente á sus obligaciones de un modo tan maravilloso.
Pero este mismo gobierno no parece que pueda tener inconveniente en permitir que la empresa
se aproveche de ungasto que en el dia hace sin utilidad conocida, y que aquella puede convertir
en un medio productivo.

Esto se logrará con la concesión que se haga á la compañía de 400 presidarios, cuyo rostoded.s reales y medio al di., que satisface el gobierno en la actualidad, producirán á aquella,
que se aprovechará de sus jornales, la cantidad de trescientos sesenta milreales al año, y en
el espacio de veinte ycinco, si tiene esta duración el privilegio, formarán la suma de nueve mi-
llones de reales.

(«70

El resultado de esta combinación, que como se vé, en nada perjudicará al gobierno ni á lospueblos, asegnrará á la compañia el reintegro de sus Capitales (número 3.°) (b), ypor lo tanto pro-ducirá el efecto necesario para que éstos se encuentren con facilidad y se empleen desde lue«0 y
sin considerar su riesgo, en la operación indicada.

Elgobierno por su parte lejos de quedar perjudicado con esta concesión, puede sacar de ella
notabilísimas ventajas que me limitaré á indicar pasageramente á V.E., porque en su ilustración yconocimientos no puede ocultársele este resultado.

En primer lugar obtendrá un aumento de mas de cincuenta millones de reales en las rentas delas siete provincias ya citadas, que ascendiendo actualmente todas ellas á lo menos á cien millonesde reales al año (numero 4.°) (c), podrá ser de un 2por 100 en los cinco primeros años.de un 5por 100 en los cinco segundos, de un 10 por 100 en los cinco terceros, de un 15 por 100 en loscoco cuartos ,y de un 20 por 100 eu los cinco últimos. En este concepto se vé, que por solo estemedio el gobierno se pro|)orciona un aumento de cincuenta y dos millones de reales en elespacio de veinte y cinco años, sin contar con el arreglo de la navegación del Tajo, por Solosveinte millones que insensiblemente deberá entregar en el mismo espacio de tiemoo (nú-
mero 5.°) (d). c r > \

De todo esto resulta que el gobierno del Rey nuestro Señor con proporcionar á la compa-
ñía de la navegación del rio Tajo la cantidad de veinte millones de reales en el tiempo deveinte y cinco anos, y por los medi-s suaves que se han indicado, obtendrá la ventaja ex-traord.nar.a de hacer entrar en su erario la cantidad de 52 millones de reales por uua parte,

Población de las provincias que se expresan d

la). NÚMERO 2."

Expresión de los producios anuales de casi todas
las rentas actuales de las siete provincias en que se

comidera injluirdla navegación del Tajo.

(c). NÚMERO 4.»

Madrid.
Extremadura.
Toledo. . .,
Mancha. . ..
Guadalajara..
Segovia. ...
Avila. ...

345.505
372.811
215 295
139 163
106.726

315.559
667 690

4 173.000
22.127.000

Reales vn.

Extremadura.
Guadalajara.
Madrid.
Mancha. ..
Segovia. ..
Toledo. . .

6 445.000
40 101 000
8.504.000
5.019 000

15.971 0002 190.847

Expresión deh que se concedería d la compañía dela navegación por los medios indicados.

(4). NÚMERO 3
= 100.143.000

Reintegro en reales vn. Jumento de las rentas expresadas en el núm. i."

(d). NÚMERO S.°

Por el comercio. ..
Por Ja agricultura. ,
Por medio de 4001

presidarios. . í \u25a0

Objetos.

2)0.000 5.000 000
240.000 6.000.000

Cinco primeros años.
Ciuco segundos años.
Cinco terceros años.

2.000.000
5,000 000

10.000 000
15.000.000
20. 000. 000360.000 9.000000

Cinco cuartos años.

800.000 20.000 000 lOliLen 25 años. 52.000.000
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y 1K STOeñTar sus rentas

cion del privilegio en los ttérminos siguientes
en 27 millones anuales á lo menos , luego que haya tcrrniuado la dura-

1.° Durante los 25 ai
Del aumento de

años yen compensación de los veinte millones ;

E^^^E
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-. \u25a0\u25a0' ':\u25a0'''\u25a0 ":~T"^M

kDe
navegación

Del aumento que habían recibido las rentas, segur, se ha manifestado, un
anual de

mpodcl privilegio, esto es pasados 'Z'.i años ;
n del Taio que le quedará en toda la propiedad, una ren-

52.000.000

7.000.000

Total.

20.000.000

27.000.000

Estoy tan convencido de las ventajas que ha de jiroporcionar el medio que tengo el honor de
proponer á V.E.,que tal vez la misma convicción en que me hallo me hace olvidar alguno de
los pormenores que convendría exponer para su mayor desenvolvimiento :V.E. si lo considera-
se asi,podrá servirse disponer que aclare mas laidea que juzgue no eslar bien expresada ,en el
concepto de que me esmeraré cuanto pueda en hacerlo ,porque considero el medio que propon-
oo como el mas eficaz , no solo para arreglar la navegación del Tajo,sino ]>ara restituir en gran
parte al gobierno de S. M. la confianza pública de que tan injustamente se véprivado.

Pero al aconsejar á V. E. esta medida, porque la considero, como he dicho, no solo convenien-
te sino indispensable, me dicta mi delicadeza el deber de renunciar si se considera necesario óútil,
al privilegio que S. M. me tiene concedido ,y de suplicarle que todas las gracias y concesiones
que se digne hacer con este objeto no contribuyan á mejorar las ventajas de mi posición ,sino que
recaigan sobre la compañía que verifique la navegación del Tajo. Con ver esta realizada quedarán
muy compensados mis afanes y tareas, sin perjuicio de que publique inmediatamente la memo-
ria, yen lo succesívo me ocupe de lo que S. M. tenga á bien encargarme relativo á esta misma
navegación, así como de promover la formación de la compañía basla su total y definitivo arreglo.

V.E. conocerá con su superior ilustración que es aun bastante difícil que el gobierno de S.M.
logre inspirar la suficiente confianza con el fin de realizar un adelanto de veinte millones de rea-
les para una empresa en la que el mismo gobierno tiene tanta parte. Por eslo be creido del caso
proponer á V*. E. los medios que en mi concepto han de conducir á que esta confianza tan necesa-
ria se inspire, y en este caso he querido ser unode los principales medios de producir este in-
comparable bien , haciendo como debo el sacrificio de cuanto S. M.se ha dignado concederme,
si se considera este sacrificio necesario.

V.E- sin embargo de lo éxpu
so al servicio del Rey nuestro Sel
cito, y de obligaciones que proi]
de 1829. =Excmo. Señor.

—
Fj

do y del Despacho de Haciendan

esto se servirá determinar lo que considere mas propio yventajo-
Sor, y resolver acerca del papel adjunto de concesiones que solí-
longo. Dios guarde á V. E. muchos años. Madrid 26 de Mavo
ancisco Javier de Cabanes. =Excmo. Señor Secretario de Esta-

Papel que contiene las concesiones que se solicitan, y las obligaciones que se desean con-
traer , á consecuencia de la exposición de esta misma fecha ,relativa dla empresa de la na-

vegación del rio Tajo.

CONCESIONES QüE SE SOLICITAN.

1.» Se suplica á S. M.teuj
do que el privilegio concedido
vez de los 15 que aquella Sobe

2.a Igualmente se suplica I
18 de Agosto último para la ex
tienda lo resuelto por S. M. e.

rs a bien lavorecer la empresa de la navegación del Tajo, declaran-
en 18 de Agosto del año próximo pasado deberá ser de 25 años en
Manaconcesión expresa.
á S. M.que en punto á los dos años señalados en el Real Decreto de
cejieion de las obras que han de verificarse en el rio Tajo, se en-.Real orden de 4 de noviembre del año próximo pasado.

\u25a0 M.que se sirva conceder á la compañía que acometa aquella em-
sales en cada uno de los 25 años de privilegio como retribución del
leí gobierno ,por las ventajas que respectivamente reportarán de la
del siguiente modo: 200.000 reales en metálico en retribución del

n metálico en retribución de la agricultura ,y 360.000 por medio

3. También se suplica á S
presa la cantidad de 800.000 i
comercio, de la agricultura y j
empresa expresada ,reparlidoJ
CO Hercio; 240.000 también J



*ón"déí"Tajo se hayan juntado 300 de las mil acciones de 20.000 reales cada una que se
sunofen necesarias , se considere que queda formada la Compañia ,y que se hagan desde el mis-

mo efectivas las presentes concesiones, que la empresa del lajo deberá a su Soberana mu-

q» ps la

nificeucía.

OBLICACIOSES QCE SE DESEAN CONTRAER.

1 a El propietario del privilegio para la navegación del Tajo ofrece á V.M. inombre de la

Compañia que se propone formar al intento, tener arreglada y expedita la navegac.on de d.cbo r.o

desde Aranjuez á Toledo en el tiempo de un año, contado desde la fecha de la concesión que na-

ga el Gobierno de Portugal relativa al permiso que para la navegación se tiene solicitado, obligán-
dose á mantener para efectuarla tres barcos á propósito para su tráfico, ó mas si fuesen necesarios.

2.a Igualmente ofrece á V. M. tener expedita yarreglada la indicada navegación desde Arn°-
juez á Talavera de la Reina á los diez y ocho meses de verificada la expresada concesión por el Go-

bierno de S. M.Fidelísima, obligándose á mantener para efectuarla seis barcos á propósito para su

tráfico ,ó mas si fuesen necesarios.
_

3 a Asimismo ofrece á V.M. tener arreglada y expedita la ya citada navegación, y desde Aran-

juez á la raya de Portugal á los dos años de la concesión del Gobierno de dicho reino, obligándose
á mantener para efectuarla doce barcos á propósito, ómas si fuesen necesarios.

•4.a En el propio modo ofrece á V.M. arreglar en el término de treinta meses, después de la

concesión del Gobierno de Portugal, la predicha navegación hasta las inmediaciones de Lisboa.
5." Si por lo contrario la Compañía considerase oportuno empezar el arreglo de la navegación

del Tajopor las inmediaciones de Lisboa ,ofrece á V.M. en lugar de lo expuesto en los cuatro

articules anteriores, tener arreglada la navegación en los términos siguientes : de Lisboa á Alcán-
tara un año después de la concesión del permiso de Portugal ;de Lisboa á Talavera de la Reiua
dos años después de la fecha de aquella concesión ;yde Lisboa á Aranjuez á los treinta meses de
la fecha del expresado permiso ,obligándose á mantener para efectuarla los barcos que exija el trá-
fico que la misma navegación origine.

6.a También se obliga á nombre de la misma Compañia á renunciar al privilegio, á las conce-

siones que V.M.tenga á bien hacerle ,yá perder las cantidades que haya invertido en la empre-
sa si llegase á faltar a alguna de las obligaciones que se propone contraer.

7.a Finalmente, la expresada Compañía hipotecará al Gobierno de V.M., yen calidad de fian-
zas, las obras que construya en el Tajo y los barcos que destine para su navegación, en el concep-
to de que, seoun lo propuesto en las condiciones anteriores, el importe de estos dos objetos excede-
rá siempre de mucho las cantidades y medios que el Gobierno de V.M.pueda dar y baya propor-
cionado á la Compañía en virtud de las concesiones que anteceden.

NÚMERO 173.

Decreto del Rey nuestro Señor de 9 de Julio de 1829, por el cual se amplia hasta 25 años el

privilegio para la navegación del Tajo, concedido en 18 de Agosto de 1828 ,con otras varias
gracias con elmismo objeto.

iVlinisteriode Hacienda de España. =El Rey nuestro Señor se ha dignado dirigirme con esta fe-
cha el Pieal decreto siguiente. =Habiéndome hecho presente el Brigadier de mis Reales ejércitos
don Francisco Javier de Cabanes lo conveniente que seria el ampliar la duración del privilegio
que por Real decreto de 18 de Agosto de 1828 me digné concederle para la formación de la Real
Sociedad de la navegación del Tajo, y para llevar á efecto esta empresa, como también el hacer
mayores concesiones á la misma Sociedad que las que se especifican en el citado Decreto ,yen la
Real orden de 4 de Noviembre último, por la cual tuve á bien declarar que los dos años pre-
fijados para arreglar la navegación no debían contarse en el número de quince que habia de du-
rar el goce del privilegio,ni empezar á correr sino desde el dia en que el Gobierno de Portugal
accediese á que los barcos llegasen hasta Lisboa: He vuelto á tomar eu consideración este intere-
sante negocio, y persuadido de que, tratándose de realizar una obra de tanta importancia y tras-
cendencia para la prosperidad del comercio ,de la agricultura y de la iudustria de todo el reino,
y mas especialmente de la capital y de las siete provincias inmediatas al Tajo,no deben esca-
searse ningunos de aquellos medios que puedan poner á la Real Sociedad en situación de ofre-
cer á cuantos se interesen en ella una completa seguridad del reintegro de sus capitales , y los
grandes beneficios que son consiguientes á una empresa, de cuyo buen éxito es una prueba el
último reconocimiento hecho en el rio Tajo desde Aranjuez hasta Lisboa ;vengo en decretar y
decreto lo siguiente. =Articclo primero.

=El privilegio exclusivo concedido al Brigadier de
mis reales ejércitos don Francisco Javier de Cabanes jiara la formación de la Real Sociedad iT3
la navegación del Tajo , y para llevar á cabo esta empresa durará veinte y cinco años en lugar]
de los quince que expresa mi citado Real decreto de 18 de agosto de 1828. =Art. '1.a=Loa
dos años señalados eu el mismo Real decreto para la ejecucíou de las obras que han de hacerJ



j^^IÍTWrpezaran a correr sino desde el dia en que el Gobierno de Portugal accedaparcos de la Real Sociedad puedan navegar hasta Lisboa, según lo tiene solicitado
al permiso el Brigadier don Francisco Javier de. Cabanes. =Art. 3.°= Concedo á
adier y á la Real Sociedad que forme para la ejecución de esta empresa, la canti-
.ocientos mil reales de vellón en cada uno de los veinte y cinco años que ha de
ivilegio como retribución del comercio, de la agricultura y de mi Real Haciendatajas que respectivamente reportarán de la expresada navegación. Esta cantidad sépagará del modo siguiente :el comercio de las provincias de Avila,Extremadura,Mancha, Madrid, Segovia yToledo contribuirá con doscientos mil reales anua-:rán exigidos y cobrados en la misma forma que las cuotas del subsidio del comer-imismas siete provincias se repartirán anualmente doscientos cuarenta mil reales co-Cion de la agricultura, siguiendo la proporción y reglas que están establecidas para

e la contribución de paja yutensilios, que originariamente es relativa á los produc-
ías provinciales .-finalmente mi Real Hacienda pondrá á disposición de la Real Socie-cientos presidíanos, que equivale á prestarla un auxilio de trescientos sesenta mil. año, calculando el haber de cada presidiario en dos reales y medio de vellón ca-•e la misma Real Hacienda abonará. =Art.4." =Las eutregas de estas cantidades•an en la lorma siguiente : las que quedan señaladas como retribución del comercioincultura las percibirá la Real Sociedad en metálico por tercios vencidos y el ha-presidianos, que se justificará por medio de revistas, al fin de cada mes. La Real
tnpezara a cobrar estas sumas desde el momento en que quede formada que seráhayan juntado trescientas de las mil acciones de á veinte mil reales cada una quealado ser necesarias para la empresa. =Art. 5.°

—
Si la Real Sociedad determinais obras por Aranjuez, deberá tener arreglada y expedita la navegación desde allído en el termino de un año, manteniendo á lo menos tres barcos para efectuarla-IReal sitio hasta Talavera de la Reina en el término de diez y ocho meses man-ió menos seis barcos : desde el mismo punto hasta la raya de Portugal dentro deomendo a lo menos doce barcos ;y finalmente desde Aranjuez hasta Lisboa en eli treinta meses. =Art. 6.a=Si por el contrarío la Real Sociedad considera maslar principio a sus obras por las inmediaciones de Lisboa, arreglará la navegación enis siguientes : desde aquella capital hasta Alcántara en el término de un año; en els desde Lisboa a Talavera de la Reina ,y en el de dos años y medio desde la mis-hasta Aranjuez. =Art. 7.°=Los términos prefijados en los dos artículos prece-.ezaran a contarse desde la fecha en que el Gobierno de Portugal acceda á la so-ha por el Brigadier Cabanes ;y éste queda obligado por sí y á nombre de la Realrenunciar al privilegio y a todas las concesiones que he tenido á bien hacerles , y
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P ''I% ? }*™?™* si faltasen á las obligaciones queresadas. =Art. 8.°=La Real Sociedad hipotecara las obras que construya en elbarcos que destine para su navegación en calidad de fianza por las cantidades que. snministrando en virtud de este mi Real decreto. =Art. 9.°= Ouedan en s„
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NUMERO 174.

de 11 Ja % ¿a,narTCÍOn delri0 TaP >d íah"- -• calculo de los gastos

ÍLhdeTfZod :,Cakul°fe b*S*ftos probables anuales que ocasionarles!
xooÍJLlPl rr°S an- akS ?, ro1?ableS de la misma

--
resumen' de productos ygas-xposicion de la diferencia: calculo general del todo de la operación y de sisresultados.

CAMBIO DE ios GASTOS DE ARREGLO DE LA NAVEGACIÓN.

iTu? SlTptdtf °LraS qUe d6ben P^carse^l^ajo^BM
sv® d^SptXef vapor 740 de remo' ¿̂ *»**<*

-
ú*¿ ú:BPi;os imprevistos .'.*::::::::::::::;;;:;^55

Reales vellón.

11.600.000



CALCULO DE LOS GASTOS PROBABLES ANUALES DE LA NAVEGACIÓN.

Reales vellorí.
1." Importe del gasto anual de los buques asi de vapor como de remolque (nú-'

mero 169 del Apéndice) sobre
2." Importe del gasto de entretenimiento de las obras del rio calculado próxima-

mente á ~de su valor total •.-...•

3.° Importe del gasto de administración calculado alzadamente en
4.° Importe de los gastos del punto de depósito yotros imprevistos
5.° Importe del 5 por 100 del capital de 20.000.000 reales

7.000.000

1.000.000
1.000.000

500.000
1.000.000

Total. 10.500.000

CALCULO DE LOS PRODUCTOS ANUALES PROEABLES DE LA NAVEGACIÓN.

Reales vellón.
Producto del transporte de f partes del total de 1.533.600 quintales que se"

pueden_transportar en unaño desde Aranjuez al punto de depósito (nú-
mero 170 del Apéndice) esto es próximamente 1.200.000 milquintales i8 rs. vn. el quintal

Producto del transporte de jpartes del total de 1.101.600 quintales que se
pueden transportar enun año desde el punto de depósito á Aranjuez (nú-
mero 170 del Apéndice) esto es 666.000 quintales á 6 rs. vn. el quintal
próximamente

Producto del transporte de cinco viageros por barco de vapor y por viaoe i
razon de 300 rs. por viage redondo ,esto es cinco viageros x 1080 viagesredondos al año= 5400 viageros x300 rs. =

Productos de diferentes arbitrios creados y adquiridos por la compañía en las
orillas del Tajo,y apreciados por un cálculo alzado á 200.000 rs. mensua-les un año con otro de los 25 del privilegio

9.600.000

4.000.000

1.620.000

Total.

2.400.000

17.620.000

Productos.
Gastos. .

RESUMEN DE PRODDCTOS Y GASTOS ÁNDALES PROBABLES.

Diferencia anual en favor de la empresa.

17.620.000
10.500.000

7.120 000

Cálculo general del lodo de la operación de hacer navegable elrio Tajo.
HESBLTA DE LO EXPUESTO QUE ESTA COMÍASlA OBTENDRÁ EN LOS 25 AÑOS DE SU DURAC.ON LAS

VENTAJAS SIGUIENTES.

Por las concesiones del gobierno
Por el 5 por 100 de interés anual sobre 20.000000 de rs. en el mismo' espa-cio de 2o años *^
Por los beneficios de la empresa, que en los primeros' cinco años'deberáñ re-putarse de dos millones de reales anuales.Por Jos mismos beneficios, que en los segundos cinco años deberán reputar-se de cinco millones de reales anuales
Por los mismos beneficios ,que en los quince años restantes 'de privilegio'se'deberán reputar de siete millones de reales anuales. ... P. g

r,n»
Capll!aLqíle $UP?"? U r6Dta de dos millones icuatrocientos rail'real'esque se habrá creado la compañía con los arbitrios adquiridos en las ori-Jlas e inmediaciones del Tajo ,calculado próximamente al 5 por 100 yreducido a numero redondo (a) _ ''

Reales vellón.
20.000.000

25.000.000

10.000.000

25.000.000

105.000.000

45.000.000
Total. 230.000.000

dará margen s?¿ "*
,U*wttUMe*en el rio"n»<*" delas mayores atenciones ique



Si son 1000 las acciones. Si son 1200 las acciones.

Corresponderá por lo tanto á cada una
de las acciones de á 20.000 reales 9200 . 230.000

80° 20
-
000

Al año. Kn los 25 anos.1

7666
800

191.666
20.000

Quedará de beneficio, líquido. 6866 171.666
\u25a0
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NÚMERO 175.

Real orden de 24 de Mayo de 1829 por la que se invitó á los propietarios de las presas exis-
tentes en el Tajo,á entrar en contrato con lareal empresa de su navegación, acerca del modo
de hacer las obras por simismos ,ybajo las bases que indicase el arquitecto Don Agustin

Marco Artu.

iVlínisterio de Hacienda de España. =Deseando el Rey nuestro Señor que se ejecuten pronto las
obras que son necesarias para hacer navegable el rio Tajo, ha tenido á bien mandar que se invite
por el ministerio de mi cargo á todos los jyropietarios de las presas que hay en dícho rio, a tomar

conocimiento de las obras que en ellas han de practicarse ,y á entrar en contrato con la Real
empresa de la navegación acerca del modo de hacerlas por si mismos; pues este medio podrá ser
reciprocamente ventajoso, y facilitará la operación de tal modo que, sin sentir, se efectúe, yde co-
mún acuerdo de todos los interesados: y hallándose en este caso V. pues le pertenecen (aqui los
objetos) comunico á V. esta soberana determinación para que comisione alguna persona que al
regresar el arquitecto Marco Artu de Lisboa, donde actualmente se halla , se confiera con él en el
mismo punto de (elseñalado), y contrate si no hay inconveniente las obras que alli están proyec-
tadas. Dios guarde á V. muchos años. Madrid 24 de Mayo de 1829.=Ballesleros.=Sr. D. N.éCc.

Bases generales que pueden servir de regla para hacer las contratas de las obras del rio Tojo,
comunicadas á los Corregidores riberanos para conocimiento del público, desde Lisboa, y con

fecha de 3o de Mayo de 1829/w el arquitecto Don Agustin Marco Artu.

1. a Las clases de obras que hay que ejecutar son las siguientes: esclusas, altas ó bajas; de pa-
so óde retención ; portones ,carretones ,!¡m|.i»s, encajonamientos, limpias y encajonamientos.

2.a Para cada una de las diferentes obras se han de í.acer tres contratas ó presupuestos bajo los
conceptos siguientes :1." Construyéndolas de la manera mas firme ó permanente, por ejemplo, de
sillería, y de la manera correspondiente la carpintería. 2.° Construyéndolas de otra manera mas
ligera ó económica ,por ejemplo,con revestimiento de manipostería, piedra suelta, estacados, ta-
blones, faginas, ¿;c. 3;° Construyendo ó verificando lo único que pueda necesitarse para superar
el paso, y por consiguiente de la manera mas económica que todas las otras.

3.a La construcción ,forma y dimensiones de las obras se sujetarán en un lodo á lo que yo
disponga.

4.a La madera que se emplee será únicamente de roble ,álamo ó pino,bien curada, usándola
en los parages oportunos según su naturaleza y objeto, asi como sus dimensiones que serán pro-
porcionadas.

5.a Las estacas deberán ser de encina ,pino rojo óamarillo,curadas y lo mas rectas posibles,
enterizas y de grueso proporcionado á su longitud.

6." La piedra debe ser tal, que no se esponje ,ni tampoco forme hojas.
7.a La argamasa que se emplee interiormente será de arena muy limpia yde grano menudo,

mezclándola con buena cal en proporción de uno á dos ;esto es de una de cal y dos de arena.
La exterior será de una de cal por otra de arena. Estas mezclas serán sin perjuicio de hacer
el uso oportuno de otras en los j.arages que lo requieran , como se manifestará cuando sea
necesario.

8.a Todas las obras serán reconocidas y aprobadas por mí antes de satisfacerles el último
plazo á los contratistas ,quedándose á prueba la primera invernada dcsjiues de concluidos.

9.a Todas las obras deberán construirse con arreglo al arte , y lo que puede haberse ol-
vidado de manifestar en las condiciones , debe suponerse que estará comprendido en ellas siem-

2." De las sierras de agua , batanes v otros artificios que por los ...olivos va dichos establécela en el rio.
5.° De las posadas , almacenes y demás edificios que construya de su ceñía en las orillas del Tajo.
4.° De los caminos que arregle perpendiculares almisino rio", pura facilitar las comunicaciones desde sus

orillas con los pueblos en que esta navegación pueda influir.
5
•

De los riegos que establezca eu diversas parles inmediatas á" las orillas riel Tajo,en que podrá ser
muy ventajoso el cultivo, tanto por los objetos como por la calidad de terrenos, como por los medios que
ofrecerá el carbón de piedra para asegurar las cosechas.

o. De las adquisiciones territoriales ri una votra parle del rio que. ademas de los expresados en el artícu-
loquinto. hará UCompañía con presencia de los conocimientos qne le asistirán para verificarlo con ventajas.

/. De otros varios recursos de que uo es posible hacer mención en esle lugar.



pre qne haga relación á la buena construcción , formas, fortificación y seguridad; debiendo
obligarse el contratista por lo mismo á ejecutarlo siempre que yo lo mande.

10. Para evitar las grandes consecuencias que pudiera producir la falta de cumplimiento
de las contratas por parte de los estajistas , se fijará un término , durante el cual han de
dar concluidas las obras.

11. Con el mismo objeto se les exigirá á los contratistas las fianzas necesarias, quedando
obligados á satisfacer los daños que por falta de cumplimiento de ellos pudieran sobrevenir á la
empresa.

12. A todo contratista se le oirán las proposiciones bajo las cuales expone que se compro-
meterá á hacer las obras ,aunqae sea variando la forma de las aquí indicadas ,ó modificán-
dolas á su modo.

13. Los que tengan con mayor ó menor derecho algunas propiedades en el rio serán prefe-
ridos en las contratas á cualesquiera otras personas, igualmente que para formalizar al"un conve-
nio con la empresa de la navegación : por tanto ,considerándolos ya en este caso como interesa-
dos en el proyecto, se les podrán presentar ventajas de mayor ómenor consideración, se»un cuales
sean sus propuestas.

" .
NÚMERO 176.

Tratado concerniente á la navegación del rio Tajo,celebrado por los Soberanos de España
don Fernando VII,y de Porlugal'don Miguell,firmado enLisboa en 31 de agosto de 1829por los plenipotenciarios respectivos don Joaquin de Acosta y Montealegre, yel Vizconde deSantarem, precedido de su correspondiente protocolo.

Lisboa 28 de ¡ulliode 1829.

PROTOCOLO.

PREZ£NTES:

Da parte d'Hespanha o Cabalheiro d' Acosta é Da parte de Portugal o Vizconde Santarem doMontealegre , do Conselho d' Estado de Conselho d' Estado de S. M. F. seu Mi-
S. M. C. é seu enviado extraordinario é Mi- Di'stro é Secretario d' Estado dos' Negocios
nistro Plenipotenciario nomeado para a corte extrangeiros.
de Lisboa.

íendo S. M.C. concebido na sabedoria de suas vistas as aventagems que poderiaó resultar á Hes-panha de levar a eífeito o projecto de livre navegacáo do rio Tejo, desde Aranjuez ate a o Occeanoque por mais de tres seculos habia sido oobjecto da atencao de seus gloriosos predecesores, se dis-pos a convidar a S. M.F. para haber de conceder a permisaó indispensavel para a livrenavegacáo
na parte do referido no,que atravessa o reino de Portugal, é reconhecendo S. M. F. a grandeza
do projecto e a utilidade que da sua egecuzad debe resultar a os seus vasallos, é a o comercio des-tes reinos, e especialmente a armonía e boa inteligencia que felizmente existe entre os dous Sobe-ranos e estados, debaixo das condicoes, clausulas, é mais restriccioes, que previamente se deve-rao establecer em um tratado ajustado entre os dous Gobernos.

Para este efleito se assentou entre os referidos Ministros estabelecer no prezente protocolo as
bases que deverao formar o dito tratado entre os dous Gobernos de SS. MM. C. é F. logo aue seachem munidos dos respectivos plenos poderes.

'

O Vizconde de Santarem manifestou que estaba autorizado por el Rey Fidelísimo seu amo aassegurar que o mesmo augusto Senbor tem concedido a livre navegacáo de Tejo nos seus estadosdesde a parte que termina no territorio Hespanhol é entra en Portugal ate a o Occeano; convieraopor tanto nos artigos seguinles:
1." Que a base do tratado que se deverá celebrar, será a da livre navegacáo do referido rinnos dominios respectivos.
2.° Que os subditos de ambos os Estados teráo facultade de navegar livremente pelo mencio-nado no desde Aranjuez ate a o Occeano, é vice versa.
3.° Que a continuacao temporal do privilegio de veinte cinco años, que se concede a actual ero.preza que debe desembarazar o rio para a navegacáo como premio remunerativo dos gastos quetem de se facer, deberá ficar todavía suje.ta as condicoes ofrecidas pelo Brigadeiro Don FranciscoXavier de Cabanes, e qne yao ñas pecas annexas a o presente protocolo, é que formao Darte deelle e dema.s a todas aquellas que possao evitar ocontrabando.

, 4¿° .Qa« °? emprehendedores serao obrigados a indemnizar assim o Estado como os Vasallosde b. Mib.de todos os prejuizos que possao resultar a o mesmo Estado é Vasallos das obras auépract.carem, cuja indemnicacao deberá ser feita com a contemplazao , que as leis costumao tercornos propietarios que por justos motivos sao compelidos a ceder a outrem as suas propiedades '
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rtta *condi?ao .quint,a da * ofTendas pelo emprehendedor, deberáser. estabelecido na cidade de Lisboa oñas suas inmediacoes, conforme o Gobernó de S M V igar conveniente. r.rul-
6.° Que ambos os Estados se obrigarao no futuro a mantener desempedida anavegacáo do re-



9.° Que nenhum dos respectivos Gobernos podera augmentar aqnelle dlreito de que se trata
no artigo 8.° sem ser de con.mum accordo, quando assim j.arecer conveniente, nem impor dcbaixo
de uma outra denominacao algum outro que peze a os navegantes.

10. En. quanto a os direitos das alfaudegas, methodo da sua percepcao, regras administrativas
é seguranca para evitar as fraudes contra as leis fiscaes, cada um dos respectivos Gobernos proce-
derá nos referidos pontos conforme a una independencia natural pelo methodo e forma que melhor
convier a os seus intereses.

se ti:use! te, }ririlen rri ricio.torÍU

Feito em duplicado é reciprocamente trocado no original entre os Ministros signatarios é se-llados com o sello das suas respectivas armas.
Joaquin de Acosta Montealegre.

dos sellos.
= Vizconde de Santarem. «= Es copia. \u25a0

=Acosta. «= Lugar

TRATADO.

En el nombre de la Santísima Trinidad:=Su Magestad Católica el Rey de España, y su Ma-gestad Fidelísima el Rey de Portugal, deseando eficazmente promover la felicidad de sus respec-tivos vasallos y estados, y reconociendo las ventajas que les resultarán de la libre navegación del
rioTajo, en los dominios de ambas coronas, vivificándose por este medio el comercio de los dospaises; convinieron en celebrar uu tratado en que se estableciesen las condiciones, cláusulas y res-tricciones que deben observarse entre fas dos altas partes contratantes para llevar á efecto lamencionada libertad de la navegación del rio Tajo.. Para este saludable fin dieron sus dichas Magestades Católica y Fidelísima sus plenos poderes
necesarios a sus respectivos Plenipotenciarios, á saber: Su Magestad Católica al Excelentísimo Se-ñor Don Joaquín de Acosta Montealegre, Caballero profeso en la orden militar de Santiago con-
decorado con vanas cruces de distinción, con la gran cruz de la Corona de Hie.ro de ¡VeUr'ia .suGeiilil-hombre de Cámara con entrada, y su Consejero honorario de Estad., :y su Magestad Fi-delísima al Excelentísimo Señor Manuel Francisco de Barros y Si.uza de Mesquita de Maredo"Leitao y Carvalhosa, Vizconde de Santarem, de su Consejo de Estado, Oficial mayor de su RraíCasa, Comendador de la orden de Santiago en la villa de Setubal, y de la orden de la TorreEspada, Caballero de la orden de Nuestro Señor Jesucristo; Alcaide mayor de las villas de Sanla-rem, Golegaa y Almeirim Donatario de Pontevel, Eveira y Lapa; Guarda mavor del Real Ar-chivo de la Torre de Tombo, su Ministro y Secretario de Estado para los negocios extrañaros éInspector general de Correos y Postas del Reino; los cuales, despees de conferenciar y Traía/ lamateria con la debida circunspección y examen ,y bien instruidos de la intención de los dos Se-05 SUS °

S'7 SI§uleDdo sus soberaMS órdenes convinieron en los artículos si-
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. 6.° Las dos altas partes contratantes convienen en que la percepción del derecho de navega-



cion, y el sistema de ésta, sean uniformes para los vasallos de ambos Estados, del mismo modo
que está establecido entre potencias que gozan de las aguas de unmismo rio.

7.° Sus Magestades Católica y Fidelísima fijarán de acuerdo las tarifas del derecho de navega-
ción de que trata el articulo antecedente, percibiéndose en cada uno de los respectivos Estados en
su propio provecho el que resultare de la navegación de la parte del rio que atraviesa su ter-
ritorio.

( '79)

8." Ninguno de los respectivos Gobiernos podrá aumentar el derecho que se fije en conse-
cuencia del artículo séptimo, sin ser de común acuerdo, ycuando asi pareciere conveniente- ni
imponer bajo cualquiera otra denominación ningún otro que pese sobre los navegantes.

9.° En cuanto á los derechos de aduanas, modo de percibirlos, reglas administrativas y se-
guridad para evitar los fraudes cootra las leyes fiscales, cada uno de los respectivos Gobiernos pro-
cederá en los referidos puntos conforme á su independencia natural por el método y forma que
mejor conviniere á sus intereses.

10. El presente tratado será ratificado, yel cange de sus ratificaciones se hará en la ciudad
de Lisboa dentro de un mes después de firmado, ó antes si fuese posible.

En fé de locual, y eu virtud de las órdenes y plenos poderes que los infrascriptos hemos re-
cibido de nuestros Amos el Rey Católico de España, y el Rey Fidelísimo de Portugal, firmamos
el presente' tratado y lo sellamos con el sello de nuestras armas. Fecho en la ciudad de Lisboa á
los treinta y uno de agosto de mil ochocienti.s veinte ynueve. =Joaquin de Acosta Monteale-
gre. =Vizconde de Santarem. =Lugar de los sellos.

Articulo adicional.

Sus Magestades Católica y Fidelísima han acordado entre si que la navegación del rio Due-
ro será libre á los respectivos vasallos de ambas coronas, bajo las condiciones, cláusulas y restric-ciones, no solo estipuladas en el presente tratado como si se hiciese expresa mención de ellas en
este artículo, sino también de aquellas que se. acordaren en lo futuro entre sus dichas Magestades.

En fé de lo cual , yen virtud de las órdenes yplenos poderes que los infrascriptos hemos re-cibido de nuestros Amos el Rey Católico de España, y el Rey Fidelísimo de Portugal, firmamos
el presente artículo adicional y losellamos con el sello de nuestras armas. Fecho en la ciudad de
Lisboa á los treinta y unode agosto de milochocientos veinte y nueve. «—Joaquin de Acosta Mon-
tealegre. = Vizconde de Sautarem. =Sellado.

Es copia.

NUMERO 177.

Diario de los viajes practicados era 1829 por el arquitecto Don Agustin Marco Artu. desde-Aranjuez a Lisboa ,y desde Lisboa á Aranjuez,en los barcos Antonelli y Tojo, y opinióndefinitiva del mismo arquitecto acerca de la posibilidad yfacilidad de navegar
el mencionado rio.

IVladrid1 -° de diciembre de 1829. =Señor Don Francisco Javier de Cabanes. =Muy señor
mió:remito á V.S con arreglo á lo que me tiene prevenido, el diario de mi viaje desde Aran-juez a Lisboa con el barco Antonelli, y desde Lisboa á Aranjuez con el barco Tajo tan solamente,
pues que a la altura de la Mata ocurrió la pérdida del Antonelli, conforme escribí á V.S. y se-
gún se nota en el lugar correspondiente del mismo diario.

En este podrá V.S. observar dia por dia todo cuanto he practicado en dícho tiempo,asi comolas observaciones que he tenido lugar de hacer tanto á la ¡da en aguas altas, como á la vuelta enaguas bajas; y acerca de. las presas, chorreras, vados y demás incidentes que he encontrado en el
rio,como también de la profundidad de sus aguas, velocidad de su corriente, anchura de su cauce,
calidad de sus orillas y naturaleza de los obstáculos.

Mas adelante presentaré á V.S. la noticia correspondiente al estado actual del rio por mediode un croquis de el, que estoy trabajando con la mayor escrupulosidad, con los conocimientos vdatos que nuevamente be adquirido; yademas presentaré á V.S. otra noticia muy detallada delas obras que deban practicarse para elarreglo de la navegación, calidad de estas, punios en que;
deben ser ejecutadas, as. como los nuevos cálculos que de.su importe he formado, por lo que hevisto por mi mismo, ypor algunas propuestas que se me han hecho durante miviaje.Por lo que hace al proyecto de Martelli de desviar la navegación del.curso que sigue el Tijo.y-dirigirla aesde la altura de Silos hasta la confluencia del rio Tietar por un canal Se dos leguas
que debe abrirse, y por los cauces del arroyo Alcañizo y del mismo Tietar, como se manifiesta euel proyecto de Carduchi paginas V,28, 29 y 30, nada puedo decir á V.S. de fijo,porque no tu-ve lugar de practicar la correspondiente nivelación y reconocimiento; pero me parece qué noha-brá dificultad en adoptar este medio que favorecería mucho la navegación.- . '""

Me es sobre manera sensible no. poder proporcionar á V.S. desde ahora estas noticias con .el- de Su? Pélese incluirlas en la memoria que se propone. publicar en breve; pero V. S se harácargo q„e, habiendo sido tony trabajoso mi viaje,, no tuve fugar en él de hacer .mas que las anun-tacones precisas y que la coord.nacion de estas en una memoria que me propongo presentar ¿\.S. ex.ge un c.erto t.empo para poderlo verificar con acierto.
H P S° presentar a

Sin embargo de todo esto, puedo desde ahora manifestará V. S. miopinióndefinitiva en punto



\u25a0i las dos cuestiones, para cuya resolución emprendí este último reconocimiento, esto es, acerca
si es posible y fácil establecer una navegación por el rio Tajo desde Aranjuez á Lisboa, y v¡c
versa. Conceptúo muy posible el arreglo de dicha navegación, porque no he encontrado en el ¡
Dingun obstáculo que se oponga á ella, y porque las obras que han de practicarse con este fin
miro como los medios, y no como los impedimentos de la misma.

La facilidad de establecer esta navegación la deduzco de las obras que se necesitarán para
arreglo, las cuales no presentan dificultad, es muy conocido su mecanismo, no debe ser excesi
su costo, y ninguna de ellas ofrece de mucho la complicación que presenta la construcción
una presa.

Cuanto expongo á V.S. lodeducirá fácilmente de la lectura del adjunto diario, ypor lo tai
conceptúo que el arreglo de la predicha navegación es tan asequible y aun tan fácil como V.
mismo ha calculado.

Con este motivo tiene el honor de ofrecerse á la disposición de V. S. este su mas atento se
vidor Q. B.L.M.de V.S.=Agustin Marco Artu.

DIARIO DEL VIAJE DE ARANJUEZ A LISBOA CON EL BARCO ANTONELLI

Dia 8 de abrilde 1829.
—

1.° de viaje.

El expresado barco Antonelli, cuyo largo ó quilla es de 26 pies, yel ancho ó manga de 6 futrasladado eu este dia desde la casa de Marinos, sita en el real sitio de Aranjuez, hasta por'baj
del puente verde del mismo real sitio, y á corta distancia de él se botó al rio Taló, de cuyo paraje á las dos y media de la tarde, á presencia de las autoridades y entre las aclamaciones del vecir,dario de Aranjuez, zarpé en el expresado barco como arquitecto encargado del reconocimiento ddicho no, llevando por colaboradores á don Nicolás Martin del Hierro ydon Bernardino Nuñesypor marineros á Diego Cobo, Diego Antón, Sebastian Alonso, Agapito Alonso, vecinos de Iberradilla y al sirviente domestico José Garcia. Habiendo llegado á las cinco de la tarde al punídenominado el Fado de los arenales, determiné fondear para pasar la noche, con motivo del eratemporal de aguas y viento que habia empezado ya á cosa de las cuatro de la tarde, y duró hastdespués de anochecido. ' «r«««si

En este dia anduvimos como unas cinco leguas; el rio no formaba en este trozo chorreras ren su corriente se advertía ninguna especie de desigualdad; su profundidad era mucha, la velócidad de su curso sosegado y apacible, era de uno y medio pies por segundo aproximativamenteen lo general iba muy extendido entre una madre terrosa, cuyas orillas están mas ó menos pobía
das de arboles y arbustos de varias especies. P

Emprendimos de nuevo el viaje con elAntonelli á las seis y cuarto de la mañana ,yhabiend,
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Dia 12 de abril.
—

5.° de viaje.

( '81 )

El mal tiempo no permitió hasta las once del dia emprender la maniobi
la cual se verificó con felicidad y á vista de un numeroso gentio que salió
senciarla. El temporal de viento y lluvias que sobrevino después de medio
ceder á las instancias que me fueron hechas por el corregidor de Toledo pa
hasta el dia siguiente.

Dias 13 y14 de abril.
—

6.° v 7.° de viaje.

Continuó el temporal y en especial el viento, por cuya razón dispuse
caballero corregidor, no continuar elviaje, yaprovechar estos dias para r
necesitaba algunas reparaciones, con motivo de su paso por el puente de A(

Se salvaron en la mañana de este dia las presas arruinadas que están an

de San Martin, yal saltar la siguiente, que está á la otra parte del puent
fondo del barco, que hubo de recomponerse provisionalmente en el acto, p

basta la venta de la Esquina ,en donde se habilitó en seguida ,después de
presa inmediata de los PP. Trinitarios de Toledo.

El trozo de rio comprendido entre la presa del Corregidor, salvada el
la Esquina, es de unos tres cuartos de legua, el que, asi como el que se c
puentes, tiene orillas peñascosas, caminando las aguas por una curva bas
unida á la irregularidad de las orillas, á lo estrecho de su cauce, á la porci
das unas sobre otras, á su mola construcción y al estado ruinoso en que se
eos desprendidos de ellas mismas, hacen que el rio marche, particuíarme
grandes aguas, formando torbellinos, como es consiguiente á este conjunto 1

de este trozo lo restante tiene sus orillas terrosas, el riova mas recto y ext
cidad mas de loregular por causa de lo próximas que se encuentran entre sí

Dia 15 de abril. 8.° de viaje.

Dias 16 y 17 de abril.
—

9.° v 10 de viaie.

Permanecimos con el Antonelli fondeados al frente de la expresada ver
festado el corregidor de aquella ciudad que sería del caso suspender la..
festividad de estos dias, como por el temporal de aguas que ocasionaba grc

Dia 18 de abril 11 de viaje.

Al toque de aleluya de la Santa Iglesia de Toledo zarpó el barco Ant
para laPuebla de Montalban, á cuyo punto llegamos felizmente á las cual
era llegar en este mismo día hasta Malpica, pero no pode verificarlo porqi
crecida del río bastante lugar para pasar por debajo del puente de Moni
seguridad, me vien la precisión de retardar la maniobra, aplicando al Ai
y popa, lo que ocasionó una gran pérdida de tiempo, y en consecuencia
aquel punto por ser ya tarde, pero verificado ya el referido paso al otro

Se anduvieron eu este dia once leguas próximamente; se pasaron va
arruinadas, pero sin que se notase su existencia por la mucha cantidad d<
ellas, de tal modo que ni aun hacían variar la corriente del rio en estos j
de dos pies por segundo, la extensión del cauce bastante grande, y las or

aqujj^H
Dia 19 de abril. —12 de viaje.

A las siete y media de lamañana salió el Antonelli de su fondeadero, y
Malpica sobre las once de lamisma. Los excelentísimos señores Marqueses
sazón residían en él,salieron á recibirnos acompañados de muchas gentes,
manecer en su castillo hasta elinmediato dia. Aceptamos su ofrecimiento,
dos obsequios nos proporcionaron un alojamiento cómodo, exquisita mesa,
una comedia y sainete que desempeñaron los individuos de la servidumbre

En este dia se pasó la presa de los niños expósitos de Toledo yla arrt

hiendo andado cuatro leguas y tres cuartos. La velocidad de la corriente d
lecho yextensión eran iguales á las del dia anterior, como también la natc

Salimos con el Antonelli de Malpica á las seis ymedia de la mañana, 3
llegamos á Talavera de la Reina, habiendo pasado hasta este punto varias
cuales no se notaban nicausaban alteración visible en el descenso de las as
lieron á recibirnos el señor Corregidor don Juan de Mena y un numeroso
gozosos todos de ver principiada una tentativa cuyos resultados pueden se

Dia 20 de abrU. — 13 de viaje.



Se determinó suspender la navegación en este día con motivo del recio temporil
to, y grande avenida del río que arrastraba árboles, tablas y otros objetos de resul
de las aguas.

Alas siete de la mañana zarpamos de Talavera, no obstante el furioso viento
cual contrarió de tal modo la navegación de nuestro barco que no nos permitió lcuatro de la tarde al punto denominado de las Herencias, inmediato á este pueble
miné fondear para pasar lanoche. En este tránsito de solas dos leguas, fui acompaiiteniente de ingenieros don Ignacio de Orozco, que con su compañía se hallaba delavera. r

Lia 22 de abril.
—

15 de viaje.

La velocidad del curso del rio, su profundidad, cauce, extensión y orillasnaturaleza que en los dias anteriores.

Dia 23 de abril.
—

16 de viaje.

Habiéndose aumentado el viento extraordinariamente, y debiendo el Antonellitíos mas estrechos del Tajo, cuyas orillas tengo encargo de reconocer con prolijíd
suspender la navegación en este dia. Laadmiración que causa á los pueblos liberarvista del barco Antonelli es indecible, pues conceptuando de toda imposibilidad anavegarse, las gentes vienen de grandes distancias para tocar el desengaño- y he schos días antes de la llegada del barco, loesperaban con. impaciencia infinitas persome sido déla mayor satisfacción el ver la diferencia de opinión que sobre este obiva formándose, y que lo que antes se juzgaba imposible, aparece luego como realizacirse que este viaje fluvialda ocasión á grandes júbilos y fiestas populares, pues loos lugares comarcanos lo celebran con danza, y reuniones campestres djnde en

ro' 0orcfouaries
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reSUe0an las «1«n»<»«>«»« sinceras al Soberano que tantos

Dia 24 de abril. —
17 de viaje.

Apesar de que todavía continuaba en la madrugada de este día el borrascoso v
puente del Arzobispo, a donde llegamos sin novedad al medio dia, pero no sin V.dificultades en el rozo comprendido desde los molinos de Silos hasta las ruinas de
tierra
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Dia 26 de abril. —
19 de viaje.



do directamente sobre él, me obligó á romper de la peña la parte necesaria para que el barco
quedará libre, como efectivamente lo conseguimos. No debiéndose emprender la marcha sin reco-
nocer antes la averia que pudiera haberse causado, nos detuvimos este dia en el mismo paraje.

Sin estos retrasos, sin la necesidad de saltar las presas, ysin la precisión de hacer los reconoci-
mientos de que estoy encargado, hubiéramos andado en el barco Antonelli á razon de dos leguas
por hora á la ida á Lisboa, 'como lo confirmau las observaciones hechas por mí y que tengo ma-

nifestado anteriormente.

Se continuó la marcha en este dia, y en él se pasaron las presas de las aceñas del Conde, del
Bravo,de Capitanes, de Meneses ,de Sacristanes ,de Espeger, y otras varias que se hallaban
arruinadas y escasamente se percibían , fondeando el Autonelli en un punto intermedio entre la
presa de Esijeger y la arruinada del Barquillo.

El paso de' la presa de Capitanes fue sumamente entretenido con motivo de los peñascos de las

orillas, y los desprendidos de la presa que están á su pie; también fue difícil la operación de pasar
unportillo que se había abierto en la misma presa, ocasionando la perdida de mucho liempo por
haberlo de verificar con cuerdas sujetas desde la orilla.

La distancia andada en el dia de hoy ha sido de dos leguas y tres cuartos. La anchura del rio
en su mínimum de cincuenta á sesenta 'pies; su profundidad grande; la velocidad media de su cor-
riente unos dos pies por segundo; y las orillas por lo general irregulares y peñascosas.

Dia 27 de abril.
—

20 de viaje.

En este día reconocí el puente del Conde, las aceñas arruinadas del Barquillo y el terreno que
medía hasta Talavera la vieja, en el que se encuentra la presa de los molinos de Alija,por la cual
saltamos con elAntonelli con toda felicidad. Al medio dia llegamos á Talavera la vieja después de
haber andado tres leguas ymedia. La extensión del rio era en su mitiimum de sesenta á setenta
pies; su profundidad grande ysus orillas peñascosas hasta los mnlinos de Espeger y Terrosas y hasta
Talavera: la velocidad media del curso de las aguas era de dos pies por segundo aproximativamente.

Dia28 de abril.
—

21 de viaje.

Dia 29 y 30 de abril. —22 y 23 de viaje.

Se emplearon estos dos dias en reconocer ambas márgenes del Tajo desde el puente del Conde
hasta el de Almaraz, cuyo reconocimiento se verificó desembarcando con el fin de examinar mas

exactamente dichas orillas. Los pueblos llenos de júbilo continuaban en presentarse en las már-
genes del rio para presenciar el paso del Antonelli.

Salió el Antonelli de Talavera la vieja á las seis de la mañana, y seguimos sin lamenor novedad
basta las aceñas de Almaraz, en cuya inmediación nos detuvimos algún tanto para salvar la presa
y la luria ó puente de barcas que se quita yse pone para el paso de los ganados trashumantes. En
se°uida continuamos la marcha hasta mas abajo del salto del Corzo, en donde mandé fondear para
pasar la noche junto á las orillas de la vega de la Miera. En este dia se pasaron las dos presas de
los molinos de Alarza yde la Aceñuela, la del Cornejo, el salto del Macho, la del cañal de Velvis,
la de la aceña de este nombre, la de Valdecañas, la de Almaraz, la del Ronquillo, la de la Oli-
va y otras arruinadas, en las que la abundancia de aguas hacían nulos estos obstáculos. La distan-
cia andada en el dia de boy ha sido de unas diez leguas y cuarto. El mínimum de la extensión
del rio en el mismo salto del Macho es de unos cincuenta pies; su profundidad mucha, con unas
orillas peñascosas y terrosas. La velocidad media de la corriente es de dos pies por segundo, ob-
servada en el salto del Corzo, con un movimiento bastante arremolinado por la irregularidad de
las orillas.

Dia 1,° de mayo.
—

24 de viaje.

Dia 2 de mayo. 25 DE VIAJE.

Alas siete de la mañana salimos del punto en que terminamos la navegación del día anterior,
y á la una y media de la tarde llegó el Antonelli con felicidad á la altura de la población de la
Serradilla, de donde son naturales los remeros, habiendo pasado hasta este punto todas las pre-
sas y chorreras que están en este trecho sin novedad alguna, y en especial las chorreras muy nom-

bradas del Embalsadero y la Cucharilla, no lejos de la confluencia del Tietar. En este dia andu-
vimos la distancia de cinco leguas, con una extensión de cauce de setenta á ochenta pies en su mí-
nimum; la profundidad grande, y orillas peñascosas y terrosas. La velocidad media de las aguas de
dos pies por segundo, observada en la chorrera del Embalsadero, con un movimiento de remoüno
á causa de los peñascos que hay en el fondo del rio.

El dia tres por causa del mal tiempo no se hizo mas que tomar provisiones, y el cuatro se em-
piecen, recorrer el barco por si necesitaba alguna recomposición, y en bajarlo hasta la barca de
abajo de la Serradilla ,salvando las presas que se hallan en este trecho; las cuales á penas se nota-
ban por la grande abundancia de aguas que pasa sobre ellas.

La distancia andada solo ha sido de una legua ycuarto, la.anchura del rio ea su mínimum de

Diaiy 4 de mayo. •26 Y 27 DE VIAJE.



En este dia anduvimos con el Antonelli desde la barca de abajo de la Serradilla basta Ja Luriade Garrobillas inmediata á la barca del mismo nombre. Hubo felicidad en nuestro tránsito v conla misma se pasaron las presas de la condesa-duquesa de Benavente en las inmediaciones del
blo de Talaban ,la de don Tomas Arias, el destruido puente de Mantible, la presa del cabildo deGarrobillas, la de Alcongeito, la de las Nuevas, y otras varias arruinadas.

Se anduvo como cosa de siete leguas; la extensión del río fue en su mínimum de unos setentapies; laprofundidad grande, las orillas de calidad terrosa y peñascosa; y la velocidad de sus aguas
en su termino medio de un pie próximamente. °

Z?íí2 6 de mayo.
—

29 de viaje.

Verificada la operación de desarmar el extremo de la Luria de Garrobillas para el paso del An-tonelli, partió éste rioabajo á las ocho de la mañana, y después de haber atravesado varias presasllegamos á las aceñas llamadas de Ventura, propias del conde de Brozas y de Gregorio Martín- seanduvo poco en este dia, porque fue forzoso reconocer con bastante prolijidad, y antes de pasarloel trozo del rio que media desde este punto hasta mas allá del sallo del Gitano', que sin duda es eímas estrecho de todo el curso del Tajo. Los peñascos que se hallan en su fondo contribuyen á aumentar las dificultades. En estos parajes se me presentaron algunos propietarios de las presas delno con deseos de tratar acerca de las obras que deberán hacerse en ellas, cuyo particular he díferido para ocuparme exclusivamente de él á mi regreso de Lisboa.
La distancia andada en este dia ha sido de dos leguas y cuarto; ysu extensión mínima de m«de ciento sesenta pies con una considerable profundidad, y unas orillas mas bien terrosas aue neBascosas: la velocidad de la corriente era de uno y medio pies por segundo, excepto entre las pre-sas del conde de Canilleros y de Ventura en que los muchos peñascos que hay en el centro delno producen comentes encontradas.

'
Z)ía 7 áe mayo 30 de viaje.

Alas siete continuamos nuestra navegación, y sin detenernos llegamos á la embocadura del naso
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Dia 9de mayo.
—

32 de viaje.



A las seis de la mañana de este día salió el Antonelli de su fondeadero á la altura de Herrera,
y"Hugo sin la menor novedad antes de las once á la de Villavelha, empleando menos de cuatro ho-
ras p~ára la navegación de cinco leguas de rio, para el paso de la nueva presa de Cedillo, y para
el reconocimiento practicado á la entrada del reino de Portugal, verificado por los guardas á bor-
do del Antonelli, tos que al efecto esperaban en la barca de Monlalvao. En Villavelha encontré
dos lanchas con vela latina procedentes de Abrantes, sin quilla, pero capaces de 160 quintales
de peso, su ancho era de unos diez pies, seis de bordo, y cincuenta y cinco de largo, agudas
de popa y proa, y cuyos fondos estaban forrados de hierro. Me presenté al señor Juíz de Fora de
Villavelha, quien me recibió con elmayor iuteres, ofreciéndome ai mismo tiempo cuanto pudié-
semos necesitar en nuestro viaje.

La distancia andada en este dia fue de cinco leguas; el mínimum de la extensión del rio de
unos setenta pies; profundidad considerable, orillas peñascosas con muchas pesqueras ypuntales:
la velocidad de la corriente de unos dos pies, algo alterada por las dichas pesqueras.

Dia 11 de mayo.
—

34 de viaje.

Salimos de Villavelha con el barco Antonelli á las siete de la mañana, no habiendo podido en

razón del viento contrario, verificar mi viaje eu compañia de uno de los barcos que habia encon-
trado eldia anterior que tuvo que quedarse, continuando yo hasta la altura de Abrantes, donde
llcamos á las siete de la tarde. En el camino he encontrado varios barcos iguales á los anteriores
que subian y bajaban por el rio.En las puertas de Rodas observé algunos trabajos verificados por
los portugueses desde el año pasado con el fin de hacer mas accesible este paso.

Este dia fue la distancia andada de diez leguas y cuarto; el ancho del rio tenia el mínimum de
setenta á ochenta pies,una grande profundidad yorillas por lo común peñascosas. Ln velocidad
media era de unos dos pies por segundo, pero de una manera alterada en muchos parages, en razon
á la irregularidad de las orillas, yá algunos puntales y pesqueras : en lo que llaman el porto de
Rodas descendia el rio arremolinado por la naturaleza irregular de las expresadas orillas.

Dia 12 de mayo. 35 DE VIAJE.

Salió el Antonelli de la altura de Abrantes á las diez de la mañana, porque se ocupó este tiem-
po en registros y reconocimiento de pasaportes por las autoridades portuguesas. El gobernador ge-
neral de Abrantes acompañado de un oficial de ingenieros yotras personas de la misma población,
bajaron en la mañana de este dia al rioy entraron en el Antonelli,manifestando gustar é interesar-
se mucho en el éxito de su viaje.A la una de la tarde llegamos á la altura del pueblo de la Bar-
quinha, dos leguas ymedia mas abajo de Abrantes, en donde determiné que quedase el Antonelli
para adelantarme yo hasta Lisboa por el mismo rio, á fin de disponer lo necesario para la ida á di-
cha ciudad del expresado Antonelli, de cuyo viaje se coutiuuará dando cuenta. El 13 de mayo lle-
gué solo á Santarem y envié la orden al Antonelli, para que continuase su viaje hasta dicho punto.
El 14 llegué á Lisboa con el barco de vapor denominado O Conde da Cea, el cual tiene sobre 70
pies de largo y 30 de ancho, inclusas las ruedas; su cala es de cinco -cuartas y media sin carga,
pero cou ella, que puede ser de unas cien toneladas, de seis ymedia á siete cuartas; el carbón de
piedra que gasla próximamente, será de una fanega de dicho combustible por hora. La tripulación
de este buque consta de un patrou, dos marineros, un maquinista, un atizador y dos camareros.
La distancia que hay de siete leguas desde Vilanova á Lisboa se tardó en andarla solamente seis
horas á favor de la corriente yde lamarea, pero con viento contrario.

Desde Abrantes á Lisboa hay veinte y seis leguas de distancia; las dos orillas del rio son terro-
sas: su cauce va insensiblemente extendiéndose de una manera extraordinaria, con mucho caudal
de agua y una profundidad grande; pero á unas cuatro leguas aDtes de llegar y después de pasado
Santarem, hay muchos bancos de arena que varían de posición continuamente, por cuya razón
los barcos que frecuentemente hacen la navegación de Lisboa á Ábranles, yvice-versa, tienen que
ir sorteándolos para no barar. Desde el remate de estos arenales, que es hasta donde llega próxi-
mamente la marea, se navega con desahogo y facilidad hasta Lisboa. La dimensión de los barcos
que ordinariamente se emplean en esta carrera es de largo ó de quilla de 50 á 55 pies, y de
ancho ó manga de 10 á 12 id.:son chatos de fondo, y cuando están cargados calan una vara ó po-
co mas, ycaminan con vela.

Dia 13 de mayo. <¿- 36 de viaje.

El Antonelli quedó en el día anterior en la Barquinha, según se ha expresado: salió de dicho
punto á las siete y media de la mañana ,y llegó sin novedad hasta la altura de la quinta de Car-
diga, en cuyo parage los guardas le pusieron alguna dificultad en su marcha, por haberme llevadoyo el pasaporte para entrar en Lisboa; pero todo quedó arreglado con solo haberse presentado mi
colaborador don Nicolás del Hierro á la autoridad de la villa de Golegan, distante una leoua delrio,la que inmediatamente dio sus órdenes para que le franqueasen el paso. A las dos de latarde emprendió de nuevo elAntonelli su navegación ,y fondeó para pasar la noche á cosa de una.egua antes de Santarem, á cuya población no pudo llegar con motivo del viento contrario que ha-cia dos dias aue reinaba.



En este dia pasó el Antonelli á Santarem ,donde esperó mis órdenes para seguir basta Lisbc JOS

Alas doce y medía del dia salió el Antonelli de Santarem á remolque de un botecónvelaql
al efecto y para navegar contra la marea, habia enviado á dicho punto el comisionado de la (1
presa en Lisboa don Felipe Mauricio Andriani: continuó de este modo hasta el anochecer á d
ya hora determinaron fondear junto á unas barracas. Poco antes de verificarlo encontró el*Ant
nelli otro bote con vela que envié desde Lisboa, con la orden de que pasase á dicha ciudad imn
diatamente.

Dia 15 Je mayo. 38 DE VIJ

m

Dia Í6 de mayo.
—

39 DE VIAJE.

Para aprovechar la marea salió el Antonelli á las dos ymedia de la madrugada del punto.que habia pasado la noche anterior, y llegó á Villafranca á las seis de la mañana: se paró en espunto para esperar la otra marea, con la que, saliendo ilas dos de la tarde, pudo llegar á las seis.Ja misma frente al caño de Sacavem, donde tenia orden de pararse ypasar la noche.

Dia 17 de mayo.
—

40 de viaje.

Alas dos y media de la mañana salió el Antonellipara Lisboa aprovechando la marea ysu
pendió su viaje antes de llegar á dicha ciudad en San Francisco de Chabregas, desde cuyo pun
se me dio el correspondiente aviso. Luego que se recibió en Lisboa la noticia de la proximidad dbarco Antonelli, nos embarcamos en una hermosa falúa que tremolaba gallardete y pabellón rede España ,y que habia proporcionado al efecto nuestro cónsul general los individuos sguientes: el misino cónsul general don Antonio Pi de Carabasa, don Gabriel Flores secr.tario de la legación de España en Copenhague; don Felipe Mauricio Andriani, comisionado deempresa de la navegación del Tajo en Lisboa; don Maximino Padilla, vice-cónsul de España eLisboa; don José Mana Macia, vice-cónsul de España en Belén; don Juan Felipe Marchandarencomerciante; don Carlos Uchens, agenle del consulado; don Antonio González y don VicenChamucero, convidados al efecto, y yo como comisionado para el reconocimiento de la expresa,navegación. Salimos, pues, en la falúa al encuentro del Antonelli á cosa de las doce del día ypoco rato llegamos al punto en que este se hallaba fondeado: al avistarlo el cónsul general de Epaña prorrumpió en la voz de viva el Rey, á la que contestaron, no solo las personas que le acónpañaban, sino la tripulación del Antonelli y varios habitantes que desde la orilla observaban esnotable acontecimiento. Almismo tiempo se dispararon muchos cohetes de varias partes y en e
pecial desde la falúa, demostración acostumbrada en el pais en las ocasiones de júbilo.Después ihaber sido examinado el Antonelli por el cónsul general y demás personas que le acompañaba,fue amarrado a la popa de la falúa, y de este modo entró en las aguas de Lisboa ysiguió hastrente al Caes de Sodre (a), a donde llego a la una de la tarde.

Alpasar el Antonelli por delante de las riberas de la ciudad de Lisboa causaba la mayor a<miración a sus habitantes, que le iban siguiendo por la orilla. Los buques fondeados en el puertosaludaban tremolando sus pabellones, y el inmenso gentío de esta capital se aglomeraba en 1Caes para observar el barco, que habiendo partido de Aranjuez, habia verificado una espedicicqbe no tenia ejemplar desde los tiempos del célebre Antonelli, esto es, desde últimos del sisdécimo sexto. 6

, E s muy,iust0 hac"mérito en este lugar del esmero con que las autoridades portuguesas hafacilitado el viaje del Antonelli, a consecuencia de las órdenes que habían recibido de su gobieino, y que se solicitaron oportunamente antes de la entrada de este barco en dicho reino.A mi llegada á Lisboa pasé, como era debido, á tomar las órdenes del excelentísimo señor vizconde de Santarem, ministro de relaciones exteriores, quien me recibió con muestras del maye
aprecio y distinción. Iguales demostraciones he merecido de varias personas de Lisboa que haprocurado hacer conocimiento conmigo, y tener la satisfacion de informarse de lorelativo a lanavegacion del rio Tajo, del mismo que en menos de un año ha recorrido tres veces su mayor partty en Ja ultima lo ha navegado desde Aranjuez hasta muy cerca de su entrada en el Atlántico.



DIARIO DEL VIAJE DE LISBOA A ARANJUEZ CON EL BARCO TA.

Sali de Lisboa á la una de la tarde con el barco Tajo y los marineros portugueses Jo|
Faustino da Rocha, Manuel Marques, Antonio Martin, José Rodríguez Pinto, Teobal
guez y el criado José García. Las dimensiones del dicho barco que estos tripulaban y I
construido en Lisboa, son treinta y seis pies de largo óquilla, diez de ancho ó manga
bordo: en su construcción es agudo de proa, chato del fondo y popa, yarmado con
Cala en ela»aa salada trece pulgadas con el peso de doscientas arrobas entre tripulacio
jes atalajes y víveres; pero en las aguas dulces asciende a diez yocho pulgadas.

Emprendimos, pues, nuestra navegación á la hora expresada, yá las cuatro y tres
la tarde llegamos á Villafranca, distante seis leguas de Lisboa, sin embargo de habernc
en Alhandra para objetos de la policía. Anduvimos por consiguiente á razon de dos :
hora próximamente, con solo el auxilio de lamarea y del viento, elque solo nos favore
te las tres primeras horas de viaje, al cabo de las cuales calmó y empezó á llover con ft
circunstancia, y el no tener abrigo mas adelante, nos obligó á detenernos en el expresa
de Villafranca. Por lo expuesto se notará la facilidad con que nuestros barcos han su
corrientes ,á pesar del peso que cargaban, y las lisongeras deducciones que para elob
empresa deben hacerse.

La extensión del rio desde Lisboa á Villafranca es muy grande, con una profundida
cional; la marea influye en estas aguas, y la velocidad de su corriente es poca. Las orill
rosas (a).

Dia 22 de junio.
—

1." de viaje.

lac

Dia 23 de junio.
—

2.° de viaje.

Salimos con nuestro Tajo de \iliafranca á las cuatro de la mañana sin viento, y t
contraria, hasta que á la altura de Salvatierra empezó á refrescar un poco el S. O., pero
mó,y á fuerza de remo pudimos llegar á Santarem, distante nueve leguas; habiendo c
andar próximamente á legua por hora, sin contar las indispensables detenciones para ex
naturaleza de esta parte del rio.

El señor Juíz de Fora de esta población con otras personas bajaron á ver el barco T¡
que entraron para examinarlo, y me manifestaron su opinión favorable á la utilidad de la
cion proyectada.

La distancia andada en este dia ha sido de ocho leguas y tres cuartos. Las mareas ba
yen hasta la altura de la Castañera, que dista de Lisboa seis leguas y cuarto. Las marea
hacen próximamente cuando son vivas, hasta la isla de la Palmera, á doce le«uas de ]
cuando son muertas alcanzan únicamente hasta Valada, á diez leguas y media de distan»
Lisboa hasta la isla ó mochon de Valada ha sido mucha la extensión del río y sin bancos
que interrumpan la navegación ;pero desde la parte superior de dicha isla para arriba, si
su cauce por entre arenales que la entorpecen bastante. Laprofundidad basta los arénale
cha, pero muy variable en ellos. La velocidad de la corriente poca, y las orillas terrosas.

Dia 24 de junio.
—

3.° de viaje.

Salimos de Santarem á las seis de la mañana y continuamos la navegación hasta Cl
donde llegamos á las seis y media de la tarde. Durante estas cinco leguas nos hemos t
servir de ios bicheros, y de ningún modo de los remos, á causa de los continuados banc
na movibles de que se tiene hecha mención, no pudiendo hacerse uso de la vela por fall
to- El viaje hasta el presente es sumamente pintoresco y agradable, con motivo de lasi

liciosas que tiene el rio en estos parages, llenas de pueblos yde quintas.
La distancia andada cinco leguas; las mareas ya no tienen influencia en este trozo d«

se recordará por la relación de ayer: el cauce va extendido por entre arenales que dificuvegacion. Una de las causas de este entorpecimiento es originada por los mismos natural
que toman en las orillas del rio algunos terrenos, y para garantirlos de las avenidas los
aseguran en direcciones poco favorables, por no haber una ley para evitar esta arbitralproduce tan malos resultados á la navegación. La profundidad es tan variable yen tal



a "de.lt
n.in lugar á que conliuuamente baren los barcos, como nos ha sucedido también á nosotrosaT^!nas veces en el dia de hoy.
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E'La distancia andada ha sido de cuatro leguas y tres cuartos; el rio sigue en la misma forma que
el trozo andado en el dia de ayer hasta la Barquinha, que dista de Chamusca dos leguas y tres
rtos, ydesde este punto á Punhete, aunque bastante extendido, ya no hay bancos de

que obstruyan el paso. Las aguas corren antes de llegar á la Barquinha un cuarto de pie POr
gundo próximamente, y en la Barquinha y en Táñeos corren como de medio á tres cuartos de pié
en igual tiempo: la profundidad es la misma hasta la Barquinha. En este trozo los patrones de losbarcos ó arráeces del pais, han colocado estacadas en algunas partes del rio, para proporcionar masaguas en la carrera; pero como son pequeñas extensiones benefician muy poco el paso. Desde laBarquinha á Punhete la profundidad es bastante; las orillas son terrosas.

Dia 26 de junio.
—

5.° de viaje.

Alas ocho de la mañana hemos continuado la navegación de subida, habiendo llegado á Abran-
tes alas seis de la tarde. El barco Antonelli que habia salido de Lisboa con alounos días de antic"-pacion á cargo de don Nicolás del Hierro, zarpó en este dia de Abrantes rio arriba al
en breve espero reunirme.

' H J
• La distancia andada boy han sido dos leguas; el rio continúa con bastante extensión y con 1gun otro banco de arena. La profundidad es ordinariamente bastante. La velocidad media de lasaguas uncuarto de pie por segundo, y en algunos recodos medio. Las orillas son terrosas- las queciñen al no desde Lisboa hasta esta ciudad de Abrantes pertenecen á vegas mas ómenos extendi-das, por lo general llenas de pueblos, quintas y arboledas.

Dia 27 de junio.
—

6.° de viaje.

Hoy he salido de Abrantes á las cinco de la mañana, habiendo alcanzado al Antonelli á la legua escasa de camino, desde donde hemos continuado juntos hasta la barca de Vando un cuartode legua mas arriba de Alfancira. Durante la marcha de hoy hemos embestido alguna que otra vezen las penas que existían en ciertos parages del fondo del rio, yque era natural ignorar. He ob-servado en Alfancira el canal que hizo el ingeniero Antonelli, ya arruinado, el mismo que no pu-de notar a m. bajada por ser tiempo de aguas altas y estar cubierto con ellas del mismo'modo que
seis aceñas que se hallan en el mismo parage. Han pasado nuestros dos barcos por parte de estecanal y sus ruinas, cuya longitud excede de ochocientos pies, y unos treinta de ancho. 4. nesarde haber salido tan temprano de Abrantes, han venido á favorecer el barco Tajo la familia del señor gobernador general de aquella plaza, varios oficiales, y un sin número de personas distingui-das; las cuales me han enseñado el dibujo, con arreglo á escala, del barco Antonelli, cuya esoe-dicion fluvial ba excitado esta prueba de interés. J P

La distancia andada es de dos leguas ycuarto. La extensión media del rioen estos parages esde doscientos pies próximamente: existen bastantes islotes y peñascos en medio de su cauce peroen io general no obstruyen el paso en la navegación. La velocidad medía de la corriente es deun cuarto a medio pie por segundo: profundidad regular y orillas ásperas ordinariamente.

Día 28 de junio.
—

7.° de viaje.

Alas tres de la mañana salieron del anterior fondeadero los barcos Antonelli y Tajo; anduvi-mos hasta el Cachón de Rebelo, d.stante como legua y media por el rio,habiendo hecho tan cortajornada por las d.ficultades que se tuvieron que vencer, por el calor excesivo, y por haber acce-
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Dia 29 de junio.
—

8." de viaje.
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m épocas se ha tratado de arreglar por el gobierno portugués, y que, por no haberlo he-
feficacia, no se han vencido del todo los obstáculos ;por cuya razón termina en este punto
betón del rio Tajo en verano desde Lisboa, ó sea en tiempo de aguas bajas-
ptancia andada una legua y cuarto: el ancho mínimo del rio es de unos setenta pies, mu-
pndidad, y la velocidad media de su corriente es de un cuarto de píe por segundo. Hay
Imaosos seguidos también de algunas corrientes mas veloces, causadas por los puntales yIs de las orillas, que por lo general son pizarrosas en este trozo de rio.

tes

lis

Dia 30 de junio.
—

9." DE VIAJE.

iembargo de haber salido muy temprano del Cachón de Canas no se pudo andar mas que
igua y media que hay hasta el Cachón del Cabril, por la dificultad de pasar la chorrera de
jmbre, por elcalor excesivo de la estación, y por las observaciones que be tenido que hacer
los los ribazos y orillas de esta parte del rio.
distancia andada en el dia de hoy solo ha sido una legua y media; la anchura media del

de ochenta á noventa pies; una profundidad considerable, y la velocidad media del curso
aguas de un cuarto á medio pie, con algunas corrientes que llegan hasta tres y medio pies,
usa del giro repentino del rio en sus sinuosidades, yaloU1)os puntales y pesqueras de sus
que continúan siendo pizarrosas y escarpadas. En la mayor parte de la jornada de hoy hay
del camino de sirga verificado por Antonelli, pero muy deteriorado.

Día 1.° de julio. 10 DE VIAJE.

;dia se empleó en hacer pasar á los barcos varios obstáculos, y en reconocer el fondo y ori-no, por cuya razón se anduvo también muy poco, y se pasó la noche eu el mismo rio.
distanc.a andada una legua y cuarto: la anchura mínima del rio ochenta pies; mucha pro-el, y Ja veloc.dad med.a de su curso es de medio pie, aumentándose hasta dos pies enaculos. Las orillas son terrosas algunas veces, otras compuestas de cascajo y pizarra ,y en lo
escarpadas. Hoy he observado otro trozo de camino de sirga del tiempo de Antonelli.

¡alio, segur, costumbre, de madrugada, anduvimos como cosa de legua ymedia por causaco Antoneli. que haca alguna agua, así como por las observaciones que se tuvieron que:n este trecho, ylos obstáculos que se tuvieron que vencer. Se fondeó para pasar la noche áa de Miera. r r
distancia andada en este día, como se ha dícho, es de legua y media: el ancbo mínimo delenta pies; la profundidad considerable, y muy poca velocidad fuera de los obstáculos de¡y puntales que Ja aceleran hasta uno y medio pie por segundo. Las orillas por lo general

Dia 2 de julio.
—

11 de viaje.

Dia 3 de julio.
—

12 de viaje.

este d.a hub.eramos andado lomuy bastante, tanto por la buena disposición del rio,comon por ser el v.ento favorable ,pero el haberse roto la entena del barco Tajo impidió el ve-o. S.n embargo se anduvo, a poca diferencia, como en los dias anteriores, por las mismass y causas; y en el mismo se superaron cuatro chorreras, y se arregló la entena del barcofondeando junto a la barca de 1-ortel para pasarla noche.
distancia andada una legua ycuarto: la anchura mínima del rio sesenta píes; mucha pro-ad fuera de algunos parages llenos de cascajo. La velocidad es poca, exceptuando la causada,dificultades que se han expresado ,en cuyos casos se aumenta hasta un pie y medio. Lasson generalmente pizarrosas. v ' »•*•\u25a0*

.eron los barcos Antoneli, yTajo de su fondeadero de la barca de Fortel á la hora acostom-y pasamos tres chorreras pequeñas y dos cachones, ó chorreras grandes, conocida la prime-ras con elnombre de Cachón del Boy,yla segunda con el de Cachón de las Brozas Tue
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P „ '"gemero Antonelli, que aun se conservan muy buenos, y en la segunda de fasra, expresadas se notan como setecientas varas de murallon en una orilla,y un fanal en me-
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Dia 4 de julio.
—

13 de viaje.

emprendió lamarcha alamanecer, como todos los días, y después de haber pasado con am-

Dia 5de julio.—
14 DE VIAJE.


