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EDITORIAL

LOS TRANSPORTES URBANOS

La desprivatizacién del Metro de Madrid, provocada por los dos continuados acciden-
tes que han originado un gran balance de heridos, pone una vez més ante la conciencia
publica el problema del transporte que tiene su principal incidencia en las grandes ciu-
dades espariolas.

Una de las mayores plagas que sufre la sociedad moderna con todos los inconvenientes
que origina su desenvolvimiento es el transporte urbano. El ciudadano medio, preso por
un horario obsesivo que debe cumplir para hacer frente a sus obligaciones cotidianas,
necesita para sus desplazamientos unos medios que no siempre encuentra en idéneas
condiciones. El engrandecimiento de las ciudades como consecuencia de la gran indus-
trializacién que tiene lugar en Espafia a partir de la década de los 60 viene agravando este
problema tanto por la necesidad de un transporte rdpido como por la utilizacién de los
vehiculos particulares.

En el despegue de estos afios nuestro pais se sittia en el décimo puesto industrial del
mundo con la mayor renta per capita que conoce la historia, y vulgarmente se denomina
esta etapa como la «civilizacion del 600». Sin embargo este importante aumento del
nivel de vida ocasiona como contraposicién otros trastornos en los medios urbanos y que
se centran fundamentalmente en la vivienda y en el propio transporte. Municipios que
hasta esta fecha mantienen su inequivoco caracter rural se ven desbordados en sus pre-
visiones demogréficas, repercutiendo desfavorablemente en toda una serie de elementos
sociales, concebidos para una menor densidad de poblacién de la que alberga.

Algunos ayuntamientos, ante esta acuciante necesidad de transporte tratan de resolver
con sus medios las constantes deficiencias. Para ello se ha concebido, y Madrid fue un
adelantado, la llamada «zona azuly para el aparcamiento de vehiculos y se han intentado,
también sin mayor eficacia, el establecimiento de «zonas rojas», como existen en otros
lugares de Europa, para impedir la penetracion de autombviles privados en el centro
municipal. Como era de esperar, se han levantado voces contra estas medidas manifestan-
do que quebrantaban la libertad ciudadana.

El problema del transporte se enrarece en las horas punta y fundamentalmente en el
gran cinturén de sus pueblos periféricos, como Méstoles, Getafe, Fuenlabrada, que rodean
Madrid, y en menor medida en la ya populosa zona de la sierra madrilefia, como pudieran
ser Villalba y El Escorial. Este gran contingente humano que se desplaza cada mafana
a ocupar sus puestos de trabajo ocasiona un gran reflujo hacia la capital, originando la
mayor tasa de embotellamiento, aumentado considerablemente el parque existente
en la capital.

El problema del transporte, con todas las secuelas que lleva implicito, origina grandes
preocupaciones a las autoridades municipales, no sélo de la capital, sino de los munici-
pios que enumeramos. La Administracién, asi como los organismos superiores locales,
deben arbitrar una serie de medios urgentes como pudieran ser los transportes colectivos,
eficaces por sus propias estructuras y por la dinamicidad en los horarios. Sélo asi se podréa
atajar con acierto lo que hoy parece un mal insoluble.




Un resto histérico
que precisa urgente atencion

LA CALZADA

ROMANA

DE CERCEDILLA

Trazada entre Titulcia y
Segovia, enlazaba las calza-
das Zaragoza-Mérida y As-
torga-Castulo (pueblo
desaparecido, cercano a
Linares).

En Titulcia, centro geogra-
fico de las vias romanas, se
apuntaba ya el nudo de
enlace de las actuales ca-
rreteras radiales.

Los puentes de Enmedio,
del Descalzo, de la Venta
vy del Reajo, sobre el camino,
se hallan hoy en grave esta-
do de conservacion.

Los especialistas han dado
mayor Iimportancia a Ssus
fines sociales, economicos,
politicos y militares, siendo
infrecuente su estudio
desde el punto de vista
arquitectonico.

A Diputacion Provin-

cial de Madrid y el
L : Ayuntamiento de Cer-

cedilla estan seria-
mente preocupados
por la conservacion
de un tramo tan importante de la calza-
da romana como el que vamos a comen-

tar, a su paso por el término municipal
de Cercedilla.

Para salvar lo que afortunadamente
queda de tan colosal obra romana,
sintetizamos lo que, a nuestro juicio,
seria preferente realizar, aunque debe-
ran ser los especialistas y eruditos los
que digan la tltima palabra:

a) Consolidacion de los puentes
seriamente afectados.
b) Obras para encauzar el agua, que

actualmente utiliza la calzada como
torrentera natural.

¢) Restauracion del pavimento de
la calzada, en los lugares en que ésta
se conserva en buen estado.

d) Seializacion suficiente de los
distintos lugares, para orientacion pu-
blica y su aislamiento de vehiculos de
motor de cualquier clase.

Desde tres vertientes vamos a con-
templar la problematica de la calzada
que pasa por Cercedilla.

a) Desde el punto de vista historico.

b) Desde la perspectiva de los eru-
ditos que han hablado de otras y tam-
bién de nuestra calzada.

¢) Ydesde nuestra particular obser-
vacion.

La mayor parte de los datos que va-
mos a presentarles se refieren, efecti-
vamente, a nuestra calzada dentro del
término municipal de Cercedilla, pero
los hay también de caracter general,
para la mejor comprension del tema.

Parece logico, antes de hablar del
tema concreto de la calzada romana de
Cercedilla, hacer un bosquejo de la si-
tuacion espaiiola respecto de Roma, en
el Siglo | después de Cristo y situarla
en el entorno que le corresponde.

Quedd ya lejos. Hacia doscientos
aios que Roma habia sitiado, reducido
a cenizas y domenado la heroica Nu-
mancia, Ultima y seria resistencia de
los espaioles, contra las legiones del
gjército romano.

A partir de Augusto, consideraron los
romanos terminada la conquista de
Espaiia, y se dedicaron a la organiza-
cion del pais, que hasta entonces
no habia hecho mas gue iniciarse.

Paralelamente a la accion de las ar-
mas y a la organizacion administrativa
de los terrenos que conquistaban los
romanos, seguian una tactica especial
para atraerse y romanizar a los pueblos
dominados. Asi, aqui en Espana intro-
dujeron elementos de su pais en la
poblacion de la peninsula, ya por medio
de trabajadores que traian para la ex-
plotacion de las minas, ya por los solda-
dos a quienes, después de licenciados,
daban tierras. También concedian pri-
vilegios a los hijos que nacian de los
matrimonios entre romanos e indigenas.

Por aquellos tiempos Espaiia, pro-
vincia romana, tendria unos seis mi-
llones de habitantes. Solo la capital del
Imperio, Roma, tenia un millén o mas.
Los romanos fueron introduciendo en
Espaiia no solo sus habitantes, sino
sus leyes y régimen politico, que sedujo

bien pronto a los indigenas, que no ha-
bian alcanzado tal desarrollo en su ci-
vilizacian. La region espaficla que mas
pronto y con mayor facilidad acepto la
influencia de Roma fue la del sur, la mas
pacifica, la que habia tenido mas con-
tacto con colonizadores extranjeros y
la mas culta. Le sigue la region del
este, aunque ciudades como Cartage-
na, Sagunto y Tarragona estaban ya
plenamente romanizadas. En cuanto a
las mas refractarias fueron las regiones

_del norte. Vespasiano concedié a todas

las provincias—también a Espaia— el
derecho latino que las asimilaba a los ~
hahitantes del Lacio.

No debemos olvidar al espafiol Séne-
ca, senador y consul, que, en una época
de relajacion de costumbres, es funda-
dor de una filosofia estoica al afirmar
que la virtud, supremo hien, debe prac-
ticarse por ella misma sin esperanza
de premio ni recompensa; ésta va inclui-
da en la propia realizacion del bien.
La felicidad consiste en vivir conforme
a las leyes naturales y éstas son incom-
patibles con las pasiones humanas.

La produccitn agricola fue en aguella
época una de las fuentes de riqueza.
De la cosecha de trigo, entonces muy
abundante, se enviaba a Roma la vigési-
ma parte para la fabricacion del pan
gratuito que se destinaba a la plebe.
El olivo, en Andalucia, producia en gran
escala un aceite que era muy estimado.
La ganaderia lanar era muy apreciada.
Con su lana se hacian tejidos riquisimos
que, con los del lino, tenian gran fama.

La mineria adquiri6 un desarrollo
extraordinario. La principal, y de mas
rica produccion, era la de los metales.
Los romanos explotaron al maximo las
minas de plomo y plata de Cartagena
y Almeria, las de cobre de Huelva y las
de estaiio de Galicia (1).

Con tal abundancia de productos
agricolas, ganaderos y procedentes de
la minerfa se desarrolld un comercio
prospero, y Espaia, con este motivo,
tuvo un notabilisimo desarrollo. De
todas formas, resumimos los datos mas
significativos para relacionarlos con
nuestra via romana.

Espaiia : Provincia romana.

Siglo | después de Cristo.

Emperador: Vespasiano.

Epoca casi contemporéanea de Séne-
ca, filosofo y gran pensador espaiol
completamente romanizado. ®

200 aiios después de la creacién de
Roma como capital de un futuro imperio.

{1) Apuntes tomados de la «Historia Universal de la
Cultura», del catedratico Manuel Ferrandis Torres.
Madrid.




400 aiios antes de la disolucion del
Imperio Romano.

e RED DE CAMINOS

Dice el marqués de Lozoya en su
historia romana:

«De tantas cosas enormes como rea-
liz6 Roma, ninguna puede maravillarnos
tanto como esa red de caminos, que re-
vela un estudio inteligente de la geo-
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grafia, y un gran sentido préctico, para
buscar los puertos que diesen paso a
través de las cordilleras, para seguir
los caminos naturales abiertos por los
rios, y para aprovechar los espacios en
que /as condiciones naturales del terre-
no hacian innecesarias las obras cos-
tosas. Por estos caminos llegaban a to-
das partes las legiones que sostenian el
dominio de Roma, por ellos penetraban
los elementos de un sistema de vida més
elevado y de una cultura superior, en vir-

tud de los cuales la indémita Hispania
se hermanaba con los paises que inte-
graban el mundo latino. Fl sistema de
vias romanas persevero en su eficacia
por espacio de casi dos milenios; la
Edad Media no conocid otra cosa, y so-
lamente el «despotismo ilustradoy de/
siglo XVIII, tan influido por el recuerdo
de Roma, intenté emular el trabajo de
los constructores de calzadas y puen-
tes. (2).

Se refiere el marqués de Lozoya a
ese afan de construccion de obras civi-

les o religiosas, plagiando el estilo ro-
mano llamado neoclasico, imitando los
canones y las reglas de las construccio-
nes romanas, mientras al mismo tiempo
y de forma despiadada se destruian
las obras originales, que ellos mismos
trataban de reproducir y en muchas
ocasiones con pésimo gusto y pobres
resultados.

También por estas vias circulaban
como savia la cultura y el transporte
civil. Desde el punto de vista economi-

co, constituian una fuente de rigueza,
y desde el punto de vista militar, una
necesidad.

Estas vias, llamadas calzadas, tenian
a lo largo y ancho de la geografia es-
paiola, y estratégicamente colocadas,
«mansionesy de descanso y lugares de
posada. Uno de estos lugares tendria
que coincidir casi necesariamente con
la actual localidad de Cercedilla, por
encontrarse precisamente al iniciar el
puerto de la Fuenfria.

Existe una impresion popular, bas-

tante generalizada, de que el primer
poblado de Cercedilla estuviera en el
lugar donde se encuentra la ermita de
Santa Maria. En este lugar ubicamos
una mansion romana, alrededor de la
cual y a su amparo pudo crecer una
poblacion que traficara con los solda-
dos y viandantes que circularan por la
via y que, necesariamente, tuvieran
aqui que descansar y prepararse para

(2) «Historia de Espafia». Tomo I, pag. 128. Madrid.




