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Fernando Pérez Gil (MOPU): Es evi-
dente que el no enviar a la Diputacién el
expediente de informacién publica ha
sido un error, y en esto s6lo hay que

resentar excusas. Como surgiran deta-

es en la discusion, s6lo decir una cosa:
las alegaciones en contra de la Diputa-
cion se basan en que COPLACO esta
estudiando un nuevo modelo de territo-
rio de Madrid. y dicen que no es logico
que este estudio esté atado por una cosa
previa hecha por el MOPU como es el
corredor, que seria un cinturén que en
un principio paréce que se sienten obli-
gados. si no a seguir, por lo menos a

iscutir. Ante esto, nosotros creemos
que es lo contrario: este estudio del co-
rredor naci6 con motivo de todos los
trabajos e ideas que tuvieron organismos
de planificacion como COPLACO y el
Area Metropolitana durante una serie
de afios, y aqui estan las opciones que
nos dieron. Los servicios técnicos siguie-
ron algo que alguien marcé en 1974. De
ahi arrancamos nosotros. La idea no na-
ci6 ni de la Direccion General de Carre-
teras ni del MOPU.

Lope Chillon (PSOE): Si, pero ese pla-
neamiento, si no recuerdo mal, fue re-
chazado por los municipios en su dia y
se podria haber contemplado esto.

noveva Christoff (PSOE): Si la re-
daccién es de 1974, el anélisis es previo.
Aqui lo que hay que cuestionar es si este
estudio es valido ahora.

Fernando Pérez Gil (MOPU): Estoz de
acuerdo, pero para eso el plan estd en
periodo de informacion publica. No hay
nada decidido y puede ser cuestionable
y discutible, y quien tenga la palabra
decidir4. Lo que planteo es que el
MOPU no prejuzgaba ni imponia una
solucién; sblo trataba de servir a unas
ideas que estaban en el ambiente. Lo
que es evidente es que el corredor nece-
sita una red de comunicacién amplia y
eficiente, y no digo que tengan que ser
precisamente carreteras; eso ya no lo sé,
seria cosa de discutirlo. La actual red es
deficientisima, y dejarla crecer sin un
orden ni una planificacién puede llevar
a un desarrollo anarquico y puede ser
que dentro de diez afios estén pidiendo
travesias y desviaciones aqui y alld y
que nos encontremos entonces que no
hay ni este corredor ni nada.

Antonio Figueroa (MOPU): Tenemos
un espacio territorial entre Madrid y
Guadalajara llamado corredor del He-
nares, que ha servido de asentamiento,
por una serie de circunstancias, a desa-
rrollos urbanos industriales. La infraes-
tructura que tiene es la nacional II y un
ferrocarril, y pregunto: ;Es admisible el

Parece ser 3ue el proyecto de red viaria A
no sirve, a la vista de las alegaciones en contra
or los ayuntamientos democraticos.
de Henares, Torrejon de Ardoz, San Fernando de Henares, Coslada,
Camarma de Esteruelas, Paracuellos
del Jarama y Mejorada del Can;gq se han oguesto al plan
del Ministerio de Obras Publi
El planeamiento de la red arterial comarcal del corredor
; enares, del que se ha cerrado el
publica hace unos dias, ha despertado en los municipios afectados serios
temores. Temores que en cada pueblo se concretan de forma
especifica, lpero que tienen un denominador comin: desarrollo
iario de Ia zona, condicionamiento de la planificacion urbanistica
de todo el cor;retior, potenciacion del transporte privado en
detrimento del publico, marginacion de los municipios en materia
de urbanismo, construccion solo de la autopista de peaje
y no del proyecto total, potenciacion de una gigantesca operacion
( .aacion de la riqueza agricola y ecologica
de la zona. Para discutir de todo ello se sentaron en la misma mesa
Fernando Pérez Gil, ingeniero jefe de la Primera Jefatura Regional
_de Carreteras, y Antonio Figueroa Herroas, jefe de la
Division de Planeamiento y Proyectos de la Primera Jefatura Regional
inisterio de Obras Publicas
enoveva Christoff (PSOE), presidenta de la
Comision de Urbanismo y Vivienda del Ayuntamiento de
de Henares; Angel Berrendero (PCE), alcalde de Coslada; Antonio
E), alcalde de Meco; Angel Fernandez (PCE),
alcalde de San Fernando de Henares; Lope Chillon (PSOE), alcalde
de Torrejon de Ardoz, y el diputado Lorenzo Hernandez (PCE),
presidente de la Comision de Vias
Obras de la Diputacion de Madrid. Poco antes del coloquio
se ﬁ'eron las alegaciones en contra presentadas por la Diputacion
de Madrid en las que se protestaba por no haber recibido ninguna
documentacion informativa sobre el estudio, a pesar de las
competencias que la Diputacion tiene en varias carreteras &rovinciales
y caminos vecinales de su propiedad afectados por el ci
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mantenimiento de la situacién actual?
Yo creo que Alcal4 podria contestarnos.

Genoveva Christoff (PSOE): La vega
del Henares es primariamente una vega
agricola y de regadio, por lo menos en su
mitad, y lo seria en su totalidad si Ma-
drid no se hubiera expandido industrial-
mente.

Antonio Figueroa Herroas (MOPU):
jAh, la arcardia! Sf, pero tenemos a Ma-
drid y a gente viviendo en Alcald y
Torrej6n deseando tener puestos de tra-
bajo y que ese trabajo no sea destripar
terrones. Esa es la presion; luego vemos
que la situacién actual no es satisfacto-
ria.

Genoveva Christoff (PSOE): No empe-
cemos con lo del puesto de trabajo. Hay
una expansién industrial, que busca el
terreno més facil, donde ya existen co-
municaciones a lo largo de la carretera y
del ferrocarril, y entonces el corredor
recoge la solucion més facil.

Antonio Figueroa Herroas (MOPU): Si
lo més comodo es poner la fabrica al pie
de la carretera 3' si no hacemos nada,
seguirdn al pie de la carretera.

noveva Christoff (PSOE): Pero ya
que se hace nueva, se podria desplazar.

Antonio Figueroa Herroas (MOPU):
Efectivamente, es lo que prevé este tra-
bajo. Yo esperaba que contestara que la
situacion no es satisfactoria y que enton-
ces habré que resolverla. Torrején, por
ejemplo, qued6 resuelto hace afos con la
variante, que por lo menos quité el trafi-

Fernando Pérez Gil

1974 pensando en el Madrid del afio
2000 y en 1980 ya no sirve el modelo que
se pensaba, indudablemente el plan pa-
rece estar desfasado.

Angel Berrendero (PCE): Precisamen- .

te. Por eso queria dejar clara la fecha.
Respecto a Coslada, el plan de 1974 dice
que la via de servicio circula al Norte,
cuando el plan general de Coslada es de
1971 y la via esta centrada en su término
municipal, justo en el centro del pueblo.
El planeamiento de Coslada estaba ya
fijado, més o menos. En este punto veo
una gran desconexion.

Antonio Figueroa (MOPU): Yo no veo
ninguna desconexi6n; el planeamiento
se ha hecho sobre los planes vigentes; el
plan de Coslada esté registrado aqui.

Lope Chillon (PSOE): Hay otra cosa
ma4s que afiadir a lo dicho por Coslada, y
es que la filosoffa del planeamiento era
la de propiciar el transporte privado; en
aquella época todos los espafioles desea-
ban tener un seiscientos. Hoy el plantea-
miento es diferente, porque han incurri-
do una serie de factores que han dese-
quilibrado la cuestion.

Antonio Figueroa (MOPU): No es ver-
dad que propicie el transporte privado;
esta hecho sobre la base de las encuestas
ﬁreguntadas a los usuarios en 1974. Se

icieron tres cordones de encuesta alre-
dedor de Madrid, y fue una de las con-
tribuciones de la Direccién General de
Carreteras al estudio especial de trans-
porte, que, patrocinado por COPLACO,

Los municipios de Coslada, Torrején, San Fernando,
Alcald y Meco se oponen rotundamente a la red
arterial y consideran el plan del MOPU 4Hesfasado

co de sus calles. ;Es cierto o seria mejor
no haberla hecho?

- Lope Chillon (PSOE): Bueno, ésa es
una pregunta demagoégica y tengo que
contestar que es mejor que se haya he-
cho, pero no es ésa la solucién total.

Antonio Figueroa Herroas (MOPU): Lo
mismo pasa con Alcal4, y dentro de poco
se lo vamos a quitar de en medio.

Genoveva Christoff (PSOE): Se va a
quitar de en medio un poco, porque las
normas de Alcalé ya prevén un desarro-
llo urbano de los dos lados de lo que se
va a quitar. ;

Angel Berrendero (PCE): Quisiera sa-
ber cuando y como se redact6 el proyec-
to del planeamiento de la red arterial.

ROS: Parece ser que el proble-
ma est4 en que si el asunto comienza en

se inici6 entonces y en el que por prime-
ra vez se reunieron en la misma mesa
todos los organismos implicados. Por
cierto, la Diputacion también.

Lope Chillon (PSOE): Pero hoy en dia
las encuestas podrian ser completamen-
te diferentes, y tenemos que decir que
no nos sirve. Lo que queremos son
transportes publicos que sean répidos,
eficientes, limpios y maés baratos. Ese es
nuestro planteamiento; luego ya tene-
mos un principio de rechazo, aparte de
otros muchos que ya iremos exponiendo.

Fernando Perez Gil SMOPU): Eviden-
temente, no esta pensado para favorecer
el transporte privado, pero eso no quita
para que el concepto de la organizaciéon
de la sociedad y sus transportes haya
cambiado y se prefiera otra solucion.

Antonio Figueroa

.condicionan el planed
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Fernando Pérez Gil (MOPU): «El estudio de planificacién nacié de
trabajos e ideas de COPLACO y del Area Metropolitana, no de la
Direccién General de Carreteras»

Antonio Figueroa (MOPU): «La presién es que hay gente en Alcald
y Torrején deseando tener puestos de trabajo y que ese trabajo no sea
destripar terrones»

Angel Berrendero (PCE, COSLADA): «Una de las vias que se
contempla en el proyecto circula justo por el centro de Coslada»
Lope Chillén (PSOE, TORREJON): «La filosofia del planeamiento es
la de propiciar el transporte privado en detrimento del piblico»
Angel Fernandez (PCE, SAN FERNANDO): «El MOPU no estd
jugando su funcién planificadora, porque lo hace a destiempo
Genoveva Christoff (PSOE, ALCALA): «La tnica finalidad del plan
es la de calificar suelo» :

Antonio Barranco (PSOE, MECO): «El plan para Meco no tiene
ninguna incidencia»

Lorenzo Hernandez (diputado PCE): «No se puede plantear el tema
ignorando a organismos que tienen claras competencias tanto a nivel
local como estatal»

do a Genoveva, la autopista estaba ahi,
no tiene nada que ver con el corredor y
no se aprueba con este plan; tiene un
anteproyecto anterior.

Genoveva Christoff (PSOE): La auto-
via Sur, en este plan, pasa al borde del
rio Henares; si se aprueba, sera la més
peligrosa. Es de espanto para Alcala.

Antonio Figueroa (MOPU): Pues a la
autovia Sur se opone uno, y nosotros
encantados.

Lope Chillén (PSOE): Aqui se ha dicho
que luego sera lo que diga el Gobierno, y
yo lo rechazo, porque nosotros también
somos Gobierno, tenemos una parcela
de él, y si se le ocurriera de alguna ma-
nera aprobar esto, pues no sé, a lo mejor
tendria serios problemas.

CISNEROS: Es evidente que a la reu-
nién le falta la representacién politica
de la Administracion. El planteamiento
economico, hasta ahora, no se ha tocado;
vamos a centrar la discusiéon en este

unto.

Antonio Barranco (PSOE): En la auto-
via centro, Meco est4 olvidado; en la
memoria se corta, ya que se da por sen-
tado que esta aprobada por el proyecto
de la Ciudad 2000, y por eso se omite.

Lorenzo Hernandez (PCE): Hay dos
cuestiones (1ue no aparecen por ninguna
parte del plan: el verdadero fin de las
medianas y la cuestién del ferrocarril
que pasa directamente por el centro.
;Qué ligazén hay? Y otra cosa: me temo
que lo unico que se intenta hacer es la
autopista y no el planeamiento del co-
rredor. Se va a extender Madrid fuera
del corredor por poblaciones donde se

Fernando Pérez Gil (MOPU): Si llega a
aprobarse, sf. p

Aniel Berrendero (PCE): Se ha dicho
que el planeamiento de red arterial cu-
bre las necesidades actuales y las futu-
ras; dada la actual crisis econémica y
energética, ;no se podria haber ido a
planeamientos de tipo colectivo y no
para el privado?

Antonio Figueroa Herroas (MOPU):
Aqui se esta olvidando un poco el desfa-
seqlégico del plan, que es el tiempo que
se tarda desde que surge un problema,
se toma la decision de remediarlo hasta
que se da la respuesta.

Lorenzo Hernandez (PCE): Hay que
aclarar que no es la lucha de unos politi-
cos a nivel de ayuntamiento o diputa-
cién contra unos ténicos, ni se trata de
poner en duda su profesionalidad, dya
que ellos mismos reconocen que las de-
cisiones vienen de arriba. Pero esa deci-
sibn puede ser desacertada, porque
icémo se puede plantear el tema igno-
rando a entes y organismos que tienen
competencias tanto a nivel de Estado,
como COPLACO, como a nivel local, los
ayuntamientos y la diputacién, a quie-
nes lo Gnico que se les ha mandado es
una informacién donde poco se puede
estudiar y con una memoria que es un
resumen inaceptable para el estudio?

Genoveva Christoff (PSOE): El proble-
ma actual de Alcala se resuelve a través
de una autovia hecha alrededor del pue-
blo de diez kilémetros, y el plan propo-
ne tres autovias y una autopista. El pro-
blema de Alcald’y la solucién que se da
no tienen ninguna relacién.

Antonio Figueroa (MOPU): Contestan-

Antonio Barranco Garcia

Lorenzo Herndndez

puede tener facilidad de actuacién; pre-
sumiblemente pudiera ocurrir, porque
no creo que se puedan poner a coste de
1976 19.000 millones de pesetas las dos
autopistas, dos autovias y todo lo que
conlleva, pues supondria, a precios ac-
tuales, unos 30.000 millones de pesetas, y
no creo que eso se vaya a movilizar,
porque no hay dinero. Y, por otra parte,
(qué va a pasar con los cruces e interfe-
rencias con seis vias provinciales que no
se ha contado con ellas para nada y ade-
mas no hay enlaces, es decir, que queda-
rian, sencillamente, cortadas con este
planeamiento?

Fernando Pérez Gil (MOPU): Natural-
mente, no se cortaria ninguna ni ningin
plan provincial. Con respecto a las me-
dianas, creo que se dice que se reserva,
entre otras cosas, para un posible trans-
porte colectivo; incluso habia una idea
en el Ministerio de Transporte colectivo
en elevado y en las medianas se preveia
poner una estacion de interconexién. En
cuanto a la autopista, no hay en el libro
nada que diga que es el objetivo; es un
dato anterior que se recoge en el estudio,
Xen lo referente al ferrocarril, lo que no

acen los que planean carreteras es pla-
near también los ferrocarriles.

Antonio Barranco (PSOE). Esta solu-
cién de futuro que se plantea en el plan
para Meco no tiene ninguna incidencia;
el terreno es totalmente ruastico, no tiene
problemas de ningan tipo y menos de
trafico.

Lorenzo Hernandez (PCE): El plan es
recusable por confeccionarse al margen
de todo planeamiento en revisién, por
no abrirse los periodos de participacién
publica de forma amplia, por su concep-
ci6n desarrollista, que no se adapta a Ya
realidad y necesidades del corredor.

Genoveva Christoff (PSOE): Yo creo
que lo que impone es una malla total-
mente anénima, que tendria como con-
secuencia gravisima el borrar el carac-
ter de cada pueblo por donde pasa. Alca-
la es una ciudad radial que tiene una
influencia en su entorno; las tnicas ca-
rreteras con problemas de trafico, apar-
te de la Nacional II, que es un grave
problema, son la de Daganzo y Loeches,
3ue. no estan recogidas en este plan; es

ecir, que este plan no nos sirve, e insis-
to que tienen carécter de rango superior.
Yo creo que la unica finalidad del plan
es la de calificar suelo.

Lorenzo Hernandez (PCE): La Comi-
sién de Vias y Obras de la Diputacién se
plantea, fundamentalmente, el estudio
de las comarcas desde el punto de vista
de las necesidades de infraestructura
viaria para posteriormente estudiar el
problema ligado al planeamiento gene-
ral y a esa revision general para después

roceder a un plan en colaboracién con
os implicados en el sentido de comuni-
-carlos intracomarcalmente e interco-
marcaimente.

Angel Berrendero (PCE): So6lo decir
que ha faltado la Administracién y en
este caso la politica; yo creo que a través
de CISNEROS podriamos emplazar los
ayuntamientos y la Diputacién a la Ad-
ministracién, en este caso el MOPU,

ara hacer un planeamiento acorde con
a necesidad actual de la zona.

Charo GALLEGO -
Fotos: Rogelio Leal
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HA EXPERIMENTADO
BAJAS DE UN 40 POR 100

El FORPPA ha elevado una mocién al
Consejo de Ministros
Con el fin de que la intervencién urgente del FORPPA evite el

descenso de cotizaciones del cordero de origen, que ha |
experimentado bajas de hasta un 40 por 100 en los dos dltimos

meses, sin repercusion en los

elaborado esta semana unas normas de actuacion que seran
elevadas pora su aprobacion al Consejo de

Esta intervencion en el
mercado fue pedida por la
Asociacion General de Gana-
deros del Reino; se instru-
mentard como financiacién
para congelar, almacenar y
exglotar, en su caso, hasta
150.000 canales de corderos,
de un peso entre 12 y 17 kilo-
gramos por canal, y hasta que
se normalice el mercado.

La actuaciébn rapida del
FORPPA —dice el SEN— se
espera que produzca una re-
cuperaciéon de las cotizacio-
nes y asegure una salida al
excedente actual de cordero,
que servira para abastecer al
mercado a partir de primeros
de agosto. En estas fechas se
produce un mayor consumo
de esta carne por la mayor

precios al consumo, se han

tros.

afluencia turistica y por ser
la fase estacional de menos
produccién de cordero en el
campo.

La Asociacién General de
Ganaderos del Reino ha pro-
puesto también la urgente re-
glamentacién del sector, cuyo

uturo serd comprometido e
inseguro mientras no se pon-
ga en vigor una normativa de
conjunto que regule su desa-
rrollo a largo plazo y el mar-
co de cada campafia anual.

Dentro de este mismo
tema, el Comité ejecutivo y
financiero del FORPPA ha
aprobado elevar al Gobierno
una mocién sobre la inter-
vencién urgente en el merca-
do ovino.

La virosis de los citricos

puede curarse
Luis Navarro Lucas, cientifico

espaniol, ha desarrollado una técni-
ca para erradicar la virosis en los
agrios. Virosis causante de la dis-
minuci6n de hasta un 25 por 100 de
a Froduccién de los mismos. El re-
u

tado de su investigacion ha sido

objeto del gremio nacional Jorge
Pastor, que

ministro de Agricultura,
Lamo de Espinosa.

e fue entregado por el
sefior

Hasta ahora se habfa intentado,

sin resultado, en numerosos labo-
ratorios del mundo, conseguir un
cultivo «in vitro» de 4pices caulina-
res, para la obtencion de agrios
exentos de cualquier virosis y sin
caracteres juveniles, pero ha sido
precisamente un investigador es-
pafol, del departamento de ciricul-

CISNERO

tura del Centro Regional del INIA,
quien ha logrado esta técnica que
permite, no sélo mejorar la calidad
de nuestros agrios, sino que ademés
es sencilla y puede ser aplicada fa-
cilmente.

Es posible que sobre
patata

Las extensiones de siembra de
patata de media estacibn pueden
promover unos excedentes que dis-
torsionarfan su propio mercado y
el de la patata tardia, segin un in-
forme dado por el Ministerio de
Agricultura. También se afirma en
este comunicado que aln es tiempo
de reconsiderar las extensiones que
se siembran de patata de media es-
tacion, a fin de evitar males mayo-
res.

Segiin el profesor Tarrafeta

EL ENDEUDAMIENTO DE LA AGRICULTURA
DEPENDE DEL PROCESO DE CAPITALIZACION

e Con la rebaja del interés para la compra
de equipos mecdnicos se ha generado

desempleo

La Asociacién Espaiiola de Economia y Sociologia
Agraria esta realizando una serie

de estudios sobre «La inversion en la a

cultura, su

financiacion y su incidencia sobre el empleo»

Para hablar del segundo
unto, «la financiaci6ény, el pro-
esor Luis Tarrafeta Puyol dio
una conferencia en los salones
de la Asociacién, en la cual ex-
puso y traté de describir los
rasgos mas sobresalientes de la
evolucién experimentada por
el endeudamiento crediticio
del sector agrario, afirmando
que el procedimiento seguido
?ara obtener el importe de la
inanciacién recibida por la
agricultura en cada uno de los
afios del perfodo que se con-
templé en la conferencia
(68-78) ha sido el de determi-
nar los saldos acreedores que
mantienen frente a ella sus
restamistas institucionales.

esaltod (1ue en puridad meto-
dolégica la medida de la finan-
ciacion externa recibida por la
agricultura no se agota con la
cuantificacion del crédito ban-
cario recibido por ésta y que la
incorporacién de capital al
proceso productivo que requie-
re la modernizacién de la agri-
cultura estd légicamente con-
dicionada, de una parte, por la
rentabilidad de aquel factor y,
de otra, por la disponibilidad y
el coste de los recursos finan-
cieros que se precisan para ad-
quirirlo. En este orden de ideas
resulta evidente que el nivel
de endeudamiento del sector
agrario con el sistema finan-

Los precios a los que se ha veni-
do cotizando la patata de la pasada
campafia (la que se ha venido con-
sumiendo durante los meses de
otofio e invierno), y que alcanzaron
niveles altamente satisfactorios, in-
dujeron a un incremento de siem-
bra de patata temprana (la que se
cosecha en primavera) de un 10
por 100 sobre la superficie del afio
anterior. Por otra parte, las noti-
cias llegadas dan cuenta de posibles
incrementos de superficie de culti-
vo en patata de media estacion, lo
que hace pensar en el peligro de
una nueva cosecha excedentaria.

El precio de la
remolacha es muy bajo

La Coordinadora de Organiza-
ciones de Agricultores y Ganade-
ros ha estimado que el precio fijado
por el Gobierno para la remolacha

ciero servird para poner de
manifiesto su grado de tecnifi-
cacién. Y cuando para mante-
ner o aumentar el margen de
rentabilidad de la explotacién
se precisa intensificar las dota-
ciones de capital incorporadas
a su proceso productivo au-
mentara el nimero de empre-
sarios forzados a destinar a es-
tos empleos fracciones cada
vez més sustanciales de su ren-
ta disponibles, lo que disminui-
ra en la misma medida su ca-
pacidad de financiacién. Afir-
mo6 también el profesor Tarra-
feta que en este proceso de
adaptacién Espafia se encuen-
tra en una fase relativamente
avanzada y que si los empresa-
rios que teniendo capacidad fi-
nanciera suficiente hubieran
efectuado con cargo a sus pro-
pios recursos y hasta ‘donde su
volumen lo permitia la capita-
lizaciébn de sus explotaciones,
habrian quedado a disposicién
de otros solicitantes una buena
parte de los fondos prestables
que aquéllos utilizaron, y ad-
mitiendo la efectiva disposi-
cién de estos fondos —supuesto
nada arriesgado en el caso de
que se refieren a créditos sub-
vencionados— se llega a la
conclusién de que, con el mis-
mo importe de deudas contraf-
das, la formacién de capital
agrario habria podido ser més

anillo

de Madrid.
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i DE nuevo vuelvo a leer y ofr en los medios de di["é
sién referencias al tan traido y llevado anillo Ver

Es un tema que de cuando en cuando est4 en ca rece
ro. Se vierten muy diversas ;)piniones sobre él, pa te
como si su puesta en préctica
y de nuevo vuelve a caer en el olvido. i

Creemos que se habla del citado anillo sin una vé a
dera conviccién de tratarlo en profundidad, sin U le
decisién manifiesta de que sea una realidad y sin
el verdadero sentido de zona verde. de 5

Baste pensar que cuando se trata del anillo veraé en
# " habla de concentraciones de volumenes construiblés

' zonas de ese anillo, se habla de equipamientos €l 0
" anillo, se habla de infraestrucutra en ese anilo; 208
| cuirosamente, o quizd con intencién, nunca S€ T0s
mencién a las plantas que se van a introducir ni 4
bosques que se van a crear. Parece como si no sé
ra que ese anillo hiciera honor a su apellido.

n cambio, paralelamente, y de forma paradgjica "
verdaderos anillos verdes existentes se estin estr:
lando y eliminando su vegetacién. Madrid, h
norte, tenia unas zonas naturales que han podido co”°,

elevada de lo que en reahdag
ha sido. De ahf —asé | en-
sefior Tarrafeta— %ue € rla
deudamiento contraido Pi’ 18
agricultura refleje no S%g 5
dependencia financiera ¢
proceso de capitalizacion, fur
ue recoja también —con it
idos con ella— las comegew
ciones monetarias que € “i.
vase de sus excedentes ¥ 'y
diante el crédito han efec
muchos empresarios. 18
Finalmente afirmé qugﬁw
condiciones de estos € e
han sido —y aun hoy 10 50 de
tan generosas, que 10s th“au.
interés pagados por 108 Pr: e
tarios han resultado in enhaﬂ
a la rentabilidad que ést05
podido obtener de sus Prorgcio
ahorros. Ademas, si el Bt
de la financiacién del T
capital se mantiene artitty,
mente bajo en x‘elacufon.alti o
de otros factores sustiti
el célculo econémico QUe rq,
falseado. Un caso muy €< 5.
estas situaciones de IrTachy,
lidad lo constituye el ¢ cion
mento de la rgecﬁmza
agraria, amparando su @ b
cng(m Con lin e cr?dlw;upo.
vencionado. Y termln_baewpo
niendo que con la rebajd palt
de interés en los créditoS S chni
la compra de equipos m-m'tivﬂ
cos —de la que en defity
no se sabe si pretende 2 fabri”
sus adquirentes o a Sug P
cantes—, muchos fl‘an ri?;lados
presarios han sido P dese™”
para que generaran v do~
pleo, al habérseles reducl ol
sin que se adivinen X 3 '
sas— el coste ﬁ“anc}ecwrd
aquella sustitucién de @
productivos.

verde

ndele-

uera un hecho inminén

quisie”
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PERIODICO DE 0 no garantiza la rentabilidad del
S BOLETIN cultlvo al no haberse fijado un ' tuir un anillo verde efectivo. Las zonas arboladas @
Lo il DE tope & lo incrementos de los pre- 8 Villaviciosa de Odén, Boadilla del Monte, kI Plantio
ACOIN Y ST MINIBACING indi ¢ 2 Pardo, Vifnuelas y San Sebastidn de los Reyes formay:
Miguol Angel, 25. Madrid-10 SUSCRlPCIoN ﬁtﬁ:lcr:g:gﬁ}:iggrggg&léas lalg agge? un todo casi Continuo’ y, en cambjo' se han Pe[mlt‘do

estudiado el decreto de regulacién
de la remolacha todas las uniones
de agricultores y ganaderos inte-
gradas en el mismo. Dice la COAG
que el incremento del precio para
el agricultor tiue produce 200 tone-
ladas ser4 del 12,5 por 100, mien-
tras que el de 400 toneladas recibi-

actuaciones en contra de esa continuidad. e5e
Supongamos por un momento que se logra crear ~o
cinturén de ve%etacién que rodea Madrid, ;qué ol
con tantos pueblos de la provincia, y sobre t 0 ne-
aquellos que constituyen ciudades dormitorio y qué
cesitan su propio anillo verde? i bands
Como siempre cuando se g]antean acciones ur vapi-
1 ;

Domicilio......
Localidad

Ruego se sirvan suscribirme por:

. . e ; 3 ja la
58 TGIMer6s B Grakios r4 un incremento del 19,6 por 100 y ¢ modernas Yy casi imprescindibles, se mira hacia icierd
5 del 15,1 por 100 el productor de tal y se olvidan los pueblos de la provincia. Si se h1€)
(1 SEMESTRE) [] (1 ARO) ] 1.000 toneladas. A su juicio, esto va un );Jlan de anillospverdes en Iog distintos municiPl:
FORMA DE PAGO: Firma contra la redistribucién de rentas

provinciales, lograriamos conservar muchas zonas cia
turales y aumentar las escasas zonas verdes provi?
les, tan necesarias para todos. und
Mucho nos tememos que se haya vuelto a hablal mas
" vez més del anillo verde y sea igual que los fanta®
! de los que se habla mucho y nadie los ha visto. |LLO
Antonio LOPEZ L

que se aprobo en la Constitucion.

El sindicato tampoco esta de
acuerdo con la ayuda al cultivo de
600 millones de los presupuestos
del FORPPA, porque entiende %l;e
los fondos de este organismo debe-
rfan dedicarse a acometer refor-
mas necesarias en producciones
como la leche y por otra parte, con
decisiones como ésta se clerran, en
su opinién, las posibilidades de in-

_tervencién en los productos de
huerta y fruta.

[J 1. Giro postal.

[] 2. Talén bancario.

[0 3. Transferencia cuenta
ndmero 4.046. Banco de

Gredos. Sucursal Miguel
Angel, 21. MADRID

TARIFAS: Semestral, 520 pesetas; anual, 1.040 pesetas
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Coordina: Lau




