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SECCION GENERAL

RECULADOR Y FRENO DE WAGONES
Y CARROS

El aparato representado en la lamina que acom-
pana & este niimero, tiene por objeto hacer retro-
ceder lentamente los wagones y carros cargados,
ya en los tranvias, ya en las carreteras, y esta
aplicado con gran éxito en Baltimore y ofras po-
blaciones de los Estados-Unidos de América. Con
é] se resuelve el problema de recular suavemente
los vehiculos, sin hacer cejar 4 las caballerias y
por el contrario, ‘ejerciendo éstas su traccion del
mismo modo que cuando se trata de arrancar un
carruaje, 0 sea, en pocas palabras, del modo mas
apropiado para que los animales desarrollen la
fuerza motriz sin perjuicio de su salud.

Por otra parte, ocurre frecuentemente, para lle-
gar 4 un sitio de descarga, 6 4 un punto sin sali-
da, 6 para coger un cambio de agujas que se ha
pasado, tener necesidad de recular el vehiculo.
Para realizar esto se han ideado varios mecanis-
mos, sin tener que cambiar de sitio 4 las caballe-
rias, cosa que no siempre es posible y que ademas
consume tiempo; pero el aparato de la lamina tie-
ne la ventaja de la sencillez y por tanto de la du-
racion, condicion indispensable en elementos que
han de ser manejados por personas torpes.

La figura 1.* representa las ruedas delanteras
de un carro de tranvia provisto del aparato en
cuestion mirado de costado, y la figura 2. es el
mismo aparato visto desde abajo hécia arriba. La
figura 3." indica el érgano principal en perspectiva
y la4.® es un detalle de este mismo 6rgano.

A es el eje del par de ruedas y 4 €l va unido
un manguito B; fuera hay un collar C' que puede
girar alrededor del manguito; unido al collar va
la pieza D/, la cual tiene un movimiento en un eje
que va en el collar. La figura 1. muestra una bala
de hierro @, completamente libre en sus movimien-
tos. Al mover la palanca D la parte D' comprime la

bala « contra el manguito B y hace girar 4 éste
con el eje A enel sentido de izquierda & derecha.
Esto es 1o que ocurre al elevar la cadena Z en la
figura 1.* ?

Resulta, pues, que si tirando la caballeria del
gancho & por medio de las barras G y F se consi-
gue elevar el extremo Z, la bala ¢ obliga al eje
4 & girar de izquierda & derecha, segun se mira
4 la figura, y por tanto 4 retroceder el carro. La
caballeria que tira de G recula asi el vehiculo,
ni mds ni ménos que cuando en una cuesta muy
fuerte retrocede un coche & pesar del tiro del
ganado, aunque por empujones sucesivos en el caso
actual.

Para acabar de comprender bien esta parte del
mecanismo, fijense los lectores en las figuras
2.% 3."y 4. En la 3." se ve claramente la pieza D
y su union al resto; gira alrededor del eje que se
ve en la 2." bajo D’; la figura 4.* muestra la cabeza
de esta pieza en su union al manguito, los agujeros
por donde pasa el eje y el hueco central para alo-
jar la bala y obligar 4 girar con ella al manguito y
eje. En la posicion de la figura 1.* no obra el apa-
rato, pues para hacerlo deben subir mas Zy D.

Para contener el movimiento de retroceso, hay
un freno hasado en el mismo principio. Una segun-
da bala & (figura 1.%), va en un hueco inferior, y en
la posicion del dibujo no estorba al movimiento de
recule, ni tampoco al de marcha ordinaria del
carro. Atendiendo 4 dicha figura y 4 la 2., se ve,
que si el cochero oprime con el pié el saliente Z,
consigue por medio de la palanca acodada K atraer
la barra J; (para que ésta se vea bien se ha supues-
to rota una parte de la caja del wagon en la figura
1.": con dicha barra se mueve la palanca acodada
7, y al hacer esto se tira de la barra #, cuya forma
de horquilla se ve bien enla figura 2." y en la pers-
pectiva de la 3." En este caso la balad sube y se in-
terpone entre el manguito B y la pieza D! y detie-
ne el movimiento de dicho manguito y por tanto
del carro. Al quitar el cochero el pié de Z, baja to-
do el organismo por su peso y la bala & no estorba
el movimiento.

Por altimo, se ve enla figura 2.* una palanca A’
(esta H'estd 4 la derecha en dicha figura y no tiene
nada que ver con las mismas letras de la misma
figura y de las otras dos); dicha palanca, empujada
hicia atras por un resorte, tiene por objeto hacer
que la pieza D esté caida ordinariamente y por
tanto que no obre la bala @. Al tirar las caballerias
de @, lo primero que hacen es vencer la resisten-
cia de este resorte. Si no se quiere que obre el apa-
rato, basta poner un pasador (que no va indicado
en las figuras), cosa muy facil de comprender, con
el cual se una la pieza G de figura 2.* al suelo del
carruaje y enténces, al tirar las caballerias del gan-
cho, arrastran el vehiculo como ordinariamente su-
cede y como si no existiera nada de lo dicho.

Como se ve, el aparato reculador no posee pie-
zas delicadas si bien consta de varios 6rganos. No
tiene por objeto reemplazar las riendas, sino servir
de suplemento 4 éstas. No se usa sino exclusiva-
mente para hacer retroceder el carro en un mo-
mento dado.

Segun los datos que sobre el recalador hemos
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visto, el retroceso se hace con gran suavidad, sin
que se noten las sacudidas 6 choques que deben
dar las caballerias, pues sin ellos no habria recule.

Damos este aparato, como otros de diversa cla-
se, no tanto para que sean copiados literalmente,
como para que en ellos se vean ideas mds 6 ménos
originales y que puedan ser aprovechadas oportu-
namente por nuestros habituales lectores. Sin em-
bargo, las empresas de tranvias debian aceptar es-
te invento para su mejor servicio.

Concluimos llamando la atencion sobre el freno:
los 6rganos Z, K, J, I, H, C'y B, pueden existir sin
reculador; enténces la bala & obra como un freno,
y el cochero lo mueve con el pié de un modo sen-
cillisimo, sin tener que dar vueltas 4 la cigiiefia del
freno ordinario, operacion larga y que le ocupa una
de las manos precisamente en los momentos que
necesita ambas para sujetar al ganado.

—_— ST v T

EXTINCION DE INCENDIOS POR EL VAPOR
DE AGUA

Uno de los mejores modos de apagar los incen-
dios, consiste en proyectar vapor de agua en el
interior de los edificios incendiados, habiendo cer-
rado préviamente todas las salidas. Se ha emplea-
do con éxito este procedimiento en muchas fabri-
cas que poseen generadores siempre con presion
bastante. Fundado en esto, se propone el siguien-
te medio para apagar los incendios de los teatros.
Tener con presion durante toda la representacion
del espectaculo una caldera que comunique con
cafierias de vapor, emplazadas en todos los sitios
peligrosos, y en cada una de éstas una llave de
distribucion que se conserva cerrada mediante una
palanca y que se abre bajo la accion de un resorte
fuerte compensado por la sujecion de una cuerda
impregnada de aceite y materias combustibles, la
cual arderia rapidamente en cuanto se declarase
el incendio, y por tanto el resorte obraria abrien-
do la llave, y de esta manera bastan algunos minu-
tos para dominar un incendio de consideracion
sin hacer uso de grandes masas de aguas con los
perjuicios inherentes 4 las mismas en los cimien-
tos de los edificios.

- ——_
ABASTECIMIENTO DE AGUAS DE LIVERPOOL

Desde Julio del pasado afio 1881, se hallan en
construccion las obras, que consisten en recoger
para dicho objeto todas las aguas que afluyen al
Vyrnwy, cuyo caudal es bastante considerable. Se
recogen en una extension superficial de 176 hécta-
reas y se encierran en un gran depdsito formado
lateralmente por el cauce natural del Vyrnwy, y
cerrado por un muro de 37m,80 los cuales 12m 20
ocupan los cimientos: el espesor de este muro serd
de 30 metros en la base y 5m,20 en la coronacion
que servira de camino para carruajes y peatones.
Elacueducto que lleva las aguas desde el depdsito
a Liverpool, tiene una longitud de 110 kilémetros,
parte en tunel y parte en calieria de fundicion.
El depésito, verdadero lago artificial, mide una
superficie de 8.000 metros de longitud, por 1.600 de

anchura, encerrando 53.600.000 metros ctibicos,
que dan por dia 234.000 metros ctibicos para el
consumo de la poblacion. El presupuesto asciende
4 31.250.000 francos y el plazo de la ejecucion de
las obras termina en el anio de 1885.

~Vasest—

APARATOS ELECTRICOS PARA ILUMINAR
LA VIA

La sociedad austriaca de los caminos de hierro
Principe Rodolfo, ha hecho en el pasado mes de
Marzo algunos experimentos de iluminacion de la
via, mediante un fanal eléctrico inmediato 4 la caja
de humos de la locomotora Fohnsdorf, que emplea
en algunas de sus lineas. La mdquina eléctrica
adoptada es del sistema Schuckert, movida por un
motor de vapor del sistema Brotherhood, provista
de un regulador automatico de fuerza centrifuga;
el eje comun de rotacion da 700 4 800 vueltas por
minuto, con cuya velocidad gasta tres caballos de
vapor, que es ménos de un dos por ciento de la
fuerza de la locomotora. La lampara tiene una in-
tensidad luminosa de500 mecheros Carcel préxima-
mente, y lleva un reflector parabélico para proyec-
tar la luz al suelo, pudiendo dirigir los rayos
luminosos sobre una parte cualquiera de la via, &
voluntad del maquinista, merced 4 un manubrio
convenientemente colocado, siendo esto muy ttil
en los pasos de las curvas. La lampara empleada,
debida al Sr. Sedlaczek da una luz constante, que-
dando iluminada la via en una longitud de 500 me-
tros por delante de la locomotora en los tramos rec-
tos, y de 200 solamente en las curvas La finica
cuestion que parece tener que estudiarse atn re-
lativamente 4 este objeto, es la reduccion en el
coste de instalacion que hoy atn resulta elevado.

——————

" EXPLOSION DE UNA LOCOMOTORA

A mediados del altimo mes entre las estaciones
del Entroncadero y de la Barquinha, en el kil6-
metro 110 del ferro-carril del Este de Portugal, la
caldera delalocomotora namero 122 explotd, siendo
proyectada la miquina 4 100 metros del sitio de la
catdstrofe, descarrilando y quedando tumbada &
doce metros de la via.

El maquinista murio instantdneamente, arro-
jado & gran distancia.

La maquina parece que habia sido reparada y
y probada recientemente; la explosion dicen que
parece se produjo por imprudencia del maquinista,
que forz6 la presion mucho m4s de lo que debia.

HaiGrs

————————

FABRICACION DEL AZUCAR DE ALMIDON

La transformacion de las diversas féculas en
aziicar de almidon 6 glucosa y en dextrina, se ob-
tiene generalmente hoy por medio del acido sul-
farico, que es el 4cido inorgénico ménos costoso y
de accion mas rdipida. Despues que el dcido sulfa-
rico, el cual no sufre por esto ningun cambio, haya
producido su accion, se precipita bajo la forma de
sulfato de cal de la disolucion de azicar producida
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neutralizando ésta por la creta y filtrandola. La
disolucion de aztcar filtrada contiene todavia una
cantidad de sulfato en proporcion con la solubili-
dad de esta sal en esta disolucion. Este sulfato ori-
gina gran ntimero de inconvenientes en el trata-
miento ulterior de la disolucion de azacar y forma
en los aparatos de evaporacion depésitos 6 incrus-
taciones que dificultan la operacion y alteran el
gusto del jarabe, cuando atin contiene alguna can-
tidad.

Filtrando 14 disolucion de azticar por el negro
animal, el sulfato es absorbido en su mayor parte
por el negro; pero este producto tan costoso queda
manchado con sulfato de cal y hay que purificarlo
para poderlo utilizar nuevamente.

Esta purificacion se obtiene lavando el negro
animal y calcinindolo, pues el lavado no separa la
totalidad del sulfato y la calcinacion transforma lo
que queda en sulfuro de calcio, combinandose el
oxigeno con el carbono y produciendo el acido 6 el
6xido carb6nico, que se desprenden.

El negro animal resulta de estas operaciones
cada vez mas pobre en carbono y pierde asi su po-
der decolorante, que es debido principalmente al
carbono; y por otra parte, se impregna de sulfuro
de calcio, el cual se disuelve parcialmente en los
liquidos azucarados que se filtran, 6 da lugar 4 un
desprendimiento de stlfido hidrico, que comunica
4 la disolucion un olor y un gusto desagradables,
6 enturbia el liquido por la separacion de las parti-
culas finas de azufre, de sulfuro de hierro y algu-
nas otras.

Todos estos inconvenientes, que s6lo enumera-
mos aqui en parte, no se producirian si se llegase
4 separar el sulfato de cal de la disolucion de sal
por un medio sencillo. Al efecto, Mr. Kunheim, de
Berlin, emplea el oxalato de barita, precipitado de
una disolucion de cloruro de bario, con ayuda de
un oxalato soluble. Esta sal en polvo fino, mezcla-
da con sulfato de cal disuelto, da lugar & la forma-
cion de dos sustancias completamente insolubles; el
sulfato de barita y el oxalato de cal. El oxalato de
barita se emplea himedo y no en estado seco; un
cierto exceso, cuya cantidad se determina por un
ensayo preliminar para un método de trabajo de-
terminado, es necesario, porque una parte del
oxalato de barita escapa 4 la descomposicion, es-
tando envueltas sus particulas de sulfato de barita
y de oxalato de cal.

La aplicacion de este procedimiento es muy
sencillo. La disolucion de glucosa obtenida por la
coccion con el dcido sulfarico es neutralizada por
la creta; se separa en seguida el sulfato de cal pre-
cipitado por filtracion 6 dejando reposar, despues
se anade al liquido un exceso de oxalato de barita
en forma de barro y se hace hervir hasta que el li-
quido llegue 4 un grado de concentracion conve-
niente. Se filtra enténces y la disolucion obtenida
estd exenta de sulfato de cal y puede ser tratada
en seguida por 1los procedimientos conocidos. El
icido oxdlico puede ser retirado de la masa preci-
pitada, compuesta de oxalato de cal, de sulfato de
barita y de oxalato de barita en exceso, traténdola
por el dcido sulfarico del modo conocido y se ob-
tiene asi un precipitado formado de sulfato de ba-

rita y de sulfato de cal, que puede ser utilizado en
la fabricacion del papel y para otros usos.

El oxalato de barita puede ser reemplazado por
otras sales de barita insolubles cuyos édcidos for-
men con la cal combinacioncs insolubles 6 poco
solubles, como el fosfato de barita basico.

Extractamos este articulito de una revista ale-
mana dedicada 4 la Quimica industrial.

—_— SR
PROCEDIMIENTO PARA DESULFURAR
LA FUNDICION

Un nuevo método para desulfurar la fundicion
ha sido imaginado por M. Rollet, del Creusot (Fran-
cia). Este procedimiento puede aplicarse en el cu-
bilote, en el horno de pudlar giratorio (por ejem-
plo, en el de Pernot), 6 en la retorta Bessemer;
cuando se usa el cubilote, el producto obtenido es
fundicion desulfurada, miéntras que cuando se usen
los otros dos aparatos la desulfuracion ira acompa-
nada de un afinado parcial, y despues de termina-
da la operacion se puede efectuar la transformacion
de la fundicion en acero ¢ en hierro forjado en un
solo horno 6 en otro diferente.

Cuando se emplea un cubilote, éste debe de es-
tar banhado de una sustancia basica, y la fundicion
sulfurosa debe fundirse 4 la temperatura mas ele-
vada posible, afiadiéndola cal, dolomita y fluorina,
4 fin de formar una escoria fluida bésica.

El empleo de un horno de pudlar giratorio
exige igualmente estar banado de una sustancia
béasica. La fundicion se introduce ahadiendo carbon
y escorias béasicas preparadas, 6 bie'1 los elementos
de ellas; se anade carbon y escorias para la conti-
nuacion, segun se necesite, manteniendo la tem-
peratura lo mds elevada posible. La operacion es-
tard terminada cuando la fundicion haya tenido
durante cierto tiempo en su interior la tempera-
tura de fusion del acero. Las escorias y el carbon
se retiran enténces 6 se vierte el hierro en otro
aparato, & fin de volver 4 trabajarlo.

Si se emplea la retorta Bessemer con bafio bé-
sico, se hace andar la méquina soplante durante
algunos minutos, despues de haber introducido
carbon y escoria bésica, ¢ sus elementos, al mismo

. tiempo que la fundicion, 6 dntes 6 despues de la

entrada de ésta. Como el viento ejerce una accion
oxidante cerca de los tubos, pero reductora en la
parte superior del baho, la mayor parte del azufre
pasa con la escoria bajo la forma de sulfuro. La es-
coria sulfurosa debe retirarse antes de continuar la
operacion.

La cantidad de carbon que debe afadirse puede
ser menor, segun que la fundicion sea més rica en
carbon, silicio y manganeso. La accion reductora
puede producirse por la hulla ordinaria lo mismo
que por el coke. Las escorias que deben anadirse
pueden ser las escorias bisicas que se forman en
las retortas Bessemer y en los hornos de bano bé-
sico que contengan mds 6 ménos fésforo, pero que
no contengan silicio. Puede tambien emplearse la
escoria del alto horno mezelada con otros funden-
tes basicos. La escoria que se separa al terminar la
desulfuracion puede contener de 25 & 385 por 100 de
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silice, altmina y dcido fosférico, y de 60 4 70
por 100 de cal, magnesia, 6xidos de hierro, de
manganeso y de fluorina; pero no debe contener
mas de 5 por 100 de azufre.

En su patente alemana el inventor revindica:
1.° el empleo de la fluorina, con el objeto de for-
mar una escoria basica flaida en la desulfuracion
de la fandicion por fusion 4 alta temperatura en un
cubilote de bano basico; 2.°, la desulfuracion de la
fundicion en un horno de reverbero ¢ en una re-
torta Bessemer, de bano basico y de escoria bdsica,
quitando la escoria sulfurosa, formada por medio
de una adicion de carbon (6 sin esta adicion, en el
caso de emplear un metal rico en silicio, carbono 6
manganeso ), antes que se verifique la decarbura-
cion del hierro.

Los ensayos verificados hasta hoy en Alemania
por este procedimiento no han dado resultados
muy satisfactorios; pero la importancia de este
problema debe animar a continuar los experi-
mentos

Hemos extractado lo anterior de la acreditada
revista Dingler Polytechwisches Jowrnal.

SECCION BIBLIOGRAFICA

Tratado elemental de Telegrafia practica, por D, Francisco Perez
Blanca, Director de seccion de primera clase del cuerpo de
Telégrafos.—Obra premiada en el concurso piiblico celebra-
do por la Revista de Telégrafos y adoptada como texto por la
Junta de jefes del C'uerpo para el exdmen en el mismo.—Ma-
drid, 1881.—Dos tomos en 4.° de 480 y 675 paginas y un atlas
de 86 1aminas litografiadas y 448 figuras,

Al examinar en esta seccion los libros que ven
la luz en Espamna, correspondientes & las mate-
rias de nuestra publicacion, hemos de tener en
cuenta que & veces los criticos somos tambien es-
critores y sobre todo esto las dificultades con que
tropiezan en nuestro pais los autores, por lo poco
que en ¢l se lee y hemos de ser por lo tanto algo
indulgentes, sin faltar nunca, sin embargo, 4 los
fueros de la verdad y de la justicia.

No necesita la obra del Sr. Perez Blanca de esta
consideracion, que es general para toda clase de li-
bros, puesto que forma un estudio concienzudo y
completo de la telegrafia bajo el punto de vista
de la aplicacion, segun lo prueba la adjudicacion
del premio otorgado al libro por los compaiieros
del autor y el haber obtenido tambien una recom-
pensa en la iltima Exposicion de electricidad ce-
lebrada en Paris.

El Sr. Perez Blanca, antiguo empleado faculta-
tivo del cuerpo de Telégrafos y alumno que fué de
la Escuela de Ingenieros Industriales, ha hecho un
libro en que no sélo se tratan las cuestiones pro-
pias de la telegrafia, sino tambien otras inmedia-
tamente relacionadas con ellas, como el alumbra-
do y los relojes eléctricos, y la termina con cuatro
apéndices y una coleccion de tablas; dedicado el
primero 4 unas nociones de quimica, el segundo &
otras de topografia y de geometria descriptiva, li-
gerisimas estas Gltimas, el tercero 4 unas mas com-
pletas de mecéanica y el cuarto 4 unas de construc-
ciones; las tablas se refieren 4 datos numeéricos de

diversas relaciones de unidades, resistencias, velo-
cidades, etc.

Entrando ya en el examen del cuerpo de la
obra, comienza desde la definicion de la electrici-
dad, la descripcion de las maquinas por frotamien-
to, la de las pilas, el magnetismo, las corrientes,
las mediciones eléctricas, el electro-magnetismo,
la induccion y los motores magneto-eléctricos.
Todo esto constituye el primer tomo y forma un
tratado de electricidad con arreglo 4 los principios
mas admitidos, expuesto con claridad y método y
no empleando mds férmulas que las del algebra
elemental.

El tomo segundo estd dedicado & la telegrafia
propiamente tal, y en ella es donde el Sr. Perez
Blanca ha lucido sus grandes conocimientos en los
aparatos corrientes y en los ensayados, tratindolos
con el criterio propio de quien domina el asunto.
Empieza por estudiar el establecimiento de las li-
neas telegraficas aéreas y submarinas, con todos
sus detalles y variaciones, y pasa luégo 4 la dispo-
sicion y aparatos de las estaciones, indicando los
sistemas duplex modernos, entre ellos el de nues-
tro compatriota Sr. Orduna, y dando 4 conocer las
averias que pueden ocurrir, asi como el modo de
remediarlas. A continuacion examina la telegrafia
militar y el alumbrado eléctrico, pasando por-alti-
mo 4 los apéndices de que antes hemos hablado.

Las laminas son claras y bien presentadas y
hasta el precio total de la obra no puede ser mas
barato, pues se vende 4 15 pesetas; verdad es que
la edicion ha sido costeada por Za Revista de Telé-
grafos y por consiguiente, sin idea de lucro, sino
con el fin de contribuir 4 la ilustracion de la juven-
tud que se dedica al servicio del Estado ¢ de los fer-
ro-carriles, para manejar los telégrafos eléctricos.

La obra del Sr. Perez Blanca es un compendio
concienzudo, razonado y claro delo que hoy se
sabe en la materia, y ha puesto especial cuidado su
autor en tratar todas las novedades que se relacio -
nan con su profesion. Por ella le felicitamos, asi
como al inteligente cuerpo de Telégrafos.

G. VICUNA.

SECCION ECONOMICA

LAS CALDERAS DE VAPOR
Y LAS ORDENANZAS MUNICIPALES

Hace dias que recibimos una comunicacion pa-
sada 4 nuestro Director por la comision que suscri-
be la adjunta exp:sicion y esperabamos 4 tratar el
asunto, en el cual sobra la razon 4 los exponentes,
hasta poder participar 4 nuestros lectores algo mas
que nuestra opinion. Por de pronto sepan éstos que -
seguimos con interés la tramitacion de su instan-
cia, y que en este camino vamos tan 1éjos como
ellos puedan suponer. Hé¢ aqui la copia de la ex-
posicion: :

«Bemo. Sr. Ministro de Fomento:

»LL.os que suscriben, miembros de la Comision
Ejecutiva nombrada en junta general celebrada el



27 ENERO 1882

LA SEMANA INDUSTRIAL 35

11 del actual por los industrirles establecidos en
Sevilla con motores de vapor, 4 nombre de sus re-
presentados, & V. E. con el debido respeto exponen:

»Que por faltar en nuestra patria una legislacion
que regule el establecimiento de calderas de vapor,
se encuentran 4 cada momento las industrias que
alimentan tan poderosos agentes, con infinitos obs-
taculos que dificultan en ocasiones su estableci-

“ miento y que en otras impiden por completo su
instalacion, con notable perjuicio de la industria
nacional, del desarrollo y progreso de los intereses
materiales del pais, con detrimento de los ingresos
para el Tesoro pablico y con menoscabo del buen
nombre de nuestra patria, que de este modo es una
nota discordante en el concierto de la civilizacion
moderna.

»Con lamentable frecuencia se repite el caso de
que en las Ordenanzas municipales de algunos de
los ayuntamientos de Espana se encuentren dispo-
siciones que prohiben el establecimiento de motores
de vapor dentro del casco de las poblaciones, con

absoluto desconocimiento de lo que aconseja el ade-

lanto alcanzado en nuestros tiempos por las cien-
cias y con notable perjuicio de los intereses de las
localidades que administran; ocurre tambien con
la misma lamentable frecuencia que algunos Mu-
nicipios deniegan autorizacion 4 un industrial para
establecer una caldera, cuando en la misma locali-
dad hay de antiguo funcionando otra @ otras com-
petentemente autorizadas, siendo de este modo vul-
nerados los derechos de unos en beneficio de otros
y creando de esta manera odiosos privilegios, con
patente menoscabo de la idea de justicia, y con la
misma lamentable frecuencia se repite el caso de
que nuestros municipios, por falta de una ley ge-
neral que regule el establecimiento de los motores
de vapor, tengan tan olvidados sus deberes acerca
de este punto que interesa tanto al desarrollo de la
industria nacional como 4 la seguridad del vecin-
dario, que sin reconocimiento por peritos, ni auto-
rizacion alguna, se ven funcionar algunos de aque-
llos aparatos, con peligro inminente de la propie-
dad y de las personas. 3

»Deseando, pues, los que suscriben, que sean
igualmente garantizados, y con arreglo 4 los eter-
nos principios de justicia, los derechos de la indus~
tria, de la propiedad y de las personas, y recono-
ciendo como reconocen el noble afan que 4
V. E. anima de promover y realizar todas aquellas
mejoras y reformas que han de levantar los inte-
reses generales del pais, esperan confiadamente
que en esta ocasion, como en todas, merecera por
su iniciativa los aplausos de la Espaha entera. En
tal consentimiento 4 V. E. suplican que, en aten-
cion 4 las razones expuestas, se sirva de acordar la
promulgacion de un decreto que, 4 semejanza del
publicado en Francia el ano préximo pasado, ga-
rantice los derechos de todos, al mismo tiempo que,
evitando 4 la industria nacional los obsticulos é in-
convenientes que la falta de legislacion le produce,
impulse su desarrollo y progreso, levantindola atin
mds y dando ocasion & que ofras nuevas se ensayen
al amparo de la ley.—Sevilla 19 de Diciembre de
1881.—Excmo. Sr.—El Presidente de la Cowision,
José Carreiio.—El Secretario, Autonio Vazques y Gon-

zalez.—Los Vocales, Torcuato Jena, Eustasio Ofids,
José Durendes.»

Pocas palabras hemos de afiadir, pues como 4n-
tes indicamos nos proponemos tratar este asunto
con la detencion que su importancia merece.

Por de pronto, diremos 4 nuestros lectores que
la exposicion copiada estd en el Ministerio, despues
de oido el parecer de un centro facultativo del mis-
mo, y que no es dudoso que se resolvera en el senti-
do propuesto, dado el celo é ilustracion de los jefes
que hay en el mismo. Urge librar 4 los industriales,
so pretexto de asuntos de policia urbana, de la fal-
ta de competencia y de la ausencia de reglas pre-
cisas que rigen en este punto y en todo lo relativo
4 industria. Cuando la fabricacion era manual y
empirica, se comprende que la vigilancia suprema
en nombre de la salud y seguridad pablicas, estu-
viera encomendada 4 los ayuntamientos, como lo
estan y deben estarlo, la limpieza en la vias plbli-
cas, los mataderos, los lavaderos, etc.; pero desde
el momento en que la ciencia se ha combinado con
el trabajo hay que unificar los procedimientos y
encomendar su aplicacion 4 personas competentes.

En Francia sucede asi. Rige alli un reglamento
de calderas de vapor promulgado en Abril de 1880,
que es general para toda la Repablica. No se con-
servan en €l aquéllas preseripciones antiguas de es-
pesor de las paredes de la caldera, didmetro de los
orificios, ete.; pero si la prueba prévia de las calde-
ras y la inspeccion anual de las mismas, adoptando
al paso ciertas precauciones para que en caso de ac-
cidente no sufran demasiado los edificios colindan-
tes: se dividen tambien las calderas en tres catego-
rias, teniendo en cuenta el tamaiio y la presion del
vapor, permitiéndose la instalacion de las que son
menores y ménos peligrosas en cualquier sitio, y
limitandose las otras & talleres que no tengan ha-
bitaciones encima y con ciertas condiciones.

Hay otra circunstancia de mayor interés atn
¥y que debe tenerse en cuenta en nuestro pais mas
que en ningun otro. Aqui donde el expedienteo es
tan lento, es preciso buscar el modo de que los in-
dustriales no sufran las consecuencias de la moro-
sidad de la Administracion: esto se consigue esta-
bleciendo plazos fijos dentro de los cuales podran
establecerse las calderas haya 6 no visita de ins-
peccion.

En una palabra, y no decimos més por hoy:
reglas fijas y precisas; sistema represivo: hé aqui
los dos puntos de vista sobre que debe girar una
disposicion general de esta especie, encomendada
4 los gobernadores de las provincias; que no hay
tirania mayor que la falta de preceptos legales &
que atenerse y el favor 6.disfavor sustituyendo al
derecho estricto.

et ——

FABRICA DE ACERO DE KRUPP

Tl establecimiento de esta fabrica es debido 4
Tederico Krupp que la fundé en 1810. Despues en
1826 le sucedid su actual propietario.

La extension total en 1873 era de 400 heciireas
(cada hectdrea equivale & dos fanegas préxima-
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mente); de aquéllas, 75 comprenden la parte cu-
bierta.

En esta fibrica existian en dicha fecha los apa-
ratos siguientes:

Hornos de varias clases. . . . . . . 1.648
@rlderagseTeru S T b S e 208
Martillos-pilones de vapor de 100 &

50.000 kil6gramos.. . . . ... . 7
Laminadores ............. 18
Maquinas de vapor de 2 4 1.000 ca-

ballos de  fuerza.. . .'. . .. ... 204
Fuerza total de todas estas maqui-

mastenzeaballos. . This o . Sl 11.000
Mdquinas-herramientas.. . . , . . 1.063

Con el empleo de todas estas maquinas puede
hacerse cada veintieuatro horas, el material si-
guiente:

Rails (longitud total 19.125). . . . . 2.700
Ejes (de locomotoras y wagones). . 150
Ruedas diversas para ferro-carriles. 180
Resortes 6 ballestas para locomoto-
TASEYeWALZONEeFH i, Gt ACRTIIL 1.000
Balas de diversos calibres. . . . . . 1.500

Ademas todos los meses puede construir el ma-
terial de artilleria que 4 continuacion se expresa:

Canones de campana.. ... . . 250
Id. de 15 centimetros. 30
Id. de 24 id. 15
Jd.. . .de 28 id. 8
Id. de 35112 id. 1

Desde 1847 esta fabrica ha construido hasta

1878, 15.000 cahones completamente terminados y
listos para entrar en campaiia.

El consumo de dicho establecimiento cada vein-
ticuatro horas, es como sigue:

Carbon de piedra y cok.. . 1.800 toneladas

ARUA . R b s 15.300 metros ctbicos
Gas para surtir 21.251 me-
cheros! i e R el ies. 24.700 metros cabicos

Los transportes 1nter10res se realizan por los
medios siguientes:

Via normal.. 39 kilémetros

Locomotoras-tender.. 14
Wiagones:.ot siii. 9% 537
Via estrecha. . . . . . 18 kilémetros
Locomotoras,. . . . . 10
Wagones.. & . . .. 210
Caballonts e SEaus s 80
Wagonessii i 24

El telégrafo del establecimiento comprende 60
kilémetros de linea y 44 aparatos para recibir y
transmitir despachos. La fibrica dispone de un
poligono, para tirar al blanco, de 7.500 metros &
fin de ensayar los cafiones, y 4 estas horas debe
poseer. otro de 17 kilémetros de desarrollo para en-
sayar los grandes alcances.

Para formar idea de la importancia que tienen
los cafiones de acero construidos en estos talleres
véase la tabla siguiente:

PROYECTILES GRANADAS
Diéi- Carga
CANONES metroin- | pogo |Longitud | 4 | Peso Velocidadf  pego  |Velocidad
Centims, | Kildgs. Metros | Kildgs, Kildgs, | Metros Kildgs, Metros

De Costa: + v v oo o o 46,00 |124.000 | 11,500 | 250,00 | 1.150 500 950,00 540
» 40,00 | 72.000 10,00 | 175,00 755 500 624,00 540

» 35,00 | 52.000 | 8,880 | 125,00 532 500 439,00 | 540

» 28,00 | 30.000 7,000 | 60,00 2061 500 277,00 540

e SN R na iR e S 26,00 | 19.000 | 5,720 48,00 210 500 173,00 540
(D SARIAZA TSI S T iihes it 15,00 3.000 | 3,500 6,50 39 432 31,50 475
10y [SSEiiteyy - e e 12,00 1.420 | 2,925 3,25 20 430 16,50 470
DeiCampana: wert vl oo, v 7,50 300 2,000 1,00 » » 4,20 465
De Montahi.« o oo o oo v ois o 7,50 103 | 0,975 0,40 » » 420 | 280

Para completar los datos estadisticos referentes
4 esta industria, afiadiremos que los nmeros pre-
cedentes se refieren sélo 4 la fabricacion :1e aceros,
sin contar las minas y los 14 altos hornos de que
dependen. El establecimiento, situado en Essen
(Alemania), posee habitaciones para albergar sus
empleados y obreros hasta el nimero de 16.200 in-
dividuos. Y por tltimo, la panaderia mecénica, al
servicio de la fabrica, produce diariamente, por.
término medio, 195.000 kilégramos de pan.

G. GIRONI, Ingeniero.

~ S eE

IMPORTACION Y EXPORTACION EN OCTUBRE

La Gacela publica el resmen de las cantidades,
valores y derechos de los principales articulos im-
portados en la Peninsula é Islas Baleares durante
el nes de Octubre Gltimo.

El valor de las mercancias importadas ascendi6
en el expresado mes 4 la suma de 40.161.776 pese-
tas y los derechos 4 la de 7.305.614.

En igual mes de 1880, los valores fueron
34.133.351 y los derechos 7.176.784; resultando, por
consiguiente, una diferencia de més en Octubre de
1881 de 6.028.425 pecetas en valores, y de 128.830
en derechos.




