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185 Matematicas y 1o estudios
ESPECIales y Superiores

Si los progresos de ltoda la ciencia han de-
pendido en lodas las épocas del progreso de
las matematicas, justo es que, aun en los es-
ludios superiores y especiales y en la medida
aconsejada por el buen sentido y la experien-
cia, continuen siendo las malemalicas la base
de la cultura cienlifica.

La especializacion premalura puede  causar
también dafios irreparables en estas esferas su-
periores de la ciencia y de la ensefianza. Los
més sorprendentes inventos de nuestros dias
(por no cilar los de otras edades), la lelegrafia
inaldmbrica, los descubrimientos de Einslein.
precedidos de los lrabajos de Lorenlz y de Hen-
Il Poincaré, los modernos progresos de la
acustica, de la oplica, de las ciencias econo-
micas, financieras, ele., ele., nos hacen ver
Caramente que la especializacion s6lo puede
ser fecunda, sélida y acabada sobre la base
Inconmovible de una’ seria formacién malema-
lica pura.

No creamos excesiva nunca la preponderan-
cia de los conocimientos matematicos. «Un no-
1'mnallsmo,_di(:e Michel, que, por delenerse en
la superficie Yy no ver en las ciencias exaclas
SINO el mecanismo de sus deducciones, tienda
a figurdrselas como simple juego del espirilu,
10 podrd nunca explicar el gran papel que des-
ppenan en la conslitucion de las ciencias. Si
(}f‘izalp%err;ﬂl}c_as fuesen sélo combinaciones [6-
Br‘erFQibICe mmullus convencionales, seria incon-
L L (11“?‘1?'““1_”” ‘l]l(’t.'ll]IIlI:II!I('!Ilt‘ enrique-
mAs E[ué ll(lt‘.L-’llg_{J,‘p.I_m;k, que i'I:I‘\":! en ellas :|_I,n__rn
O_q.ue q[‘ al gl.|lil_l_ll.l, si es inagolable el fon-
0 e Il’le._' flzs_m_vncl:l_s excavan, es que ese fon-

5 la realidad mismay.

) a4 naluraleza

Cimientos maf

historia de la ciencia,
o y el influjo de los cono-
= -8 atematicos, imponen esla ensefan-
i;}p{éﬂgﬁ.imflm 0 Tundamenlal de los estudios
como Iaqﬁ :'l(‘d]l]-'ll t:[l {.u‘]lu*llus ramas o esferas,
o pOCUb(]pq. .;(l._u. (I.l‘l]lﬁli‘..‘w’ economicas hasta ha-
maticas esarticuladas de las disciplinas male-

Falta ver lo que nos dice la experiencia di-
déctica.

At
-

# 3k

Al dia siguienle del armisticio (o hemos re-
cordado en olro articulo) Francia comprendid
que la obra de restauracién estaba principal-
menle en manos de sus ingenieros. Ellos ha-
bian de rehacer fabricas e industrias; ellos ha-
bian no sélo de reanudar la vida del trabajo pa-
cifico interrumpida o maltrecha por la guerra,
sino incorporar a esa vida los adelantos cien-
Lificos, algunos debidos a los desvelos e inge-
nio de sus propios enemigos. La critica, siem-
pre necesaria, pero mucho més precisa en las
horas de crisis y de reconstrucciéon, cayé des-
piadada sobre la ensefanza lécnica. Y surgid
de lodos los labios y como sintesis de todas
las preocupacipnes la pregunta salvadora:
¢Como debemos formar a nuestros ingenie-
ros?

Esta pregunta fué contestada en numerosos
libros y arliculos con el ardor que merecia tan
Irascendental problema. Nos referiremos sola-
menle a las conclusiones de dos libros enton-
ces publicados: el de Leén Guillet (L’enseigne-
ment lechnique superieur a l'aprés guerre. Pa-
yol, 1918, y el de E Flagey: Commet devenir
ingenieur par U'Ecole au par P'Usine?, Payot,
1218), que en cierlo modo complementa el de
Guillet, pues uno estudia la ensefianza iécnica
francesa, suiza, belga e inglesa, y el olro la
de los Estados Unidos. '

Ya dijimos en olro articulo que Guillet pro-
pugna una solida cullura general, como base
formaliva:; pero ademas pide en la primera eta-
pa o esladio de los esludios de ingenieria espe-
cializada un complemento importanie de cien-
cias puras, principalmente de matematicas, y
no de malemalicas especiales.

Chiltenden, reclor de la Universidad de Shef-
field, considera igualmente bdasico el estudio
de las matemdilicas puras en la formacion del
ingeniero, pero no quiere «que los programas
sean excesivamenle vaslos, sino que se concre-
len a las eciencias y céleulos fundamentales,
que sirven de base a los estudios de eleclrici-
dad o de metalurgia», El principio que Inspi-
ra la- ensenanza en Sheffield, y de la cual se
manifiesta su reetor satisfecho, es el siguien-
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en problemas de detalles 'y
preslar loda la atencion a los principlos ge-
nerales y fundamentalesy. La Universidad en-
via a los alumnos, una vez lerminados los es-
ludios, a las grandes fabricas, donde se fami-
liarizan con los (rabajos pricticos.

Stillwell, presidente de la Cdmara de los In-
genieros civiles de Nueva York, aconseja «que
Ia ensefianza téenica superior reserve amplio
margen a las malemdaticas, que forman el es-
piritu recto, el razonamienlo y el juiclo sanos;
por ello declaro que el alumno de 1ngeniero
no hara nunea bastante ni demasiado en esta
maleriay.

El esludio de las maleméalicas es ante todo
necesario al que ha de discurrir; es la luz del
cerebro. Los grandes literatos, los maestros del
pensamiento son, con algunas excepclones, ma-
fematicos y sn estilo breve, conciso y limpio no
deja lugar a dudas en este punto.

No son clios los que redactan informes de
cien paginas o carlas comerciales, en las que
se pierde a cada paso el hilo de las ideas. Sus
escritos son corlos, pero absolutamente preci-
SOS.

Un ingeniero me escribié en cierla ocasion:

«Si hubiese sido mds instruido y tenido liem-

le: «No perderse

po le hubiera escrito una carta mas corla; asi .

que perdoneme toda esta palabreriay...

Quiere Stilwell que todos los factores, que
deben lomarse en cuenta para la formacion del
ingeniero, se apoyen en una base solida de co-
nocimientos matemalicos y se pronuncia contra
la especializacion prematura, impuesta por al-
gunas universidades.

«Si Francia, dice el profesor Mann, se in-
clina demasiado a la leorfa y forma ingenieros
demasiado ledéricos, en los Estados-Unidos se
peca por exceso de prdctica, pues esia practi-
cn se da a expensas de la teoriay. En las opi-
niones recogidas por Flagey se advierte los gra-
ves defeclos de la segunda ensefnanza norieame-
ricana ya anotados por Caullery en su célebre
libro sobre las Universidades yanques y un abu-
so del practicismo y de la preparacion meca-
nica. ;Y atn hay enlre nosolros quien propone
como modelo la ensefianza norteamaricana!

Carty, ingeniero gedgrafo recuerda la dife-
rencia que existe entre las investigaciones cien-
{ificas de laboratorio y las investigaciones cien-
tificas induslriales; aquéllas se hacen con el
fin filos6fico de ampliar los conocimientos hu-
manos y conquistar la verdad, éstas persiguen
un fin econ6émico y ulil. Parece enamorado Car-
ty del fin ntil, sin parar mientes en que lo util
es el fruto de la pura investigacién cientifica
y sin arbol no hay fruto. Cierto que el inven-
for no sabe siempre explotar su invento, pero
ello sera dekido a defectos de su formaciéon o a
cansas exlranas a su saber.

* %k ¥

Los dominios respectivos de la ciencia pura
y de la ciencia aplicada trae de la mano el pro-
blema de la relacién de la Universidad con las
Iiscuelas especiales; aqui hace poco suscitado,
con escaso laclo, por clerto.

En Alemania, nos dice Suyau, la Escuelas
especiales no estudian mas que una parte del
saber, las universidades lienen por objeto re-
unir todas esas partes y componer sus sinte-
sis. Las escuelas se proponen la aplicacién de
la ciencia: las universidades buscan la ciencia

pura. Las escuelas forman los artifices que apli-
can los descubrimientos; las universidades for-
man a los que invesligan y buscan los descu-
brimientos. «las escuelas son el reino de la ac-
cion, dice el P. Didon en su libro sobre los
alemanes, las universidades son el reino de la
luzy. En un liempo en que se ensanchan sin
cesar los horizonles del saber, un espiritu ais-
lado se desesperaria si hubiera de enconlrar
con sus solas fuerzas la unidad de la ciencia;
las universidades, grupos de hombres asocia-
dos para esla obra, hacen que esa unidad re-
sulte visible a todos. Asi como las circunvolu-
ciones cerebrales se repliegan sobre si mismas
y llegan d formar el 6rgano del pensamiento, asi
{as diversas ciencias deben relacionarse y re-
unirse en un solo haz, que se llama las facul-
lades, las cuales se juntan en la Universidad
para formar el gran érgano de la ciencia co-
lecliva y nacionaly.

Lasker, senalé ya el peligro que para la uni-
versidad alemana lenia la relajacion del lazo
intelectual, la division en compartimentos de
las diversas facultades y aun de las diversas
ramas de la misma Facultad, esto es la especia-
lizacién exclusiva, propia de las Escuelas espe-
ciales. Por ello ya invit6 Suyau en su tiempo
2 reunir las facultades actualmente separadas
en una Facultad de Arles como antes se decia
o en una Facultad de Filosofta, como se dice en
Alemania. La separacién de las facullades se
introdujo por primera vez en la Universidad
napolednica, siendo su efecto perjudicial para
una porcién de ensefianzas y provocando una
especie de anarquia.

* ok %k

Si en Espana existiera la Universidad jcon
qué poco esfuerzo podria crearsel, todos los
alumnos de las diversas Escuelas de ingenieros
v de las demds Escuclas Especiales, que nece-
Silan antes de especializarse, formarse en la
ciencia pura, sobre todo en la matemdlica, de-
bieran pasar por esta especie de noviciado cien-
lifico universitario, de donde saldria la selec-
cion pedida por las Escuelas Especiales. Pero
la Universidad no existe y como no existe tam-
poco una verdadera segunda ensehanza, la se-
leccion para lodas las ensefianzas superiores se
verifica por absurdos exdmenes de admision,
que lo prueban todo menos la capacidad y seria
formacion cientifica del candidato.

L

Huelga decir que si el ingeniero, que ha de
dedicar su actividad conslantemente a la apli-
cacion priclica de la ciencia, necesila una so-
lida base de conocimienlos malemdlicos puros,
mds precisa atn serd esla base para el fisico,
el quimico y el naturalista. Por ello creemos
ur: error la supresion de los cursos llamados
preparaicrics.

La mala organizacion de éslos ha sido la cau-
sa de su descrédito. Convenientemente refor-
mados, complelarian la obra educativa de la se-
gunda ensenanza y serian valiosa propedéulica
de la ensenanza superior. La lendencia en Ltoda
Europa, a pesar de la larga duracién del ba-
chillerato (siele cursos como minimum) es at-
pliar dichos cursos.

Como en la segunda ensenanza, eslos cursos
perseguirian como fin lo més valioso e impor-
lante que hay en la ciencia: la calidad del sa-
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ber, el método y la organizacién de los cono-
cm:nf.?,tﬂsb debieran ser eslos eursos el punlo
: 1:?:?3].. del enlace de lodas las Facullades y el
i.l-:zd de union de las Facullades con las Escue-
las especiales. El fuluro economisla, el fuluro
aplico, el futuro ingeniero, el rlllur-cln arquileclo,
coincidirian en la clase de malemdlicas de ta-
les eursos como el fuluro arquiteclo y el l1_1tu-
vo historiader en la de hisloria del m'l_c. cOmo
aves que se cl'f:l:enen en la misma rama y con-
lemplan los mIsmos h()l‘l}‘EUIHL‘..:i antes de lanzar-
se a volar en opueslas direcciones,
%k

La clara perspicacia del leclor se habra per-
calado, sin duda, de Ia hUIId':l ll':lllﬂ]:{ljl'lllllt'll.lll
que necesila Loda nueslra ensenanza. Si no que-
[emos caer en nuevos errores, que comprome-
tan el porvenir cientilico, industrial y econé-
mjco de Espana, habremos dqprps;;:n(lll' de
criferios basados en el capricho individual o en
razones extranas a la pedagogia y aceplar como
normas las leorfas mejor cimentadas y desde
luego conlrastadas con la experiencia y abona-
das por las mds allas auloridades pedagogicas.
Solo asi podra racionalizarse 1_’1'tr.*;1bu‘|0 inle-
lectual, hoy como en ningin pais, dcs-‘.gn'lgam-
zado enlre nosolros. Y la primera condicion y
exigencia de la racionalizacion es reconocer la
jerarquia y valor de cada disciplina, determi-
nandolos por la conlribucién a la obra educa-
tiva y por la fecundidad en la proliferacion de
las ciencias, y por la amplitud, que lenga cada
drea del saber. L.a Malemdlica es un arbol fron-
doso de hondas raices y ancha y elevada copa.
Su vitalidad es inexlinguible y su fecundidad
lan asombrosa, que peridédicamente echa nue-
vas ramas y fllores y produce nuevos relofios.
Conceddmosle, pues, el espacio que merece, por
espiritualidad y por conveniencia, en todos los
grados de la ensenanza,

J. ALBINANA MOMPO
PP

Boycott a los industriales mejicanos

Los periodistas y el personal de talleres de
los periédicos mejicanos, se han confabulado
para no permilir que en la Prensa sé diga na-
da en favor de los industriales por haberse
éstos opuesto a la promulgacién de la propues-
ta ley federal del Trabajo.

Comentando el caso El' Debale, dice, con sobra
de razén, que de prosperar el sistema y gene-
ralizar el «Principioy que ha inspirado esa de-
cisién, nos podriamos encontrar con notables
consecuencias. Por ejemplo: los periédicos
realizan una campaiia que molesta a las Compa-
as o0 a los empleados de ferrocarriles, y és-
l?s acuerdan no transportar los paquetes de
Prensa en los trenes. Si el peridédico no es mas
que de los periodistas, no hay razén para que
el Iren no ea de los ferroviarios,

_Siempre vamos a parar a la ideologia del
¢ludadano Nerén, de La Marsellesa: cel pensa-
miento libre, proclamo en alta voz, eter,
_Demos por bueno el derecho de periodistas
Y obreros coaligados, a impedir que se publi-
?hud‘ilg?z-lq? en favor del punto de vista de los
cid slria (“‘» Mas suponemos que si esa coali-
a0 s lieita, 1o serd, con mucha mds razén,
P‘;mdl.e los industriales para suprimir los anun-
08 en la: Prensa . Y entonces, ;dénde van a
Parar los periédicos?

La aviacion militar moderna

Trata la_Prensa francesa estos dfas de la
aviacién militar moderna y del impulso que le
dan, en los actuales momentos, determinados
paises. '
_Francia dispone de 1.500 aviones de primera
linea; 700 de reserva y 1.400 en los depdsitos.
En lotal puede lanzar al aire la nacién vecina
en caso de guerra, 3.600 aparatos,

La Gran Bretafia, dispone de 50 aviones de
primera linea y 700 de reserva, y la nacién ita-
llana de 1.000 de primera categoria y otros
lanlos de la segunc};.

Los Estados Unidos tienen 800 aparatos del
ramo de guerra y 550 de Marina.

Los soviets rusos disponen de 90 escuadri-
llas, con un total de 1.100 aeroplanos y de
200} hidroaviones, Los polacos tienen 300 aero-
planos y 30 hidroaviones; los checoeslovacos,
475; los rumanos, 200: los servios 400, y los
belgas 234, todos de primera calegorfa.

Las fuerzas aéreas, disponen en Francia de
28.000 hombres; en los Estados Unidos, de
25.000; en Italia, de 18.000, y en la Gran Bre-
tania, de 30.000. 5

El Japén estd desarrollando extraordinaria-
mente su potencia aérea, sin que por el momen-
lo se sepa con seguridad, el numero de sus
unidades militares y navales. Se sabe que se
terminan 17 escuadrillas navales, de 16 apara-
tos cada una y 500 aviones, para ocho regi-
mientos de primera linea.

Inglaterra ulfima (ambién 52 equipos de «Ho-
me defencey y prepara otros veinle,

Italia quiere completar muy pronto 182 es-
cuadrillas, con 30.000 hombres. La organiza-
cién italiana es tan perfecta, que a pesar de
lan formidable potencia aérea, sus gastos no
pasan de 3.000 millones de francos en los 1l-
limos ocho afios, mieniras que Francia ha
gaslado, en el mismo periodo de tiempo, diez
mil millones.

Alemania no publica estadisticas, y, natural-
mente, esld limitada su iniciativa por el tra-
lado de Versalles. Pero multiplica sus lineas
aéreas de Comercio y las perfecciona constan-
temenle. Como dice un léenico francés, lo mis-
mo pueden arrojar bombas los aeroplanos mi-
litares que los de comercio.

Los norteamericanos disponen también de
numerosa flota aérea comercial, que seria po-
deroso auxiliar de la guerra en un momento
deferminado.

Los datos apuntados ligeramente dan idea
de lo que seria una guerra con lales elementos
unidos a las formidables combinaciones qui-
micas que se preparan en los laboratorios.

En bien de la humanidad, tan castigada con
la 1ltima lucha, es de desear que se impongan
las ideas de paz, v que los aeroplanos floten
en el aire para aumento del bienestar y el
progreso, y no con propdsitos de destruceién.

el i el e it

La electricidad en las grandes capitales

Nueva York, Parfs, Berlin y Londres—tal es
el orden de importancia de eslas cualro gran-
des metrépolis en lo toeante al consumo de la
eleclricidad por habitanle. En Londres exis-
len ochenla y cineo centrales de electrieidad
cuya capacidad lotal es de 900.000 caballos, v
en’ Nueva York, siete, v su capacidad total es
de 1.190.000 caballos,
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ALIMENTACION HUMANA
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La madre Tierra
~ Segun un interesante trabajo del profesor de
la Universidad de Viena, Arnold Durig, —in-
certo en Invesligacion y Progreso—, la masa
humana que la Tierra puede sustentar depen-
de naturalmente de la produccion de sustan-
¢ias alimenticias.

Investigaciones autorizadas han demostrado
el conlinuo aumento de la poblacion de la Tie-
rra, que en cien anos se ha duplicado, y que
actualmente presenta un c_remmlentq’anual de
0,57 por 100, llegindose a la conclusion de que
si en lo sucesivo el aumento de poblacion con-
tinta siendo igual al de ahora, dentro de 150
2 300 anos no habrd ya. alimento para el ul-
lerior aumento de poblacién La Tierra no po-
dria. en realidad, alimenlar a mds de 6.000 u
%000 millones de habitantes; pero, para alimen-
tar esle numero, es necesario un aumento con-
siderable de la superficie cultivada, el cual
—medido per el crecimiento actual de la po-
blacién de la Tierra—puede, evaluarse, al ano,
en una extension como la mitad de Francia.
Como en las zonas lempladas no se puede ob-
tener ya extensiones lan grandes, tendrian que
ser intensamente cullivadas las regiones hume-
das tropicales, lo que, segun Penck, traeria por
ccnsecuencia el que, en el porvenir, 2/3 de la
poblacién habrian de vivir en las zonas tropi-
cales y 1/3 en las lempladas, al revés de lo
que actualmenle ocurre *(3/4 en las templadas,
1/4 en las tropicales). Esto, sin duda, no pare-
cerd necesario, teniendo en cuenta las facili-
dades de transporte; pero aun asi, Easl cree
que la raza blanca ha de aspirar a poblar las
regiones (ropicales, lo antes posible, a fin de
asegurarse la posesion de aquellos territorios
de produccion de alimentos e impedir que sean
-ocupados anteriormente a consecuencia  del
crecimiento de las razas de color.

Se suele caleular que la superficie necesaria
para la alimentaciéon de las poblaciones huma-
- nas, es una hecldrea por habitante. Alemania,
con 0,7 heclarea de superficie cultivada por ha-
bilante, no consigui6, en realidad, a pesar de
las requisiciones en las regiones ocupadas, ali-
mentar a su poblaciéon cuando la Guerra, vy
aun hoy resulta que el 25 por 100 aproximada-
mente de los alimenlos necesarios fiene que ser
importado. La superficie cultivada de Inglate-
rra, que era de 0,45 hecldrea por habitanle a
prineipio del siglo, ha bajado a 0,31 heclirea
por habilante: Austria no dispone mas que de
(1,26 ‘hectdreas por habitante, e igualmente en
Francia, Bélgica, Holanda, Dinamarca, Suecia
y Noruega, la superficie cultivada no llega ni
a aproximarse a la necesaria. No es de espe-
rar que, en el porvenir, se produzca una ime-
jora en lo que se refiere a superficie culliva-
ble; pues el crecimienlo ‘de la poblacion va
acompanado de un aumenlo en las cindades, en
las colonias urbanas, en las empresas indus-
[riales y en las exigencias crecienles de lerre-
no para las obras de comunicacién, que sélo
pueden conducir a una disminuciéon del suelo
cultivado y que llevarda a Europa a depender,
cada vez mas, de la importacion de malerias
alimenlicias de olras partes del Mundo. Cierto
que puede conseguirse mucho mejorando las

labores y abonos de los suelos, cultivando las
yariedades de mayor rendimiento y prefiriendo
aquellos cullivos que hayan de dar el rendi-
mienlo méaximo por hectarea; pero de momen-
to, el camino emprendido no parece promete-
dor. La gran division de la propiedad ruslica
v la mala administraciéon en varios estados nue-
vos de Europa, la falta de capilal para la agri-
cullura en otros paises, la huida del campo ha-
cia las ciudades y el aumento de consumido-
res ante la disminucién de produclores, no son
hechos que facililen un aumento de produc-
cion en toda Europa frente al aumento de po-
blacién; y por todo esto, la imporfacion tolal
de Europa va subiendo continuamente, mien-
tras baja su exporlaciéon de calorias.

En esta siluacion, parece peligrosisimo el dar
como alimenlo a los animales destinados a la
produccién de carne una parle de los frutos
del suelo y de las calorias imporladas, con
pérdida en su valor como alimento, rebasando
muchos las normas de la explotacién racional
que, para ulilizar la hierba y los produclos
secundarios, exige de por si un cierto desarro-
llo en la ganaderia. Verdad es que, actualmen-
te, hay fuera de Europa una sobra notoria de
productos alimenticios, que oprime mucho a
la produccion del pais, la cual sufre por la so-
hreproduccion barata de ofras parles del Mun-
do; pero no se liene en cuenta que la situa-
cion alimenticia de Europa no es favorable y
serdq tanto peor cuanto méds aumente su pobla-
ci6n, mas exigenle sea ésta y mayor cuenta se
den los otros paises de que Europa depende de
la producciéon de alimentos en ellos.

El bienestar de un pais y el crecimiento de
su poblacion estdn en relaciéon directa con las
propias producciones y especialmente con la de
alimentos. Una disminucion en el bienestar
ocasiona una baja en la poblacién: en lanlo
que el Canadd ha duplicado su numero de ha-
bitantes en weinlicuatro anos y los Eslados
Unidos en ftreinta y ocho, en Alemania el lanlo
por ciento de mnacimientos se ha reducido a
la mitad en los nltimos veinle afnos; mientras
que en 1920 hubo todavia un aumento de pobla-
cién de 640.000 individuos, en el ano 1927 ha
bajado ¢ésle a 400.000. Hay que lener en cuen-
la, al hablar de esla cueslion, que el movimien-
lo de la poblaciéon se ha modificado ‘por com-
pleto en los ullimos decenios, porque el pro-
medio de duracion de la vida ha subido, de
lreinta y ocho a cincuenta y siele anos, y por
consiguiente, ha habido un aumento en los
hombres de edad y lambién de nifos, a conse-
cuencia de haber disminuido la mortalidad en
los nifos de pecho y porque se conservan mas
ancianos gracias a los progresos de la medi-
cina. También es muy crilico el porvenir, por-
que hemos de esperar que, por introducecién
de una mayor cullura, disminuya la enorme
morlalidad infantil de las razas negras y cobri-
zas, y que éslas, por una multiplicacion su-
bila, llenardn sus propios lerritorios culliva-
bles ‘que deben conslituir la reserva para la
alimentacion de Europa. Actualmente, Europa
comparte con Africa y Asia el sobrante de lri-
go -de olros paises. Europa, de pais exporla-
dor de cenleno, se ha converlido en pals im-
pertador,

Cuando en Euaropa, en algin momento, re-
sulta demasiado pequefio el suelo cultivado de
nn eslado, como ocurrié en Alemania duran-
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Guerra, la consecuencia inmediala es el
(o ls ma’ts’o menos oculla, que lleva a Ja
h%‘ml?re de peso de los habilantes, a la dismi-
er-c_l}dade qlu capacidad de lrabajo y con ello
nne ece-;idad menor de calorias, y al mismo
e unansuge ia morlalidad. En Viena, en el
t;empg yeor de la posl-guerra, la mortalidad
tmlg?]ll?ubél‘culosis ul(tfn'w}(} a :':-‘i_;nu- 10.000, cuan-
do actualmente es de 20 por 10.000. .

Es muy nolable el que, en las circunslan-
cian presentes, lo mismo en Alemania que en
Austria, la alimentacion del 1'mehlt.), como pro-
medio, parece encaminada a f}im_n'sla} en un pla-
no de «consumo de lujor. Si consideramos lo
que ocurre cn Austria, llama sobre lodo la
atencion el hecho de que el consumo de) car-
ne de la poblacion vienesa se eleva (1928) a
80 kilos al afio, por cabeza. Segun las esla-
disticas, en las familias obreras de Viena el
consumo de carne y Salchichas se l_’[(}\’:l,‘ en
junto, a 57 kilos al ano, por cabeza; mien-
tras que hace un siglo se calculaba ésle, en
Alemania, en solo 13 kilos por ano y cabeza.
[.a poblacién auslriaca, al hacer este gran
consumo de carne, que represenla un consu-
mo de lujo, no se (_'(Jllf()l"lllil simplemente con
carne, sino que exige, ademas; que sea selecla.

Mienlras que Francia imporla, solo de Ar-
gentina, 400.000 carneros congelados, y que
en Francia, Inglalerra y Bélgica se presenla
carne de carnero aun en los mejores reslora-
nes, en cambio, en Ausliria, es l'r_-ch:l_zzrula casi
por completo esla carne y, puede decirse, toda
carne congelada, y se exige la mejor carne
de vaca y de cerdo.

e

has causas de que el papel amarillee

Los papeles para documentos y los deslina-
dos a la reproduccién de impresiones artisti-
cas suelen perder al cabo de algtin tiempo su
color primilivo y amarillean. Ello obedece a la
oxidacién y calentamiento de los productos que
contienen, como malerias lefiosas, resinas, co-
lores, ete.

Otra causa de que el papel blanco amarillee
fdcilmente es el blanqueamiento imperfecto de
la pasta. Ll papel puede conlener de 0,002 a
0,01 por 100 de hierro orgénico. La resina pro-
voca la alteracion del color del papel. Por lo
lanto, un papel conteniendo resina al ser ex-
puesto a la luz solar, durante algiin tiempo, se
vuelve amarillo y soluble en una solucién alca-
lina muy débil ¢ en el agua,

S S U

ba tirada de un gran diario inglés

:Cudl es el diario inglés d
Primer rango lo solicila la
Laily Exppess,
Irolada, "es de
(l‘os ejlemplares
c1f1§a de la (irada efecliva).
ve ﬁbel'l_los_ anolar, como hecho nolable,
enla d}arm del Daily

e mayor tirada? El
empresa editora del
pues su firada, oficialmente con-
LABE 150 ejemplares vendidos
ivendidos son borrados de la

que la
Erpress ha aumentado
(-‘n 7 ] ‘I i e i s .'
]'dI'GL;n ?no la cifra casi fabulosa de 219.196 ejem-
% 10 que demuestry 1a imporlancia en In-

f;’!alc[‘ra de esle rr”';.;'““t, e ]’l'l'ljf‘"H.

1*7

El Goncurso Guggenheim

Se anuncié esle concurso con un premio de
100.000 délars para el aviébn que reuniera de-
lerminadas condiciones de despegue, velocidad
y alerrizaje y se pensé por muchos que estaba
hecho a la medida del autogiro.

Nueslro compalriota, D. Juan la Cierva, no
quiso presentarse a esle concurso por razones
dificiles de explicar, aunque sobradamente con-
vincenles para los que sabian lo ocurrido «en-
lre bastidoresy. :

El juicio, casi unénime, que ha merecido el
concurso y su framitacion puede conocerse le-
yendo lo publicado en el New York Herald del

3 de enero y que traducimos literalmente a
continuacion.

LA SEGURIDAD EN EL AEROPLANO

«lil concurso Guggenheim para la seguridad
acrea ha sido una decepcién. Después de todo,
no ha sido ni siquiera un concurso, puesto que
no hubo mds que un solo parlicipante que cum-
pliese las condiciones minimas previstas. Este
hecho pudiera no significar nada, por ser ex-
(raordinariamente dificiles las performances
minimas exigidas; pero el vencedor no poseia
realmente ningun nuevo principio fundamental
y el eoncurso, por lo tanto, no parece haber
sefialado el punto de arranque para una nueva
seguridad aérea, que se esperaba. Ademds, la
seguridad es algo tan relalivo, que cabe pre-
gunlarse si el aeroplano vencedor es o no mds
seguro que los olros tipos corrientes. Las con-
diciones mismas del concurso tendian a des-
cubrir un aeroplano que proporcionase al pi-
loto los medios de vencer los peligros a que
esla sujeto lodo aeroplano, mds bien que a
descubrir un aparalo que no pudiese correr
esos peligros. Han expresado muchos la opi-
nion de que el resultado ha sido un aeroplano
(que permite a un hdbil piloto lucirse todavia
mds, pero que para ello ha de ser mecesaria-
mente nn virtuoso, Hoy dia, la mayoria de los
accidentes de aviacién son debidos a Taltas de
pilctaje, lo que demuestra, si no nos equivo-
‘amos, que en esle aspeclo de la seguridad de
In aviacion, no hemos avanzado nada. Por eso
cabe preguniarse: ;Es que el verdadero pro-
blema de la seguridad consiste {odavia en cons-
fruir aeroplanos mas seguros o en entrenar pi-
lolos mas seguros? _

Pero aunque los resullados no hayan sido
los esperados, el publico debe quedar agrade-
cido a Guggenheim, El Concurso ha servido
para aclarar el camino en varias direcciones:
el aeroplano vencedor es un aparato notable y
con él se ha realizado un trabajo de desbroce
que no necesitard repetirse en las proéximas
pruebas andlogas. Debido. en parte, a la ‘gran
prosperidad de que goza la industria aérea, el
Concurso no ha llamado la alencién tanto como
se esperaba, y si uno nuevo tuviese lugar, po-
drd buscarse algo que nos aproxime mds al
problema fundamental de la aviacién. El auto-
eiro no figurdé en este Concurso; este aparalo u
olro igualmente revolucionario, puede tener la
clave del problema.»
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No se devuelven los originales no solicitados
ni se mantiene correspondencia sobre ellos
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El coste de [a Aerondutica mandial

La cantidad que -actualmente se invierle en
el soslenimiento de la Aerondutica mundial se
eleva a muchos cientos de millones,

La Aerondutica de guerra cada vez cuesla
mds cara. No pasa dia sin que aparezcan nue-
vas concepciones: aeronaves de gran lamano,
dotadas de perfeccionamientos, accesorios y
armamento costosisimos; ideas cuyo esludio y
experimentacién requieren grandes laboralorios
especiales y gaslos crecidos de malerial y per-
sonal, grandes viajes y trabajos de informa-
cién para mantenerse al dia en esla clase de
asuntos, que solo a peso de oro pueden reali-
zarse; circunstancias varias, en fin, que impo-
nen la rapida modificacion de lo ya eslable-
cido, con el consiguienie dispendio de lraba-
jo y dinero.

Por ello, nétase que las cifras totales de los
presupuestos de Aerondutica de las grandes
naciones crecen sensiblemente de un afo para
otro, amenazando traspasar los limiles que la
capacidad econdémica de cada nacién puede
otorgar a ese fin.

Empresa dificil, casi imposible, seria la de
resefiar con exaclitud las cifras reales que en
los presupuestos de las diversas naciones se
consignan para gaslos de Aeronautica, tanto
mas cuanto que en algunos de ellos parece ha-
ber presidido la deliberada idea de que esos
datos no pueden ser conocidos coh precision.

Si a esto se anade que las cantidades inver-
lidas en el sostenimiento de la Aeronaulica co-
mercial se ven a menudo reforzadas con apor-
taciones de las Municipalidades y olras entida-
des de caracfer local, se comprende cudn di-
ficil es senalar con absoluta cerleza la cuan-
lia total de lo que anualmenle consume la Ae-
rondutica mundial.

Cabe, sin embargo, ofrecer algunos datos nu-
meéricos, exlraidos de los ultimos presupuestos
de las principales polencias, que permilen ad-
quirir idea de lo que lratamos.

El crédito concedido para Aerondutica en el

presupuesto 1928-1929 de los Estados Unidos,
asciende a 68.487.212 délares, distribuidos en
la siguiente forma: Aviacion Mililar, 25.035.562;
Naval, 32.939.800; Ministerio del Comercio,
702.000 para la Administracién Central, vy
3.202.850 para el eslablecimiento e infraestruc-
tura de las lineas; Minislterio de Correos (pago
de los concesionarios de transporte del Correo),
6.000.000, y Comité Consultivo de Aerondutica,
600.000. Excede el total, en 21.268.118 dolares
al figurado en el ejercicio anterior, v es digno
de ser nolado que supera en 36.313.212 al del
presupuesto de 1923-1924. Es decir, que, en cin-
co anos, se ha duplicado con gran exceso.
. El presupuesto inglés en el afio actual fija la
suma de 16.200.000 libras esterlinas, para gas-
tos de Aeronautica, cifra inferior en 50.000 a la
del pasado afno. Pero el ministro del Aire ha
declarado que tal resultado, logrado a costa
de grandes esfuerzos para economizar en lo
cancerniente a Aviacion de Guerra, ya que los
créditos relativos a la Comercial exceden en
450.000 libras a los del afio anterior, no parece
aconsejable perseguirlo en anos sucesivos.

En el presupuesto actual del Ministerio del
Aire de nuestra vecina Republica, la cifra to-
tal de créditos se eleva a 1.769.652.780 francos,

distribuidos en: gastos comunes y Aerondutica
Comercial, 551.495655; Aerondutica Militar, fran-
cos 924.549.620 en la metrépoli, y 45.880.090 en
Argelia y Tunez; Conslrucciones y material
nuevo. 104.658.000; Marruecos, 58.223.140. Ejér-
cito de Levanle, 48.080.380, y Aerondulica colo-
nial, 36.765.895. Todavia cuenta el minislro del
Aire con un crédilo de un centenar de millones
para necesidades de momento.

~ Del presupuesto del Reich es imposible de-
ducir lo que la nacion alemania gasla en su
aeronaulica. El presupuesto del afio pasado,
que el «Berliner Tagleblatty califico de «dndes-
cifrabley, molivé algunos comentarios por figu-
rar en él. englobados, los créditos referenles
a aviacion y lransportes automoviles, lo que
hace dificil especificar lo realmenle deslinado
a la primera. Pero, ademds de lo consignado
en el presupueslto del Reich, precisa tener cn
cuenta que los Eslados alemanes y los muni-
cipios aportan sumas diversas y prestan au-
xilios mas o menos direclos a la aerondulica,
lo que dificulla aun més la posibilidad de con-
crelar las cifras invertidas en ella. Del presu-
puesto aclual son conocidos algunos datos: los
gaslos generales de aerondulica alcanzan mar-
cos 23.411.500; al Establecimiento Central para
la seguridad aérea, se destinan 1.629.760: se
consignan para gastos extraordinarios 2.875.0(4),
v La Lufthausa recibe, como subvencion por
diversos conceplos, 17.050.000.

Pero se asegura, y al parecer con fundamen-

to, que muchos gastos de aerondutica se disi-
mulan en capilulos de los presupuestos de olros
ministerios distintos del de Transportes,
. En el presupueslo italiano de 1929-1930 se en-
cuenlra la cifra 700.000.000 de liras, distribui-
da como sigue: para compras de material, 287
millones; para aviacion civil, 60.000.000, y para
personal, 230.000.000. Dicha cifra ftolal viene
conservandose sin alteracion desde hace l[res
anos, v a ella se ha llegado, desde la 258.700.000
que 1rigié en 1923, por ecrecimienltos sucesivos
que le han hecho pasar anualmenle por ios
valores 460.200.000, 558.000.000, 745.000.000 vy
(63.000.000.

Se comprende cuan dificil es delerminar los
gaslos de la aerondulica rusa. Sdbese, sin em-
bargo, qite Rusia gasta 108.000.000 de rublos
en los primeros (rabajos de establecimiento de
su aviacion civil, y se discule aclualmente en
la nacién soviélica la cuantia de primas y sub-
venciones que han de olorgarse a las compa-
fifas explotadoras. ‘

El presupuesto actual de Holanda senala para
la aerondutica la suma tolal de 778.000 florines:
133.000, para la Administraciéon General; 116.000
para estudios, y 529.000, para los gaslos res-
lantes. Independientemente del anterior, exisle
el presupuesto aerondutico de las Indias neer-
landesas, cuya cifra total asciende a 393.900 flo-
rines, y, respecto a subvenciones, destinanse
225.000 a la K. L. M., y recientemente se soli-
cité un erédito exiraordinario para elevar de
medio a tres millones de f(lorines la participa-
cién del Estado en el capilal de la empresa en-
cargada de explolar la linea aérea de union de
las Indias neerlandesas a la melropoli.

Yugoeslavia subvenciona a las companias de
Iransporte aéreo con 25 dinares por kilémelro
de recorrido efectivo, pagdéndoles, ademds, la
mfraestructura de la red y aportando otras sub-
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sin que pueda precisarse el tolal in-

vencionﬂss
ve,li‘tlglo'oco poseemos reseiias muy precisas del
amp eronautico * japonés, porque esla

: ueslo ael ; : :
:}gﬁg ado en 1os capitulos del de defensa na-
e

cional. Se eslima en unos 5{_).11{]_{‘).(‘100 (_Il_t;ldél:n'es.

Cosa andloga sucede en nuestro pais, .donde
2 es sabido que los gastos de las aeronduticas
}I-lilital‘ y naval aparecen mezclados con los del
ijl;jército v Marina en los presupueslos de los
1'espe(itivds departamcni.os._ Las :sub_vpnclones
de nuesiras ]igeas (:-otn'n_ercla]cs se estiman en

: illones de pesetas. k.
tl%suergilsltloen su pl:*gsupues[.u para 1928-1929 des-
tina 8.043.277 coronas para la aerondulica de

uerra, 1.939.00 para compra y enlretenimienlo
de material: 2.340.000, para rnnsll'ucclorlest
5(00.000, para subvenciones: 5.000, para gaslos
accesorios, y 300.000, para imprevislos.

De ofros paises, como Checoeslovaquia y Po-
lonia, sélo se poseen dalos incomplelos. El pri-
mero gasta anualmente unos 200.000.000 de co-
ronas, y el segundo invertia hace lres arios
15.514.670 zlotys anuales en su aerondulica, pero
ecta cifra ha crecido después considerable-
mente. ! A

Las citadas cifras eslan llamadas a persistir
en su inusitado crecimiento, tanto las relativas
a la aerondutica de guerra, como las que se
se refieren a la comercial. Precisa también,
respecto a esla ullima, no olvidar que la ayuda
oficial que ha de recibir no perseguira tan sélo
las miras de fomentarla en pro de los inlereses
comerciales y econémicos que parecen Ccons-
tituir su unica razon de ser, sino también las
de constiluir una formidable reserva para caso
de guerra y un medio, por todos conceptos ade-
cuado, de mantener pujante una industria que,
llegado ese caso, serd tan indispensable como
dificil de crear.

No es aventurado, pues, esperar que en pla-
zo no muy lejano sea preciso acometer el pro-
blema de la reduccién de armamenlos aéreos,
al igual que en estos tiempos se trabaja luara
conseguirla en los aspectos militar y naval.

ANTONIO GARCIA VALLEJO
Ingeniero Militar
DO -
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Avila en Ameérica

_ Noticias llegadas de América dan cuenta del
exito alcanzado por el reverendo padre José
Marfa Sédnchez Bermejo, archivero-bibliotecario
de la Diputacién de Avila, que ha dado unas
conferencias de propaganda en Puerto Rico,
Habana, Nueva York, Panamé, Quilo, Buenos
Aires y Santiago de Chile, tratando de la ciu-
(;ad _antes'm(’;n_cionmlﬂ, no solo desde el punto
;g 'vslsta histérico y monumental, sino también
UL _conexion con las dos grandes figuras
gzpa{lgllztus de Santa Teresa e Isabel Ta Catdli-
= ‘11-0 por su _er-udlclon, método cientifico
e acll palabra como por el excélente material
Ne;&‘;"“‘]{llpgl‘ﬂ_!m que_el conferenciante ha em-
[mido,eldiTSo}r:t:o;-_encu}s de que se frata han
BAT on fods l:?”:lr‘u. mas _h:_ilfjgu-efio, d:}ndq lu-
Nismo, s i as a m.z.n_nfcsl_amoncs de hispa-
de Dronse qu}?]'sf)“ !eshmomo_]as referencias
nes, y sio-I]) _lrtad_:lx en las citadas poblacio-
» &, Siendo, de que por lo tanto, digna de

lllenc-lén € ‘%[ l' y

s 2Sla ]H'IH”' 'd"'l”“'r][ 1611 ‘

) - - - LS i (1 ﬂlT!OllCﬂ [Ipl b i
nUl SdnCllLEZ B(.‘l‘llll:i(‘).

Legendo periodicos

En el mar Egeo

I:I] «Angkory cruzaba los Dardanelos.

Suspendimos el almuerzo, porque el «mai-
[rey del buque, que hizo la campafia de Ga-
llipoli, nos iba a mostrar un sitio histérico.

—Bajo aquella higuera, el general Gouraud
perdié su brazo... Vean mds adelante, al pie
de aquellos pefascos... ;No distinguen?

—Un cemenlerio.

—Si. Alli yacen cinco mil ingleses...
a la izquierda...

Los prismélicos nos permilen advertir la fie-
rra removida para abrir las trincheras; las es-
lacas, derrumbadas en su mayoria, con la ma-
ana de los hilos barbados. Todo ello en medio
de una angusliosa desolacién, en un paraje
de color ocre, donde, de larde en larde, se
alza un arbuslo retorcido en tormento. Tie-
rras malditas de la sed y de la guerra como
aquellas de nuesiro Marruecos. .

Al comenzar la tarde hemos dejado los Dar-
danelos para entrar en el mar Egeo.

El comandante del «Angkor» hace su primer
viaje por esla linea, después de quince afios
en_la ruta de Indochina. Por eso sigue con
particular interés la marcha del buque. Yo
paso largas horas en la torre de mando ante
las eartas maritimas, donde estdn, reducidos
a signos minusculos, todos los encantos y mis-
lerios del camino: la profundidad de las aguas
sobre las que se desliza el cAngkory, la distan-
cia que nos separa de la orilla asidtica que
bordeamos, los nombres y particularidades de
las tierras que surgen y de las aue aparece-
ran en un momento determinado.

El comandante Durrieux, va diciéndome ¢6mo
s¢ denominan aquellas islas que forman cons-
lelacién. encendiendo con sus palabras los fa-
ros de la historia y de la poesia.

La tumba de Aquiles, las ruinas de Trova,
la isla de Samotracia, la de Lemmos con las
forjas de Vuleano y el pais de los Ciclopes...
Dos horas después la isla de Tenedos. Y ya
de noche pasaremos anle la de Lesbhos, patria
de Alceo y de Safo.

Una corta escala en Esmirna nos permitio
pisar por vez primera tierra de Asia.

Comenzaba la tarde con ardentia de trépi-
co. Por los caminos del puerto las descargas
de los barcos griegos e italianos han dejado
un reguero de azufre. EI mar rutila como si
hirviese salpicando brillantes. Ya estamos en el
barrio comercial con sus callejuelas eslrechas
v multiples, llenas de ese aliento confuso, ea-
lido v turbador que produce el insomnio. Olor
de especias. de pan caliente, del menta y de in-
cienso de Arabia. Los hombres, encogidos en
los quicios, inméviles, desganados e indife-
rentes. Bajo esta asfixia fodo se deliene en
reposo: s6lo por en medio de la calle se en-
frelazan. sin enmadejarse, las leorias de came-
los que han legado por los caminos del Asia
Menor v los que salen hacia el desierfo.

Pero nsi aue remite la fiebre solar, Esmir-
na se anima stbitamente en una explosién bu-
lNliciosa: viene la compelencia a gritos del ven-
dedor de periédicos v del limpiabotas. aue
lleva su caja adornada de bronces: del «ha-
maly kurdo, que ofrece sus servicios para el

y mis
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transporte; del esoudji», que vende agua y del
csalepdjiv que ofrece tazas de crema o hela-
dos. A eslo se une la algarabia que producen
los infinitos gramdéfonos que consiituyen Ia
plaga de Esmirna. De cada café, de cada car-
neceria, de cada tenducho saca su cuenco re-
torcido una boeina. Son como una nube de
cigarras que enronquecieran borrachas de sol.
Su musica—insistente, mondtona y quejumbro-
sa—os perseguird por lodos los caminos, y
cuando lleguéis al barco sonard aun en vues-
tro cerebro aquel concierto de los mil gramo-
fonos de Esmirna, que confunden sus voces y
sus chillidos, para componer la musica infer-
nial de la ciudad que os ha recibido al desem-
barcar, con un lapiz de azufre.

Después, otro dia y ofra noche de navega-
cion en el Egeo, por aguas embalsadas en un
circo de montafias, sobre las que se curvan
rapidos los delfines, estrellas fugaces en esta
extension de seda azul. Dos mil anos atrds, un
griego alravesando eslas mismas aguas, con-
taria haberlas vislo pobladas de Irilones y ni-
vades.

Blanco de fan resplandecente el cielo y lersa
la mar, el barco cruza entre collares de islas
cubiertas de un verdor oscuro, abandonadas a
s soledad y a su medilacidn.

Al anochecer, salimos del eslrecho que for-
ma la isla de Chio con la cosla asidlica, y pa-
rece que las aguas, sin aquellos diques, se
dilalaran sin limites. Los faros de Kastro y
Paspargo lucen, cuando ain se queman en el
horizonte las tultimas ascuas del ocaso.

El barco vence el estrecho. ;Al fin el mar,
s6lo el mar?... No, en las lejanias, sobre las
aguas quietas y bruiiidas de luna, surgen las
sombras quiméricas de nuevas tierras.

—Las Cicladas—me dice el comandante—.
Aquella de la izquierda es la de Samos, palria
de Pilagoras.

Fué de madrugada cuando penelramos entre
el rosario de la Esporadas. La luna llena se
elevaba en un cielo claro y puro, donde las
conslelaciones tenfan un temblor vive de pal-
pilacién. De frente exactamente al «Angkory,
la luz del plenilunio ponfa en las aguas un
camino fosforescente, con resplandores de mar-
fil y de plala.

Desde la lorre de mando domindbamos al
cAngkors en su lolalidad, con su apariencia
misteriosa, como la de todos los barcos que
navegan de noche, con sus luces votivas y humo
de sacrificio.

Deslizdbase atraido por aquel hechizo de
luz, sugestionado por aquella fantasia estelar,
a impulsos de una fuerza inexorable que le lle-
vaba hacia su destino.

Fué una hora que no olvidaré jamis. Surgib
de nuevo la sombra fantasmal en el horizonle.

—;Cémo se llama aquella isla?

—Patmos—me replicéd el oficial de guardia.

Esle nombre debia surgr al conjuro de esla
noche y en este mar. ;Palmos! La tierra de
deslierro, donde San Juan tuvo las visiones de
la Apocalipsis. No sé por qué viene a mi ima-
ginacion el euadro de Boeklin de «la isla de
los muertosy. Y el rumor del agua que rom-
pe a los costados del buque con tan suave em-
puje, liene ahora la melancolia de una marcha
fiinebre,,,

JoAQUIN ARRARAS

Equivalencia entre medidas inolesas y el sistema métrico

Medidas lineales

Una pulgada igual a 25,4 milimetros.
Un pie igual a 0,3048 metros.
Medidas cuadradas o de superficie

Una pulgada cuadrada igual a 6,45 centime-
Iros cuadrados. :

Un pie cuadrado igual a 9,29 decimelros
cuadrados. \

Un acre (484 yardas cuadradas) igual a
0,404 Ha.

Medidas cubicas o de volumen

Una pulgada eubica igual a 16,387 centime-
lros eubicos.

Un pie eibico (1.782 pulgadas cubicas) igual
a (LR8 melros eubicos.

Un melro cubico igual a 35,31 pies cubicos.

Medidas de capacidad

Un gallén (inglés) igual a 4,54 litros.
Un gallon (americano) igual a 3,78 litros.
Medidas de peso

Una libra (Avoirdupois) igual a 453,59 gra-
M0os.

Una libra (Troy) igual 373,24 gramos.

El peso «Troy» se usa unicamente en joye-
rias vy melales preciosos.

Una pequena tonelada (América) igual a 907
kilogramos.

Una gran lonelada (Inglaterra) igual a 1.016
kilogramos,

Un quintal chico (América) igual a 45 kilo-
gramos.

Un quinlal grande (Inglaferra) igual a 50,8
kilogramos.

Medidas de presién

Una libra por pulgada cuadrada igual a 0,07
kilogramos por centimetro cuadrado.
Una libra por pie cuadrado igual a 4,88 ki

logramos por melro cuadrado.
gt T P W

Una frase de Azcarate

Disculiendo sobre la leorfa y la praclica, se
ha sacado a relucir una frase de don Gumer-
sindo Azcdrate, pero allerdndola y alterando,
|f':0}- lo tanto, en sentido. Lo que dijo Azcarate,
ué: :

«La teoria que no es praclica no es feoria;
es ulopia. La préctica que no es teoria no es
praclica; es rutina.» i

L.a Casa de la Electrotecnia

Con ocasién de la préoxima feria de prima-
vera de Leipzig, en los dias 2 al 12 de mayo
proximo, estard abierla la casa de la Eleclro-
lecnia, Las personas interesadas en eslos asun-
tos lendrdn ocasion de informarse sobre las
novedades que en los ullimos meses han apa-
recido en las dislintas ramas de la eleclro-
lecnia,

Los molores eléetricos para toda clase de
mdquinas y herramienlas podrin verse duran-
l2 los mismos dias en Ia seceién de maquina-
ria (sala nam, 9) que se abrird simultanea-
menle.

1.* quincena de Febrero de 1930
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Pl INGENIERO

SINCERIDADES

Industrias eléctricas

Es tan raro encontrar por los mazorrale.s SO~

oriferos de la prensa lécnica un trabajo de
cardcter profesional en el que el interés publi-
co se sobreponga a todo, y en el que la since-
ridad del publicista fluya a raudales de su plu-
ma, que no ha podido menos de 5@)1'131‘@1’1(:181‘-
nos extraordinariamente el articulo inserto en
la Revista de Marina (mes de agoslo), titulado
«Nacionalizaciéon de las industrias de construc-
ciones eléctricas, suscrito por el capitdn de na-
vio e ingeniero eleclricista D. Antonio Azarola.

No es que en el articulo consabido se descu-
bra ningin Mediterrdneo, ni se haga hablar a
las esfinges de Tebas. Lo que se dice en el ar-
liculo lo sabe en nuestro hemisferio técnico ca-
si lodo el mundo, pero no lo dice con su firma
casi nadie. En nuestras publicaciones—como
con juslicia hace observar el Sr. Azarola—, dos
temas suelen ser escogidos de manera que pue-
dan reflejar un fundado optimismo, que a to-
dos, a la poslre, deje satisfechos).

Del interés general, del interés publico, no se
ocupa nadie, y parece que tampoco a nadie im-
porta: ni a los que escriben ni a los que leen.
Malamos el tiempo—y no decimos que la pa-
ciencia de nueslros leclores porque ésa es in-
agotable—con una prosa apologética de fami-
lia que hemos inventado para uso y solaz de
nueslras revistas, que, naturalmente, no circu-
lan mds que en el seno de la familia, porque
s6lo la familia es capaz de soportar todos esos
premiosos dilirambos a los hombres y a las
€osas, que saben a hueca adulacién, como los
sonetos ripiosos de los poetastros en loor de
Sus profectores.

En vez de escribir rindiendo pleitesia a la
verdad, suele hacerse pensando tnicamente en
agradar a esos tres Segismundos que se lla-
man  Superioridad, Anuncianie v Escalafén,
unico horizonte sensible de nuestros amores y
luestras ideologias.

Pues bien, el Sp, Azarola, rompiendo con la
costumbre, habla de nuestras industrias elée-
fl‘lcas‘, ctomo veran los leclores, v al final de su
t"'a_b'd.lf-h como estrambote, le pr'bpi'na una «ca-
:1]1?)!8]:] ‘;] L(i (j'rm.c!rur.‘fn.f'f: f\-’mwl. Esc’ribiendg co-
3 andac-(;i o..” un periodieo de ecaracter oficial,
mpmor?;d ]1)5 del Sr. Azarola son doblemente

. Dicho lo cual, a guisa de prélogo,

deje rel
IC‘]E.I]]'OS_ ya cl rebenque, o la pluma, a nues-
o comilre técnico:

m'gc.”"c‘f”l-‘Ijmi‘_lnll de las induslirias de eons-
lones eléclricns eg de indudable interés

para nuestro pais, y el lratar de exponer fran-
camenle nuestra situacién actual, juzgando in-
cluso con exagerado pesimismo algunos aspec-
los especiales, esbozando, sin embargo, los me-
dios de mejora, parece ser una labor patrioli-
ca a la que debemos dedicarnos, debiendo pe-
dir perdén de antemano por cualquier concep-
lo o consideracion que no resulte del todo
agradable.

Tanto en la mar como en la tierra, la elec-
lricidad todo lo llena. Sus aplicaciones son nu-
merosas en todos los érdenes de la vida.

Espana, con sus 23 millones de habitantes,
forma un nucleo de absorcion comercial espe-
cialmenle apetecido. Los espaiioles, precisa-
mente como consecuencia también de su ecardc-
ler un poco dado a lo maravilloso, aceptaron
anles que ofros paises los adelantos eléctricos
de la época, especialmente el alumbrado, sal-
tando del eandil a la electricidad. AllA por los
primeros diez afios de esle siglo Esparnia era
uno de los mayores mercados de Europa para
la colocacion de material de instalacion.

Atraidos por las facilidades que presentaban
nuestros ingenuos compatriotas, acudieron un
monton de agentes extranjeros, més o menos
acreditados y mds o menos solventes, de gran-
des fabricas (especialmente alemanas). De en-
lcnces data la fundacién de numerosas Empre-
sas que se apoyaban generalmente en la con-
cesion de un aprovechamiento hidraulico. La
especial configuracion de la Peninsula hace que
en gran parte de ella los rios sean torrencia-
les. Funddndose en aforos fantisticos més o
menos malévolos, es decir, realizados en espe-
clales circunslancias favorables, oblenian di-
chos exlranjeros conltratos de maquinaria de
poltencias aumentadas, mayores de lo necesa-
rio, que en muchas casos combinaban adosan-
do a dichas mdaquinas placas de caracteristicas
correspondientes a otras de mayor capacidad:
pero como, claro esta, nunca habian de fun-
cionar a plena carga, el fraude quedaba en la
obscuridad. No voy a cansar a mis leclores
enumerando trucos y engafios de que se ser-
vian eslas genles, envueltas en aires pomposos
v ayudadas en sus confabulaciones por ele-
mentos caciquiles de parecido ropaje moral.
El resultado de la explotacién en la generali-
dad de los casos era légico: malo. Ahora bien,
servia de alguna ensefanza, y andando el tiem-
po, los elemenlos que habian sufrido la catds-
trofe financiera (conlribuyendo, quizd, a la
ereccion de algun castillo, orillas del Rhin)
hacian acto de contriceién, convertian acciones
industriales, dindoles valores mas reales, y lo-
graban una marcha del negocio mds normal:
ésta ha sido ia evolucién de la industria de la
fabricaciéon de energia eléclrica. Hoy se hila
un poco més delgado, quizd ain no todo lo ne-
cesario, especialmenté en la evaluacién de la
polencia de los aprovechamientos hidraulicos,
que casi siempre resulta exagerada; pero para
la adquisicién de la maquinaria, nuestros in-
genieros suelen exigir hojas de especificacio-
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nes y programas de pruebas de suficiente ga-
rantia para evitar los burdos manejos de an-
tano,

No se puede pretender el hacer una evalua-
cién, ni siquiera aproximada, de la masa total
de material de instalacién iniroducida en Espa-
a desde 1900 hasta la fecha. El Ministerio .de
Fomento ha publicado datos estadisticos muy
completos de las Centrales de energia existen-
les por provincias, y a la vista de esos datos,
haciendo un cémputo por caballo instalado, de
material correspondienfe a produccion, trans-
porte y utilizacién, se viene a la conclusion de
(que no bajardn seguramente de 1.000 millones
de pesetas las pagadas a las fdbricas exiranie-
ras. Repetimos que esla evaluacion es ar})ltra-
ria y que unicamente se expresa que sera uha
cifra de este orden, cien millones mas o cien
millones menos, la que el ciudadano contribu-
vente espafiol ha vertido al extranjero, por-
(que en Espaiia se construye una cantidad muy
pequeiia de material y de clases y potencias
muy reslringidas. Y decimos se construye por
ganas de decirlo, porque la realidad es que no
se conslruye, sino que se arman, se combinan,
se acoplan elementos de construccion que vie-
nen fabricados del exiranjero.

En Cataluia existen algunas inslalaciones de
este género (no las llamaremos fdbricas por el
mclivo antedicho), dedicadas a estos {rabajos,
especialmente en molores asineronos sin co-
lector, transformadores estaticos, alternadores
de pequeria polencia y frecuencia induslrial, et-
cétera. La Siemens-Schuckert-Industria Eléc-
rica (que es la mds importanie) es una rela-
livamente pequefia sucursal de Berlin, con me-
dios escasos y herramental incompleto, porque,
naturalmente, segun confesiéon propia, no pue-
de conslruir relativamente barato unidades de
cierlo tamano. Otras, todas, repetimos, de pe-
(quefia importancia, hacen esfuerzos laudables
por producir, pero sin éxito, por la compelen-
cia exlranjera. Cilaremos especialmente la su-
cursal de Pirelli, de cableria, en Villanueva y
Geltri, y como industrias accesorias las por-
celanas de la antigua Berenguer y Compariifa,
hoy transformada en Sociedad Anénima. En
cuanto a las fabricas de lamparas, traen de
fuera el filamento de fungsteno u otros princi-
pales elemeéntos constitutivos.

En Zaragoza, la Sociedad de acumuladores
Tudor instalé hace afos una fabrica que pro-
duce y lrabaja, y si realmenle los oxidos de
plomo son espaiioles, hay que hacer una excep-
cion, aun cuando no se Irale en este caso de
lo que vulgarmenle se entiende por maquina-
ria eléctrica. En Coérdoba se ha levantado re-
cientemente un palacio de maquinaria.

Pero en general y en realidad, son esas ins-
lalaciones lo que pudiéramos llamar subterfu-
gios industriales para aprovechar las ventajas
del Arancel.

Diremos que en Espana se fabricara cuando
el vidrio v el cristal de todas clases, desde el
que sirve de dieléetrico a un condensador, el
que sirve de espejo a un proyeclor o el que abh-
sorbe los rayos ultraviolados de un arco vollai-
co. sea elaborado en Espafia con arcillas espa-
nolas. Cuando la mica y todo el conjunto de
malerias aisladoras que de ellas se derivan se
saque de canferas espafnolas. Cuando el cohre
de nuestro Riolinlo se (refile en Huelva y cuan-
do, por ultimo, para no cansar, un laboralo-
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rio instalado en Bilbao determine las dosis ne-
cesarios de silicio u otros elementos adecua-
dos que haya que asociar a sus hierros (una
vez contenida su salida en bruto para Inglate-
rra y otros puntos), para que el coeficiente de
Sleinmetz, que, como sabemos, define la pér-
dida de energia por calentamiento .de histére-
sis sea minimo, el menor de los conocidos, y
haga que nuestros hierros, en manos del ge-
nio vizecaino, sirvan en general para algo mas
que para fabricar carriles y armaduras de edi-
ficios,

Desde luego, la transformacién o creacion de
la industria nacional serd dificil y lenta; pero
mientras no se realice no tenemos derecho a
decir que muchos de los elementos que propa-
lamos ser de construcecién nacional lo son en
efeclo. .

Ha de ser lenta y dificil la nacionalizacién,
por tratarse de las indusirias, digdmoslo asi,
mas seleclas, en las que mads interviene el inge-
nio humano, las que requieren la intervencion
de los medios mas exquisitos y de las més ex-
quisilas inteligencias. Pero al mismo tiempo,
las que mds directamente determinan Ta coti-
zacion del valor intelectual de la nacién y de
la raza.

Hay que poner mano en ello a la brevedad
posible, pues aqui si que puede decirse con
propiedad que el tiempo es oro... y prestigio.

Las pequeiias empresas industriales que he-
mos citado anteriormente, y que se dedican a
la fabricacién, arrastran una vida precaria,
originada, naturalmente, por la suslancial ceo-
restia de sus productos, que vienen gravados
por el sobreprecio a que les resultan fodos los
elementos constitutivos importados del exiran-
jero con un principio de elaboracion. No pu-
diendo subsistir normalmente, constantemenle
solicitan, con voces mas o menos angusliosas,
el favor del Estado, y éste a veces trata de im-
poner a sus organismos oficiales la adquisicion
de esle material. Gestionan los fabricantes (apo-
vados anlafno, en ocasiones, por las buenas
firmas de la politica mililante) que se incluyen
en las listas que establecen la prdhibiciéon «e
la importaciéon efectos y materiales que se sa-
be no han de poder realizar en condiciones
normales de calidad v de precio, entorpecien-
do la buena marcha de los trabajos de las ins-
lalaciones en las dependencias oficiales en que
se realizan, llamese arsenal, taller, Base nav+!
o buque. En otros pafses mds indusiriales. ¢!
calificativo de «proveedor del Estadoy, «provee-
dor del Almirantazgo», es un lema perseguido
v ambicionado para oblener el maximo ecrédi-
to; en Espafia, desgraciadamente, no significa
nada. :

Nueslra situacion, que pudiéramos diagnos-
ticar como de alonia o anemia industrial, trae
consigo, logicamente, inconvenientes andlogos
a los que al cuerpo humano acarrea aquella
citnacion patolégica, y no hay esperanza de cu-
racion mienlras el enfermo no experimente los
efectos de un reconslituyente vigoroso. Y en
este caso el reconstituyente estd compuesto de
una serie de ingredientes que son medidas v
decisiones a lomar por el Estado, excitando el
cumplimienfo de delerminados ofrecimientos
patriéticos y desarrollando simultdneamente los
medios de instrucecion que requiere la lécnica
en estos liempos modernos.

Después de hacer el Sr. Azarola observacio-
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alinadas respecto a la ensefianza de
nea Y idad en nuestros centros docentes,
la .electrléimares’ busca la solucién del proble-
aulc Y'mplantacién en Espafia de las indus-
m?#lah-‘:ctricas—-—no en la elevacion de las tari-
e larias, como hoy ocurre, sino en que
fas arancelat e = esas indusirias un consu-

stado asegur . ;
eioEde-' malerial determinado en orden a sus
’ ,

ine mecesidades, es decir, a las necesida-
propia :arcito. de su Marina, de la electri-
des de su Ejéreito, et Y Sl
ficacion ferroviaria, etc., s obligar a la ldn 1;“'
tria pri\'ada a que-adqu:ela maquinaria de fa
hricacion nacional mala y cara. h

No podemos adherirnos a la solucién del se-
for Azarola sin grandes reservas mentales. Aun
cuando, desde cierlio punto de v1‘sl.a, sea muy
simpélica la solucidon, se nos resiste aceplarl'a
de plano. Que el Eslado apure solo todo el cé-
liz industrial, no esti mal pensado. El sefior
Azarola xiene a decir: —«de dos males, uno»—,
v se inclina por el que le parece menor. Pero
es que, al fin y al cabo, aunque alp]lquemos a
la simpalica iniciativa el principio c_ie la menor
accion, fodas las correas han de salir del cuero
del contribuyente. Y luego, eso daria origen a
un consorcio o ayuniamiento mds con el Es-
tado. ;Pero es que no tiene ya baslante el Es-
tado con el serrallo de cényuges que lleva en-
cima? Para el Sr. Azarola, la base de ese con-
sorcio, por la fuerza de las cosas y por la velo-
cidad adquirida, habria de ser La Constructora
Naval, porque, como hace ohservar nuestro in-
geniero, ninguna de nuesiras entidades indus-
friales se halla en las condiciones privilegiadas
de La Construclora para abordar el problema
de la nacionalizacion de nuestras fabricaciones
eléctricas, con provecho simulténeo para ella y
para la nacién. De los 6000 millones de pesetas
que se ha decidido gastar en diez afios en mate-
rial naval; la mayor parte serd para La Cons-
lruclora, y de esos millones una parte respeta-
hle serd deslinada a malerial eléetrico, He ahf
—dice el Sr. Arazola—un volumen de obra se-
guro y bien pagado, que debe servir de base
a fuluros engrandecimientos y programas,
Segin consta en los Estatutos de constitu-
cion, el objelo de la Sociedad es realizar las
construcciones navales de loda clase, y las in-
flllsl_l"las auxiliares relacionadas con la cons-
U'U_(‘.wu naval. ;Qué industria auvxiliar mas re-
lacionada con la construccién naval que la elée-
trica, cuando en los modernos buques de com-
bate casi fodos los mecanismos son eléetri-
cos?
Ri;}“ EPHZ:S It'-l:l-r'n‘lsu!as de la escrifura de conce-
do :;hinf:c. fl:‘.as :iur:!:f;r"rr‘:‘bfr'ece prnc:‘;rar con fo-
pueda uiili?::-f Susioion.en ol pals ‘e ionanto
0% 51 ot ; rse para su cnmr-lldr?, 0 eslahleqer
o, ﬂma;; nia lnrlusl.rms nuevas si no las hubie-
In S"l("it-;d;I]n que ;-us{-,cclt? de este punlo pugqa
mo, Cﬂl;('r;f’~ por la especial naturaleza del mis-
s ar f’l_"“ afirmacién que la de su pa-

‘0 proposilo y huena veluntad.»
la redaceion

- ]l‘ esle a1 9 . A
—dice el Sy, le piarrafo, como se ve

Azarola—, es baslanle confusa:

pero queda suficienlemente elare que a la So-
ciedad no alcanza responsabilidad legal alguna
dentro de su centralo por el hecho de no esta-
blecer en Esparia las industrias. Unicamenle
aparece especificada la afirmacién de su pa-
tridtico propésito y buena voluntad. Grandes
han debido ser las dificullades con que ha tro-
pezado por lo que a malerial eléelrico se re-
fiere, pues dejando aparte unas dinamos gene-
ratrices de la Siemens - Schuckerl - Industria
Eléclrica, de fabricacién seudonacional, y re-
cienlemente unas bombas y venliladores de Ia
misma casa, la casi totalidad del malerial elée-
Irico de los buques durante eslos veinle anos
lo ha importado del exiranjero. Esle lapso de
liempo parece a primera vista baslanle prolon-
gado para dar lugar a la organizacién de algu-
na fabricacion.

El Estado paga a La Construclora un sobre-
precio de consideracién por tonelada con rela-
cién a los precios corrientes hoy en el merca-
do mundial de conslrucciones navales, precisa
v tinicamente, a nueslro enlender, para que sc
nacionalice lolalmente la conslruccion, que nos
ha de hacer independientes del extranjero en
el caso supremo de una guerra. ;Y de qué in-
dependencia podemos blasonar hoy si, por
ejemplo, los motores eléciricos de propulsion
en profundidad de nuestros submarinos, el ar-
ma de los débiles, los lenemos que importar de
los Eslados Unidos?»

Como con razén dice en las lineas anteriores
el Sr. Azarola, el plazo de veinte afios que lle-
va de existencia La Constructora Naval parecia
va suficiente para que hubiera organizado al-
guna fabricacién. Durante esos veinte afios ha
recibido del Estado, por precio de construccio-
nes navales, no los 500 millones de pesetas que
en algun lugar de su trabajo le asigna el sefior
Azarola, sino mds de 600 millones, segin da-
los que tenemog por autorizados. La Constrac-
tora ha cobrado, pues, de Espafia, durante esos
veinte afios, a razén de unas 100.000 pesetas
diarias, y aun cuando no dudamos un punto de
la buena organizacién industrial y de la justifi-
cada inversién de esas formidables subvencio-
nes, no parecen estar en proporcién los inmen-
sos subsidios con que la auxilia el Eslado y
las factorias que ha levantado para nacionalizar
nuestras industrias navales y sus derivadas.

Porque si, a ultima hora, como nos hace sa-
ber el Sr. Azarola, hemos de importar de los
Estados Unidos los motores de nuesiros subma-
rinos, si en veinte afios y con esos enormes sa-
crificios del Tesoro publico no hemos podido
lograr fabricar esos motores, serd cosa de que
el Poder publico veflexione si debe proseguir
en ese empefio o si debe cambiar de rula.

o AN oV &

La electrosiderurgia en el Brasil

El Brasil cuenta va con su primera fdbrica
eleclrosiderargica. Esla fabrica, enleramenle
dofada de maquinaria L'Il"l'[l'i!“.l.‘!‘S{“rl'l‘ll Ribei-
rao Prelo (Sao Paulo) y conlribuira grande-
menle a la explotacion de la gran riqueza que
{iene el Brasil en mineral de hierro.
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Justa recompensa

En la Gaceta del 2 de febrero, se publica un Real
decreto concediendo la medalla de oro del Trabajo
a D. Eugenio Armbruster.

Pocas veces estara tan justificada esa distincion
como en el caso del Sr. Armbruster.

Nacié cerca del Rin, en Speyer, se educé en Hei-
delberg, centro de cultura donde se templan las
inteligencias y se modelan los caracferes de la
juventud de la Alemania del Sur. El instinto de
luchador de altos vuelos de
que se halleba poseido le
hizo salir muy jéven del re-
gazo familiar para dar ex-
pansi6én a sus ilusiones, a
sus anhelos de frabajo de
hacerse hombre.

Estuvo en Londres y en
Paris, desde donde vino a
Espafia hace treinta y fres
anos.

En Paris le conoci6 el en-
tonces representante en Es-
pafia de la gran Sociedad
alemana, el malogrado don
Eduardo Levi, quien atisbé
en ¢l condiciones excepcio~
nales, que pudo comprobar
muy pronto cuando le man-
do6 a regentar su casa en
Barcelona. El desarrollo de
sus iniciativas, su gran
cultura comercial, su tesén
e infatigable labor, le pre-
pararon el puesto que des-
de 1908 ocupa, de Director
general dela AE. G, enlas
dos transformaciones so-
ciales que durante ese tiem-
po ha experimentado la So-
ciedad en Espaiia.

El desenvolvimiento so-
cial y el gran desarrollo que han adquirido sus
negocios ha sido obra debida a las condiciones ex-
cepcionales y a la gestion del sefior Armbruster.

A suiniciativa se debe la fundacién y funciona-
miento de ofras Sociedades anénimas que radican
en Espafa, que constifuyen veneros de riqueza
para nuestiro pais.

Posee y domina varios idiomas; el castellano lo

habla y escribe como si hubiera nacido en Valla-
dolid o Medina del Campo.

De silueta fisica atrayente y simpatica, posee
cierto don sugestionador. Su mirada escrudifiadora
e inteligente, a veces desconcierta. Por no cejar en
su afan de saber, pregunta con insistencia y escu-
cha con atencién.

Cortés y afable con todos, a nadie desahucia: su
gran corazon no se lo consiente.

Sabe ser enérgico, comprimiendo, no obstante,
los Iimites de la energia a lo justo.

Su inteligencia clarisima
abarca en un momenio
el desarrollo de un con-
cepto. Posee una memoria
prodigiosa que le permi-
fe tener presentes recuer-
dos y detalles.

Pone calor en sus afec-
tos y sabe despreciar a
sus enemigos.

Alemdan apasionado,
siente carifioso respeto por
todo lo espafiol; aquf ca-
sO0 ccen una distinguida
dama malagueiia y aqui
nacieron sus hijos.

De su actuacién al frente
de la A E G. en Espafa
daré una idea lo siguiente:
Cuando se hizo cargo de
la direccién de los nege-
cios, existian dos casas:
en Madrid una y en Bar-
celona oira, con una cifra
aproximada a 50 entre em-
pleados y obreros. Hoy
existen, ademas, otfras 11
oficinas entre sucursales
y delegaciones: en Bil-
bao, Gijén, Granada, Se-
villa, Valencia, Valladolid
Zaragoza, Las Palmas (Canarias) y Palma de
Mallorca, en Espafa, y Lisboa y Porto, en Poyr-
tugal. La cifra de empleados y obreros pasa hoy
de 1 000.

El Sr. Armbruster en encuentra actualmente en
Menton (Francia), convaleciente de una operacién
quirtrgica, en donde esta recibiendo muchas feli-
citaciones.
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La Asociacion Técnica de Fundicion de Espafia

Uno de los proyeclos palrocinados por la
lUnidén Industrial Melalargica, es la, ereaciéon de
la Asociacion Téenica de Fundicién en Espa-
na. En el Congreso Nacional de Industrias Me-
lalurgicas, celebrado en Barcelona hace pocos
dias, se disculié esle proyecto, acordandose
por unanimidad que la Unién Industrial Meta-
hirgica nombre el correspondiente Comilé de
Organizacion para llevar a feliz lérmino las
legilimas aspiraciones de los fundidores espa-
noles, que ya se pusieron de manifiesto en el
altimo Congreso Nacional de Fundicién que
se celebré en Barcelona en abril de 1928 y que
lambién fué organizado por la Unién Industrial
Melalurgica.

Exposicion permanente de productos espafioles en Bruselas

Adquirido por nuestro Gobierno en Bruselas
un sunluoso inmueble para «Casa de Espanar,
en la rue de la Science, nium. 19, la Cdmara Ofi-
cial de Comercio de Espana en aquella capital,
ha organizado una Exposicién Permanente de
Productos Espainoles.

Segun nos comunica la citada Camara seran
expueslas gratuilamenle en ella cuantos pro-
duclos de exporlacion a Bélgica lo deseen nues-
tra induslria y comercic.

Llas muesiras deberdin ser enviadas con por-
les y gaslos pagados.

Para mds detalles, dirigirse al Secretario de
In CAmara de Comercio Espafiola en Bélgica,
en la direceion indicada,
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(g dcallad (i para I onganzei
y la direceidn de 1 industeias en Espaia

s mos queja, en labios espa-
Dl-a rw}nl]f?n-igugzl;cni{()‘); Ie?n iab{U; exlranjeros, Ldr-
g oreanizaciones de personal numeroso,
gus lflbla.; ge;;igen en especial ‘las industrias de
fauz:;lg;slrﬁccién, son en Espana imposibles por
Jdiversas causas. Aatd Sl g
Pocas son en efeclo, las organizaciones espa-
folas que consiguen engranar en una misma
empresa, algunos miles dgperwxla.sb.{‘[}o‘ ser
que ¢stas sean casl excll_.lsn-zupenle 0 l»‘:.lt?s‘ 1_nl-
fimos sin iniciativa técnica ninguna, es decir,
que Se parezcan mas a un mecanismo que a un
organismo, cuales son las obras de ‘e)‘t{*;‘u,clwnr
v transporte de lierras o maleriales. I*,ﬂ{_\a y
aquellas otras en que todo lo hace la maqui-
na. como las de produccion de energia (;le-ch'l-
ca o las de metalurgia, caldereria, hilados, L_e-
jidos, ete., son las tunicas que consiguen em-
plear en nuestra patria, un numero algo ele-
vado de personas. En cambio, organizaciones
en que el elemento humano instruido y cons-
ciente tiene preponderancia sobre el f(rabajo
ciego de la maquina mecénica o de la.maqui-
na humana, como son la consiruccion elecl’ro-
mecanica y sobre todo organizaciones andlo-
gas a las Ford, G. E. C.°c a- Weslinghouse ame-
ricanas, a las Siemens 'y A. E. G. alemanas y
a otros centenares de ellas, compueslas por
cientos de miles de hombres, cerca de la mi-
tad de los cuales son verdaderos lécnicos y
no simples peones de mano, son en Espana di-
ficilisimas de implantar, por lo-que el.capilal
no se lanza a ellas, sino excepcionalmente, y
eso, cuando estqd fuerlemente apoyado por el
Estado.

Puede disculirse sobre las causas de esle
hecho, pero sobre el hecho mismo, desgracia-
damente, no puede caber duda alguna y no es
raro que esla dificultad para las: organizacio-
nes complejas se achaque a falta de cerebros
arganizadores, de espiritus directores, capaces
de comunicar a masas inmensas de/ hombres, el
poderoso alienlo vital de que ellos -esldn ani-
mados. Estos organizadores, se dice, estos di-
rectores de empresas, a lo Ford, Westinghou-
se, Siemens y lanlos olros, son los que nos
fallan. Y no sélo las aspiraciones plat6nicas,
SIno, con frecuencia, las iniciativas eficaces y
practicas, se dirigen a la formacion de organi-
zadores y directores de Induslrias,

Muchas veces he pensado en esle problema:
sobre lodo cuando, ante la afirmacién rotunda
ﬁechja por algin industrial extranjero de que
en !:sp_ﬂﬁ'a jamds existird la industria verdade-
"4, la indusiria de conslruccién electromecdani-
¢a, he tenido que bajar la cabeza ante los he-
Chos, pero sintiendo un irresistible deseo de

arme clara cuenta de sus causas y de contri-
b“_!I‘ en la medida de mis fuerzas a su remedio.

,g.ES que aqui faltan cabezas, cerebros orga-
Eilé-;lldg;es lc:a‘pgveg de vom:ol?ir- una organiza-
't’néro-fcnzp eja? ;s que aqui fu]!an. caracleres
@nca%zaol? collll :Joles y Ilm}ez.u suficientes par:
b, ar o [a prdctica esas empresas

54l Volumen y complicado organismo?
Perll‘](:‘d[i);'lmlgm R(I‘I‘.i’:l. fatal, porques tendria mal

i FCro no creo que ocurra semejante

@

cosa: Anles al contrario, el lrato prolongado
con numerosos obreros e ingenieros de varios
paises, me ha llevado a la persuasién de que
no es la inleligencia y la capacidad la que falta
aqui; por el contrario, creo que nuestra difi-
cullad para engranar en una organizacién y
por consiguiente, nueslra inferioridad colecti-
va, Si no es un efeclo, estd al menos muy agu-
dizada por la misma superioridad individual
de nueslros hombres.

En cuanlo a las dotes de energia de cardc-
ler y constancia en la ejecucién, orden y mé-
lodo en el desarrollo de un plan preconcebido,
no creo que sean tan frecuenles en nuestro pue-
blo, como la inteligencia y el talento. Pero, en
primer lugar, cuanlo mayores fuesen las em-
presas, lanlo seria menor el numero de direc-
lores y organizadores necesarios, y por olra
parle, algunos hombres enérgicos, metédicos
y constantes no fallan enlre nosotros.

Pero, sea de esto lo que fuere, hay algo mu-
cho mds urgente que formar organizadores y
directores: algo, cuya falla es a mi juicio una
de las principales causas del hecho triste que
consignabamos al prineipio.

Lo que necesilamos, no son hombres capaces
de 'organizar y de dirigir, sino hombres capa-
ces de ser dirtgidos y de entrar espontinea-
mente y con buen rendimiento, en una orga-
nizacion. No hay nadie capaz de dirigir a una
multitud de hombres incapaces de ser dirigi-
dos. Por lo mismo que en los organismos, la
vida reside en la masa toda y no es lransmi-
lida rigida y fatalmente como en las méquinas
a través de sus engranajes, no hay espiritu
lan fuerle, que pueda encauzar, dar la vida
y vigorizar un organismo, cuyas células todas
liene vida propla e independiente.

Una multitud de obreros muy listos (cuanto
més listos peor), acoslumbrados al dilelantis-
mo en el trabajo, incapaces de hacer ocho dias
la misma cosa, sofiando con el movimiento con-
tinuo y la loteria, sin noticias del 7.° y 8.° man-
damientos, necesila tantos vigilantes como tra-
bajadores para que no empleen su talento en
meler frampas en el trabajo, en vez de usarlo
para comprender que su interés estd ligado a
ia prosperidad de la empresa en que presta sus
servicios.

Y si la multitud de vigilanles que necesila
aquella multitud de obrero, es tan rebelde
como Gsta a entrar en la organizacion, exigira
olra lercera multitud de sobrestantes e Inspec-
tores y asi indefinidamente. Si estas considera-
ciones se aplican a los hombres encargados del
trabajo intelectual de cuya fidelidad a la em-
presa, de cuya aplilud para entrar en la or-
ganizacion con espirvitu y amor hacia ella, de-
pende la exaclilud y verdad en los planos  en
los ecdleculos (jquién es capaz de revisarlos to-
dos y quién se fiard de los revisores?), en los
ensayos del malerial, en los esludios previos
sobre que se ha de fundar toda la empresa y
en los delalles de que depende su éxito, com-
prenderemos que si la masa de hombres que
han de constituir la organizacién, estd verda-
deramente bien preparada y dispuesta para des-
arrollar su aclividad con ﬂdgzlldad, subordina-
cién v exaclitud, es decir, si es capaz de ser
dirigida, serd muy facil encontrar quien la di-
rija. serd muy fdcil formar directores y orga-
nizadores de  empresas, por muy complicada
que sea la organizacién que ellas exijan,
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Si, por el conlravio, los elemenlos secunde-
rios, ejecitores, subordinados, no son capaces
de dejarse dirigir, es inulil gue tratemos de
formar direclores,

J. A. P. DEL PULGAR

R AT o

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espafia.- Pago del cupén de 10 de
marzo de 1930.—El Consejo de Administracion
de esla Compaiifa liene la honra de poner en
conocimiento de los sefiores portadores de las
obligaciones que a conlinuacién se expresan
que desde el dia 10 de marzo proximo se pa-
gard el cupén de las mismas correspondiente
al vencimienlo de la fecha expresada:

CLASE DE VALORES Valorlialdo
Obligaciones Valencianas Norte cince y
medio porciento. .. cv soiecenasiies 6,22
Obligaciones especiales Alar a Santan-
der cinco por ciento..... e | 5,64

Los pagos se efecluardn:

En Madrid: En el Banco de Espafia y en las
Oficinas de Tilulos que la Compariiia tiene ins-
laladas en su eslacion del Principe Pio y en
el Palacio de la Bolsa, calle de Anlonio Mau-
ra, num. 1. 1

En Barcelona: En la Oficina de Tilulos ins-
lalada en la estacion del Norle.

En Valeneia: En la Oficina de Tilulos insta-
Inda en su estacion.

En Bilbao: En el Banco de Bilbao.

En Santander: En el Banco Mercantil y en
el Banco de Santander.

En Valladolid, lLeén, San Sebasliin y Zara-
goza: En las Oficinas de Caja que la Compa-
nia tiene en sus respeclivas eslaciones.

Y, por ullimo. en las sucursales, agencias y
corresponsales de los Bancos Espafiol de Cré-
dilo, de Bilbao, de Vizeaya y Urquijo, en to-
dos los lugares no expresados y en lodas las
sucursales del Banco de Espana.

Madrid, 23 de enero de 1930.—FE! Secretario
aeneral de la Compaiia, Vextura GoNzALEz,

La producciéon de oro en el munde.—

Segun una estadistica formada por la Deuts-
che Bank, la produccién mundial de oro en el
afe ultimo, comparada con !a del anlerior, ha
sido la siguiente, expresada en millones de li-
bras esterlinas:

PAISES 1927 | 1928

TrHOBVARL viovobins isnse iophinias s ivass svwasl]l 43 4,1
Canad4.... 7.8 7.8
Australia.. 7,8 2.7
Rédestatss s smnriis s S e 2.5 2,5
TR S s e e s e s 1,4 1.6
Africaoccidental..........vocinenne e e rnie 0,7 0,7
Otros paises 242 24,2

825 | 835

Conferencia mundial de la energia.—
l.a segunda Conferencia mundial de la energia
se celebrard en junio de 1930 en Berlin. Esta

unportanle manifestacién inlernacional reuni-
14 en la capital afemana representantes y [ée-
icos de centrales de emergia, fdbricas dé gas,
mimas, fundiciones, fibricas de productos qui-
micos, fabricas de méquinas eléetricas, de tur-
binas de vapor y de molores de combustion,
lalleres, estaciones de T. 8. H., ele. Ademss
de las sesiones que se celebren, en las que se
disculirdn lemas concernientes a log diversos
ramos cientificos e industriales, se organiza-
rén visitas por los alrededores de Berlin que
den a conocer, principalmente a los extranje-
ros, las bellezas artisticas del pais y sus més
notables curiosidades. La oficina de la Segun-
da Conferencia mundial de la energia, estable-
cida en Berlin, NW 7, Ingenieurhaus, facilita
detalles y bolelines de inscripeién.

Nuestras reservas enmineralde hierro
En el Congreso Geolégico de Estocolmo se ha
hecho un estudio minucioso de toda la produe-
cién minera del mundo, llegando a la coneclu-
sion de que nueslras reservas en mineral de
hierro son extraordinarias en cantidad y cali-
dad, por ser innumerables las localidades don-
de se encuenlran, constituyendo en ocasiones
criaderos de gran imporfancia. Estas reservas
espafiolas sc estimaron en unos 700 millones
de loneladas. las reservas totales de Europa
se cifran, segin el Congreso de Estocolmo, en
unos 12.031 millones de toneladas, y las mun-
diales, en 23.119 millones, resultando para las
de nuestro pais una potencialidad en relacién
con ella de 5, 8 y 3 por 100, respectivamente.

Corresponde a los criaderos de Bilbao, de
renombre mundial, unas 60 a 70.000 loneladas
después de haber extraido de los mismos mas
de 170 millones. Asturias cuenta, segun el in-
olvidable ingeniero D. Luis Adaro, con unos
25.400.000 toneladas, apenas explofadas en una
minima parle, por ser en su mayoria pobre de
hierro, excesivamente siliceos y de dificil tra-
lamienlo por ahora

La Escuela de Ingenieros Aeronauticos
En trdmite de constiluciéon la Escuela Supe-
rior de Aerolécnica, y debiéndose organizar
el primer curso de «lispecialistas en aeromo-
lores», se ha nombrado el siguienle personal:

Direclor, D. Emilio Herrera y Linares, jefe
de Base. ;

Profesores de plantia.—Don Francisco Ledn
Trejo, jefe de grupo e ingeniero aerondutico:
Teoria de motores y Oficina de estudios.

Don Antonio Gudin Ferndndez, jefe de gru-
po e ingeniero aerondulico: Motores de avia-
cién. Oficina de estudios.

Don Francisco Arranz Monasterio, jefe de
escuadrilla e ingeniero aerondutico: Auxiliar.

Don Manuel Moya Alzé, ingeniero de cons-
trucciones meednicas, de la Escuela Superior
de Aerondutica y Construcciones Meednicas,
de Paris. Auxiliar.

Profesores evenluales.—Don Esleban Terra-
das Illa, ingeniero de Caminos, Canales y Puer-
los e ingeniero industrial: Resistencia de ma-
Leriales.

Don José Orliz de Echagiie, jefe de grupo y
director gerente de «Construcciones aeron#uti-

cas, S. A.»: Fabricaei6n. ’
Don Ramén Navarrete Maiocchi, ingeniero
industrial, profesor de dibujo de la Escuela de

Artes y Oficios de Madrid: Dibujo industrial.
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Don Alberlo Alvarez Rementeria, jefe de
grupo: Tecnologia y Lrabajos manuales.

pon Manuel Bada Vasallo, jefe de grupo e
ingeniero gerondulico, director gerenle de la
¢sangui, 5. A.p: Conslilueidn mecdnica de
motores.

Don Rafael Calvo Rodés jefe de escuadrilla:
Maleriales de conslruccion.

Don Mariano de la Iglesia Sierra, jefe de es-
cuadrilla: Ensayo y reglaje.

Don Carlos Schelly lichaluce, capitdn de In-
tendencia: Legislacion y contabilidad.

Los Saltos de! Muero.— Secgun informes
fidedignos, van muy adelantadas las obras de
esla gran empresa, hasta el punto de que ha-
piendo comenzado los lrabajos en junio, esta-
pan ya perforados en 1 de noviembre los tu-
neles de derivacion y lerminada la alaguia
principal. Se calcula que la lotalidad de las
obras del salto del Esla estardn terminadas pa-
ra el afo 1932. Los Lineles conslruidos son
de una seccion de 25 melros cuadrados, y su
longitud de 300 a 340 melros, respeclivamente;
la alaguia liene una altura de 17 melros y un
volumen de 6.000 metros cubicos.

El embalse del Esla, que con el Duero cons-
tituye la tolalidad de los saltos, tendrd una
capacidad de 1,000 millones de melros cibicos.
La potencia en el plan previsto por el proyec-
to es la siguiente (en CV): Salto del Esla,
180.000; idem del Duero espanol, 240.000; idem
del Tormes, 360.000; idem del Duero interna-
cional correspondiente a Espana, 900.000. Tolal
de fuerza, 1.680.000 caballos.

El embalse del Esla, que es el que se estd
construyendo, tendra una longitud de 61 kil6-
metros en este rio y de 31 en su afluente el
Aliste, con una extensién de 50 kilémelros cua-
drados.

Peticiones de auxilio al Estado.—
Peticionario: D. Manuel F. Creus Vidal, Di-
rector general de la Compaiiia Nacional Pire-
Ili, Sociedad Anénima.

Industria: CéAmaras y cubiertas para aulo-
moviles y aviacion.

Auxilios solicitados: Exencién de derechos
arancelarios para importaciéon de material.

—Pelicionario: Don Serafin Ajuria, Direclor
(zerente de la S. A. ¢Ajuria», de Viloria.

{ndush'iu: Fabricacién de maquinaria agri-
cola,

Auxilios solicitados:
dad publica.

Exenciéon de derechos arancelarios de im-
porlacién para maquinaria.

—Pelicionario;: Don Salvador Sancho Soler,
domiciliado en Valencia.

Clase de industria: Fabricacion de lableros
i‘-ffntrnchnpemlog impermeables y no inflama-
iles.

Auxilio solicilado: Préslamo de 500.000 pe-
selas,

—Peticionario: Don Toribio Lépez, Presiden-
le del Consejo de Administracion de «Fuer-
zas Eléetricas de Navarrav, de Pamplona,

Industria: Produccion de fliido eléctrico.

Auxilios solicilados: Exencién de derechos
arancelarios de importacién para maquinaria.

—Peticionario: Excmo. Sr. D. José Barreras
laso, en nombre de «Hijos de J. Barrerasy,
Sociedad Anénima, de Vigo.

_Clase de industria: Aslilleros, de Conslrue-
Cién Naval, Faclorfa de Conslrucciones Meld-

Declaracion de utili-

licas Barreras, siluada en Coya (Vigo), flota
pesquera y fabricas de conserya y salazon,
mstaladas en Balea (Cangas).

Auxilio solicilado: Préstamo de 2.000.000 de
peselas.

Subastas. — —Confederaciéon Sindical Hi-
drogrifica del Guadalquivir.Consejo técnico de
construeceion y explotacion. Construceién de la
presa y obras accesorias del pantano del Rum-
blar.—Por acuerdo del Consejo se saca a con-
curso la constrneeion de la presa y obras ac-
cesorias del panlano del Rumblar.

El concurso se celebrard en el domicilio de

Ia Confederacion Sindical Hidrogrifica del Gua-
dalquivir, Reyes Caldlicos, 25, Sevilla.
Para poder lomar parle en el concurso serd
condicion indispensable depositar previamenle,
y en metdlico o en Llilulos de la Deuda de la
Confederacion, en conceplo de fianza provisio-
nal, la canlidad de ochenla y lres mil nove-
cienlas ochenla y cinco peselas con cuarenla
y nueve cénlimos (83.985,49), imporie del uno
por ciento (1 por 100) del presupuesto de con-
trala.

En el pliego conslard la baja que ofrece ha-
cer en los precios, baja que serd general y apli-
cada a lodos y cada uno de ellos al exiender
la certificacion.

A pesar de que el proyecto supone la cons-
lruccién de la presa a base del empleo del San-
Gemenil, se admitirdn al concurso aquellas
olras que propongan la construccién de ella
con hormigén ciclopeo de cemento, siempre
que las dosificaciones que se propongan no su-
ponga variaciéon en el presupuesto y garanti-
cen, a juicio del Consejo Técnico, las resisten-
cias e impermeabilidad que se eslimen preci-
sas, leniendo en cuenla las juslificaciones que
deberan acompanar,

La apertura de pliegos se verificard ante No-
tario, el dfa 8 de marzo de 1930, a las diez y
nueve horas, en el domicilio de esta Confede-
racién, siendo el aclo piblico.

El presupueslo de conlrala de las obras ob-
jelo de esle concurso, asciende a ocho millo-
nes Irescientas novenfa y ocho mil quinientas
cuarenta y nueve peselas con ochenta y ocho
eéntimos (8.398.549,88). El plazo para la eje-
cucion lotal de las mismas es de cuarenla
meses.

Teniendo en cuenta todos los antecedenles y
circunstancias, la Junla podrd rechazar todas
las proposiciones presentadas o aceplar pro-
visionalmenle la que juzgue mds convenienle
v venlajosa, aunque no sea la mds econémica,
dando cuenta de esta aceplacién al inleresado.

Ferrocarriles y tranvias.— Ha sido so-
licitado por don Miguel Letosa Sieso y don
Juliin Mené Lacruz el establecimiento de un
servicio regular en vehiculos con motor me-
r4nico, para el transporte de viajeros enfre Za-
ragoza y Lanaja (Huesca).

—— D%

MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBBLICAS

InceNTEROS.—Don Carlos Diaz y Pachie, rein-
gresa en la vacante de ingeniero lercéro, por
pase a_supernumerario de D. Miguel Escudero
Arévalo. s
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Don Manuel Navarro Marchanle, ingeniero se-
gundo, pasa a ocupar la vacante de ingeniero
subalterno de la Jefatura de Toledo.

Don Manuel Cominges Tapia, ingeniero se-
cundo, afecto a la Jefatura de Obras publicas
de Zaragoza, pasa a ocupar la vacanle de in-
geniero subalterno de la Confederacion Sindi-
cal Hidrdulica del Guadalquivir, quedando su-
pernumerario, _ ) 2

Avupantes.—Don Francisco Ferndndez San-
chez, se le traslada, de la Confederacion Sin-
dical Hidraulica del Segura a la Jefalura de
Obras publicas de Huesca. : :

Don Cecilio Canals Ferrer, ayudanle prime-
1o, se le deslina a la Division Hidraulica del
+irineo Oriental, '

SoBRESTANTES.—AScensos.—Han sido ascendi-
dos: D. Arsenio Marlinez Alonso, a mayor de
segunda; D. Ramoén Garzon Sevilla, a mayor
‘de tercera; D. José Torralbo Cervera, que pasa
al Cuerpo de Ayudantes;D. Miguel Sénchez Es-
pejo, supernumerario y D. José Maria Romero
Acosta, a sobrestantes primeros; D. Anaslasio
Cordero Loépez, mayor de lercera, se le jubila,
v ascienden a sobrestanle mayor de ftercera,
D. Emilio Pérez Rodriguez, supernumerario y
D. Valentin Pérez Fernédndez y a sobrestantes
primeros, D. Abraham Gonzilez Reolias, don
Domingo Madera Pérez, D. Sebastidn Soloma-
vor Gisperl, D, Francisco Pérez Escribano, don
Federico Canadas Galiano, D. Enrique Rodri-
guez Matres, D. Luis Ferndndez Monles v Mar-
{in-Buitrago, 1. Mariano Mateos Lapuente y
D. Francisco Leal del Pino; a sobrestanie se-
gundo, D. Miguel Lapuerta.

Don Enrique Galan Palacios, sobrestante ma-
vor de segunda, se le jubila.

MONTES

IxgENTEROS.—Don José Grau Moreno, es nom-
hrado jefe de la Seccién de Parcelaciones vy
(‘olonizacién en el Minislerio de Economia N- -
~onal, continuan jo en la plantilla de su Cuerpo.

Don Miguel de la Torre y Gaiiibeleno, ascien-
de a Presidente de Seccién del Consejo Fo-
restal.

Don Antonio Molina Alvarez, asciende a Con-
sejero Inspeclor general.

Don Luis Garcia Viana, asciende a ingeniero
jefe de primera clase.

Don Isidoro Loro y Caslillero, asciende a in-
geniero jefe de segunda clase.

Don Aniceto Cerverdé Lafuente, ingeniero pri-
mero, pasa a siluaciéon de aclivo, aulorizdndose
la plaza de ingeniero primero en siluaciéon de
excedente forzoso.

AGRONOMOS

IneceNiEROS.—Don Genaro Rojo Flores, en si-
luacién de disponible, ha sido deslinado al Ca-

" lastro, dependiente del Ministerio de Hacienda.

Don Vicenle José Alonso Salvadores, inge-
niero jefe de la Seccién agronémica de Céceres,
ha sido deslinado a la Seccién de Agricultura y
(vanaderfa de la Direccién de Agricullura.

Don José Conejos Manenl, de la Estacion de
Estudios de Aplicacion de Riegos de Elche, es
destinado al Servicio Cenlral de Parcelaciones
y Colonizacion.

Don José Arizcun Moreno, ingeniero Jefe de
la Seccién Agronémica de Guadalajara, ha sido
deslinado a la Sececién de Agricultura y Gana-
deria de la Direccién de Agricultura.

Don Pedro Burgos Pefia, afecto a la Granja

Ciudad

Fscuela de Capalaces agricolas de Cordoba ed
destinado al Servicio Cenlral de Parcelacién y
Colonizacion.

Don Braulio Orliz Novales, afeclo a la Seec-
cion Agrondmica de Granada, es deslinado al
Servicio Cenlral de Parcelacion y Colonizacion.

Don Francisco Esparrago Ferndndez, que sir-
ve en Ciudad-Real, es deslinado a la Seccién
Agronomica de Badajoz.

Don Felipe de la Fuenlte Nunez, afeclo al Ca-
laslro, dependienle del Ministerio de Hacien-
da, es destinado a la Seccion Agrondémica de
Salamanca. : :

Don .I.§f.1lc1011101'o Gaspar Rodrigo, que servia
en la Seccion de Explotacién del Instituto agri-
cola de Alfonso XII, pasa al Campo de prie-
licas de las Escuelas de dicho Instiluto.

Don José Arizeum Moreno, es destinado a la
Seccion de Parcelaciones y Colonizacién del
Ministerio, quedando sin efecto su destino a
la Seccién de Agricultura y |Ganaderia del
mismo.

Don Luis Pequefio y Gonzdlez Ocampo, cesa
por supresion de plaza, como agregado en la
Embajada de Buenos Aires.

Don Gonzalo Garcia Badel, Director de la Es-
cuela de Capalaces de Regadio, de la provincia
de Jaén, en Ubeda, ha sido trasladado a la
Seccién Agrondémica de Ciudad Real,

Don Francisco Ferndndez de Navarrele y don
José Luis de la Loma y Otleyza, afectos a la
suprimida Division Agrondmica de Experimen-
laciones de Sevilla, han sido destinados, res-
pectivamenle, a la Seccion de Parcelaciones y
Colonizacion, y a la Seccién de Agricultura y
(Ganaderia en la Direcciéon de Agricultura.

Don Jesus Fernandez Montes, reingresado en
servicio activo, ha sido deslinado a la Estacion
de Arboricultura y Frulicullura de Lérida.

Don Gonzalo Garcia Badell, ingeniero Direc-
lor de la Escuela de Capalaces de Regadio de
la provincia de Jaén, en Ubeda, es destinado a
la Seccion Agronémica de Ciudad Real.

Don Rafael Garcia Rives, afecto a la Granja
Escuela de Capalaces Agricolas de Zamora, es
destinado a Parcelaciones y Colonizacidn.

Don Lorenzo de la Cruz Fernandez, afeclo al
Catasiro, dependiente del Ministerio de Hacien-
da, es trasladado a la Seccién Agrondémica de
Real.

Don José Luis de la Loma y Oteyza, es tras-
ladado, del Negociado de Servicios Generales
Agronomicos al de Esladistica Agricola y Pe-
cuaria en la Direcciéon de Agricultura.

Don Fermin Giménez Benilo, afecto al Calas-
lro, dependiente del Ministerio de Hacienda, es
destinado a al Seccién Agronémica de Soria.

Hasta la hora de enlrar en maquina este nu-
mero no se ha producido movimiento alguno en
el Cuerpo de Ingenieros de Minas.

Imp. de C. Vallinas. Luisa Fernanda, 5 Madr'd
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MANUEL DE ARJONA
Atocha, 122.—MADRID
Frente al Ministerio de Fomenteo




