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Como ha dicho muy bien el ilustre ‘catedrati-
co de la Central D. Adolfo Posada en el Con-
greso de Urbanismo celebrado recienlemente
en Madrid, urbanismo. es el arle de embe-
llecer y ampliar las ciudades, no sélo al em-
puje de la arquitectura, sino al empuje de la
teoria, que pudiera llamarse filosofica, de la
-ciudad, en que el hombre domina al medio y
con ayuda de la ciencia Tlega a la solucién de
los grandes problemas humanos,

El urbanismo es la formacién y el funciona-
miento de las ciudades, y con decir esto ya
se indica implicitamente que no es cosa que
cuadre solamente a los arquilteclos e ingenie-

urbanismo

ros, sino también a los médicos, a los higie-
nistas, a los juristas, a los sociologos, El tra-

zado de las calles, la conslruceciéon de los edi-
ficios, las obras de pavimentacién y saneamien-
lo, son factores muy imporlantes de la ciudad
moderna; pero, ;acaso no lo seran los cuidados
para disminuir la morbilidad y morlalidad, el
respebo al principio de propiedad sin. estorbo
para las mejoras urbanas, la legislacién social
de las concentraciones de poblacion para que
se sientan (uleladas las clases modestas?

L.a ciudad moderna es un lipo insospechado
para los antiguos. Extiéndase el plano de cual-
quier ciudad nacida antes de la segunda mitad
del siglo XIX y se vera que las poblaciones na-
cian al acaso. Lag calles surgian porque si, con
absoluta irregularidad; los edificios se cons-
trufan en plena anarquia, y la ciudad quedaba
formada sin reglas de orienlacién, de densi-
dad, de higiene, de arle. Hoy la ciencia del
lu‘bdmcmo loma eso como un agt‘avlo La ciu-
dad tiene que ser un cuerpo orgdnico, sujelo
a leyes v reglas, y en ella no debe haber nada
inconexo, Sistemas radiales de las vias de co-
municacién, paseos circunvalatorios, ciudades
rectangulares paralelogriamicas, ete.; ftodo eso
obedece a principios, y ademds hav ya en al-
gunos paises extranjeros, especmlmente Ingla-

lisimo en un

livas para el comun de_la sociedad.

vesligio del urbanismo,

gente,

lerra y Alemania, no sélo un‘caudal de dectri-

‘na, sino de experiencias afortunadas.

Pero el urbanismo no.es sélo esludiado en
relacion con la ciudad propiamente dicha,. sino
que hay también un urbanismo fural, que ha-
ce compalible la vida de la ciudad v el ‘cam-
po, con lo cual puede reducirse el éxodo ha-
cia las grandes poblaciones, :problema esencia-
pais _emin.enlem_m][e agri’cola' (:0.'—'
mo el nuestro. '

Pues bien: ese ulbanmuo de campo tan -yas-
lo, exige [res cosas en L.r-.p‘md. ley de urbanis-
mo, oOrgano lécnico urbanista que aplique ‘la
ley y la inlterprete, y ensenanza ,urbanisfa -en
Escuelas V. [Jlll\El‘-IdEldt“h con pl'opagfzndﬂs /A0~

No carecemos, c:erl’nnenle de dlS}DOSIMOI‘Ie‘-‘-

‘legales. Desde las leyes de l*nsan{:he y Expro-

piacién hasta el Estatulo Mulnclpal Y Ias Ieye‘s
de Casas baratas y ecunomzcas hay una, serie
de disposiciones legales; pero, nacidas en épo-
*as muy distintas, algunas wando no habia
no tienen el concepno
orgdnico que debieran. En esta época de co-
dificacion del. Derecho» administrativo, = bien
merece codificarse lo . que a formacién y fun-
cionamienlo de 50010dade- se 1‘eﬁere y ‘el 1ni-
co medio de lograrlo es dictando una ley es-
pecial de urbanismo, con flexibilidad bastante
para que dentro de ]0% principios fundamenta-

les de la ciencia puedan tener acomodo las as:

piraciones, ideas o crilerios locales.

Pero la ley no vive con escribirse en'las pa-
ginas de la Gacela, Necesila aplicacién mteh—
interpretacion recla, vigilancia escrupu-
losa, y eslo no puede esperarse de los Ayunfa-
mienlos, que en muchos casos lendran ,inte-
reses enconlrados- y -en olros ne poseeran la
especializaciéon suficiente para cumplir con 10s

deberes del urbanismo. Se wequiere la exis-

lencia de o6rganos lécuicos urbanistas en que
lengan representacion y cabida alqmtec{m
ingenieros, abogados, sociélogos, médicos, pa-
ra que se integren en- el seno de aquvllos el
Arle, la Justicia y la "Higiene,



$74

de improvisarse. El Poder publico ha de ser-
tirse auxiliado, estimulado y aun impulsado por
la ‘sociedad; pero, gjcémo hard ésta nada s1'no
se lacapacila para que sepa 10 que €s el urba-
nismo y la importancia que al urbanismo debe

conferir? Esta capacilacion se logra con la en-

sefanza a 105 direclores futuros de la socledad,
y con._la propaganda parala masa de la misind.
S H <

* No se sabe escribir i

— e

Cuenta El Sol que en las ullimas oposieiones
celebradas para cubrir plazas de telegrafistas
se ha puesto de-manifiesto un hecho sumamen-
te lamentable: que la- mayoria de los candida-
‘tos no sabfan 'escribir. : :

«No se. trata—dice El Sol—de faltas cometl-
_ddscen geograffa-o en’ aritmética. Tampoco se
irala meramente de faltas de ortografia en pa-
labras poco usadas.” De lo que.se trata es de
no. poder expresar lisa y llanamente el pensa-
miento sin faltas gramalicales.

No se‘crea tampoco que los jueces han que-
“1ido que el’ pensamiento se -exprese literaria-
mente o con eslilo. Se han conformadg con
-peédir una expresion lisa y llana; pero -se han
convencido de .que este capitulo de la educa-
cion, el estudio de la propia lengua, es el mas
_descuidado,

En la escuela elemental no se ensefia lo de-
bido. También se descuida en el Institulo ‘de
Segunda ensefianza. Y el resultado de este des-
chido es fatal-para la formacién cultural del
rjoven.  El'-que .no haya practicado el estudio
de la lengua no suele lampoco ser aficlonado
ala lectura, salvo en el caso excepcional de
haber recibido de la Providencia cierta voca-
cion para. las letras, que, generalmente, no le
servira tampoco.de nada, por falla de la dis-
ciplina elemental. ; e, A
. En estos anos ha hecho el Estado considera-
bles sacrificios por fomentar la ensefanza pri-
maria, que es donde debe aprenderse a escri-
Pir la lengnua propia de la manera lisa y llana
quie pedian 1os jueces de Telégrafos.

Lo-ments, en efecto, que ha de pedirse a un
funcionario publico es que pueda eseribir su
propia lengua y decir en e la con propiedad
lo que -necesite.»

‘Petdone el periddico del querido Urgoiti que
le digamos que- al pedir como minimo- a un
funeionario publico que pueda decir por escri-
{o lo que le dicte el pensamiento pide cotufas
en el Golfo. Nosolros no. pedimos tanto: no
pedimos:, que  sepan escribir, sind que sepan
leer. Y no que sepan leer libros de altas espe-
culaciones: nos conformariamos con aue supie-
ran. leer en el misal de la Gacela. :

"~ No ya en la modesta carrera de Telégrafos,
sino- en' olras ‘harlo  mds empingorotadas, ‘al
final de los. estudios .y anles de figurar en los
escalafones, ‘debiera- haber —un ejercicio que
consistiera en entregar una Gacela al fuluro
ingeniero o arquitecto, pongamos por €aso, 0
‘por funeienario, y. que inlerpretaran a su leal
saber .y entender, con aplicacién . a un_caso
conereto; tal o cual disposicion del periédico
oficial. ; - gl

No es empresa llana la que pedimos, ni pwe- -

su propiedad ‘y
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DE PRODUCCION

~ El salario minmio

Espana se anlicipo a los paises mas progre-
sivos de Europa en lo referente a la participa-
cion de los obreros agricolas en las ulilidades.

En regiones como la Mancha, gananes y pas.
lores percibian en melalico una parte minima
de sus remuneraciones, pues la comida era de
cuenta de 16s palronos, y al final del ano© agri-

cola, a los gananes:se les entregaban las fane-
gas de (rigo

Ni, lo que es peor, se sabe leer

v cebada gue con arreglo al resul-
ado de las cosechas les. correspondian, y los
pastores tenfan con las del amo las reses de
disfrufaban otros provechos de
interés bien ' notorio.

Parecia logico aue este sistema de regular
las relaciones enlre el capilal y el trabajo, que
lanto contribufa al progreso de la riqueza ru-
val 'y que armonizaba de modo admirable él
iralo de amos y criados, se hubiera ido_exfen-
diendo a los demds sectores de la poblacion
trabajadora de los campas; pero. sucedid pre-
cisamente todo lo conitrario, y no por cialpa de
los ,.amos, aue estimaron siempre que. l0S vincu-
los de solidaridad ‘econ su dependencia 1ds
convenia fortalecerlos que -cortarlos, )
“Los obreros quisieron recibir en melalico: el
importe de sus salarios, fijando éstos al empe-
zar el ano agricola. N R g

Sucedia esto al lermunar la  ultima centuria,
cuando ya los que luchaban por las reivindica-
ciones obreras veian en la. participacion ‘en 1os
beneficios el caming gque mas  derechamente,
podia‘ condueir a un estado de justicla y equi-
dad para los que vivian' del  esfuerzo indivi-
dual. ‘ ' :

‘Hoy la opinién de todos los sociblogos y de
cuantos estudian el problema obrero con sere-
nidad de animo, libres de las ofuscaciones del
seclarismo, estd orientada en la participacion
de 1os obreros en las utilidades de la industria
en que colaboraron. :

Cuando este criterio regula las relaciones en-
tre el capital y el trabajo, no hay ocasion ‘de
hablar de salario minimo, pues palronos y
operarios tienen aue somelerse necesariamen-
te a los resultados que ofrezca el balance de fin
de ano.

Hablemos de los braceros agricolas, que vi-
ven del jornal que conciertan con los patronos.

Este estudio exige que se lenga muy presen-
fe la-forma en que vive la poblacién' rural de
cada comarca, pues las faenas del campo es-

{4n subordingdas al clima y a la especialidad

de las cosechas que ofrece la tierra. _

Ias recolecciones de ‘la uva y la aceituna
ocupan mayor conlingente de mujeres que de
hombres, y -és de justicia que para todos sé
busquen férmulas de equidad. i

El salario mintmo liene como corolario obli-
gado la ganancia minima de los terratenientes,
pues éslos, sin .un margen de beneficios pro-
porcionado a la importancia de la explotacion,
ésta seria abandonada, con tanta mas razén
cuanto que el obrero se niega a [ abajar si su
esfuerzo no recibe la remuneracién aue consl-
dera jusla. ¥ ;

Para impedir que las solicitudes del’ egoismo
hagan imposible la buena armonia enire los
distintos -factores aue infervienen en la produc-

cion, los ingleses han fundado el .Consejo de 108
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salarios agricolas y los Comités de- distrito, en
los, que palronos y obreros tienen una repre-
senlacion proporcionada.

: .}‘lay en eslos organismos un numero de vo-
cales natos que son extrafios a las convenien-
cias palronales y a los inlereses de lag colee-
tividades obreras, y por lc fanto deciden con
sus volos Jos conflictos, colocindose inflexible-
menle de parle de la razén y la justicia.

Convencidos los ingleses de que no es prée-
lico ni equitalivo el marcar el salario mintmo
con arreglo a una pauta unica, han dividido
en nueve zonas Inglalerra y el Pais de Gales,
actuando en uno o varios Condados un Comilé
formado por palronos y obreros de la region.

Cada comarca y cada cultivo ofrecen facto-
res especiales vara marcar las horas de traba-
jo vy el salario minimo, : ;

La ley de 1917 se promulgé en Inglaterra
con el fin principal de intensificar la produc-
cion de cereales; pero se estimé que no se al-
canzaria esta finalidad si la mano de obra es-
laba mal retribuida, y para conjurar dicho pe-
ligro se eslablecieron en la misma los Comi-
lés de distrito y el Consejo de salarios agri-
colas.

Los acuerdos de eslos organismos van siem-
pre abonados por un espiritu de gran impar-
cialidad, y para que no les falte la garantia del
acierto, ni los Comilés ni el Consejo deliberan
hasla enconlrarse suficientemente documenta-
dos.

[.as normas eslablecidas en la ley de 1919 se
han aplicado con el criterio rigido y practico
del caracter inglés, y por esto el Consejo de
los salarios y los Comités han aumentado fuer-
temente su prestigio, y sus actos pueden ofre-
cerse como ensenanza muy ualil a los demés
paises.

Holanda, en 1905, mand6é hacer una informa-
cion oficial para conocer la situacién en que
se encontraban los obreros agricolas en or-
den a los salarios, y esto se comprueba ahora
que se diferenciaban poco de los que habia an-
les de empezar la guerra.

En los anos en que ésta se desarroll, la
mano de obra lleg6 a pagarse con un aumento
de un 80 nor 100; pero esta carestia del traba-
jo dié molivo para que log propietarios se li-
mitaran a las labores de mayor precisién, y
el exceso de brazos se senald bien pronto por
esta causa.

La unién de los agricultores holandeses
practic6 en 1918 una invesligacién para cono-
cer la situacion de los lrabajadores, lo mismo
en lo que se relacionaba con las horas de tra-
bajo que en lo referente a los salarios, y esta
labor no fué baldia, pues se evidencié la ne-
cesidad de vivir patronos y obreros dentro de
las normas que la realidad trazaba a los dife-
renles factores de la produceion,

Los salarios no son hoy en Holanda muy su-
periores al nivel normal.

He soslenido siempre y afirmo ahora que sin
garantir al palrono la gananciag minima la fija-
ciéon de las horas de trabajo y el salario mini-
mo seran en muchos casos liempo perdido,
pues el canilal no se expondrd a todo linaje
de peligros por la satisfaccién tnica de testi-
moniar su amor al préjimo.

El salario minimo tendrd siempre el contra-
peso de la ganancia minima, -

- Las experiencias que se han hecho en Aus-
tralia y Nueva Zelanda con e] sistemal de sala-

millones, y el 1
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rio minimo, aplicado a las industrias- fabriles,
proporcionayon gran - desilusién, 'a;'(idis- ohreros,
pues muchos se vieron en el caso de aparentar
menor edad de la que tenfan, con objeto de

der cobrar un salario inferior al fijado como
mintmo, pues de olra suerle los! pationos:ino
les daban ocupacién por inhébiles, I, asi?

En ltalia, las Cooperalivas agricolas integra-
les y los Arriendos coleelivos estdan solu¢ionan.-
do el problema del salariado, pues. trabajando
los obreros la lierra por su cuenty s0lo tienen
que nreocuparse de forzar la producciéon; a fin
de alcanzar las mayores ulilidades posibles. .

Nueslros esfuerzos se encaminan a conseguir
que en Esvana sean dichas inicialivas en’ el pla-
zo mas corto posible, lisonjeras realidades.

Rivas MoRreno

NN

- Wit urhano on Londres en el afo 1925~

Los v.iajeros condneidos por los omnibus
de Londres y suburbios llegaron a 736 millones
en 1913. En 1925 excedié del doble de esg' ci-
fra, lleganido a 1.485 millones. g g

Los otros medios de transporte condujeron
[.826 millones de viajeros durante el mismo
afio. Los tranvias Y83 millones, los ferrocarri-
les; suburbanos 474 millones y el metropolita-
no: 369 millones. 5

Il namero de omnibus de la Empresa  mas
importante ha aumenlado en los dos ullimos
anos desde 2.800 a 4.675, a pesar de aue el nu-
mero de viajeros solo ha aumentado en un 37
pon, 100. En cambio; el pasaje en los lranvias
en dicho perfodo ha decrecido en un 6 por 100,
y el del metro en un 4 por 100, . = - :

Teniendo en cuenta aue en Londres hay una
(,5 millones de habilanles, e] trafico citado co-
rresponde a un promedio de 500 pasajes: por
afio y habitante. AUl R b SE R
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La industria de automgviles en s EL. durﬁlilg ei ﬁnnmﬁ

La Revue de la Chambre de Commerce ame-
riccine en France publica las siguientes cifras:

Produccion de automoviles................. e B IHSS 000
Produccion de camiones automaviles. .. ... Sl 492,000
Tanto por ciento de aumento sobre 1924.,......... s L)
Valor fotal de venta de automéviles, ddlares...... 2.500.000.000
Valor total de venta de camiones, id. ............ 500.000.,000
Produccion de neumaticos............ R e 55.750,000
‘Valor total de venta de neumaticos, dolares....... . 886 700.000
Valor total de venta de piezas y accesorios, id. ... 1.000.000.000
Precio medio de venta en detalle de automoévilesen = - o

1925, id...... R S T N e T AT A, 886
Precio medio de venta en detalle de camiones en

L2 ol e L A e T ey e R e 1.350
Nimero -de personas empleadas en la industria

ADMOVILISEA oo s R s s et o AL A Fe e s 3.200.000
Contribuciones federales especiales pagadas al

Gobierno por la industria automovil en 1925, :

dolares. ... ..: Pl T i A LT TN S 126.552.000
Automoviles registrados en los Estados Unidos.. . 17.500.000
Camiones registrados en los Estados Unidos. ..... . 2.500.000
Automoéviles registrados en el mundo entero ., .... 24,600 000
Tanto por ciento de los Estados Unidos........... =gl
Vehiculos automoviles 'exportados de los Esta- {5

dos inidos, eni1925 .. hereshnnsons i N e s 550.000
Valor de estas exportaciones y de las piezasy ° -
- ACCRROTION, (O e o e e A e h e e 392.600 '000

Numero de vehiculos importados........... .. FTA L 63

La produccién de automdyiles y de ?canii_pn‘_e;g
en 1924 fué de 3.650.000; la de neumdticos, 45
precio medio de ld venta al deta-

lle de automéviles, 814 délares.
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El '?Cai‘tel'- del acero en Europa

- Reunidos los representantes de las indus
trias melaltrgicas de Alemania, Bélgica, Fran-
" ¢ia v Luxemburgo a fines de septiembre en
Bruselas para disculir de nuevo la creacion
«él Consorcio Europeo de Hierros y Aceros, se
ha llegado a una inteligencia definitiva sobre
«u constitucién. Debido anles a la oposicion de
los: fabricantes belgas, el Consoreio no habia
podido formarse definitivamente cuando se ce-
lebré : la conferencia en Paris. En la acluali-
dad. el Gonvenio definitivo se ha formalizado
y entré 'en vigor el dia 1. de -oc_l'.ubre..El
Trust, bajo la presidencia de M. Mayrisch, ten-
dr4 su domicilio principal en Luxemburgo.
La produccion  general del Trust, - serd; de
97 500.000 toneladas anuales, v puede llegar
hasta 30.600.000 toneladas. La produccion sera
aportada como sigue: Francia, 31,19 por 100;
Alemania, 43,5 por 100; Luxemburgo, 8,5 por

100; Sarre, 5,25 por 100; y Bélgica, 11,56
por 100. _ bty
[’Usine, periodico bien documentado, vy

que, en clerlo modo, es el poriavoz de los me-
lalurgicos franceses, ha escrito a propoésito del
Cartel del Acero, lo que sigue: :

«La parle que corresponde a Francia se apro-
xima a 8.700.000 toneladas por ano, cifra que
es superior a Jla produceién de- los ultimos
anos, y que ha sido: :

En 1921, . 3.100.000 loneladas ;* en 1922
4£.535.000: en 1923, 5.110.000; en 1924, 6.900.000,
y en 1925, 7.450.000. _

La produccién de 1926 puede ser evaliada
sobre la base actual de 8.300.000 toneladas. Asi,
pues, desaparece uno de i0os iPImores. Gre £e
habfan formulado: el de una posiblé Trestric-
cién de ‘la produccién como resultado  del
acuerdo establecido =obwee el acero.

La Prensa alemana observa que la induslria
pesada -alemana es la gque hace los mayores sa;
crificios, puesto que se contenta con una par-
le que representa 70 6 75 por 100 de su capa-
cidad de produccion, mientras que los demds
paises reciben contingentes que corresponden
de 90 a 100 por 100 de la suya.

5 Bg cierto que la siderurgia alemana liene la
ventaja de la liberlad del mercado interior,
puesto que, come hemos dicho, se ha firma-
do un acuerdo particular entre Francia y el
Luxemburgo, de una parle, y Alemania, de
olra, respecto a la importaciéon de fundicion y
productos metalirgicos en Alemania, impor-
tacién que se fija segun ciertos contingentes.

. Por otro lado, el acuerdo tendrad per conse-
cuei.cia directa una elevacién de los precios
en los mericados mundiales que permitird a
los paises de cambio elevado, como Alemania,
.sorportar la competencia de los paises de di-
~visa® depreciada. i
 Hasta ahora, el acuerdo es eslrictamente con-
linental, v es probable que sea completado
dentro de poco por la adhesiéon de paises como
Polonia y el grupo Checoeslovaquia-Austria-
Hungria.

" “En lo aue a los preciog respecta, creemos
poder afirmar que el nueyo cartel metaltirgico
se propone elevar el precio de los aceros co-
merciales para la exportacién sobre la base de
5.15 libras esterlinas f. o. b. Amberes, -es de-
cir, al cambio actual, 777,50 francos franceses,

‘obreros de construccion,
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El precio obténido la semana ultima fué de 55
librag como méximo. Se trata, pues, de una
elevacién de 10 chelines.

No obstante, esta base no es mis que una ¢o-
lizaciébn que no podra ser alcanzada mds que
progresivamente y segun las circunstancias,

Debe notarse que en 1913 el precio medio de
las barras f. o. b. Amberes era de 4 libras,
El aumenlo serfa, pues, de una [ibra en rela-
ci6én con los precios anleriores a la guerra,

En cuanlo a los precios inferiores franceses
no se tienen indicaciones precisas respecip a
lo que se resolvera, pero se afirma que Jlos
aumentos serdn muy moderados. <

Ademés, creemos poder afirmar que en las
convervsaciones respecto a los precios, la opi-
nién que ha prevalecido, y que ha sido expre-
sada con mucho vigor por los alemanes, es
que el acuerdo debe lener por finalidad esen-
cial la de desarrollar la producciéon del acero y

-ponerla al nivel de la capacidad de las fabricas

de los paises participanles.anles que tratar de
elevar los precing de venla que no estuviesen
en relacién con los de producciéon y las posi-
bilidades de compra. El objetivo de los 30 mi-
llones de toneladas es una indicacién suficien-
le a esle propésito de la finalidad del cartel.

Puede afirmarse que las criticas acerbas que
se han publicado va en ciertos oOrganos de
Prensa porlo que se refiere a la cuestién de
los precios, son lan premaluras como exage-
radas.

_El trabajo en Rusia

La Memoria presentada en junio ultimo al
Consejo Central de los Sindicalos por mon-
sieur Kaploune, jefe del servicio de la protec-
cién del Irabajo del Comisariado del Trabajo,
da resefias de primer orden sobre las condi-
ciones del trabajo en Rusia. Se recurre mu-

cho a las horas suplemenlarias, a pesar de que

las bolsas de lrabajo registran mas de un mi-
ll6n, de desocupados: el descanso semanal es
frecuentemente inobservado; el ntimero de ac-
cidenles, morlales o no, aumenta rdpidamen-
le_ a causa sobre todo de no atencién de los
trabajadores, por la ausencia de mecanismo
de seguridad v por la mala organizacion del
trabajo. -

Esta descripcion de la situacién, trazada por
el iefe del servieio encargado principalmente

“ ¢ velar por la aplicacién del Coédigo de tra-

bajo, corrobora de una manera clara las de-

¢laraciones hechas estos ultimos meses en los

diversos Congresos de los Sindicatos obreros
v que han sido resefiados aqui mismo. Todos
los delegados, asi los de los metalurgicos,
ferroviarios, €omo
los de los mineros y obreros textiles, estan
quejosos del régimen de trabajo; sus criticas
se refieren a las horas suplementarias, insufi-
ciencia de log salarios, penuria de alojamien-
los. falla de mecanismos de seguridad, ufillaje
y falla de inspececion. Y

En estas condiciones 'no
que los Irabajadores acojan
al aumento del rendimiento individual que les
son dirigidas conlinuamente y que e] Conseé-
jo Central de los Sindicatos, después de haber
ofdo a M. Kaploune, declare que s6lo una mg-
jor proteccion del trabajador acrecentara la
produccion obrera. '

debe asombrarnos
mal las llamadas
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Comunismo vergonzante

Analizande un colega el arduo problema . .de
la carestia de la vivienda, dice que los eslimu-
los con aue el Estado procura: excitar la cons-
fruccién de casas baratas resultan hasta aho-
ra casi inuliles, y de ahi que buscando solu-
cion al ‘anguslioso problema, el colega aduzea
el ejemplo de lo que se hace en Viena, o
para sugerir que sea Imitado (jgracias en
nombre de los caseros!), sino para mostrar has-
ta donde llega una Administracién publica
cuando se propone acabar en serio con eslos
nudos gordianosy.

«El Estado—dice el colega—se ha visto for-
zado a una medida draconiana: log caseros no
pueden cobrar mds que un alquiler infimo,
(que en algunos casos equivale exactamente a
los gastos de entretenimiento de la finca. Asi,
con un 2 por 100 de su salario, el obrero lie-
ne vivienda, Pero, ademds, el Estado consiru-
ye. Para ello no emite empréstitos; la Hacien-
da austriaca, desmedrada y bajo tutela, tam-
poco soportaria deudas. La casa que consiru-
ye estd amortizada al entregar la llave al in-
quilino. El inquilino tampoco paga amortiza-
cion; s6lo salisface los gaslos de enlretenimien-
to. ;Cémo se reune entonces el dinero que cues-
ta el edificio? Los que viven en casas de lujo
alquiladas, en casas de su propiedad, en pa-
lacios, pagan un Impuesto, una especie de in-
auilinato, alli llamado «dmpuesto para la edi-
ficacién de viviendasy, para que los demds
puedan tener habitacién barala. Es un mmpues-
lo de cardcler progresivo, cuyas cuolas se ele-
van por grandes saltos., Las canlidades recau-
dadas por este impuesto de inguilinato se de-
dican integramente a la edificacién.»

Hasta ahi el periddico aludido.

Y /por qué, preguntamos nosolros, no -ser
l6gicos v extender la regla a todos los demds
elementos o articulos necesarios para la vida?

/Oue el que vive en un palaclo, con sobra
de espacio para sus lujos, debe ceder un fan-
to. o un tributo que lo valga, para los que no
pueden albergarse ni en una misera bohardilla?
Muy bien. Mas, ;por qué el que tiene dos ca-
pas para abrigarse no cede una a los desnu-
dos, y el aue tiene una no cede media, como
San Marlin, y el que come cualro platos no
cede Ires a los hambrienlos, v el que liene un
sueldo de 6.000 pesetas no cede la mitad a las
muchisimas familias que con 3.000 resolverian
el problema de la vida, elc., ete.?

Con implantar de una vez franca y abierfa-
mente el ecomunismo ruso, aue fan admirables
frutos ha dado en la Rusia de los Soviels,  es-
tariamos al cabo de la calle.

IS

La pasta para fabricar papel en Inglaterra

Inglaterra, con sus grandes diarios y sus nu-
merosas editoriales, consume considerables
cantidades de pavel, siendo insuficientes Ilas
materias primas que posee dentro del pais. Es
este un asunto que preocupa mucho al Gobler-
no inglés, norque anualmente significa la im-
porlacién de pnasta de madera y pasta de celu-
losa para fabricar papel la respetable cifra de
60 millones de libras eslerlinas! ¢

Inglaterra, empero, espera més farde poder
safisfacer las necesidades de sus fébricas de
pape] sin lener que recurrir al extranjero.

gusto en el machito, auxiliados
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LA PASADA HUELGA

Ingleses y yankis;

La huelga de los mineros- inglesés ha tocado
a su fin. Por la extensiéon del conflicto y com-
plicaciones del mismo, es dable asegurar que
se lrala del choque mds grave entre el capital
y el trabajo que jamds sufrié Inglaterra. Ha
dejado_tras si, como horrorosa rastra, inmen-
sas ruinas: ruinas morales, porque la desorga-
nizacion y la discordia, resulfado de tan largos
sufrimientos, han destruido la autoridad de
las viejas inslituciones obreras britdnicas, y el
espiritu revolucionario ha ganado cuanto ha
perdido el espiritu profesional; ruinas materia-
les, tanto para los obreros y sus cajas sindi-
cales como para las arcas del Tesoro ‘publico
y la prosperidad de las empresas, El. comer-
cio inglés ha perdido mercados que dificilmen-
le rescatard. Los sin lrabajo pasan hoy de. mi-
Il6n y medio, sin contar a los huelguistas. El
déficil financiero para el corriente ejercicio pa-
sa de 80 millones de libras esterlinas. La for-
midable batalla sélo ha aprovechado a las pro-
pagandas de Mosci v a los concurrentes de la
industria britdnica. La huelga, si, toca, desde
luego, a su fin; mas la industria vy el comercio
de Albién no han de reponerse en mucho tiem-
po de los mortiferos golpes que ha sufrido.

LLos americanos, por su parte, se bafian en
agua de rosas ante la terrible liquidacién, y
para que el lector de MADRID CIENTiFICO se dé
cuenla del responso que los yanquis  entonan
en’ este entierro de sus «primosy, ' véase ecémo
comenta el hecho, en reciente 'trabajo, 1a Chica-
qgo Tribune, edicion de Paris, en un articulo
litulado «Nuestro punto de vistay:

«Lo que vemos desde nuestro observatorio
americano—escribe el gran diario yanqui—son

propielarios ingleses de minas que creen buena

polilica pagar a sus obreros salarios de ham-
bre, y que son incapaces de hacer rendir a
sus induslrias beneficios suficientes para pa-
gar buenos jornales. Lo que vemos desde nues-
(ro observalorio son obreros de mentalidad
aniloga a la de sus palronos, que se agrupan
en potentes organizaciones .para destruir la
prosperidad que reclaman, capitaneados por je-
fes' doctrinarios aue se oponen a la implanta-
cion de métodos pnerfeecionados v al empleo del
moderno maguinismo, acariciando la estupida
quimera de oue cuanlo més se trabaje menos
obreros lendrdn trabajo, cuando ocurre preci-
samenle lo conlrario, que la solucién hay que
busearla en el aumento v no en la disminucién

(el rendimiento individual.»

«Mieniras el obrero brildnico siga creyendo
agrega el periodico cilado—que puede ganar

mas produciendo menos; mientras los fervien-

les adoradores del paro forzoso vayan muy a
de una parfe
por los Gobiernos y de olra por los obreros
que trabajan, el corazon del tio Sam no podri
apiadarse de las desdichas de sus viejos pa-
rientes, porque el tio Sam habita un pais don-
de todo el mundo (rabaja, donde el obrero esta
persuadido de que él ganard en proporcién de
lo que produzea, y donde la industria entera
sabe que cuando una prosperidad no alcanza a
lodos los que contribuyeron a crearla no puede

tener sino una duracién efimera.y.
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sNo es cierto que 1o que los yanquis, con su
gran espiritu praclico, les dicen a los ingleses
pudieran répetirselo eon mds fundados moti-
vos a otros diversos paises de la vieja Europa?

i e

i establcimionto el transbeino

El frafico directo de viajeros 'y mercancias
enlre Europa y el Extremo Oriente, interrum-
pido por la guerra; acaba por fin de ser resta-
blecido: - gracias- a los trabajos de la Confe-
rencia  ferroviaria internacional celebrada en
Moscii desde el 7 al 16 de diciembre de 1925,
v que reunié a representantes de los ferroca-
rriles. franceses, alemanes, polacos, japoneses
Vv TUSoS.

" Esla conferencia habia sido precedida en el
mes de oclubre por una Conferencia mas inti-
ma ruso-china-japonesa. Los japoneses se pro-
ponian, en efecto, tomar, con el Gobierno so-
viélice,- un: acuerdo para restablecer comuni-
caciones directas por mar vy tierra entre Tokio
v Paris, via Riga, a fin de reducir la duracion
del viaje del Japon a Europa de cincuenta a
diez y seis dfas. Era cuestion de emprender las
tres _direcciones siguientes: por Vladivostok,
por Deiren y por Fonzan (puerto de Corea). En
cuanto a la erganizacion de los transportes di-
rectos de mercancfas, habfan sido discutidas
varias proposiciones, sobre la base de la Con-
venciéon de Berna. con ciertags modificaciones
como resultlado de la participacion de las Com-
paftias maritimas. Era cuestiéon de asegurar el

servicio maritimo por los buques de la flota.

comercial soviética y por las Compaiifas mari-
limas japonesas. :
-Pero surgieron dificullades con los represen-
tantes de China, <que rechazaron de los rusos
el pasar sin Iransbordo la frontera ruso-mand-
churiana y- la aceptacién como moneda del
lchervonelz ruso. La Delegacion china aban-
dondé Moscu algunos dias antes de la reunién de
Ja‘ Conferencia plenaria, y las negociaciones
fueron rotas.
~Las negociaciones conlinuaron, sin embargo,
entre- el Jap6n y Rusia, y a fines de noviem-
bre, el sefior Herbelle, embajador de Francia,
dirigié a la Comisaria de Negocios exiranjeros
una nofa manifestando el interés que tenian en
ir los representantes de los Caminos de hierro
franceses para arreglar definitivamente el res-
tablecimiento de un servicio de trenes direclos
entre Francia v los paises del Extremo Orien-
le. Como consecuencia, Litvinor, subcomisario
de Negocios extranjeros de la Unién Republi-
cana Social soviética, comunicé por carta el
24 de noviembre, «aceptaba una representacién
de los Caminos de hierro para que tomaran
parte en la Conferencia ferroviaria», llamando
la atencién del Gobierno francés «sobre e] he-
cho de no existir ninguna Convencion ferrovia-
ria entre la Union Republicana Socialista ‘so-
viélica y Francia, y que, por consecuencia, el
asunto a tratar, que debia ser obienido por la
‘Confereneia. debia necesariamente conservar.
por parte de Francia, un cardcter provisional
Lhiasta Ja terminacién de la Conyenciony.
. Las cuesiiones a tratar por la Conferencia
fueron, .desde el principio, divididas en idos
grupos:

1.o " Cuestiones relativas al itinerario, hora-
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rio, la formacién y puesla_en marcha de un
tren de lujo directo fransiberiano.

20 (Cuestiones relalivas para estudiar los
medios para el trdfico directo propiamente di-
cho (billetes, descuentos, ele.)

Los primeros fueron hechos de acuerdo en-
tre todos los delegados; el segundo grupo fué
estudiado por los representantes de los Cami-
nos de hierro franceses y polacos particular-
mente, que fué objeto de una revision por los
olros delegados que han reglamentado lo con-
cerniente a las modalidades del [rdfico direclo
transiberiano de viajeros y mercancias. Esta
Convenecion esla actualmente en estudio por las
Redes francesas.

Las primeras decisiones pueden resumirse
asi:

Itinerario: Del costado Oeste, el ilinerarig
estd establecido provisionalmente por Riga, en
vista de la ausencia de toda instalacién en la
frontera ruso-polaca. Esto solamente, conforme
a la Conferencia polaca-soviética que se verifi-
c6 en Varsovia en octubre de 1925, hasta que
la estacion fronteriza polaca de Stolpce sea
provista de las instalaciones necesarias; enton-
ces el ilinerario se establecera por la via mas
corfa de Varsovia. La Conferencia ha estableci-
do un iren entre Varsovia y Moscu, con co-
rrespondencia con el fren transiberiano.

Por el lado Esle, por falta de acuerdos con
China (que no asisti6 a ld segunda Conferen-
cia), el itinerario por Vladivostock ha sido res-
tablecido por Khaborowsk; pero es de esperar
que antes de la inauguracién de] transiberiano,
las Conferencias, suspendidas ahora  serdn re-
anudadas para el transporte sin transbordo por
Mandchuria-Kharbine-Vladivostock, que ahorra-
ra 1.000 kilémetros v veinticualro horas sobre
el horario actual.

Horario: Los horarios establecidos estan en
correspondencia en Berlin con los del Nord
Express, siendo este ultimo reglamentado por
la Conferencia de La Haya. A continuacién de
esla Conferencia se restablecié el Nord-Express,
suspendido después de la guerra, siendo resta-
hlecido a partir del 15 de mayo corriente. El
horario estd en corresnondencia de los paque-
bots de Inglaterra en Calais; seguira a Colonia
Hanover v Berlin, en donde se dividird en dos
[rozos, uno por Varsovia y otro por Riga.

Composicion: El tren serd de lujo de 32
asienlos, llevando un furgén, cuatro vagones
camas desde Parfs, Calais y Ostende; un vagén
restaurant. un coche-cama de tercera clase a
nirlir de Riga, v un coche cama de primera y
segunda desde Moscu que empalme en Raval

T A S o

Adopcion del sistema métrico en Grecia y Rusia

En marzo de esle afio hizo su entrada en
Grecia y Rusia; después de ocho afios de pre-
paracién, ha fijado, por fin, la fecha del 1.° del
proximo enero para que empiece a ser obli-
galorio en aquella vasta nacién.

Esle paso serd sin duda el decisivo para que
la Gran Brelafia y Estados Unidos de Norte-
américa enlren vpor fin en el conecierlo univer-
sal, como lo hace presagiar la corriente, ca-
da vez mas favorable, que se nota en aquellos
paises. ; - AlEtes
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Legendo periodicos

I.a mtdustrla textil en Espafia

" Desde los “albores de la industria en Ebpand’

la lextil en lodas sus ramas ha ocupado un lu-
gar de manifiesta ‘preeminencia. En buena 16-
0‘1(,‘1 Espana no' debié haberse caracterizado
hunea como productora de tejidos més-que en
fos de pafieria, lana en general, canamo, yule,
elel, o sea todos aquellog cuyas fibras son lam-
bién D]‘UIJ]dC‘a por su origen, es decir, cullivadas
en el pais. Sin embargo, los lejidos de algodon
y seda han sido siempre para Espaiia de capi-
tal importancia,. sobre todo los de algodén, de
los que produce, consume éxporta por millo-
nes de kilos y de peselas. Eln eslo el fenémeno
no. es parlticular de Esparia.- Otros - paises de
mayor polencia industrial y econdémica que el
nuestro, se encuenliran en el mismo caso de
‘pyoduc_ir y aun exporlar grandes canlidades de
lejidos. de algodon sin ser, sin embargo, pro-
ductores de esta fibra.

Semejanle es lo que .acaece tambleu con los
articulos. de seda artificial. Espafa no posee
todavia en vigor de produccién esla moderni-
sima industria que podriamos llamar de Ia fi-
bra artificial. No obslanle, desde hace ya bas-
lantes -anos, Espana fabrica, particularmente
en articulos de géneros de. punto, centenares
de toneladas de medias, calcelines, tricofs en
pieza y géneros varios de alta fantasm con se-
da artificial.

La seda arlificial que consume Espaia, de
la que en 1924 imporlé 678.200 kilos con un
valor de 20.346.000 peselas, procede general-
menle de Holanda e Italia, cuyas calidades son
lag favoritas de nuestros fabricantes .y, por en-
de, de nuesiro publico. Importé también en
canlidades 1mporlanles de Inglalerra, cuya
marca Courtaulds goza aqui de’ gran predlca—
metilo, y de Suiza. Pero con respecto al con-
sumo de seda artificial por nuesiro mercado,
el porvenir preséntase indeciso y pl‘ob]emdtmo
para los importadores. Una fuerle empresa in-
duslrial que cuenta con medios econémicos de
oran poleucm v elemenlos técnicos de extraor-
dinaria valia, al frente de la cual aparece un fi-
nanciero v hombre de negocios tan significado
como el ex presidente del Consejo de Minis-
IIU‘% sefior Conde de Romanones, ha construido
'y organizado en Blanes, esto es, en e] bello li-
‘loral de Cataluna, |11nt0 al gran centro consu-
111|d01 de la seda al‘llf'mfll una gran fabrica de
este producto, la cual funcionara dentro de po-
‘cos meses con una produccién diaria de 2.000
kilos, superior, por consiguiente, al consumo
que. en 1924 - hizo Espafia de este articulo.

[ls innegable que la fdbrica de Blanes, por
Jnuy importante aue sea, no fabricard ni todas
las “calidades, ni lodos los nimeros de seda
arlificial COII'I(‘]][GA hoy dia en el mercado na-
cional. Pero es evidenie que la fédbrica de Bla-
nes, dirigida por hombres extraordinariamen-
le expertos en este negocio, producird la cali-
“dad y:1os nameros que disfrutan de mayor de-
manda. Ello quiere decir bien a las claras que
si algtn: factor extraio v diabdlico no inter-
viene en el asunto vara hacer fracasar la em-
presa, lo cual no es probable ni l6gico, las com-
pras de seda artificial de Espafia en el ex-
tramjero . ~disminuiran considerablemente, . jen
perjuicio “de las marcas mds inlroducidas y

_aln odbén,

le segura de riqueza y

9(7 9

apreciadas, que’;son la ‘ya citada Courtoulds,,
inglesa, vy la Enka, holandesa.

ejando ahora de lado esta partbcularldad
exe]quamen[e relativa a la seda artificial, jus-.
lo seri reconocer. que Espana al empenarse,
en ser un pais producter de tedeS ha tenido,
que realizar un esfuerzo ,casi .sebrehumano..
Porgue -si bien olros pames han fnecemtado 0%
mo ella importar la méas Imporlzrnte de"las pri-;
mras materias: el algodén, no ha sido una nece-
sidad absolula v total, sino meramente plarcial.
Hablen, si no, IngIaLerm con su colosal Man-
(‘bm[u‘ que . lierie la India y Egipto, e Italia,
con su region algadonera de] -sur y ‘Tinez. No
obstante, Espana ha defendido Su: ‘mercado,
interior y ha luchado en el exterior con_ bas—
tante éxito. : vy

Desgracldddmente nuesh‘o pals ‘no se dls—
lingue por sér demasiado previsor. Mas - blen
le calac[emzan la imprevisién y el afdn, siem-
pre irracional vy \rltunetable de 1mp1’0v1sar
Asf se da ‘el caso de que haya sido por algan
secreto designio del destino—a veces hlay que
rendirse al fatdllsmo o creer en la Providen-
cia—, un pais productor de tejidos sin poseer
la fibra fundamental v sin saber construirse
ella misma la maquinaria indispensable.. La po-
breza de nuestra induslria metalargica es se-
cular, no obstante poseer los més impaortantes
yacimientos de hierro perfectamente’ explotados
en beneficio, principalmente, de la . siderurgia
extranjera. No deja de ‘haber en Catalufa algu-
nos talleres de maquinaria textil. Algunos "de
ellos, muy reputados, trabajan mds estimula-
cos por la vocacion que por el provecho. Su ma-
yor desarrollo ha lenido lugar en los ultimos
afios, y particularmente ‘durante la guerra. Pe-
r'o la maauinaria textil mds importante. v so-
bre lodo la de las hilaturas y los estampados,
ha sido y sigue siendo de importacion, . =

;Por qué ha de ser eso asi? A mi entender,
el hecho no deja de tener su:légica, la ,(_:_t;al
serg “causa de aue también - en. el porvenir’ Ia
gran -maaguinaria - textil, tenga que continuar,
como hasta ahora, 1m1)orténd0%e de Alemania
e, Inglalerra. I*,bnana aun siendo un pais de
relativa imporlancia como productor de tejldoq
no lo es baslante para dar vida a una gran. in-
dustria melaltirgica de utillage a‘la altura nece-
saria para competir en calidad v .perfecciona-
mientos con las de paises como Alemania e
Inglaterra que marchan a la cabeza de ese pro-
greso mecanico. Solo cabria. pensar  en. una
induslria meldlurgica de caltegoria suf‘clente
si- pudiese ser al mismo tiempo exportadora.
Pero si es dificil compelir con esas grandes
industrias extranjeras en nueslro propio: pais,
mas dificil aun seria compefir con ellas en: la
exportaeion,

El suelo espanol ha nodtdo qef fambun
admirablemente '}m‘ovecimdo para el cultivo . de
Pero la imprevisién de aue mas arri-
ba me lamentaba ha echado en olvido esta fuen-
y prosperidad. El climy,
geoldgjcas de las inmens_ah
son factores favorables en ger-

las condiciones
lanuras del Sur,

men. ;Llegard algun dia, de feliz acontecimiento
para el acervo nacional. la hora de explotar esa
gran cantera de oro? Se han llevado a cabo

algunos intenios, a veces muy. laudables v meri-
torios, mero imootentes por escasez de medios,
han-solido marchitarse sus frutos antes-de. sa-
z6n. Hay,” sin embargo, actualmente una, gran
empresa; de la que forma parte el ex lmmstro
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de Hacienda, ex presidente de Fomento del’
Trabajo Nacional y poderoso fabricante sefor-
Conde de Carail, que se han propuesto sem-
brar algodén en grandes cantidades, aprove-
chando extensas superficies actualmente incul-
fas, y oblener buenas cosechas. Es de desear
que la fortuna les acompafie. Por’ ahora s6lo
cabe decir que los primeros ensayos han dado
un resultado altamente  satisfactorio.

La industria textil espafiola puede decirse
que estd localizada en Cataluna, donde gran-
des poblaciones como Tarrasa, Sabadell, Man-
resa, lgualada, Matard, Calella. ete.. la han be-
cho objeto de todas sus aclividades. Fuera de
Catalufia, la indusliria textil carece de verdadera
importancia, Algunas fdbricas en el anliguo
reino de Valencia, la de Larios en Mdlaga, las
de pano_ batanado en Béjar, en plena y acaso
definiliva decadencia, las de bayela de Prado-
luengo, y alguna que olra pequena manifesta-
ei6n en Santander y Zaragoza, representan
apenas el 13 por 100 de la produceién nacional
en cuanto a peso, y el 15 por 100 en cuanto a
valor.

No tenemos lodavia a nueslra disposicion las
estadisticas correspondientes a 1925. Tanlo la
Direceién. General de Aduanas como las cor-
poraciones -oficiales de la industria v el comer-
cio que lag recogen y edilan, esldn todavia
entregadas al trabajo” de su recopilacién. Por
consiguiente, hemos de juzgar por las estadisti-
cas mas recientes,. que son las de 1924. :

La -importacién textil en Espafia no liene
importancia. Ya hemos dicho anteriormente
que - la indusiria nacional ha sabido defender
enérgicamente el mercado interior. ;Es suyo
lodo el mérilo? Puede ser que no. Puede Ser
que sin la proteccion arancelaria, verdadera-
mente formidable en el ramo de. tejidos, la
siluacion no fuera la misma, La polilica, miran-
do al interés nacional, lomando en considera-
cién. la conveniéncia de favorecer y fomentar
el desarrollo de la induslria en el pais, ha inter-
venido en la cueslion decisivamente. Reconoz-
camos no obstante, que el arma es licila y co-
honestada por los demds paises .que con las
mismas miras han hecho lo propio. No quiere
decir aque no hayan pasado nuestra frontera
hacia el inlerior partidas importantes de teji-
dos. alemanes, ingleses, norleamericanos, ele.,
pero no en canlidades suficientes para foma-
das como base de un sistema. Son casos inso-
litos:; tan insélitos como el de que Espana
exporlase a Alemania en 1924 géneros blan-
¢os por valor de peselas 11.804 y eslampados
por valor de peselas 8.400, o alfombras a Tos
Estados Unidos por valor de pesetas 47.498. '

Gran parte de la produceién textil de Espaina
estd destinada a la exporfacion. Ningun dafo
mds elocuente que ésle para demosirar que a
pesar de todas las adversas condiciones en
que. su industria textil se desarrolla, lo mis-
mo. para la adquisicién de la primera maleria,
que para la de la maquinaria, sus precios pue-
den arrostrar, en cierlo modo vicloriosamenie,
la compelencia de los precios -de olros centros
productores. ;A costa de qué? Probablemente
a costa del beneficio del propio productor, el
cual limita sus naturales afanes de lucro a la
minima expresion posible v a su vez procura—
(por. qué no decirlo?—estrangular los_jornales,
‘sacrificar la mano de obra todo lo que las eir-
cunstancias lo permilen,

No podemos hacernos los espafioles la ilusién
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de ser un pais fuerfemente exportador. de mate-
rias textiles. No tenemos a mano estadisticas.que
nos permitan comparar nuestras exportaciones
de tejidos de algoddn, lana y seda, con' las de
olros paises. No obslante, podemos afirmar
(que si-se verificase esa comparacién quedarfa-
mos en un fango muy secundario.

Con todo, en el ano 1924, se exporid en canfi-
dades considerables, siendo de notar que la
mayor partida, Kg. 1.412.287, de un valor de
18.359.731 peselas, correspondi6é ‘precisamente
a los lejidos de algodén en una sola de sus
modalidades. En cifrlas globales, Espafia expor-
16 en 1924, 4.009.217 kilos de fejidos de lodas
clases, con un valor de 73.740.477 peselas, De
esta exportacion salié por la Aduana de Barce-
lona la cantidad de 3.490.334 kilos, por un va-
lor de (2.899.04 peselas, Por consiguienle, de
toda la exporlacién textil de FEspana, corres-
ponde a Calaluna el 87,05 por 100 en cuanto a
peso vy el 85,30 por 100 en cuanto a valor. Ello
es nafural si se tiene en cuenta que, como he-
mos dicho mas arriba, la casi lotalidad de la
industria lextil se encuentra concentrada, con
lodas sus industrias b#sicas, como hilaturas
y auxiliares, como tinlérias, aprestos, etc., en
la préspera, culla v bellisima regién catalana.

;Cudles, son los principales mercados de ex-
portacién de la industria texlil espafiola? En
el siglo pasado, antes del desasire colonial, Es-
pana conlaba con dos buenos mercados segu-
ros: sus dos orincipales grupos coloniales, Cu-
ba y Filipinas, isla y archipiélago en los que,
por dominar en ellos politicamente, podia
ejercer un control de resultados forzosamenle
heneficiosos para la mefropoli. Nos pasaron
aquellos liempos. El 98 fué un aino catastroéfico
para Espana. Al desgajarse aguellag dos pode-
rosas colonias de su territorialidad, le fué pre-
ciso a su industria buscar nuevas orientaciones
de comercio. Primero fueron los lerribles afios
de erisis con que vuede decirse que debuté en
Espana el siglo XX. Pero la necesidad cred
nuevos 6rganos. Actualmente, nuestros fejidos
se exnortan ante todo a la Argenlinia (cuya ac-
lividad industrial en el ramo textil parece que
va siendo cada dia mayvor, lo que no dejard de
ser en desdoro de nuestros intereses), a Cana-
rias. mereado libre para la importaciéon, a Cu-
ba, cuyo mercado hemos conseguido iconser-
var a cosla de grandes esfuerzos; a Panam4,
uno de nuestros mejores clientes; al Uruguay,
eleélera, Espaiia exporta también canlidades
importantes de medias y calcetines de hilo ¥
de seda artificial a Franecia., Sin embargo, esto
parece ser meramente circunstancial, negoclo
amenazado, por consiguiente, de muerte proé-
xima,

Digamos, pues, aue, en general, Espafia ex-
porta a paises en los cuales el campo es libre
para todas las compelencias, Su indusiria fex-
(il mo vive ni prospera, por consiguiente, al
amparo de privilegios coloniales aue, desgra-
ciadamente, no pueden darse para los espario-
les. Por el conlrario, se impone, donde pue-
de. en noble ilid con paises productores mas
fuerles v mejor organizados que ella.—(Barce-

long Financiera.)
Jost VirArTA COMES

000000 R

9. quincena de Diciembre de 1926
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Pl INGERNIERE

0BRAS PUBLICAS

El nuevo régimen de vecinales

Conocido nueslro crilerio, cada vez mas
arraigado, de que a lodos los planes de Obras
publicas deben anteponerse las economias, has-
ta lograr la nivelacion del Presupuesto—crite-
rio que ya sabemos esld en pugna con los in-
lereses o conveniencias de muchos de nuestros
leclores—, analicemos, por obligarnos a ello la
acI‘ualidadl, el Real decreto de 14 del corrien-
le. que entrega lollal y definitivamente para in
eternum a las Dipulaciones provinciales la
construceién y conservacion de nuestros cami-
nos vecinales, pues entregirselos por veinticin-
co anog es de hecho entregérselos para toda la
vida de una generacién.

Ante el hecho consumado, no queda mas si-
no pedir a Dios y desear que las Diputaciones
Provinciales inviertan con fortuna 'y dacierto
los 300 millones de pesetas que el Gobierno les
entrega para ese fecundo cometido,

Respecto a la posibilidad de levantar las Di-
putaciones los empréstifos necesarios, a base
de las veinlicinco ‘anualidades que les otorga
el Gobierno, va dijimos en el pasado nimero
nuestra opinién, cuando del problema sélo’ co-
nocfamos, por una breve nota oficiosa, el acuer-
do tomado en Consejo de ministros. Hoy, ya
con el decreto a la vista, debemos ampliar nues-
[ro anterior comentario, va que la reforma mo-

difica substancialmente la vigente Ley e fin-

leresa grandemente a eslas vias' de comunilca-
cién de fodas las regiones espafolas;

El espiritu que inspira el Real decreto, pa-
ra aligerar el plazo de ejecuciéon de esos ca-
minos, nos parece excelenie, como nos parece
también muy plausible en ese orden de ideas
suprimir los obstdculos referentes a expropia-
cion forzosa, que a veces relrasan considena-
blemente la ejecucién de estas vias.

Donde ya no podemos seguir aplaudiendo la
disposicién mencionada, es en el capitulo de se-
veras sanciones con que se conmina a los pue-
blos aue tienen inmovilizada o paralizada la
construecién de sus caminos. Dicha paraliza-
cién debe ser analizada, estudiada y esclareci-
da en cada caso particular, y si los pueblos son
efectivamente -los culpables, apliqueseles todo el
peso de la ley. Mas cuando los pobres pueblos,
como ocurre muchisimas veeces, no s6lo no
son culpables, sino aue son las primeras viec-
timas de la negligencia y del desamor hacia es-
fas ulilisimas construcciones, de los funciona-
rios oficiales encargados de facilitarlas v lle-
varlas a feliz término, y que parecen compla-
cerse en obstaculizarlas, entonces todas esas
sanciones con que se conmina a los pueblos
desde la Gaceta, deben recaer corregidas v au-
menliadas sobre la cabeza de los verdaderos
y Umicos culpables: sobre los intangibles e 1n-
violables ‘funeionarios... Si. e] sefior ministro de

Fomenlto quiere dalos edificantes sobre la. mé-
leria, nosolros se los facilitaremos muy curio-
S0S.

No puede negarse que cualquiera que estu-
die la vigenle ley de Caminos vecina1es, echa
de menos una ausencia total de sancién para
los Municipios que faltan a sus compromisos,
deficiencia lamentable que trata de subsanar
en la reciente disposicién el sefior ministro de
Fomento. Mas si ello es evidente. no lo es me-
nos que en muchas ocasiones los pueblos son
inocentes de la falta, v que sobre padecer los
errores y negligencias de los\ funcionarios téc-
nicos aue inmovilizan la conslruccién de sus
caminos se quiere que carguen por contera con
las rculpas imputables exclusivamente “a Tlas
obstrucciones de la burocracia.

Aparte de lo dicho, la sancién con que se
amenaza a los pueblos, en caso de demora en
la ejecucion de las obras, nos parece excesiva
y, desproporcionada a la falta, Imponer a los
pueblos como sanciéon. al incumplimiento de
sus compromisos una multa igual al 30 por 100
de la parte obligaloria con que tenian que con-
tribuir a la ejecucién del damino veecinal, se
sale fuera de todas las normas penales usuales
en nuestras Obras publicas, y de sostenerse
ese criterio severo, los pueblos se retraerdn en
solicitar caminos vecinales, o en construirios
si ya los tienen solicitados. Para hlacer resal-
tar con cifras el alcance de esa penalidad, fo-
memos como ejemplo un camino, como hay
muchos, de presupuesto total de 500.000 pese-
las, de las cuales el Estado pone por término
medio el 60 o el 70 por 100, y los pueblos el
resto. Pues bien: el 30 por 100 de los ftreln-
ta o cuarenta mil duros que- entre anticipo y
demés conceptos ponen los pueblos, seria diez
o doce mil duros de multa por un simple re-
traso en la consiruccién, cuando si ese cami-
no vecinal fuera una carrelera o un ferroeca-
rril, a todo tirar y por faltas de todo orden,
s6lo podria perderse la fianza, o sean 5.000 du-
ros. Y cuéntese aue rescisién con pérdida de
fianza por refraso en la ejecucién es cosa muy

rara, pues nuesira Administracién de Obras

publicag suele ser, como se sabe, harto indul-
gente con las prorrogas de los plazos de eje-
cinelon,

Otro exiremo que necesita esclarecimienlo es
el de las garanlias gue las Diputaciones deben
exigir en el nuevo régimen a los pueblos, para
cue ejecuten las obras en determinado plazo.
(Oueda, a lo que parece, completamente a la
omnimoda voluntad de la Diputacién fijar esas
garantias? Pues no hay vara aué senalar ‘los
abusos de muy diversa indole a aue el siste-

ma se presta. Para los pueblos amigos, o que

lengan buenos valedores, serd puramente no-
minal |Ja earanlia, y para los no amigos, pro-
hibitiva. Por otra parte, fuera de los contadi-
simos nueblos que posean bienes propios; la
garantia no puede ser mis aue meldlica: (¥
qué pueblo va a ofrecer garantias metélicas pa-
ra la construccién de un camimo vecinal? -
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Suponer eso no es conocer a mLesl:ros pue-
blos;.A- nuestros -pueblos. hay que ﬂac
todo, hay que. allanarselp todo, so ) t'
que; Tenuncien al camino. Los mgemem& Jefe

~1‘selp 5
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de Obras-publicas .que-han sentido la necesidad. 't ‘*0 Mg( en .cqml?m m’ﬂy av'lni%tffﬁ'" de® pﬁdu‘

de estas simpéticas vias de  comunicacién, 'y
que han querido, a todo trance,
en sus dem“-lrcacmnes han tenido que ejercer
una verdadera misién de apostolado, cual la
realizada, eslos afios pasados, en Sevilla por
aquel esclarecido - ingentero. Sr. Ramirez Do-
reste, nunca baslante alabado y enaltecido, cu-
yia callada laber. y cuya fructuosa: gestion ben-
dicen -hoy lodos "los pueblos de la provincia.
Buscando naternalmen[e a los pueblos, no es-
perando a que los pueblos fueran' a la jefatu-
ra. allanandoles todo género de obsticulos, no
sembrandoles de vidrios rolos los tramites -bu-
rocraticos, imponiéndose con su autoridad, lle-
gado el caso, a la ingénita dlesnreocupamén de
nueero clésico funcionario, no dejando que 105
funcionarios se impusieran a su autoridad,
como el ilustre Ramirez Doreste ha cI‘llZ&dO,
en muy pocos afnos, con 500 kilémetros de: es-
las vias, la hermosa’ provincia andaluza, ponien-
do a sus pobhdos en contaclto con Ia vida ci-
vilizada.

Tal npolilica de atr‘tccmn que flan excelente
IGSU]ladO dié antaiio a ese modelo y dechado de
ingenieros, es la que, a nuestro juicio, debe pre-
mlecer v cultnarse mas que la de severidades
y rigores, para que los pueblos no rechacen
temerosos eslos beneficios aue les brinda el Es-
fado, ese Estado alcabalero del que @penas si
conocen olra cosa que el ]e{‘,audador de contri-
buciones.

- T eV o o

Bl aprovechamiento e la energia e las mareas

Se va a uahz’lr un proyeclo de aprovecha-
mienlo de la energia de las mareas en la from-
tera.internacional, entre Maine y Nueva Bruns-
wick. Los Estados Unidos han otorgado ya la
concesion, yv' la Cédmara de los Comunes del
Canada ‘ha aprobado laley ‘que permilird co-

menzar 'I%, O_b!ak estableciendo algunas con-
diciones relalivas al suministro de energia ‘11
Canada, a] personal canadiense v a la emision

de obligaciones, que deberd limilarse a 10.mi-
llones de ddlares.

. Misler "Cooper, autor del proyeclo, se pro-
pone .construir una serie de presas entre va-
riag islas vy las coslas canadienses y america-
nas para relener grandes yolimenes de agua
en dos embalses en un lugar de la costa en
que la carrera de marea. es muy grande. El
agua se deja pasar a los dE‘pO‘-ltOS a travég de
43 ~compuerlas, duranie las horas de pleamar,
y se descarga a través de turbinas.

~ Se espera oblener un desnivel medio de cua-
lro melros entre los dos depésitos - coOn un cau-
dal de 8.500 metros ecubicos por segundo. La
pmduccmn de energia se calcula en ‘)00500 000
kilnvatios-hora anuales.

Esla instalacién constituird un ensayo decisi-
vo en el aprovechamiento industrial de las ma-
reas, y su capacidad serd de 600.000 CV. E
nmrcaHO principal de esta energia serg la cos-
la americana de los Estados de Mame v Mas-
sachussetts -hasta Boston, _

lmplan’ra“rla iy

dad de hzncmnamzenlo

rrera y poca velocidad.
esté forzada la

llegar_a_sustituir los acluales motores de acei-
les ligeros en las aeronaves lodas (dirigibles y
aeroplanos) por aceiles pesados, logrindose
con ello las Drmmg)arleq \eu]:agas de menor com-
ihcactun y, por consiguienfe, mayor seguri-
al eliminar todo el sis-
lema: de encendldo menon .qon%umu cgue se ha
demosdtrado’ es tart constderablé qub’ dlcanza a
los dos lercios de los aetuales molores de ex-
plosion, y mucha menos exposicion al incendio,
fque es uno de log couhngenles que aclu‘almem
le proporcionan: mayor v:mds terrible m‘llemq‘
al accidente en Aerondutica.

Este camino ha quedado especialmente sena-
lado vor el DrOZTreso alcanzado en el esludio
de los” motores que ‘emplean el aceile pesado
al aumentar la presion y-la velocidad,

En Inglaterra, que va a la cabeza- de este
progreso, se han alecanzado los mejores resul-
tados en estos molores de auloencendido por
COlllpl’eSlUl] acudiendo a la pulverizacién me-
canica del CO‘IT]]JIHllbIC sin- inveccién de-aire.

Tal tipo de motores trabaja. casi sobre el ci-
clo de volumen constante v efecto de los ‘ma-
leriales empleados, se han llegado: a “obtener
cilindros que, dilaldandose lgua]menle 'y per-
mitiendo’ la fabricaciéon con gran ]JTéCiSién
consienten reducir. a un minimo el juego en-
tre el émbolo v el cilindro, trayendo consigo .
esle progreso de los matermles el poder man-
lenéer mas facilmente la eslanqueidad del ém-
bolo en eslos motores que en los de gran ca-
Con poco, pues, que
lnbricacién  se puede .eonse-
cnir una marcha tan segura en los motores de
aceite pesado a velocidad y p]’eswn elevadas
como '‘en los lentos.

En eslas condiciones, resulta el re
nmecdnico més elevado, ademds de permitir la
mayor velocidad, utilizar mejor el encendido

~ido del ciclo a volumen constante.

Es curiosa' la experimentacién efectuada de
los esfuerzos sobre el cigiiefial en un meotor ra-
piro de 0,305 metros ‘de carrera: pr(,qenta aa
curva un punto de retroceso minimo las
1.325 revoluciones por minuto del motor lo
aue orienta acerca del régimen mds convenien-
le para esta clase de molores, si bien es de ad-
vertir aque no se referia esle ('1Imdlro a un mo-
lor de Aeronautica.

Por 1ltimo, v en cuanto a los malena]es, pa—
rece ofrecer el motor rdpido la ventaja deque
al exigir cilindros' de menores dimensiones la
ulilizacion de materiales de alta conduelibili-
dad térmica es mucho mds fdcil: ventaja que

rendimiento

‘s valiosa, canemalmeme en la conqtrucclén de

las culatas.

En cuanto a la combustién del aceite pesa-
do en los motores réapidos, ha habido un tiem-
no en aue se ha considerado poco menos que
zmnoqlblo vero los estudios realizados en Ale-
mania, Hohnrh v Estados Unidos de América
sobre el principio de] motor Bronz (de com-
buslién iniciada por una pequefia explosionen
na antecdmara), y en Inglaterra no -abando-

“hando el sisteina mas facil . de l)lll\(—"[‘lZ‘lClén por

nresién de combustible, sin aire comprimido,
han conducido a clesech'lr aquella: preocupa-
cién, llegdndose a»creer  que hasta’la inferio-
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ridad que ofrece esle sistema de. pulverizacién
serd témporal, no perdiéndose por tal concep-
lo 1a pequenia ventaja que ofrece todavia el aire
comprimido’ para la pulverizacion,

- La Casa Beardmore,- de Glasgow, ha,_ cons-
[ruido vy fiene actualmente en construcecion va-
rios molores rdpidos a alta presién, en los que
se llega y sobrepasa a] millar de revoluciones
con polencias de varios centenares de caballos.
Tiene un'tipo de molor de esta clase, de 400
caballos, para locomoloras, que ha dado exce-
lentes resullados, con consumos insignificantes
del orden de 160 a 170 gramos, y en el que un
solo conduclor desempeiia todas las funciones.

Para las aplicaciones aeronduticas son cua-
lro los Lipos de molor ya construidos por la
misma Casa, que va delante de todas las de-
mds conslructoras del mundo. Los cuatro ti-
pos de motor de esta clase se denominan Cy-
clone, Typhon, Simoun y Tornado, el primero
de seis cilindros v 800 caballos; el segundo, de

po analogo, pero Gnvertido; el Simoun, de
ocho ecilindros en linea, aque desarrollan 1.200
caballos, v el Tornado, de 650 en ocho cilin-
dros.

El Simoun va a ser montado en el Cubarow,
ciganle guardacosta de la Casa Blackburn, que
nacié con el Napiep «Cuby, de 1.000 caballos y
el Typhon se estd instalando en el Avia-Alder-
shol, de Avro, nacido con molor Condor, de
650 caballos, de la Casa Rolls Royce.

Se ha hecho la prueba de montar uno de es-

tos molores de BeardmoOre en un aparato de la
Canadian National Railway, y el resultado ha
sido recorrer 5.000 kilémefros en sesenia y sie-
le horas con sélo diez y ocho minutos de re-
POSO0.

La aplicacién de estos motores serq primera-
mente efectuada en los aparatos de fransporte
v gran radio de aceién, pues que su 1nico in-
conveniente radicari en el peso, que es nota-
ilemente mayor que el de los motores de ex-
plosién, si bien desciende la diferencia con el
progreso. En cambio, el consumo de los moto-
res rdpidos y de alta presién, que queman acei-
tes pesados. es los dos ftercios préximamen-
le del gasto de combustible del motor de ex-
plosién, oscilando aquél de 160 a 170 gramos
por HP. hora, y éste de 230 a 250 gramos.

Tanto hay de diferencia, que se empieza a

alribnir la "aplicacién del motor Diesel a la -

Aerondutica la venlaja de permilir aumentar el
radio de acecién de los aparatos. Ello ha de te-
ner efecto con peso de 2,5 kilogramos por ca-
ballo (gue fué el peso del primer motor de esta
clase aplicado a la Aerondutica). a partir de las
veinliuna horas de vuelo

(2,5 P+ £ X P X 0,160) > (0,8 P |-t X P < 0,240)

- Parece—porque sobre esto no sueltan muchas
prendas los constructores—que aclualmente se
esla en los 1,6 kilogramos por unidad, o sea
el doble peso del molor Diesel que el de ex-
rlosion, y asi, en estas condiciones, habra po
sibilidad ‘de aumentar el radio de accién a par.
lir de las diez horas, v si se llegan a realizar
las concepciones proyectadas a razén de un ki-
logramo por HP., entonces la ventaja del ma-
vor radio de accién serd notada a las 2,5 horas,
o sea en todos los aparaltos.

Es sabido aue la primera aplicacién pensa-
da que luvo esle lino aerondutico de molor
fné para uno de los grandes dirigibles que es-
[4n o van a ponerse en construccién en Ingla-

lerra, v a esle efecto Beardmore construye los
motores tipo T'ornado, de 650 HP., repartidos
en ocho cilindros; pero no se han hecho expe-
riencias ‘en esle lipo de mofor para el empleo
de los combustibles gaseosos, y si no hay la
necesaria adaptacion, se cree que las venlajas
gque ofrece esle ultimo combuslible en el diri-
gible se eslimardn superiores a las de diferen-
cia de peso, con la secuela de aumento de ra-
dio de accién, ‘mayor seguridad, menor peli-
aro, ele., ele.,*que ofrece el Diesel. g

En Norleamérica, el ingeniero Attendu, hajo
los auspicios de la Marina, ha proyectado 'y
construfido un motor Diesel para aeroplanos y
cirigibles de dos cilindros, 125 HP y un peso
de 1.600 kilogramos por caballo. Parece que ha
dado muy buenos resultados y que se apres-
lan aquellos conslrucltores a establecer la ex-
perimentacion en imayores polencias, no sélo
con aplicaciones a la Aerondulica, sino también
con miras a los submarinos. -

En Italia, el eminenle teniente general Gui-
doni ha proyectado un turbomotor con com-
nresor a nafta aerondutico para allas elevacio-
nes, que ha de pesar un kilogramo por caba-
llo tener consumo especifico de 162 gramog y
desarrollar una polencia de 1.200 HP en el eje,
c¢ando 18.000 revoluciones por minuto.

En la Rivisla Aerondutica de agosto wullimo
puede verse el esludio, que garantiza la. alla
compelencia y vasto saber del anliguo ingenie-
ro del Gento navale, hoy jefe del Genio aero-
nautico, /

R

Bl nuevo edificio para Central en Madrid
e la Compania Telefdnica Nacional de Espana

Esld lermindndose el vaciado del solar, con
fachadas al segundo trozo de la Gran Via vy ca-
lles de Fuencarral y Valverde, sobre el que va
a levanlar la Compania Telefénica Nacional de
Espana su grandiosa casa solariega.

Lag caracteristicas de dicho edificio, que- se
destina a oficinas centrales y central automsd-
lica, son las siguienetes: '

Superficie total, 2.280,60 metros cuadrados.

Fachadas: a la avenida de Pi v Margall, me-
ros 47,06; a la calle de Fuencarral, 36,29, v a
la de Valverde, 52,86. ;

La altura del edificio sera de 88 melros sien-
do. por tanlo, el mds allo de Espaia.

En la armadura metilica se empleardn méds de
3.000 toneladas de hierro.

La sala del publico tendrda 700 mefros cuadra-
dos v 11 de allura. En el ceniro habrd una ofi-
cing de informacién, v adosado a la pared, un
gran mapa luminoso, donde se podrd apreciar
el desarrollo de las construcciones de la Com-
pafila.

Cinco pisos estardn destinados para la insta-
lacién automética, cuya capacidad serd de li-
neas 40.000.

Todo el edificio serd de piedra. Tendra 753
venlanas, .

Los ascensores lendrdn cabida para 96 perso-
nas cada vez.

Se estableceran fuentes-surtidores de agua en
los pasillos para uso del personal. '

En este edificio se reunirdn lodos los em-
pleados de los departamentos cenlrales, que ac-
fualmente se alojan en diferentes locales de es-
la corte, ; :

El plazo maximo para lerminar las obras se-
rd de dos afos, Wb e
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FERROCARRILES DEL NORTE

Nueva Estaciodn

La Direcciéon general de Ferrocarriles y
Tranvias ‘del Ministerio de Fomento ha apro-
bado el proyecto de nueva estacion, enclavada
en los jardines que rodean el actual edificio,
del que se considerard como complemento, El
proyecto comprende, ademas de la ampliacion
de vias v servicios, la construccién de una es-
lacion monumental, constituida por dos cuer-
pos de edificios; la prolongacién del -acf;ual, y
la ejecucién de otro de cabeza al andén, de
nueva planta, situado en los jardines y con ac-
ceso por los paseos de San Vicente y del Rey.

Esta estacién quedari exclusivamente desti-
nada al servicio de viajeros y gran velocidad.

El trafico de mercancias por pequeia velo-
cidad se llevard, para vagones complefos, a la
estacién del paseo Imperial, y para el despa-
cho de detalle, a la estacién de las Pefiuelas.

Este plan esld impuesto por las imperiosas
necesidades del terreno, gque no permite mayo-
res ampliaciones que las ahora proyectadas.

Con la realizacién de este programa se evi-
far4 la enltrada y salida de mercancias de pe-
quenia velocidad por la estacién del Principe
Pio v su arrastre por calles de gran pendien-
le. al quedar dedicada al servicio de viajeros
v al despacho de los ligeros bultos de gran ve-
locidad.

El nuevo edificio de cabeza se destinard al
servicio de viajeros y su salida de la capital,
v el actual, convenientemente ampliado, se Té-
serva para ser utilizado por el publico a su lle-
cada a Madrid.

" A causa de las condiciones del terreno, el
edificio de salida v su patio quedaran situados
a un nivel mas elevado aue el patio de llega-
da. Este ultimo se amplia para facllitar la es-
tancia y ‘circulacion de los carruajes que acu-
dan a esperar a los viajeros,

Se' establecen en el proyecto once vias, ser-
vidas por andenes y enlazadas enfre si y con
doble via, en forma que permita la salida y lle-
ganda de lrenes de cada una de las once vias
citadas.

En las entrevias de las correspondienies a
los trenes de salida se insfalardn pequenios an-
denes destinados al paso de carretillas de equi-
pajes, las cuales circulardn de este modo por
distintos andenes que los viajeros y a diferen-
te nivel, para evitar su encuentro en el andén
.de cabeza, que estard constituido por dos pi-
sos: uno, elevado tres metros, para los viaje-
ros, v otro, a nive] de los andenes longitudina-
les, para que circulen las carretillas por deba-
jo del andén de viajeros.

El piso situado a la altura del patio de sa-
lida de viajeros, en el nuevo edificio, estq a
9,44 metros sobre los andenes, y el piso inter-
medio vara salida al andén elevado de cabe-
za se halla a tres metros y medio sobre los
andenes.

En toda la altura de 9,44 metros, v con sa-
lida al andén a nivel de vias, se establece la
sala regia y de autoridades, con cuarto de «foi-
lette» y roperos. Esta sala comunica con el ves.
tibulo medianle un aseensor, v con el piso in-
termedio sobre el andén, a tres melros, por
una escalera.
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En la planta segunda, situada al nivel del
patio de salida, en el propio edificio de cabe-
za, se construird un amplio vestibulo. En é1
se hard la facturacién de equipajes y se esla-
bleceran once taauillas para la expendicién de
billetes en lag distintas lineas y lrenes.

iste vestibulo se comunicard con el paso in-
fermedio al andén de cabeza mediante una am-
plia escalera, instalindose un ascensor para
personas débiles o impedidas, a fin de que es-
tos viajeros puedan llegar hasta el mismo ftren
sin utilizar escalera alguna,

En el pabellén extremo de este edificio, lado
del paseo del Rey, se establecerd el Hotel Tér-
minus, figurando en la planta del gran vesti-
bulo el café, restaurante, vestibulo del hotel,
salas de visita y leclura y olros servicios. La
instalacion de este hotel en ia eslacién es de
suma conveniencia vnara los viajeros que ven-
gan a la corte con el tiempo preciso para sus
asuntog y para los que por sus ocupaciones
les sea conveniente tener la residencia habitual
inmediata a la estacién.

En las dos alas de este edificio se instalaran
las oficinas de la Dirececién, los cuartos de ba-
fio y los dormitorios del holel,

En el cuerpo central, que se deslinard a los
servicios ulilizables a la llegada de los viajeros,
se inslalardn, con mayor amplitud, las oficinas
hov existentes.

Aparte de los servicios sanitarios, de Correos
y Telégrafos, aque se instalardan muy amplia-
mente, -se establecerdn salas de espera, de
Prensa, etc., ele.

El presupuesto total de eslas obras asciende
a la cifra de 9.400.000 pesetas, y de ellas se
emprenderin inmediatamente .las que corres-
nonden al edificio central vy -prolongacién del
lateral, nuevo patio de salida y ofras acceso-
rias, que importan 4.900.000 pesetds, cuya ini-
ciacion solo esla pendiente de la realizacién de
algunos tramites reglamentarios.

Unién de productores de Energia Hidréulica de Espana

Esta entidad, domiciliada en Barcelona, bha
elegido para el bienio correspondiente de 19206-
27 la Junta directiva siguienle:

Presidente, excelenlisimo sefior conde de Fi-
ools, ingeniero y diputado a Cortes, Saltos del
Tajo, vicepresidente primero, excelentisimo se-
fior D. Emilio Riu, senador v ex subsecretario
de Hacienda, Sociedad Produclora de Fuerzas
Motrices: vicepresidente segundo. ilusire serior
maqués de Garcillin., Empresas Eléctricas (So-
ciedad Anénima), Gerona: secretario, ilusfre
Sr. D. José Maria de Guillén-Garcia, ingeniero
v licenciado en Ciencias, Sindicato de Estudios
Hidroeléctricos del Pirineo: fesorero, ilustre
Sr. D. Pedro Pujol 'y Thomas, miembro de la
Junta de Protecciéon a la Indusiria Nacional,
Saltos del Cadi y Llobregal: contador excelen-
tisimo Sr. D. Ignacio Girona, ingeniero y del
Consejo Superior de Fomento, Pequefios Sal-
tos Agricolas: vocales, D. Fernando Junoy, in-
oeniero, Electrometalirgica del Ebro (S. A.);
D. Adolfo Gaminde, Saltos del Ter; D. Antonio
Nadal, abogado. Alumbrado de Poblaciones
(8. A.): D. Cristébal Massd, abogado, Sociedad
de Aplicaciones Indusiriales; D. Juan Puig
Mared, industrial, Cooperativa del Fluido Eléc-
(rico: D, Luis Santasusana, ingeniero, Conce-
siones Hidraulicas Sert, y doctor D.. Alberto

Lle6 y Morera, Concesiones Llavorsi.
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La accidn refardadora de los sulfatos de caltio
en 1a fabricacion del cemento Portland

El endurecimiento del cemento de Porilind
es generalmente tan rdpido, que a fin de retar-
dario se le mezela algo de sulfalo de caleio.
Primeramente se empleé éste en la forma de
veso de Parfs; mds larde se penso en la anhi-
drita o el yeso ordinario. Estos tres lipos de
sullalo de calcio so6lo difieren por.la canlidad
de agua que contienen, y como al ‘cemento se
le incorpora siempre mas o anenos agua, los
Ires parecen aceptables. La cuestion, desde el
punlo de vista econémico, no carece de inte-
1és.

La anhidrita es, sencillamenle, sulfato de cal-
cio sin agua; la sal gema y el yeso suelen con-
lener masas interpuestas de anhidrita que re-
bajan el valor de aquellos minerales. El yeso,
bihidrato, se presenta bajo formas variadas, en-
fre las cuales hay una, el alabastro, apreciada
de los cscullores, Calenlado el yeso a 107°, da
el yeso de Paris, el cual, mezelado con el agua,
fragua; si se le calienta demasiado, absorberd
después agua, pero no fraguard, y olro tanto le
sucede a la anhidrita. La canlidad de agua ne-
cesaria para convertir el semihidrato en bihi-
drato es pequeria, muy inferior a la necesaria
para la disolucién del yeso, y se admite que el
semihidrato forma una disolucién salurada en
la cual el bihidrato se deposita. Pero la quimi-
ca de eslas reacciones es complicada y dudosa,
debido a que los cémenlos no son mezclas de-
finidas de elementos quimicos simples.

Segun un recienle estudio sobre la accién re-
tardadora de los sulfalos de calcio en la fabri-
cacidon del cemento de Porlland, redactado por
E. E. Berger, es evidenle que el importante
problema de la reaccién enlre el cemenlo y el
sulfato de calcio ne ha sido aun resuello; no
obstante, esas invesligaciones han Pmducido
algin fruto. Un simple andlisis de la escoria
(clinker) no es suficiente para deeldir qué can-
tidad de sulfato de caleioc debe emplearse para
retardar el endurecimiento del cemento; es me-
nester ademds estudiar las propiedades de la
escoria y la manera cémo debera trabajarse. El
veso de Paris parece ser el mejor agente retar.
dador cuando se le emplea en tal proporcién
que dé un miximo de SO? de 2 por 100. E| ye-
so ordinario debe emplearse en mayor propor-
cién y puede ocurrir que no dé resultado; por
otra parte, cuando se trabaja el yeso con la es-
coria en el friturador se Iransforma parcial-
mente en yeso de Paris, ; !

La anhidrila no ha dado un cemento salis-
factorio en niguna de las muestras ensayadas;
s6lo se ha presentado el retardo en los cemen-
los ya de por si lentos. Los agentes retardado-
res formados por mezclas oblenidas mezclan-
do anhidrita o yeso ordinario con yeso de Pa-
ris dan cementos salisfactorios siempre que
conlienen bastante SO; en forma de yeso de
Paris para retardar el endurecimiento de la es-
coria.

Estos resullados mnecesitan confirmacién in-
dustrial, va que han sido obtenidos en el labo-
ratorio. La noticia anterior procede de Enginee-
ring. :

885
Descubrimiento de yacimientos fosfatados: en Espuia (Murcia)

La revista Ibérica, en su numero 645, da
cuenta de un descubrimiento de grandisima
imporlancia para la agrdeultura espafola, * o
sean los ricos - yacimientos fosfatados de 'la
sierra de Espuna, cuya siluacién, naturaleza'y
resullados obltenidos describe en dicha publi-
cacion el competente subdirector def - Institu-
g; lg]’guimico de Sarrid, R. P. Eugenio Sanz,

La imporlancia que pueda lener para nues-
[ra agricultura el descubrimiento de los yaci-
mientos fosfatados de Espuna se pueden dedu-
cir de los siguienles dalos: la suma de abonos
quimicos que se emplean aclualmente en Es-
pana asciende a millon y medig de toneladas,
con un valor de 375 millones de pesetas en nu-
meros redondos. El consumo de superfosfatos
es la mitad de la canlidad total de abonos, o
sean unas 750.000 ftoneladas, que valen de 85 a
90 millones de peselas aproximadamenle.

De los 50.000.000 de hectareas que ocupa
nuestra nacién, solo se cullivan unos 21 millo-
nes, de los cuales 16 millones se dedican a
plantas herbdceas, explotadas por procedi-
mientos inlensivos, y sembrando el terreno ca-
da dos o lres aiios, Los otros cinco millones
de hectareas se dedican a los culfivos ‘arbg-
reos, arbustos y horticolas.” En -abonar esta
superficie, para que todos los ‘afios se pudie-
se recoger abundante cosecha, se tendrian que
emplear 10 millones de loneladas de abonos, vy,
como hemos dicho, solo se emplea. millén y

anedio. Queda, pues, un gran vacio que-llenar,

enn cuanto a la producecién y empleo de abo-
nos se refiere,

El descubrimiento y la explolacién de los
fosfalos de Espufia hard que no sea necesario
comprar tanto abono fosfalado al ‘exlranjero,
y al mismo tiempo da la esperanza de que en
las cercanias se encuenlren mas o menos pron-
to algunos vacimienlos de mayor graduacién,
que puedan suministrar la maleria primera a
las fdabricas nacionales de superfosfatos.

Si las lentalivas que se han hecho en Flix
(Tarragona), en Asturias por la Duro Felgue-
ra v en Sabindnigo (Huesca) para producir el
amoniaco sintélico del aire diesen buen resul-
tado, y se ampliase la produccién, tal vez se
llegase a producir en casa todo el abono mnitro-
genado que se necesita; y enlonces, Espafia
podria bastarse a si misma de una materia pri-
mera tan necesaria para el desarrollo de nues-
Ira agricultura,

NI

Papel de pasta de baobab

El baobab es un drbol que crece en el Afri-
ca liropical y pertenece a la familin de las
bombdceas, v aunque no es muy elevado el
lronco puede medir unos 20 meiros de circun-
ferencia.

En Angola, colonia portuguesa, se ha'cons-
lruido una fibrica de pasta para papel apro-
vechando el baobab, arbol que abunda.mucho
en la colonia lusitana. Dicho érbol, por encon-
trarse bastante en tierras africanas, viene a au-
mentar el numero de materias primas para la
fabricacién de papel, :
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'kl Premio Nobel de Fisica

'El Dr. G. Herlz, que, juntamente con el doc-
tor J. Franck, ha obtenido el premio No6bel de
Fisica del afo 1925, no cuenta ain cuarenta
afos, pues nacié en Hamburgo el ano 1887. Es
sobrino del gran fisico Hertz, cuyos admira-
bles exverimentos en el lerreno de la transmi-
sién_de las ondas eléctricas constituyen la ba-
se de la actual radiotelefonia.
_ El Dr. G. Herlz hizo sus esludios en Goel-
lingen, Munich y Berlin, y-se doctoré en 1911,
sirviéndole de tema de disertacion «El aspecto
de absorcion ultrarrojo del dcido carbénicoy.
En anos sucesivos emprendio, en colabora-
cion con el doctor J, Franck, una serie de in-
vestigaciones experimrenlales sobre la capaci-
dad conductora de los gases, que fueron de
gran inlerés y posilivo resultado para esa ra-
ma de la Fisica. La eslrecha colaboracion de
Franck y Herlz ha sido la causa de que se re-
partiera el premio Nobel de Fisica del ano
1925 entre los dos sabios.
" ‘Cuando el fisico danés Niels Bohr publicd,
poco antes de la guerra mundial, su fecunda
teodia, lan importante para la Ciencia, sobre
la constitucion del dtomo, representdndose al
dlomo formado por un numero de elecirones
que se agrupan dentro de ciertos limiles alre-
dédor de un nucleo central, hizo constar que
existe una estrecha relacion enlre-eslos movis

mientos de los eleclrones y las lineas del es-

‘pectro caracterfstico de cada maleria. Los
calculos de Bohr sé basan en la agrupacion pe-
‘culiar de- las lineas en el espectro de-hidrége-
no. Franck y Herlz han sido, sin embargo, los

primeros en demostrar esto experimentalmen-.

le haciendochoecar moléculas de gas con elec-
lrones que se propagan con velocidad no muy
grande, La Consecuencia de lal choque es que
uho de 'los: elecirones de la molécula de gas
‘entra ‘en otra fase, pero més tarde vuelve al
‘¢stado normal, con lo cual es irradiada luz de
una longitud de onda, coincidiendo con la fér.
mula fijada -por Bohr para la relacién entre la
llamada ctension de excitaciony y la longitud
de onda de 1a luz irradiada.

En el afio 1914 dieron a la estampa Franck y
‘Hertz una publicacién titulada Sobre la excila-
cion de la linea de resonancia del mercurio de
253,6 micromilimetros por choques de electro-
ies, en la que se desecriben numerosos experi:
‘mentos que han sido de imporlancia funda-
mental para seguir desarrollando la teoria de
Bohr.

En 1921 Lrasladé Hertz su residencia a Ho-
landa, Como fisico, en el laboratorio de inves-
tigaciones de las Fabricas de ldmparas inean-
descenles Philips, de Eindhoven, le fué posi,
ble proseguir con elemenlos ‘perfeccionados
los ensayos. gque habfa comenzado en colabo-
racion con, Franck, pudiendo asi predecir los
espectros por entonces todavia desconocidos en
el ultravioleta mas extremo. Mas tarde logré
comprobar realmenle estos espectros con ayu-
da de un espectégrafo de vacio,

Ademés de este ftrabajo cientifico, que fué
de 'importancia "praclica para los ensayos en
el campo de los tubos luminosos de gas puri-
ficado, descubri6 ‘Herfz, duranie su permanen-
«cia en Eindhoven, un procedimienlo para se-
parar segun sus componenles por difusién las
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mezelas de gas, e ided lambién un método ses
gtin el cual se fabrican lodavia en Eindhoven
las valvulas para radio de poco consumo de co-
rriente (valvulas Miniwalt).

Ahora hace aproximadamenle un afio que el
Dr. Herlz fué nombrado catedrdtico de la asig-
nalura de Fisica v Director del Instiluto Fisi-
co de la Universidad de Halle (Alemania).

S e e

Concurso para personal de Obras piiblicas

JUNTA DE FOMENTO DE MELILLA

Halldndose vacanle la plaza de auxiliar fa-
cultativo de la Junla de Fomento de Melilla, se
abre un concurso para la provision de dicha
plaza.

El sueldo que le corresponde es el de 5.000
peselas, mds la gralificacién reglamentaria de
residencia.

Los concursanles serdn ayudantes o sobres-
lantes de Obras publicas.

Las inslancias serdn dirigidas al Ingeniero
director de la Junta de Fomento de Melilla, y
el plazo de admisién de las mismas terminara
el dia 30 de enero de 1927,

A las instancias acompanardn los documen-
tos justificativos de los méritos contraidos y
irabajos realizados en el ejercicio de la pro-
fesién, siendo de cardcter preferente los traba-
jos realizados en puerios, -

El Ingeniero Director,
B AL
El Ingenicro Auxiliar,
RAFAEL ARIZCUN

Melilla, 21 de diciembre de 1926.

o W e e

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Morte de Espafia. — Pago del cupén de 1.°
de febrero de 1927.—E| Consejo de Adminis-
iracién. de la Compaififa liene la honra de po-
ner en conocimiento de los sefiores portadores
de las accioneg y obligaciones que a continua-
cién se expresan que desde 1.° de febrero pro-
ximo se pagard el cup6n de las mismas c¢oO-
rrespondiente al vencimiento de la indicada fe-
cha:

alo uido

CLASE DE VALORES Valor Hazt
Acciones Lérida a Reus y Tarragona do-

miciliadas. ... ..o 6,83
Acciones Lérida a Reus y Tarragona, no

domiciliadas. ... .... 2,95
Obligaciones Huesca a Francia por Can-

PR ARG i Ninlee s isieies o Sherits I 9,16

Los pagos se efectuardn:

En Madrid: En el Banco de Espafia y en las
Oficinas de Titulos: gque la Compaiiia tiene Ins-
taladas en su estacion de Madrid (Prineipe
Pio) v en el Palacio de la Bolsa (Antonio Mau-
ra, num. 1). ;

En Barcelona: En la Oficina de Titulos ins-
talada en la estaciéon del Norte.

En Valencia: En la Oficina de -Titulos que
|a Compania fiene insltalada en su estacién.
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. En Bilbao: En el Banco de Bilbao, - . .
_En _Santander:- En el Banco Mercantil y el
Banco  de. Santander. . =ohl e U5
En Valladolid, Leén, San Sebastidn-y Zara-
eoza:=En: las-Oficinascder€aja guesta:Compaiia
tiene, inslaladas ten: sus véspectivas:estactones.
“En las (sucursales; cagencias iy ocorresponsa-
les de los Bancos Espanol.cde Crédito, . de:Bil-
bao, de Vizeaya y Urquijo, en todos los luga-
Tes no expresados y por todas las sucursales
‘del" Banco de  Espana, -y S :
_ En Francia: Conforme a los anuncios que alli
se publiquen. 7= :

Madrid, 15 de diciembre de 1926.—El-'Secre-

“lario  Geéneral
ZALEZ, 3 g G L
—Pago del cupén de 15 de febrero de 1927.
El .Consejo de Administracién de la Compaiifa
liene’ la- honra de poner én conocimiento de
los senores portadores de obligaciones que a
continuacién se exnresan que desde el 15 de fe-
brero proximo se pagard el cupén de las mis-
mas - correspondiente - al venci’mientq.-'dé la in-
.dicada - fecha. ' 3

de la' Compania; VENTURA GON-

e g e e Valor Jiquid
CLASE 'DE VALORES : gé’lrm;gg; ‘f
Obligaciones de Barcelona a Alsasua y a| .1
‘San Juan de las'Abadesas, ... o0 ... 10,32
Obligaciones. especiales hipotecarias. de )
“Tudela’a Bitbao s .S 2o i e dile 11,48

. LLos pagos se efectuardn:.

‘En Madrid: En'el Banco'de Espaiia v en las
Oficinas de Titulos aue la Compania tlene ins-
Jlaladas en su eslaciéon de Madrid (Principe
Pio) y  en el Palacio de la Bolsa (Antonio Mau-
ra, num. 1). ; : :
- £n Barcelona:: En- la. Oficina - de Titulos ins-
talada en la eslacion del Norte. ]

En “Valenecia: En la Oficina de Titulos que
Jla Compania liene inslalada en su estacién.

~En Bilbao: En el Banco de Bilbao.

£En Sanlander: En- el Banpco Mercantil y ‘el
Banco de Santander. BT et

En Valladolid, Leén, San Sebastian y Zara-
goza: En las Oficihas de Caja que la Compaiifa
tiene inslaladas en Sus respectivasestaclones.

Y, por ullimo, en las sucursales, agencias y
corresponsales «de -los=Bancos Espaifiol. de Cré-
dito, de Bilbao, de Vizecaya y Urquijo, en to-
dos los lugares ne-expresados y por todas las
suecursales del Banco de Esparfia.

‘Madrid, 15 de diciembre de 1926.
lario
ZALEZ.

La Confederacion del Ebro.—[n la ul-
lima Asamblea “de ta Confederaciéon del Ebro
se ha'aprobade el presupyesto. para- 1927, cuyo
capitulo de obras asciende a 50.199.759,31 pese-
tas, dislribuidas  de la siguiente forma: pantano
«del Ebro, - 4380,000 " peselas; pantano de Amés
Sidlvador, 142.000 peselas: pantano de Yesa y

de lss . Bérdenas, 3.065.594,30, peselas;

El Secre-
General de la Compapiia, VENTURA GON-

canal
rant-no de la .Solonera y canal-de Monegros,
[3.250.000 -pesefas: panlano, de. Mediano y ca-
ndl del-Cinea, tres millones de peselas; panta-
no -de. Barasona, 4.278.200. pesetas; canal de
Aragén y Cataluna, 2.844.020,30° pesetas; panta-
no de Las Torcas, 500.000 peselas; pantanos de
Moneva y Almochuel, 1.302.000 pesetas; panta-
mo de Gallipuén, 601.178,01 peselas; pantapo de

setas ‘850.000;

anas al entablay negociaciones
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Sanlolea, 5.610.000 pesetas; pantano - de - Santa
Maria, de :Relsué, 692.225 peselas; pantano de
Ygdlel_llo, 102.000 pesetas; pantano de Calcén,
21.000 peselas; pantano de Escalerén, 28.000 pe-
setas; riegos de Urgel, 200.000 pesetas; panta-
no de Josa; 17.636,92 pesetas; pantano de Pena,
1.880.265,11 _pesetas; canal Victoria-Alfonso,
D.778.476 peselas; riegos del Bajo Ardgén, - pe-
navegacién' fluvial, 300.000 pese-
las; pantano de: Las Navas, 150.000 pesetas;
pantano: de Arguis, 391.413,67 pesetas: - panta-
no de Cueva Foradada, 725.750 peselas; estadis-
tica 'y Vvarios, 30.000 pesetas. = "= BH
__Las Marismas del Guadalquivir.— La
Compania de Jas Marismas del Guadalguivir
hasolicilado prérroga para el comienzo de.las
obras de la concesién que le fué otorgada. por
Real decrelo de 5 de marzo del corriente ario,

por haber surgido ‘dificultades entre la enfidaa

concesionaria 'y los propietarios de - las Maris-
198 ¢ bla ' para la adquisi-
‘cion ‘de los terrenios, . '
. Ademds, la ‘conveniencia de ejecutar las pri-
meras obras en verano ‘para que las crecidas
invernales del’ rio no'destruyan la labor, ha-
ce insuficiente el plazo de seis meses fijado para
el comienzo de la misma, y por Real decreto
se ha prorrogado’ éste hasta el-1 de julio de

1997

: : g :
‘La reversion de los tranvias de Madrid.
El ‘Ayuntamiento de Madrid ha aprobado el
proyecto de convenio entre el Municipio y la
Sociedad - de . Tranvias para ordenar las rever-
siones de las lineas. : ' ]

‘El .convenio dispone que las lineas, conforme
vayan terminando el perfodo de su concesién,
se’énlreguen al Ayunlamienlo, bajo” inventario
vientren en una comunidad de explotacién con

-las que queden en propiedad de la Compaiifa,

hasta que llegue el ultimo vencimiento y revier-
la' la totalidad de la red. El Municipio, lo mis-
mo «aue los-accionislas, perecibira los benefi-
cibs aune correspondan a sus lineas en la_épo-
ca del page de sus cupones, gradujndose tales
Leneficios. mediante los ingresos por viajeros
(que en esas lineas se'obtengan y con dedue-
cidn, como es nafural, de los gastos de Ja ex-
plolacion, que serdn la parte proporcional de
lodos los que haya salisfecho la Madrilefia de
Tranvias, con inlervencién comprobatoria ‘de
I:s oficinas. municipales.

Fabricacion de material telefonico.—
La Standard Electric ha comenzado las obras
de la nueva fabrica de Santander, donde pro-
ducird cables e hilos lelefénicos, y las de ‘Ia
fdbrica. de Madrid, donde construird aparatos
lelefonicos y material accesorio. - )

El Cartel del-cobre.—[] nuevo Cartel del
cobre, o Copper Exporters Incorporated, al
que se ha adherido Riotinto, fendrid un Comi-
lé de venlas en Nueva York y otro en Bruse-
las. aue formardn listas dé unicog eomprado-
res posibles y venderin bajo un conlrato tipo.

- Las facultades de los ingenieros in=
dustriales. —~ Se ha dispuesto que los inge-

nieros industriales podrian expedir, a los efec-

los de la contribucién lerriforial urbana, certi-
Jficados de fin de obra de los edificios de ca-
rdcler induslrial que hayan proyectado y di-
rigido por si v sin inlervencién de ningun oiro
facultafivo, y que en los casos en que el pro-
veclo y la direcciéon de las obras hayan e_mg,ll-
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do ademds la inlervencién de arquitecto, los
mencionados certificados de fin de obra habrén
de ser necesariamenle suscrilos por ambos fa-
cultativos.,

La Sociedad Central de Cementos.—
Se eslaban realizando gesliones para llegar a
la fusién de los fabricantes calalanes de ce-
mento, y recientemenle, con el nombre de So-
ciedad Central de Cemenlos, se han englobado
los negocios comerciales de Asland y Sansén.

La Constructora Naval.— [sta Sociedad
liene en esludio la realizacion de un nuevo
molor para automdviles de gran sencillez y
cohsumo muy reducido. Parece probable que la
Conslructora Naval amplie su aclividad en esle
senlido.

Nombramientos.— Don José Maria Torro-
ja. ingeniero gedgrafo, fué¢ designado para
asistir en representacion -del Instituto Geogra-
fico-y Calastral a la Asociacién Internacional
para la exploracion en dirigibles de las regio-
nes drlicas y a la 11 Asamblea Internacional
de Fologranetria, que.han lenido lugar en
Berlin en el pasado mes de noviembre; Don
José Verdugo, ingeniero de Caminos, que Lra-
bajaba en la presa de Cala como ingeniero de
la Empresa Genera] de Conslrucciones, ha pa-
sado a hacerse cargo de las obras de los sal-
tos del Alberche, que ejecula la misma Empre-
sa: D. Carlos Peldez, ingeniero militar, ha si-
do nombrado profesor de Eleclricidad de la
escuela que para sus empleados sostiene la
Compania Telefonica Nacional de Espana; don
siguel Escudero Arévalo, ingeniero de Cami-
nos, que preskaba sus servicios a la Compaiia
del Ferrocarril SantanderdMedilerrdneo, ha
pasado a la Jefalura de Ferrocarriles del Nord-
este; D. Enrique Becerril, ingeniero de Cami-
nos, ha empezado a preslar sus servicios en la
Sociedad Sallos del Alberche,

Para esludiar los lerrenos en que se proyec-
tan obras hidrdulicas y asegurarse de su resis-
tencia e impermeabilidad se ha nombrado una
Comisién compuesta de los sefiores siguientes:

Don Alfonso Benavenl, ingeniero jefe de la
Divisiéon Hidrdulica del Pirineo Oriental; don
Gumersindo Gutiérrez Géndara, ingeniero de
Caminos, afecto a la Jefatura de Sondeos; don
Clemenle Sdenz Garcia, ingeniero de Caminos,
afecto a la Confederacién del Ebro,

Y como asesores de dicha Comisién a los se-
nores siguientes:

Don Eduardo Herndndez Pacheco, catedrati-
co de Geologia de la Universidad de Madrid;
D. Primitivo Hernidndez Sampelayo, D. Juan
Gavala y D. Agustin Marin, ingenieros de Mi-
nas, afectos a la Comisién permanente del Ins-
liluto Geoldégico de Espaiia.

Sueldos y gratificaciones: Las minas
de Almadén y Arrayanes.—La Gacela ha
publicado la siguniente plantilla del personal
lacultalivo de las minas de Almadén y Arraya-
nes:
~ Un director facultalivo de las minas de Al-
madén y Arrayanes, ingeniero de Minas de la
Escuela de Madrid, con el sueldo y gralifica-
cién de 35.000 pesetas; un subdirector, ingenie-
ro de Minas de la Escuela de Madrid, con el
sueldo y gratificacién de 18.000 pesetas: up in-
geniero de Minas, con el sueldo y gratificacion
de 15.000 peselas; un subdirector de las Minas
de Arrayanes, ingeniero de Minas de la Escue-
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la de Madrid, con el sueldo y gralifiracién de
IB.00G pesetas; un ingeniero de Mings, con el
sueldo y gralificacién de 12.000 pese.as.

Ingeniero de Caminos se necesita para
importantes obras de pavimentacién de carre-
teras. Dirigirse con referencias, al apartado
nim, 379. Barcelona,

Peticiones de auxilio al Estado.— Peli-
cionario: D. José Acha y Barafano y D, Jus-
Lo de Zubizarreta, por la Sociedad Régular Co-
lectiva. «Acha y Zubizarrelas, domiciliada en
Bilbao,

Industria: Imporlacién v aserrado de made-
ras.

Auxilios solicitados: Exencién de
arancelarios para importar.

‘—Peticionario: D, Manuel Tobar Marin, pre-
sidente del Consejo de Adminislracién de ]a
Cooperativa Hidroelécirica del Guadalete, So-
ciedad Andnima, domiciliada en Morén de Ia
Frontera, Sevilla,

Industria: Produccién de energia eléctrica.

. Auxilios solicitados: 1.* Exencién del pago de
impueslo de derechos reales y del impuesto del
Timbre para Jos aclos todos de constilucién,
ampliacion, refundicién o lransformacién, li-
quidacién y disolucién de la Sociedad y de su
capital,

2.° Reduceion al 50 por 100 durante un quin-
quenio de lodos los tribulos directos sobre la
industria y sus ulilidades, y a ser posible am-
pliar el plazo de este beneficio a ocho afios,

3.2 Exencién de derechos arancelarios para
las médquinas productoras o generadoras de
energia hidroelécirica y lermoeléctrica que
precisan importar del extranjero,

4.° Declaracién de utilidad publica a favor
de la Sociedad.

derechos

Adjudicacion. — Por Real decreto ha sido
autorizado el ministro de Fomenlo para que ad-
judique a D. Ubaldo Rodriguez Noguera, co-
mo gerente de la Comparifa de Construcéiones
Hidrdulicas y Civiles, las obras de lerminacion
del puenle sobre e] Guadalquivir, en la unién
en Sevilla de las carreteras de la margen iz-
quierda con las de la derecha.
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La opinién que esta obra ha merecido al
Padre Pérez del Pulgar es el mayor elogio
que de ella puede hacerse, Héla aqui:

«ls este un libro cual no lo conozco mejor
en conjunto, y menos alendido su famaio...,
ni creo sea posible en absoluto aventajar al
LinKer en coneision, método y exposicién cien-
lifica... Todo es en el Linker tan completo y
acabado, ensayos de cables, miquinas de fodos
géneros, ete., que es inilil sefialar nada en par-
ticular.»

Imp. de Cleto Vallinas, Luisa Fernanda, 5.—MADRID



