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EI Congreso Ibero-Americano de Aerondutica

Con frase acertadisima y con una,sinceridad
que se le salfa por los ojos, el embajador de
la Republica Argeniina juslificaba en su discur-
so de salutacién, al inaugurarse el I Congreso
Iberoamericano de Aeroniulica, la creacién de
una entidad como la «C. I. A. N. A.» en el
solo hecho de que en el comienzo de la historia
de la Aerondutica mundial contemporinea in-
lerviniera con la conocida aclividad el ilustre
brasileno Sanlos Dumont, y aue el joven in-
genicro espanol La Cierva hubiera escrito, con
su «autogiroy, la ultima pagina inleresante de
la citada historia.

De Sanlos Dumont a La Cierva pasando por
Sacadura Cabral-Gago Coulinho v Franco-Ruiz
de Alda-Durdn, sin olvidar a los portugueses
de Lisboa-Macao y lanlos otros espafioles, es
indudable aue-hay infinidad de actuaciones de
iberoamericanos, mds o menos ignorados, que
han contribuido a aue una agrupacién de esta
indole se constituyera con vitalidad sobrada y
con personalidad propia en el concierto aero-
nautico internacional.

Y ahora que, a medida que se ha ido abu-
sando de la recordmania la imporlancia de las
entidades puramente deportivas se va redu-
ciendo lenta, pero continuamente (si todos los
paises tienen obligacién de prestar atencién a
la navegacién aérea. no todos estén obligados a
poseer organizaciones deportivas aeronduli-
cas), justo serd que si alguno de esos paises no
han hecho nada o mno han hecho lo bas-
ltante para fomenlar esa Aerondutica deporti-
Vi, pongan cuando menos todos manos a la
obra, creando un organismo fuerte que pue-
da, con su labor intensa y encauzada, con la
autoridad de ser «cosa oficialy, recuperar rapi-
damente el tiempo perdido.

Ll éxilo aleanzado por este Congreso. convo-
cado por Espana, ha sido lan rotundo como era
de esperar. La «Convencién Iberoamericana de
Aaeronduticar ha quedado constituida, y su
estatuto adoptado.

Sus organizadores han lenido especial cui-
dado en repetir aue su propdsito ha sido adop-
lar integramente el estatuto de la entidad alia-
défila en su orvigen denominada «C. I. N. A.»
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(«Convenciéon Internacional de Navegaci6n Aé-
rear) en todo aquello que hubiera permitido a
Espana . y otros paises adherirse a dicha «C. I.
N. A» hace tliempo, y modificar Uinicamente
aquellos  contadisimos " articulos (tres o cua-
lro) de dicho estatuto, que Espafia no podia
aceplar por entender que no son suficientemen-
le democrilicos y equitativos,

En la «C. I. A; N. A.», todos los paises ibe-
roamericanos tienen absoluta igualdad de volos
v andloga calegoria. En la iC. I. N. A.), los
volos son de diferente categoria, y aun se ha
de recurrir a complicadas férmulas matemati-
cas para adjudicarle a cada pais su coeficiente
de derecho. :

A fenor de esle ejemplo son los demds, en
que la «C. I, A, N. A.» aparece en discrepancia
con la «C. I. N.A.». .

Puede, en sinlesis, decirse, para resumir ‘esa
discrepancia, que lo que se ha rehuido es cuan-
lo lienda a basarse en un espiritu versallesco
conlemporaneo, o excesivamente ginebrino...,
también contemporaneo, :

Como el tiempo marcha acaso mas de prisa
que la Aerondulica, es de suponer aue, andan-
do ese liempo, la «C. I. N. A» v la «C. I. A,
N. Ay se pondrdn definitivamente de acuerdo.

Claro estd que si,la existencia de la entidad
iberoamericana tuviera como tunico fundamento
esa diserepancia- de conceplos del derecho aé-
reo, acaso no hubiera valido: la pena de fun-
darla, vuesto aue lo mds habil hubiera sido
acudir «en masa» a la iC. I. N. A.» y. echar
abajo lo que su estatuto tiene de parlicularis-
ta y de privilegianle,

Pero, afortunadamente, existen -otras razo-
nes de mas allo inlerés entre |a Peninsula Ibé-
rica y las Republicas americanas de habla his.
panoportuguesa para conslituir un organismo
exclusivamente iberoamericano

De momento sélo han trascendido razones
de orden espiritual (que bastarian a justificar -
la creacién de la «C .I. A, N. A.»), y si ties
nen éxito las gestiones encomendadas & su Co-
misién permanente, razones de interés mate-
rial se sumardn a aquéllas, y la creacién de
un comercio reciproco de materias primeras v
de malerial elaborado permitird a la industria
iberoamericana emanciparse, de la que puede
espiritualmente cobijarse bajo el pabellén . de
la «C. T. N. A.».
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Asi sea, porque la Aerondulica es materia
que, a pesar de desenvolverse en regiones ele-
vadas, liene por ley fisica que despegar de lie-

rra... y volver a ierra. ; 2

La labor del Congreso

Los acuerdos adoptados son los siguientes:
primero. El Congreso Iberoamericano de
Aerondulica aprueba por unanimidad el Conve-
hio Iberoamericano de Navegacion Aérea, cu-
vo instrumento protocolario estd sometido a la
firma de las Delegaciones acrediladas en esla
Asamblea, con las modificaciones aportadas al
proyeclo de la Delegacién espainola en el cur-
so de las deliberaciones, y la reserva expresa
de que la firma del mismo no implica la anu-
lacion de los compromisos anteriores por pal-
le de los Gobiernos de los paises iberoameri-
canos que hayan asumido olros Conven1os an-
leriores relalivos a esta misma maleria.
Segundo. Invitar a la Asociacion de juris-
{as denominada Francisco de Vitoria al exa-
men del anteproyeclo de Convenio ' Iberoame-
ricano de Derecho Internacional aéreo. Esle
anteproyecto, una vez elaborado por dicha Aso-
ciacion, deberd pasar a examen de la Comlision
Iberoamericana de Navegacion Aérea, la que
redactard el proyeclto definitivo. Una vez for-
mulado pasard a examen de una Conferencia
diploméatica, cuyo lugar de celebracion  serd
Barcelona, El Gobierno espafiol se pondrd de
acuerdo con los demds Estados que forman
parte de la «C. I. A. N. Ay para fijar la fe-
¢ha de celebracion de esta Conferencia diplo-
mética. El Congreso acordd dirigir a los Go-
biernos representados en el mismo las reco-
mendaciones siguientes: '
Primera.  Seria deseable que los Eslados
que acudieran al arbitraje previsto vy reglamen-
tado en el articulo 37 del Convenio de Navega-
cion -Aépea designaran, si ambos lo juzgén
oporfuno, para ejercer la funcion de superar-
bilro a algunos de los Estados que formen par-
le de esla unién aerondulica beroamericana.
Segunda. Serfa igualmenle deseable la crea-
cion de una Escuela Superior Iberoamericana
ce Navegacién Aérea, habiendo visto el Con-
oreso con simpalia la propuesla de la Delega-
cién espaiola para que la sede de dicha Es-
cucla se fijara en Porlugal y su direccion fue-
se alribuida al almirante Gago Coulinho.
Tercera. El° Congreso recomienda a los Go-
biernos iberoamericanos la conclusién de un
arreglo comercial aduanero y de {ransportes .y
de un consorcio para la mutualidad de. seryi-
cios, que sirva para coordinar las economias, la
[éenica y las organizaciones jindustriales e
los pcises que integran la Unidn, :
Cuarta. Resuelve asimismo el Congreso . re-
comendar a los Gobiernos iberoamericanos »el
esludio, bhase de un sistema de reciprocidad,
de los medios nara enviar pilotos instructores
(snafioles a los paises iberoamericanos aue;lo
soliciten, para recibirlos en las Escuelas espa-
fiolas v para enviar alumnos a las Escuelas ibe-
roamericanas, o recibir sus instructores. |
Ouinta. El Congreso invita al Gobierno es-
pafiol a cue remila a los demas Gobiernos ibe-
roamericanos el cuestionario relalivo a seryi-
cios auxiliares de la navegacién aérea, aproba-
do en la sesion, del 29 de octubre, con el rue-
oq de que sea prontamente despachado por los
dislintos Gobiernos a cuya consulla se somete,
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Y, por ultimo, el Congreso acordd.poner a
examen de la «C. I. A. N. A.», una vez cons-
lituida, las siguienles cuesliones:

Primera. Unificacién de la terminologia ae-
ronautica.

E:qgunda. Adopcién de una nolacién mate-
1'_nu§1c.a de aerondulica iberoamericana,

Tercera. Recomendar a la «C. I. A, N. A

la publicacién de una revista y encargarie la
organizacion de reuniones de Congresos y Iix-
posiciones de Aerondulica,

Cuarta. Estudiar la conveniencia de cambiar
la redaccién del articulo 13 del Convenio Ibero-
americano de Navegacion Acérea, subslituyendo
la frase o reconocer validay por canular.

Quinta. Istudiar la conveniencia de precep-
luar que los librog de a bordo, pasados dos
anos de su lerminacién, sean enviados a la
misma Comisién para la seleccién y archivo de
los que se consideren utiles e interesantes.

Sexta. Examinar si habria venltaja en modi-
ficar la clasificacion de aeronaves de Estado
que establece el articulo 30 del Convenio, en
el sentido de ser las calegorias las tres siguien-
les: militares, deslinadas a servicios publicos y
dedicadas a servicios comerciales,

Séptima. Examinar la conveniencia de su-
primir en el aparlado segundo, lelra B, de la
seccion quinta, anejo E del Convenio Ibero-
americano para la Navegacién Aérea la condi-
cion de sexo masculino para poder oblener al-
ouno de los titulos que se concedan a los tri-
pulantes aéreos.

Octava. Recomendar sean (enidas en cuen-
la vy desarrolladas las iniciativas que contienen
las ponencias somelidas a conocimiento del
Congreso acerca de los servicios auxiliares de-
la navegacién aérea, especialmente de la me-
teorologia, la radiolelegrafia y la cartografia.

R. Ruiz FERRY
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ba organizacion del trabajo en Italia

Fl Parlamento italiano ha votade €l 3 de abril
/¢ 1926 una ley sobre la organizacién juridica
de las relaciones colectivas resullantes de| tra-
laio. Esta ley trata: 1.°, de la aulorizacion le-
gal de los Sindicalos y de las convenciones €oO-
lcelivas del trabajo; 2.°, de la jurisdiceion del
frabajo en casos de diferencia, y 3.2 de la pro-
hibicion de los Lock-outs y de las huelgas.

Los detalles de esta importante reforma, que
prevé en particular el reconocimiento de un so-
lo sindicalo por categorfa de trabajadores o
empleados, acaban de ser fijados por un Regla-
mento de administracion de 1.° de julio |de
1926. :

La aplicacién de la ley y del Reglamento es-
t4 confiada a un Ministerio de las Corporas:c-
nes, dirigido por M. Mussolini mismo. Por olra
parle, un Consejo Nacional de Corporaciones,
dependiente de esle Ministerio, funcionard coc-
mo 6rgano consullivo. _ o

En una proclama, el jefe del Gobierno ila-
liano nola que la publicacién del Reglawento
de Administracién marca la conclusion de fa
organizacién corporaliva del Estado v «reali-
za pacificamente en el dom:nio de la preduc-
cién del trabaio el encuadramienio de lodas
las fuerzas econémicas e intelectuales de la
nacién para dirigirlas hacia un objelo <o-
mun. »
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El meédico Pinel

Todo el mundo conoce el refrdn espanol de
que «el loco por la bena es cuerdoy y para
nadie es un secrelo que en los Liempos anti-
guos y en épocas anleriores, hasta muy cerca
de la nuestra, a los alienados se les encerraba
como a fieras entre barroles de hierro v tam-
bién se les ataba con cadenas, Era un fralo
poco humano, en pugna con los principios ele-
mentales de la caridad, de la razon,_ de la cien-
cia, ;Quién quité a los locos sus grilletes y les
abrio las puertas de su jaula? Un ilustre me.
dico francés que murié hoy ‘hace cien anos
juslos el 25 de oclubre de 1826, Se llamaba Fi.
del Pinel. Habfa nacido en un pueblo cerca de
Lavaur, en el departamenio de Tarn, el 11 de
abril de 1745. Su padre y su abuelo eran mé-
dicos también, y médicos fueron, siguiendo la
tradicién familiar, su hijo Escipion v su so-
brino Casimiro, econlinwadores muy sabios
expertos de los estudios ¥y experiencias sobre
alienacién mental que inicié con éxito el aulor
de la «Nosografia Filoséficay, Felipe Pinel es-
tudié en Lavour, en Toulouse y en Monlpellier,
Acabada su carrera se eslablecié en Paris, don-
de se ganaba la vida al principio dando leccio.
nes parliculares de malemdticas y traduciendo
del inglés obras de medicina, entre ellas las
famosas de Cullen. Frecuentaba asimismo los
salones literarios a la moda. En el de madame
Helvelius conocié a Franklin, a quien admiré
v eslimé como al hombre mis grande de la
humanidad. Quiso seguirle a los Estados Uni-
Gos, pero luego desislié de su idea. Fué amigo
de Condorcet, de Cabanis, de Thouret, de Sa-
vary. Dedicado a las enfermedades mentales se
le nombré director de Bicetre, vy més tarde de
la Salpelriére, donde introdujo las reformas
mas sefialadas, que extrafiaron no poco al prin-
cipio y se dijo que el mas loco era el que
ncjaba a log locos suellos, Sus cursos de higie-
ne y de palologia interna en la Escuela de Me-
dicina, de Paris llamaron mucho la alencién.

Las obras de Pinel son el «Tratado médico
filoséfico sobre la alienacién mentaly, la «Noso-
graffa filoséfica o mélodo de andilisis aplicado
a la medicinay, la «Medicina eclinica» y otras
de no menos imporlancia, ademés de sus cola-
boraciones en la «Enciclopedia médicay v en
el «Diccionario de ciencias médicasy.

Pine| fué indiferente a-las ideas de la Revo-
Iucién, Llevado a ellas por el medio social en
que vivia, no comparlié sin embargo los ex-
lremos de los «astutos y faceiosos con la mis-
cara del patriotismoy, como él decfa. También
luvo por una desgracia de su existencia el haber
asislido a la ejecucién de Luis XVI, y protesto
contra Lalande cuando éste fraté de incluirle
en su «Diccionario de ateosy. I

Como miembro de la Academia de Ciencias
sustituy6 a Cuvier en la seccién de Zoologia.

No hay que confundir las obras de Felipe
Pinel con las respectivas de su hijo y de su
sobrino, referentes casi todas ellas a enferme-
dades mentales. El discipulo mds famoso de
Pinel y el que mejor continué su obra, lo mis-
mo en el terreno cientifico que en el practico,
fué Esquirol.

* Kk ¥
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Felipe Pinel es e| més ilustre enfre los pre-
cursores de la escuela psiquidtrica francesa.
Siguiendo el método experimental y sobre la
base del mesmerismo o magnelismo que entu-
siasmaba a la sociedad del siglo XVIII, sin ex-
cepcion de la Corte, Pinel abre el camino de
los alienislas aque a (ravés de la centuria pa-
sada habian de hacer famoso en todo el mundg
¢l hospital de Ia Salpelriére, o bien la Escue-
la de Nancy que ilustran Liébault, Bernheim
Beaunis, Liegeois. _ :

Pinel, Esquirol, Charcol, y mis moderna-
mente Pierre Marie, Babinski, Binet, Ribot, el
profesor Grasset, se van transmitiondo para
gloria de Francia la-anlorcha de la medicina
mental. El avance de esta ciencia desde Pinel
a los anos actuales no puede por menos de sor-
prender dada su magnitud, Los descubrimien-
los de la psicologia experimental y de la psi-
quialria, las experiencias de Charcot, las in-
vesligaciones de Grasset, con su famoso poli-
gono): los resultados a que han llegado Ba-
binski y Pierre Marie y los frabajos con que
han esclarecido la maléria desde ol Campo_ ca-
rolico Albert Farges, el doctor Surbled, Ali-
bert y el dominico P. Coconnier han hecho pro-
gresar considerablemente la palologia v tera-
réulica del sislema nervioso. Pero no. obstante
los adelantos y mejoras posleriores, ;cémo ol-
vidar que Pinel fué el que primero. se con-
sagro a esla clase de estudios y suprimi6 para
los infelices alienados vergajos, jaulas y cade-
ngs? Los manicomios a la. moderna son en su
origen obra de Pinel, que supo iniciar una dis.
ciplina de tan fecundos resultidos armonizan-
do la ciencia con los principios de humanidad
que a lodo enfermo deben prodigarse.

Luts ArAuso-Cosra
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Una Central de electicidad alimentada con gas naturl

La «Louisiana Power C.°», en su central si-
tuada en la region NE, del Estado de ‘Luisia-
na, en los Estados Unidos de Norteamérica,
emplea gas nalural como unico combustible
para la producciéon de vapor en sus calderas.
El consumo es de 0,51 metros cubicos por ki-
lovalio-hora. Esta cantidad de gas viene a con-
tener unas 4.280 calorias. El vapor se produce
en cuatro calderas de una superficie de 1.220
melros cubicos cada una, Cada caldera va pro-
vista de siete mecheros o quemadores, Traba-
jan muy bien, aun con fuertes sobrecargas,
pues cada caldera dispone de un espacio de
240 melfros cubicos como cdmara @ combus-
tién. El vapor se produce a 19,3 atmoésferas y
se le da un recalenlamiento de 84° ¢. Estos da-
tos tan poco elevados se explican porque, dado
el escasp valor del combustible, no seria remu-
neradora ninguna instalacién que destinada a
economizarlo tendiese, a cosla de grandes gas-
tos de instalacién, tan sélo a elevar el rendi-
miento. s

Los generadores eléclricos son movidos por
dos turbinas de 15.000 kilovatios cada una, El
sitio ocupado es relativamente reducido y viene
a ser de momento de 0,075 meitros cuadrados
por kilovatio instalado: vy aun se r:edumr'fi a
0,063 metros cuadmdos por kilovatio cuando
eslén complelas ltodas las instalaciones que se.
estin efectuando, que elevardn la polencia to-
tal de la central a 60.000 kilovatios,
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. Perfeccionamientos  automaticos

Por instinto y experiencia, y 1o como resul-
tado de estudios Leoricos, desconfio de toda re-
forma rapidamente concebida vy decretada, es-
lando dispuesto a coineidir con los que opinan
que la mayor parte de ¢éslas asi establecidas lo
mismo pueden servir para alejarnos que para
aproximarnos al barbarismo. ’ _

Tiene valor significalivo la conlinua queja
en que se mantiene parle de la Humanidad con-
tra dificultades que para su propia existencia
olla misma se crea, contrastando en ello con
los que suponemos mas atrasados y que lienen
tal afecto a sus coslumbres que no las abando-
nan ni a tiros.

Es indudable que las reformas de verdadera
irascendencia de orden o cardcler social ni se
hacen praclicas ni se perfeccionan mas que au-
lométicamente, dando pare ello mucho liempo
al tiempo.

Pueden relacionarse estas creencias con €a-
sos especiales de la politica, como, por ejem-
plo, las costumbres eleclorales. Han sido y se-
rdan precisos muchos ailos para que se arrail-
gue la creencia de que el voto no es ni un for-
mulismo ni una obligacién, sino un derecho.

De la evolucién que en medio siglo de fecha
han realizado estas costumbres entre nosotros
pueden dar idea los tres ejemplos sigulentes:

De referencias, por no lener yo aun la edad
suficiente para hacerme caso de las cosas, re-
cuerdo elecciones efectuadas en la region an-
daluza en aue yo vivia, v en las cuales actua-
ban como elementos uliles los célebres bandi-
dos Melgares vy Bizco del Borge. Son hechos
muy comprobados y conocidos, que no puede
ser censurable el recordarlos.

. als als
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M4s de veinle anos después de esla fecha,
ne interes6 en gran manera la primera elec-
cion que de cerca vi hacer.

Candidato de oposicién lo era un funciona-
rio publico de orden eivil, persona de gran in-
leligencia y iactividad, que contando ademas
con grandes elemenlos por razéon de su cargo,
erefa lener su eleccién asegurada.

Dependia el éxilo de recoger a liempo las
aclas en blanco de los cenlros mas importanles
del dislrito, vy se dispuso de un medio muy efi-
caz. nor ser el méas rapido de la época, en fa-
vor del candidalo ministerial, que obluvo un
oran triunfo sobre su conlrario.

Sargentos y soldados de Caballeria se encar-
garon de recoger esa documentacion y entre-
garsela a su tenienle coronel, un sefior muy co-
rrecto, pero que sabia vivir en su liempo.

Entiendo que lampoco es impertinente ¢l re-
cuerdo de esla anligualla, i

: % % %

‘Yo no he volado nunca: pero en olra elec-
cion, siempre en Andalucia, efeetuada otros
veinle anos con posterioridad a la anlerior, es-
tuve a punlo de inlervenir en ella,
. Fui llamado por el gobernador de la provin-
¢ia, el cual me previno de que un par de cien-
los de volos de aue al parecer podria vo dis-
poner ‘era preciso aune los diera al candidalo
oficial. Y hube de respvonder a tal requerimien-
lo que va tenfa inslrucciones de la empresa
por quien trabajaba para aque no me mezclara
én asholuto en nada polilico.

“Aquel gobernador, ullraconservador, se limi-
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L6 a decirme que, en efecto, yo no debia hacer
mdas que lo que me hubiesen mandado.

Aquella eleceién se efectué en un gran am-
biente de orden y libertad legal. El goberna-
dor, por haber cumplido con su deber y con
la ley, no fué oficialmente destituido, pero si
fué¢ llamado precipitadamente a Madr"id', y nNo
volvié mas a la provincia,

* %k ok

En resumen: los tres casos anleriores dan
cuenta de lres ilegalidades electorales; pero
hay una enorme diferencia entre cada uno de
ellos, en el camino del perfeccionamiento.

El ultimo citado, sin la intervenciéon del go-
bernante con calegoria de legislador, podria
haberse presenlado como una aplicacién bas-
lante perfecta del sufragio universal; esto es
lo que no les convendrd ni dejardn voluntaria-
menle praclicar nunea ni tirios ni {royanos.

Madrid, noviembre de 1926. :

ToMAS DE ALBERTI

El helio sdlido

En la revista inglesa Nature se ha publicado
recientemenle una carta del profesor Keesom,
de la Universidad de Leyden, en la que confir-
ma su descubrimiento de la solidificacion del
helio vy explica brevemente el procedimiento
empleado.

El dia 25 de junio ultimo puso dicho profe-
sor helio comprimido en un ftubep de lalon de
pequeiio diamelro, empalmando con dos tubos
de plata alemana. El tubo de latén y los dos
tubos de plata alemana fueron sumergidos en
un bafio de helio liguido. Aplicéd seguidamenie
una presién gradual al helio, y cuando alcanzo
la de 130 almosferas, los tubos quedaron ai
parecer taponados, pero al disminuir la presion
una o dos almdsferas quedaron nuevamente
libres. La temperatura del bafio de helio du-
rante este experimento no pudo ser determi-
nada con certeza, Al reducir la presion en el
bano de helio liauido se observé el mismo fe-
némeno de taponamiento a una lemperatura
de 3,2° C. absolutos y 86 atmésferas de pre-
sién: volvié a observarse a 2,2° y 50 almosferas,

El dia 1.° de juiio se repitio el experimento.
A una ltemperalura de 4,2° absolulos el feno-
meno ocurrié cuando la presiéon era de 140 al-
moésferas vy para el 1,1° absolulos la presion
que determiné el taponamiento fué sélo de 26
almoésferas,

La regularidad de dichas observaciones hizo
concebir la idea de que el laponamiento era
debido a la solidificacion del helio. Si se (raza
el diagrama de presiones y lemperaluras co-
rrespondiente a las observactones indicadas,
se vera que la curva en su origen liende a ser
paralela al eje de temperaluras y podria infe-
rirse que en el cero absolulo la presion de so-
lilificacién seria de 16 atmosferas.

Finalmente, el profesor Keesom comprimié
helio en un tubo provisto de un agitador mag-
nélico v las observaciones anteriores fueron
confirmadas, nuesto que a las mismas presio-
nes v temperaturas el agitador quedo inmavil,
retenido por el helio solidificado. En uno de
los experimentos parte de la materia era soli-
da v parle lHquida vy, enando el agilador se en-
contraba en la parle liquida, podia martillarse
con él el helio solido. No pudo verse, sin em-
bargo, la superficie de separacion de liquido y
solido.
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la Estacion emisora W. 6. V.

La WGY, la emisora radiotelefénica de 50.000
valios, celebré su cuarto aniversario el 20 de
febrero ultimo,

Durante eslos cualro anos, sus tres cifras,
WGY, se han oido en muchos paises y en di-
ferenles lenguas; pero dondequiera que fuese
significaron lo mismo: la eslacién emisora de
Schenectady (Nueva York).

Cuando la WGP invadié el éler por primera
vez, su polencia era de 1.000 valios. Hoy liene
permiso para emilir regularmente con 5.000 va-
tios de polencia; pero los sibados y domlngos
la eslacion puede dejarse oir con una polen-
cia diez veces mayor, que la hace ultrapotente.
Es mas: la WGY se expresa a veces simulti-
neamente con cualro «vocesy diferentes o lon-
giludes de onda, pues sus emisiones se pue-
den recoger a 41, 109, 1.560 y 379,5 m.

Mucho ha adelanlado la ciencia de la radio-
comunicacion; pero la WGY no se ha quedado
alrdas; antes por el conlrario, ha estado gene-
ralmenle a la cabeza en lo que toca a la trans-
mision. Por medio de la estacion de Schenec-
tady se han podido llevar a cabo los ex-
perimentos de la gran estacién experimental
que estd al sur de aquella ciudad, en South
Schenectady. Fué la WGY ra primera eslacién
que hiciera emisiones «con 50.000 vatios. Fué
ella asimismo la que realizé6 una serie de ex-
periencias empleando alternalivamente radia-
ciones horizonlales y verticales, y fué también
esta estacion la aue logré llevar a cabo con éxi-
lo la retransmisién a 400 kilomelros de distan-
cia con onda de 1.560 melros.

Debido a la actividad de los departamenios
electrofécnicos de radiocomunicaicon de la Ge-
neral Electric, en el desarrollo de esa ciencia,
lodavia en su infancia, Scheneclady se ha con-
vertido en el centro de la radioinvestigdcién, y
la WGY ha venido a servir también como es-
lacion de pruebas. En South Schenectady, don.
de se encuenlra la eslacion experimental de 22
heeldreas, se han montado [(ransmisores espe-
ciales de 41, 109, 1.560, 379.p metros, que casi
ledas las noches efecluian emisiones con los
programas de la WGY, mienlras gque en eslacio-
nes proximas y lejanas, en mar v tierra, en los
lrépicos y en las regiones antarlicas, los obser-
vadores recogen datos acerca de las [ransmi-
siones a diversas longitudes de onda. Los léc-
nicos esperan llegar a poder predecir con pre-
cision la calidad de las lransmisiones en lodas
circunstancias. La WGY es no sélo una fuente
de diversion y de informacién para muchos mi-
les de personas, sino también el medio por
el cual se verifican invesligaciones originales.

Desde su inauguracién, hace cuatro anos, la
WGY se ha abslenido de inclulr en sus pro-
gramas numeros musicales producidos por me-
dios mecdnicos. tales como el fondgrafo - el
autopiano. E| Departamento de Comercio de
aquel pafs puso a las estaciones con salén de
musica en una clase anarle, o clase B, en que
s6lo se incluyeron aquellas estaciones que no
se seryvian de instrumentos de musica mecani-
cOS,

Desde muy al principio, el director'de radio-
difusiéon, Sr, Marlin P. Rice, comprendié que

045

el perfeccionamiento de los programas Se difi-
cultaria si la estacién dependia solamenle de
Ioﬁ programas ejecutados en la propia esta-
cion. De ahi que al afio de fundada los técni-
cos de la estacién empezaron a establecer es-
laciones con telegobierno, o de gobierno a dis-
lancia, unidas al salén de musica de la princi-
pal por una red de conducltores. Hoy dia, la es-
tacion de Schenectady posee una de las méas
completas redes de lelegobierng que existen en
los Estados Unidos. Asi se enlazaron al salén
de musica de la eslacién, iglesias, teatros, sa-
lones publicos de Schenectady; luego se exten-
di6 la red hasta Albany, capita] del Estado, y
poco después una linea bifilar de 240 kiléme-
(ros uni6 a Schenectady con la gran metrépoli,
Nueva York. Por su convenio con la emisora
WIZ, la WGY goza de la ventaja de poder aco-
plar su red con la de la estacién neoyorquina,
cuyos hilos llegan hasta Washington, capital
del pais, a la WRC. Durante el afio pasado la
WGY extendi6 su red hacia el occidente, y esta
en conlacto con las estaciones WFBL de Sira
cusa, WHAM de Rochester y WMAK de Bu-
falo. Todos eslos enlaces permilen variar mu-
cho el programa. Puede decirse que asi los 1f-
miles del salén de la WGY se extienden a] Es-
lado enlero, y todo lo aue se produce en cual-
quiera eslacion de la red se puede aprovechas
para su difusién, v ademads, cualquiera estacién
de la red puede emitir cuanto se produzca en
una de las olras.

Al mismo tiempo que se perfeccioné la red
de [ransmision, los téenicos se han ocupado
del perfeccionamiento de la reemisién radiofe-
lefonica. Hace dos afios se probd con este fin
un emisor {ransportable de 50 vatios que se
llevaba a las iglesias y leatros y alli se unia
directamente a los micréfonos y amplificado-
res. La emision del microfono se difundia en
una onda de 100 metros y la recogia la WGY,
que las remite con la onda de la estacidn.
Pruebas anferiores demostraron que la onda
de 1.560 melros es la ideal para la reemisién
a la distancia de 400 kilémetros. L.a WCAD, es-
lacion de la Universidad de St. Lawrence, en
Canlton (Nueva York), reproduce las emisiones
de la WGY empleando onda de 1.560 metros.
Asi todos los jueves pnor la noche, los residen-
les de la parte norte del Estado de Nueva
York pueden recibir los programas ejecutados
en ciudades vecinas.

A las pocas semanas de la inauguracion de
la WGY, hace cualro anos, la estacién vino a
colocarse enlre las (res o cualro primeras
del pais por la calidad de sus programas, y
desde enfonces ha conservado su posiciéon, Ac-
tualmente la WGY transmite las audiciones
musicales dadas por artistas de fama interna-
cional, asi como los sucesos deportivos, con-
ferencias de hombres de ciencia, discursos de
legisladores vy clérigos eminentes, lodo lo cual
pone. de esta manera el alcance de todos los
oyentes. Los artistas de la WGY el coro, la
orauesfa y el cuarteto WGY gozan de gran po-
pularidad no sélo entre el auditorio de Ia
WGY, sino también entre sus asociadas, las
WCAD, WJZ, WIFBL y WHAM.

El transmisor gigante de 50 kilovatios, Insta-
lado por la WGY, liene su frecuencia mandada
por una ldmina de cristal de roca de menos de
siele centimetros cuadrados de superficie y
de unos tres milimetros de espesor. Es la pri-
mera vez que e] cuarzo ha sido ufilizado para
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mantener la frecuencia de ftransmisores ultra-
potentes, y lodos los que fuvieron ocasion de
oir las emisiones de la WGY durante las prue-
has internacionales de emisién pudieron com-
probar la precisiéon con que se mantenia la fre-
cuencia. Hasta los instrumentos. de medida mis
perfectos de que se disponen no pudieron re-
gistrar diferencia apreciable de los 790 Kkilo-
periodos, a que la WGY emife por autoriza-
ci6on del Departamento de Comercio de los Es-
tados Unidos.

El mando de la frecuencia por medio de cris-
tal de roca, empleado por la WGY durante
varios meses, en su fransmisor de 5 kilova-
tios, fué modificado convenientemente para
adaptarlo a las condiciones especiales del
transmisor de 50 kilovatios.

En la instalacién transmisora de que nos ocu-
pamos, ademéds del {transmisor experimental
con su grupo de ocho vélvulas o ldmparas de
20 kilovatios, enfriados por agua, hay dos ca-
maras o cajas metalicas cublertas con cobre,
que llevan en sus paredes exteriores diversos
limbos, interruplores e instrumentos de medi-
da. Una de las cajas contiene en su interior el
cristal regulador o regidor de la frecuencia y
una valvula excitadora, y la ofra una sola val-
vula amplificadora. Las amplificaciones sucesi-
vas hasta alcanzar un kilovatio se efectuan en
paneles separados.

La laminita de cristal de roca se halla ence-
rrada en una camara metdlica que trabaja di-
rectamente con una vélvula de cinco vatios. El
crista] v la vdlvula obran conjuntamente como
un generador de alta frecuencia en que la fre-
cuencia viene determinada por la coniraceion
v la dilatacién de la ldmina de cristal. El cris-
tal de que se lrata estq tallado de manera que
su frecuencia sea de 790 Kkiloperiodos, y su
modo de obrar en combinacién con la valyula
puede explicarse como una fransformacién de
una fuerza mecdnica en una eléctrica de deter-
minada frecuencia, que depende de las dimen-
siones del eristal empleado. Mienlras més del-
oado el cristal, mayor la frecuencia, -

La valvula de cinco vatios directamente aco-
plada al crista] trabaja conectada a una de 50
valios, con lo cual se aumenta la polencia pri-
mitiva, sin alterar la frecuencia. Esta todavia
experimenta dos amplificaciones més mediante
dos vélvulas de 250 y 1.000 valios respectiva-
mente, que estin enfriadas por aire, lo misnio
que las dos primeras,

Las vialvulas anteriores sirven para excilar
otra de 20 kilovatios enfriadas por agua, que
auloexcitada servia como oscilador principal
anles de usarse el cuarzo. Esta valvula- de 20
kilovatios que forma va parte del transmisor
propiamente dicho excita a su vez el grupo de
ocho valvulas de 20 kilovatios del mismo.

Yara |la generalidad de los radioescuchas qui-
zas no presenten gran inlerés los medios em-
pleados para mantener la frecuencia constanle,
pero si el que ésta se conserve dentro de es-
Irechos limites. Dada la escasa diferencia que
existe entre las frecuencias usadas por las di-
ferenles eslaciones radioemisoras, es casi se-
ouro que ocurran fenémenos de interferencias
si la frecuencia de una eslacién oscila periddi-
camente, Por olra pnarte, existen también bas-
tantes dalos aue parecen moslrar que el amor-

-uamiento disminuye manteniendo fija la fre-
© euencia,
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Contestaciones a los temas de Aréémética, Algebra y Geometria
paralas oposiciones de ingreso en la «Academia Oficial de
Aduanas», como alumno de los .Cuerpos Pericial y Adminis-
trativo, por D. MARCELINO DEL ARco v GoMmEz, Pericial de
Ac.luanas, y D. JosE M.* Boscu v OPPENHEIMER, Ingeniero de
Minas.—Editor, Administrador y Depositario: D. EMETER?
VERDES AcHIRICA, calle del Correo, 9. Bilbao.

Hemos recibido esta obra, recién publicada,
que es un verdadero acierto de mélodo peda-
gogico para el fin que se propone, Recoge ca-
(éa uno de los lemas que abarca el programa
de Arilmética, Algebra y Geomelria para opo-
siciones al Cuerpo de Aduanas y los expone en
el mismo orden que sefala el cueslionarip ofi-
cial, ajustandose por completo a ésle, con la
extension precisa; ello representa una dificul-
lad, que ha sido salvada cienlificamente, y es
que ciertos temas de malemdticas estdn funda-
dos en teorias que no se incluyen en las male-
rias objeto del examen y que alargarian consi-
derablemente las que habria de estudiar el
alumno; pues bien: los aulores han logrado
exponer en cada tema fodos los antecedentes
precisos para desarrollarlo con claridad com-
pleta.

Olro acierto que enconlramos en el libro que
vamos glosando es la adecuada ponderacion
enlre las parles ledrica y prdclica de las asig-
naturas, toda vez que s6lo contiene la (eoria
estriclamente indispensable para dar funda-
mento cienlifico y claridad meridiana a la re-
solucién de los problemas que han de consli-
tuir el ejercicio practico, unico que se exige
al examinado en la oposiciéon; y por ello a es-
ta parte se ha dado en la obra una importancia
primordial, consignando en cada lema un con-
siderable numero de problemas, andlogos a los
que suelen proponerse en las oposiciones, des-
arrollados gradualmente, unos resuellos con
lodo delalle, olros con las generalidades de la
resolucion y olros expresando el enunciado Yy
la solucién solamenle, para que el alumno se
habiltie a plantearlos.

Avalora esle trabajo una esmerada presenla-
cion, clara y sobria, que no es frecuente hallar
en obras de esle género, Unas y olras cuall-
dades hacen que el texto sea de utilidad suma,
tanlo para los que empiezan a prepararse para
opositar al ingreso en Aduanas sin la ayuda de
profesor como para aquéllos que cursan sus
estudios en una Academia, evildndose adquirir
los diversos libros y tomar los mulliples apun-
tes que habrian de complelar las materias con-
tenidas en los temas de las tres ramas de 'os
matematicas que forman el tomo publicado por
los senores del Arco y Bosch.

eV e

Estudios oceanograficos

Recienlemente ha embarcado en El Ferrol la
Comision nombrada por la Direccion Generat
de Pesca que va a realizar estudios oceano-
ordficos por el litoral del Cantdbrico en el des-
lrover Proserpina.
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9.a%quincena de Noviembre de 1926
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EL INGENIERO

El transatlantico aéreo

Pronlo lo conoceremos. El desastre del Nie-
va York-Paris, lejos de ser un obslaculo, serd
nuevo acicate para llegar a construirlo, v ya
anuncia e] famoso piloto Fonck que repelird la
prueba en idénticas condiciones,

Esto ultimo nos sorprende algo, pues la ca-
ldslrafe americana y olrag recientes, asi como
la tragica historia de los Lrimotores «paralelosy
(a los cuales parecen aferrarse pilolos y cons-
lructores franceses), liende a demostrar aue no
serd este el lipo del navio transocednico, aéreo,
de] porvenir,

Parecia que el éxilo rolundo del relativamen-
le pequenio Plus Ullra, con sus motores c«en
tandem» (aunaue aun independienles), habig re-
suelto la cueslién de principio, v que una sim-
ple ampliacién y refuerzo de este valiente «hi-
dro» daria la solucién mas apropiada al gran
problema. Pero el aserto de Fonck v e] saber
que aun se conslruyen y hasla proyectan nue-
vos lrimolores «paralelosy nos hace lemer otros
ensayos,. probablemente tan desdichados o mds
que el del Nueva York-Paris, que, por lo me-
nos en Espana, debemos evilar,

El principio de la colocacion de log motores
cen tandem» (si no iniciado, por lo menos, rea-
lizado con éxito practico, por primera vez, en
el Dornier), es cientificamente, e] tinico légico,
ya que funciona, como el motor unico, mante-
niendo los grandes pesos en el plano de sime-
lria.del aparato, y siendo siempre la resultan-
le de los esfuerzos de traccion, tangente a la
linea de rula, sea cual fuere la potencia de ca-
da molor en cualquier momento.

Estos aparalos, faciles a equilibrar en cual-
quiera posicién, conservan esa agilidad y facili-
dad de maniobra qgue dislingue a los de motor
unico, cualidades cuya-ausencia en los polimo-
lores paralelos, es, sobre lodo, sensible a las
pequenias velocidades de salida y llegada, es de-
cir, cuando lanlas dificultades y obstdculos se
presentan, singularmenle, para los grandes y
pesados laviones,

Algo de eslo vodria decirnos ahora el capi-
ldn Fonek, y sin ir tan lejos, nuestro laureado
comandante Rios, que «despegarony como pu-
dieron con aparatos de esta clase. Otros mu-
chos «ases», enlre ellos el famoso Vedrines, no

nos contarin yva sus impresiones desde el ofro’

mundo; pero serd dificil gque nos convenzg de
su «dncompelencia» vy culpa ningtan bussines-
man americano de los aque se quedan en lierra.

Apenas eg nreciso insistir sobre eslo anfe
nueslros lectores; les son de sobra conocidos

los grandes inconvenientes de los aparafos aé-
reos cargados de pesados motores laterales,
ciertaniente iguales (en lo posible) y simétri-
€os, pero a cuya igualdad de fabricacién no co-
rresponde siempre una igualdad de polencia,
(ue, por otra parle, estd a merced de cualquier
imperfeccion mecénica, accidente exterior o
desarreglo inlerno.

" Triplicadas lambién las probabilidades de
eslos percances, con el triple motor, v aumen-
lidas peligrosisimamente por la duracién del
vuelo, es cosa de pregunlarse hasta qué punto
el gran ingeniero Sirkowsky obré ecuerdamente
al elegir un trimolor «paraleloy, para la gran
prueba, y cémo es posible que el gran «asy
francés, aunque no sea un lécnico, intente re-
pelirla en las mismas condiciones,

A los inconvenientes cestaticosy de una posi-
ble diferencia de pesos o de esfuerzos de trac-
cion, en los motores laterales (que no puede
asegurar nadie que no se produzcan en un vue-
lo de treinta y seis horas), se unen, complican-
dolos, los efectos «dindmicosy, que la inercia de
esfos pesados motores laterales, y hasta sus
efectos giroscédpicos, ejercen en los cambios de
posicion o de equilibrio estable del aparato, en
jfleno vuelo.

. Estos efeclos pueden y suelen ser lales, que
ni los punips del piloto ni lg relativa fragilidad
de los mandos pueden dominarlos siempre, so-
bre todo a las escasas velocidades de principio
y fin de vuelo, como demuesira dolorosamente
la experiencia. :

< Si esto es asi, cuando los motores simétricos
desarrollan esfuerzos exaclamenle iguales, ficil
es darse cuenta de lo que ocurrir puede, no ya
cuando uno de estos motores se pare, sino sim-
plemente asi aue disminuya su esfuerzo ftrac-
lor.

No es, cierlamente, esle apurado trance el
caso del navio, de doble o multiple maquina,
al que se le quisiera comparar, ni el caso del
avion. con motores «en landemy. Eslos navios
conservan su posicion normal y correcla, aun-
que se debilile o anule el esfuerzo de algun mo-
tor, v, pnor consiguiente, su velocidad dismi-
liuye poco y su consumo sigue siendo propor-
cional aproximadamenie a la fuerza de que se
dispone.
~ En el caso de polimotores paralelos, la esce-
na es muy olra, vy pronip asoma la fragedia en
los grandes vuelos, como se ve con dolorosa
frecuencia, que, al parecer, nada o noco ense-
ma. En éstos, al fallar o debilitarse un motor
lateral, el aparalo inicia una marcha de cos~
tado (en «crabey), en la que no sélo las alas
no sostienen va lo que sostenian al alacar de
frente al aire, sino que éste, g la vez, actua
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sobre el fuselaje y superficies fuseladas en for-
ma que pierden esla preciosa cu'alida'dl y dan
origen a reacciones considerables e inespera-
das y a un gran consumo de combusiible por
kilémetro. . -

En estas condiciones, caso de que el apara-
{o se soslenga en el aire, el equilibrio y la ma-
niobra son dificiles, y lo peor de todo, el com-
bustible se consume sin avanzar a la velocidad
minima necesaria para salvar la etapa.

Mucha debié ser la confianza en la marcha
impecable de los tres molores del Nueva Yo'rl_-t--
Paris, cuando se deseché lotalmenle la posibi-
lidad de tales contingencias, ya que el navio
[ransallantico era, segtiin nos lo han mostrado,
un aparato lerrestre de ruedas. :

:No se uniria a la fe ciega en la perlfeoclc'm
de la propia obra el empefio de alerrizar en
el propio Paris y no en un puerto francés? <

Esta pudiera ser la razén de tal imprudente
singularidad, aunque en modo alguno la justi-
fica; como lampoco estdn justificadas las fra-
vesias terresires, en chidroy, aunque las aco-
melan un Allan Cobham, después de un viaje
prodigioso en un aparato que debe ser una
maravilla.

A este pronésito aplaudimos sin reservas la
suspension del vuelo Los Aledazares-Presa de
Santillana «en hidro», va sea por evitar de en-
turbiar el agua o por cualquler otra causd;
prueba temeraria e inutil era esta, que ya con-
movia a nuesiro buen pueblo de Madrid, {lan
«aficionadoy al c<hule» en todas sus manifes-
taciones.

Por muy seguros que sean los chidros-tan-
dem» (y en su loor trazo estas lineas), y por
maravilloso aue fuere, y lo seria, el trimolor
¢ferrestrey de Foneck, ni aauéllos se hicleron
para escalar montaias, ni ésle debié hacerse
para alravesar el Océano, siendo esta confianza,
ciega, en los actuales motores (tan g la orden
del dia hasta en los aerédromos), la razén prin-
cipal de que la aviacién siga siendo una profe-
sién heroica, y un coco para la inmensa mayo-
ria de las genles, aue usarian de ella como del
aulomovil usan va, si no hubiera plétora de
suicidas que la desacreditan.

De algo de esto aue pudiéramos |lamar «po-
licia de! aire» deberd ocuparse, con mano du-
ra, el actual Congreso Aerondulico de Madrid,
v si a la vez acerlara con la férmula de la mul-
liplicacién de caeropueriosy o simples «campos
de alerrizajey, conocidos 1 vistblemenle sefia-
lados, podrfamos no perder la esperanza de
viajar, lodos (hasta los cue no estemos dotados
de extraordinarias condiciones heroicas, meteo-
rolégicas o goniométricas), antes de aue la se-
nectud centenaria, nos inutilice en absoluto. Se
da ahora el caso singularisimo de aue mien-
tras el ave mecdnica se perfecciona, y en al-
tura, velocidad vy duracién de vuelo, deja en ri-
dicuto a lodas las aves del Universo, los horii-
bres, apegados a la Tierra, no hacen e|l menor
preparalivo, generalizado, para orientarla y pa-
ra que se pose en ella, como si nada les inte-
resaran los inmensos servicios practicos que
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pudiera prestarles con sus velocisimas idas v
venidas, .

Estamos ahora en el momento critico de la
gran Empresa Transocednica. Espana, que la
estudid, antes que nadie, con Herrera, vy que
di6 también e] ejemplo heroico, con Franco,
¢s a la vez la mejor cabeza de linea, y la de
clima més apropiado, de todo el continente
europeo.

. Se cruzard de brazos, en espera de que cai-
ga cn ajenas manos su linea aérea, Iberoameri-
cana, cuando le bastarfa desalender algunas
apacrénicas exigencias, de lmaginarios servi-
c10s, para crear este, de importancia nacional y
racial capitalisima?

Posible es aue al aparecer eslas lineas el
Congreso Aerondulico Iberoamericano haya da-
do va la solucién espaiiola del problema.

Asi lo esperamos.

ErL MARQUES DE MORELLA,
Ingeniero pilaoto

El aprovechamiento @_I_ calor ferresfre

Desgraciadamente hay que profundizar mu-
cho para poder utilizar el calor interno de
nuesiro planeta.

En diversos punlos de la tierra existen per-
foraciones naturales o artificiales, mediante las
cuales es posible aprovechar el calor interno
lerrestre en la produccién de energia.

Actualmenle se ensaya el construir maquinas
perforadoras aue permitan llegar a profundi-
dades dobles de las hasta ahora consignadas,
que habian alcanzado los 2.268 melros en una
perforacion efectuada en Pennsylvania, de Ila
que se exlraen diariamenle 6.000 melros cubi-
cos de gas a presiéon de 240 atmosferas,

Eslo demuestra el gran parlido que proba-
blemenle podrd sacarse de las perforaciones a
grandes profundidades. La lemperalura de las
rocas perforadas era a 300 melros de 63° C a
2.000 metros de 160> C. En olra localidad, cer-
ca de Caltelnuovo (Italia), de una perforacion
profunda se oblienen 60.000 kilogramos por
hora de vapor a 180° C. Todo esto permile su-
ponepr aue podra utilizarse gran canlidad de
energia.

Sintesis del oxido nitroso

Se ha llevado a cabo por vez primera la sin-
lesis del 6xido nilroso por un procedimiento
debido a los senores L. Chapman, R, A. Good-
man vy R. T. Shepherd. '

El gas en cueslion se obtiene cuando el ni-
lrogeno, manftenido a baja presion, se somele a
la aceién de una descarga eléclrica en el In-
lerior de un tubo de cuarzo cuyas paredes, me-
diante descargas eléclricas. hayan sido previa-
mente impregnadas de oxigeno. ’

Para analizarlo. basla calenlar eléclricamente
en su masa un alambre de platino, con lo cual
el volumen aumenta en la proporcién de 2,3.

Si se hace delonar junto con hidrégeno el
oas o mezcla de gases producto de tal descom-
posiciéon, se comprueba aque estd formada por
mezela de nitrogeno y oxigeno en las propor-
ciones de 2,1, con lo cual es evidente que el
gas analizado era Oxido nitroso.
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L industria del cobre y del laton en Espaiia

Esta induslria estd ejercida en la actualidad
en Espatia por las fdbricas siguientes:

Sociedad Espanola de Construcciones elecy
(romecanicas de Cérdoba.—Adquiere el blisler,
obliene el lingole de cobre electrolitico y fa-
brica los perfiles corrientes, el trefilado. asi de
cobre como de lalén y tuberia de cobre. Tiene
ademds un laller de construcciéon de maquina-
ria eléctrica. Fabrica también planchas de alu-
minio.

Fabrica de Melales de Lugones (cerca de
Oviedo).—Fabrica casi los mismos productos
que Cordoba.

Fabrica de Pradera Hermanos (cerca de Bil-
bao).—Especializada en plancha de cobre, aun-
que construye también hilos y barras, tanto de
cobre como de lalén.

Fdbrica de Lejona (cerca de Bilbao).—FEspe-
cializada en tuberia, siendo la unica que fabri-
ca ciertos perfiles. Construye también plancha
y barras de latén.

Lacambra y Lacambra (fabrica cerca de Bar-
celona).—Tiene la especialidad de placas de
hogar pnara locomotoras y planchas de cobre.
Fabrica, por lo deméds, los mismos productos
que Cordoba, salvo los tubos.

Todas estas Sociedades son enteramente in-
dependientes las unas de las otras, tanto desde
el punto de vista financiero como desde el téc-
nico.

Aunque no tenemos datos concretos sobre las
cifras exactag de produccién, no creemos que
sea muy distanle de la realidad el estimar que
la fabricacién del cobre electrolitico se aproxi-
ma a las 3.000 toneladas mensuales, incluyendo
en ellas el hilo, cables, planchas, tubos y ba-
rras, aproximandose el latén hacia las 400 {o-
neladas,

Puede decirse que esta industria es casi del
lodo esparfiola, aunque no lo es en realidad del
todo. La que mds ordinariamenle es fenida por
extranjera, aue es la de Coérdoba, tiene actual-
menle un capital de 41.000 acciones complela-
mente liberadas de un valor nominal de 500 pe-
selas, de las que el grupo espanol posee 20.837,
los grupos franceses o dependientes de Bancos
franceses 17.009, y las restantes Riotinfo ¥
ofras entidades portuguesas. No es, pues, aven-
lurado afirmar que aun contando con que la
nacionalidad de los capitales representados por
los Bancos es siempre dificil de identificar, ei
capilal espafiol estd fuerlemente interesado en
esla fabricacion. )

Algo parecido puede decirse de la inlerven-
cion genuinamente espafiola en la parte lécni-
ca de esta fabricacién.

Prescindiendo de esle asnecto de la cueslién,
aue es dificilisimo de resolver por la dificultad
de poseer dalos complelos vy fidedignos, puede
apunlarse, aunaue s6lo sea a titulo de infor-
macion, olro problema no menos v aun quiza
mucho mas importante para los inlereses es-
panoles, sobre el cual se ha discutido v se dis-
cule atn largamente, no siempre con la nece-
saria ecuanimidad, por tralarse, naturalmente,
de cuestion que afecta a importantes intereses.
Se trata de saber si esta produccién es en defi-
niliva y en su conjunto beneficiosa para la in-
duslria espafiola. La razén de dudar es la si-
Atente,
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El cobre, como es sabido, es la materia pri-
Imnera necesaria para una porcién de fabricacio-
nes, y especialmente para lg construccién de
lodo el malerial eléctrico. Ahora bien: un ejem-
hlo notable puede dar idea de nuesiro verda-
dero estado en esle respecto. El cobre llamado
«blislery, procedenle de minas espanolas, se
adquiere sobre vagén Huelva a un preeio por
kilfogramo idéntico al «wirebary, “electrolilico
extranjero puesto en puerto espafiol fuera de
las aduanas. Resulla, pues, que aun prescin-
diendo de los transportes, queda a los fabri-
canles espafoles parg convertiy el «blistery en
cobre eleclrolitico que pueda competiy con el
extranjero un margen igual a cero. Prescinda-
mos de que ademas este margen-oscila, siendo
con frecuencia negativo. Lo que no puede omi-
tirse es aue el precio de la energia elécirica v
el del carbén necesario parg dicha conversién
es- mucho mds elevado que en el extranjero.
Resulta, pues, aque eslas indusfFias no podrian
vender sus productos sin un impuesto aduane-
roy que en suma podemos decir que es preci-
samente igunal a la ganancia obtenida por esta
industria. O sea, que aproximadamente las in-
dustrias del cobre elecirolitico en Espaiia ga-
nan precisamente lo que les da el margen adua-
nero. Esle es de 25 pesetas oro los cien kilos,
lo que pricticamente viene a ser de unas 40
neselas papel los cien kilos. Claro es que estas
cifras se refieren al cobre sin trabajar, pues
en, éste el margen es aiin mucho mayor. El re-
sultado nelo de estas cifras es que si en Espa-
fia no existiese la fabricaciéon del cobre electro-
litico la consiruceién que exige comg primera
materia los perfiles de este metal tendrian a
su disposiciéon el material necesario mucho mds
haralo aue lo tienen en la actualidad por el
mero hecho de existir esta fabricacién en Es-
pana. A creer a ciertos fabricantes, esta serfa
una de las prineipales causas de que no pueda
prosperar entre nosolros la fabricacién del ma-
lerial aue exige el cobre como primera mate-
rig, y en especial la del material eléclrico.

Antes de apuntar una opinién sobre este es-
cabroso problema, siquiera sea tan ‘modesta y
poco autorizada como la nuestra, no debe olvi-
darse aue algo de esto pudiera, al menos apa-
renlemente, decirse de la fabricacion de casi
'‘odas las primeras materias de |a conslrucecion
mecdnica, como, por ejemplo, del hierro, y en
estos ultimos tiempos del aluminio, cuva fabri-
cacién apenas implantada en Espafia ha deter-
minado una subida de precio de este material,
me o arruinard a los fabricantes espaifioles de
objelos de aluminio o determinari la subida
correspondienle del arancel en los objetos fra-
bajados procedentes del exiranjero, resolvién-
dose en definiliva todo en la siguiente parado-
la: nno de los enemigos de lg construccién me-
cinica en Espaila es la fabricacién nacional de
lils primeras matarias,

Personas aue creemos bien informadas nos
cseguran cue esla manerg de hablar no esia
del fodo desprovisla de fundamento, aunque
quizd sea algo exagerado el afirmar que es ver-

dera en toda su generalidad. Lo que seria
~bsolutamenle absurdo seria el deducir de agui
la conveniencia de sunrimir, o al menos de no
foentar, dicha fabricacién nacional de cobre

y _hierro. El problema del aluminio es del todo
diferente. El cobre y el hierro se dan abundan-
lemente en nuestro suelo, y lo primero que
ocurre pregunlar es cudl es la causa de que el
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| lisler obtenido en nuestro suelo nos haya de
costar a nosotros exactamente la misma canti-
dad que nos cuesta el cobre electrolitico no tra-
_ajado fuera de las aduanas. Eso ya debemos
confesar que es para nosotros un poco miste-
rioso, lanto més cuanto una gran cantidad de
la produccién de Riotinto se exporta, y se ex-

rta precisamente a las mismas empresas que
ccspués nos lo devuelven transformado en co-
bre electrolitico, poniéndonoslo en las fronte-
ras al mismo precio que nos cuesta a nosoLros
ol blister antes de transformar. ¢(No hay algu-
na razén para sospechar que las empresas ex-
lranjeras que se llevan el producto bruto de
nuestras minas de cobre lo reciben en mucho
mejores condiciones que nosolros, puesto aue
aun después de transportarlo, conver'ivid en
electrolitico v volverlo a transportar, hasla
nuestras coslas todavia nos lo ofrecen al mis-
mo precio que nos cuesta a nosolros sin trans-
formar, puesto sobre vagén Huelva? Y no-se
dioa que el-que asi se nos ofrece es de proce-
dencia americana, porque esto probaria que a
nadie le traerfa cuenta adaquirir el mineral -0
el blister de Riotinto, lo cual no es cierfo. Re-
pelimos que 1o entendemos blen esie hecho,
aunque confesamos que quizd tenga su expli-
cacién, que nos alegrariamos conocer. Pero io
(que no liene vuelta de hoja es que a Espana le
conviene evidentemente fener flabricacion mna-
cional de esas primeras malerias. de la cons-
lruceién mecdnica v eleclromecdnica siempre,
pero muy senaladamente en los casos comq el
‘el. cobre, en que lenemos en nuesiro syelo
orande abundancia de yacimientos.

La razén es evidente v doble:

1. Porque siempre conslituye una indepen-
dencig indusirial el tener dentro del mismo
pais la produccién de las primeras malerias
necesarias nara la conslruecion, aunque “¢stas
havan de pagarse algo mds caras, puesto que
esa misma independencia algo vale, sobre fo-
do para el caso no lan inverosimil de enfor-
pecimientos en el trifico internacional.

2.2 Porque, sobre lodo en el caso del hierro
v aun del cobre, cuyos minerales abundan ' en
nuestro suelo, e] establecimiento de fabricas
espafiolas que elaboren dichos metales sera
siempre un buen punto de partida para eslu-
diar v conseguir el abaralamiento de los mine-
rales, bien sea por el mejoramiento de los pro-
cedimientos de oblencién mds o menos espon-
l4neos en las empresas mineras, supuesto que
ellas fuesen nacionales, bien en el caso con-
{rario, por presiones de cardcter diploméfico
mas o menos contundenteg sobradamente jus-
tificadas cuando se trala no s6lo de proteger
la vida de las induslrias tributarias geuuifla-
menfe espanolas, sino de asegurarnos la pro-
piedad de yacimientos nacionales de materias
vilales para nuesira industria, cuya pérdida es
mucho més sensible para Espafia que la” de
unos cuantos penascos de nuestras costas. |

Pero en el caso del cobre hay la circunstan-
cia agravanle de que, como deciamos antes,
consideramos al menos como muy probable
aue el blister de Riolinto se vende al interior
de' nueslro pais a mayor precio que el que se
saca fuera de ¢l, gquedando va apuntadas las
razones aue persuaden esta creencla, siendo es-
la la principal (no la tinica) causa de la nece-
sidad del Arancel. Pero al menos esla diferen-
cia, jno podria fener algin remedio?

J. A, PiREZ DEL PULGAR.

La duracion del trabajo

Dos decisiones importantes, concernienfes a
la duraeién del Irabajo, han sido tomadas 1la
una en la Gran Bretania, la otra en Italia.

En la Gran Brelania, la Camara de los Co-
munes ha volado un proyecto de ley restable-
ciendo la jornada de ocho horas en las minas
de carbén. Se previene que antes de fin de
semana eslte proyecto habrd sido adoplado por
la CAmara de los Lores y tendra fuerza legal;
asi fué, en efecto. Vivamenie combalida por
el Labour Party, esta medida conslituye una
de las examinadas por el Gobierno para faci-
litar el reglamentar, por via de megociacién
enire los mineros y los dpl-opielarios, el con-
flicto que sigue en pie después de nueve se-
manas.

De otra parle, el Gobierno italiano ha toma-
do una serie de medidas destinadas particular-
mente a estimular la produccidén, ‘a reducir el
precio de fabricacion, a abaralar el coste de Ia
vida y a mejorar la situacién econdémica del
pais. Una de eslas medidas previene que a
partir del 1.° de julio, v hasta nueva orden en
conlrario, la duracion de] trabajo, actualmente
de ocho horas, podra ser prorrogado a nueve
horas por dia. Las condiciones de aplicacién
de esla reforma seran reguladas por acuerdo
enlre la Confederacion general fascista de la
industria italiana por los empleados y la Con-
federacién de las Corporaciones fascistas por
los obreros. Cada industria esta libre de man-
(ener la duracion actual del trabajo o de pro-
longar una hora por dia. La novena sera re-
ribuida con arreglo a la tasa normal y no con
la tarifa de horas suplementarias.

Esla medida parece ha sido aceplada por los
dirvigentes de los Sindicalos fascistas como un
medio provisional v excepcional de hacer fren-
te a la situacién también provisional y excep-
cional.

S

El cultivo confinuo de secano

Il ingeniero agrénomo D. Marcelino de Ara-
na publica en el ultimo numero de la revista
Il Progreso Agricola y Pecuario un arliculo en
el 'que, casi como en una «recela de cocinay,
explica clara y sucintamente todo lo que es ne-
cesario hacer para poner en priclica su siste-
ma de «Cultivo continuo» de secano, con ei
que con la misma mano de obra y el mismo
canado de que se dispone, y sin aumento de
capilal de explotacion, se obliene cosecha do-
ble aque hasta ahora. 7

El Progreso Agricola y Pecuario remile gra-
tis este numero a quien lo pida a su Adminis-
(racién, Plaza de Oriente, num. 7, Apartado de
Correos num. 12.034, Madrid.

OO =

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espafia.--Pago del cupon de 1.0 de
enero de 1927.—El Consejo de Administracion
de la Compaiifa tiene la honra de poner en CO-
nocimiento de los sefores portadores de las
clagses de obligaciones que a confinuacion se

.
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expresan que desde. 1.° de enero proéximo se
pagard el cupén de las mismas del citado ven-
cimiento, siendo los valores liquidos de cada
cupén los siguienles:

NUMERO | VALOR
CLASE DE OBLIGACIONES | fe/cupon | Hauido
Obligaciones do-
miciliadas en
; Espana....... 6,84
3.% serie, Norte., Ob]igaciones Yo 87 ’
domiciliadas
en Espafia....| 87 3,34
Obligaciones do- o
S miciliadas.. .. 83 6
Sfsede orde, Obligaciones no '
domiciliadas. 83 3,30
Obligacionesdo-
5.%serie, Norte..! miciliadas. .., 77 6,84
Obligaciones no
domiciliadas .| 77 3,42
Obligacicnesdo-
Segovia a Medina] miciliadas.. .| 84 6,80
Obligaciones no
domiciliadas. . 84 3,47
S Obligaciones do-
Prioridad Barce-) ™ miciliadas....| 03 | 683
lona........ . Obligaciones no
domiciliadas. . 93 2,92
: ligaciones do-
Lepeciales: bams e 98 | 684
S Obligaciones no
domiciliadas... 98 3,40
Obligacionesdo-
Valencia a Utiel../ miciliadas.... 80 7,25
bligaciones no
domiciliadas... 80 7,25
Zaragoza a Barcelona, 6 por 100,
domiciliadas en Espana......... 139 ° | 13,76
Idem id , 5 por 100, domiciliadas en
Espania, sl e o 139 11,44
Idem id., 3 por 100 A., domicilia-
das en Espafia..q. st siisse 127 6,71
Idem id., 3 por 100 B., domicilia-
dasien  ESpafiate e nas e 1 | [ 2 6,38
Idem a Pamplona antiguas domici-
liadas en Espafia. cecsesenes]| 136 6,71
Villalba a Segovia, domiciliadas en
Espafiai......"» I e X S 1 35 9,17
Tudela a Bilbao, 3.2 serie, domici-
liadas en Espana............... 98 5,73
Almansa, Valencia y Tarragona, 1.%
serie, domiciliadas en Espafia....| 132 6,49
Idem, id., A. B. C. D., domicilia-
das.en-Espafia;.oad i cia 130 6,49
Idem, id , especiales, 4 por 100, do-
miciliadas en Espafia..,........ 31 8,71
San Juan de las Abadesas, serie A,
domiciliadas en Espafia ........ 73 7,18
Idem, serie B., domiciliadas en Es-
L R oSt Lem b et s 73 35,90

Los pagos se efecluaran:

En Madrid: En el Banco de Espaiia v en las
Oficinas de Titulos que la Compaiia liene ins-
laladas en su eslacién del Principe Pio v en
el Palacio de la Bolsa, Antonio Maura, 1,
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En Barcelona. en la Oficina de Titulos ins-
lalada en la estacién del Norte.

En Valencia: En la Oficina de Titulos (que
la Companifa liene instalada en su estacion.

En Bilbao: En el Banco de Bilbhao,

En. Sanlander: En el Banco Mercantil v en
¢} Banco de Santander, 5

En Valladolid, Leén, San Sebaslian v Zara-
goza, en las Oficinas de Caja que la Companfa
liene en sus respeclivag eslaciones,

En las Sucursales, agencias v _corresponsales
de.los Bancos Espariol de Crédifo, de Bilbao,
de Vizeaya v Urquijo en todos los lugares no
expresados y en lodas las sucursales del Banco
de Espana; y

En Francia: Conforme a los anuncios que alli
se. publiquen,

Madrid, 3 de noviembre de 1926.—FE! Secre-
lario General de la Compafita, VENTURA GO -
ZALEZ,

—En los sorteos verificados en los dfas 25,
26,27 v 28 de octubre préximo pasado, ante el
Notario del ilustre Colegio de esta corle don
Madesto Conde y Caballero, de las obligacio-
nes correspondientes al vencimiento de 1.° de
enero de 1927, han resultado amortizadas Ias
siguienles:

1.0 Linea de Segovia a Medina.
134 obligaciones.
Numeros 4201 a 93, 4.396 300, 17.701 a 36.
2.0 Linea de Zdaragoza a Barcelona,

200 obligaciones 3 por 100 serie A.

Numeros 921 a 30, 1.621 a 30, 1.751 a 60. 1.931
y 32, 2.351 a 60, 3.731 a 40, 4381 4 90, 5.951 a
60, 8.511 a 20. 10.181 a 90, 13.521 a 30, 13.871 a
80, 14072 a 80, 17.161 a 70, 17.601 a 10, 17.791
a 800, 18.461 a 70, 20.811 a 20, 21.541 a 50,
24,302 a 10 vy 25.361 a 70. ;

210 obligaciones 3 por 100 serie B.

Numeros 5131 a 40, 6.531 a 40, 9.021 a 30,
9.621 a 30, 9.811 a 20, 11401 a 10, 12.131 a 40,
12.391 a 400, 14.741 a 50, 15.971 a 80, 16.491 a
500, 18.361 a 70, 20.621 a 30. 20,821 a 30, 20.861
a 70, 22.251 a 60, 22.981 a 90, 23. 141 a 50, 24,051
a 60, 24.341 a 50, 24.841 a 50,

40 obligaciones 5 por 100,

Niumeros 1 y 2, 4, 6 y 7, 9, 475, 477, 479 g
80, 551, 553, 555 a 60, 586 a 90, 821 a 23, 825 a
30, 1.021, 1.189 y 90,

R.098 obligaciones 6 por 100,

Numeros 1.131 a 40, 1.441 .a 50, 1.921 a 30,
1.931 a 40, 2.601 a 10, 5.521 a 27, 5.641 a B0,
6.161 a 70, 6.971 a 74, 6.976 a 80, 7.941 a 44,
7.946 a 50, 8.201 a 10, 8401 a 10, .9.212 a 20,
9.541 a 50, 10.392 a 400, 11.581 a 90, 11971 a
80, 12.431 a 40, 13.631 a 40, 14.05] a 60, 14.871
a 80, 15.101 a 10, 15.591 a 600, 15.791 a 800,
16,421 a 30, 16.751 a 80, 19.221 a 30, 20.001 a
10, 20.271 a 80, 21.291 a 300, 21.421 a 30, 21.471
a 80, 21.621 a 30, 22.301 a 10, 22.461 y 62, 22.831
a 40, 22.852 a 60, 22.911 a 20, 23.501 a 10,
23,831 a 40, 25.221 a 30, 25.861 a 70, 26.031 a 40,
26.401 a 10, 26.991 a 27.000, 27.521 a 30, 27.711
a 20, 28.501 a 10, 29.211 a 20 30.141 a 50, 31.621
a 30, 31.861 a 70, 32.501 a 10, 33.981 a 90, 34.021
a 30, 34.421 a 30, 34521 a 30, 35.241 a 50, 35.541
a 50, 36.651 a 60, 37.111 a 20. 37.671 80, 38.671
a 80. 38481 a 90, 38.741 a 50, 39.281 a 90, 39.681
a.90, 41.021 a 30, 41.151 g5 60, 41.591 a 600,
42,471 a 80, 42.661 a 70, 42.901 a 10, 43.725 a 30,
14.031 a 40 45.171 a 80, 45.311 a 20, 45.981 a 90,
46.091 a 100, 46.691 a 700, 46.881 a 90 47.921
a 30, 47.931 a 40, 48.021 a 30, 48,241 a 50, 48.341



352

a 50, 50.651 a 60, 50.691 a 700, 50.811 a 20,
50.931 a 40, 51.211 a 20, 51.531 a 40, 52.401 a
10, 52.711 a 20, 53.591 a 600, 54.605 a 14, 55485
a 94, 55,695 a 704, 55.705 a 14, 55.725 a 34,
55.855 a 64, 56.035 a 44, 56.165 a 74, 56.195 a 204,
=6.696 a 704, 56.955 a 64, 57.135 a 44, 58.235
a 4% 58325 a 44, BRB.395 a 404, 58.525 a ’34_,
50.385 a 9% 60.095 a 104, 60.585 a 94, 60.975 a
Qi 61.515 a 24, 61.535 a 44, 62.145 a 54, 62.535
a 44, 63.055 a 64, 63.065 a 74, 63.495 a b4,
63.645 a 64, 63.775 a 84, 64.585 a 94, 65.895 a
004, (5.905 4 14, 66,095 a 104, 66.755 a 64, 66.895
SO0k, 66,925 a 34, 67.005 a 14, 67.325 a 34, 67.865
q 74, 6R.695 a 704, 69.485 a 94, 70.315 a 24,
70.357 a 64, 70.635 a 44, 71.105 a 14, 71.155 a
64 71.525 a 34, 71.915 a 4, 72.115 a 24, 72.145
a b4, 72.165 a 74, 72.186 a 94, 72.265 a 74, 72.315

a 2%, 72.615 a 24, 73.195 a 204 73.845 a b4,
74.995 a 75.004, 75.685 a 94, 75.965 a T4, 76.735

a 44, 71105 a 14, 77.825 a 34, 78170 a, 84,
78.495 a 34, 80.015 a 24, 80.615 a 24, 81.055 a
66 81,485 a 94, 81.815 a 24, 81.833 y 34, 82.045
a B4, 82.375 a 8%, 82.715 a 24, 82.965 a 74, 83.645
a hd 84765 a T4, 84.775 a 84, 85.155 a 64,
85.225 a 34, 85.265 a T4, 85.745 a 54, 86.035 a
{5 86,545 a H4. 86.725 a 34 B87.165 a 74, 87.365
4 Th. 88.635 a 44, 88.645 a 54, 88.975 a 84, 89.495
a 504, 90.005 a 14, 90.205 a 14 90.38> a 04,
00.395 a 404, 91.515 a 24, 91.585 a 94, 92.895 a
004 93.445 a b4, 95.245 a 54, 95.275 a 84, 96.165
a 71 96.4%5 a Dh, 97.025 a 34, 98.045 a 54, 98.771
a 80. 99.421 a 30, 100.001 a 10, 100.171 a 80,
(0311 a 20, 100,511 a 20, 101.081 a 90, 101.801
a 10, 102.241 a 50. 102.431 a 40, 102.661 a 70,
103.421 a 30 y 103.481 a 90.
3.0 Linea de Zaragoza a Pamplond,

811 obligaciones anliguas no canjeadas,

Numeros 86,322 a 48, 86.522 a 32, 86.535 a.'80,
86.582 a 666, 86.670 y 71, 86.673 a 90. 86,692 a
777, 86.780 a 902, 86.906 a 8. 86.911 a 30, 101536
a 758, 102.813 a 103.000; 103.501 a 9.

4.0 Linea de Villulba a Segovia.

21} obligaciones especiales, ‘

Nimeros 2.121 a 30, 5.681 a 90, 8.921 a1 30,
{1.281 a 90, 12.011 a 20, 13.441 a 50, 13.561 a
70, 15.731 a 40, 20.451 a 60, 29.101 a 10, 33.031
“a 40, 36.041 a 50, 39.061 a 70, 41.131 a 40, 41.501
a 10, #1.971 a 80_ 44.161 a 70, 50.901 a 10, 51,711
a 20, 51.731 a 40, 52.691 a 700.

5.0 Obligaciones de la linea de Almansa a.Va-
lencia 1 Tarragona,

700 obligaciones de primera serie.

Numeros 211 a 20, 221 a 30, 271 a 80, 281
a 40, 461 a 70, 1.291 a 300, 1.541 a 50, 4.081 a
9). 5.251 a 60, 6.501 a 10, 8.221 a 30, 9.321 a
30, 9.421 a 30, 11.521 a 30, 11.631 a 40, 11931
a 40, 12,691 a 700, 12.921 a 30, 13.281 a. 90,
13.391 a 400, 13.561 a 70, 14.811 a 20, 16.191 a
200, 16,271 o 80, 16.791 a 800, 17.071 a 80, 17,131
a 40, 1R.141 a 50, 18571 a 80. 20.061 a 70,
20.201 a 10, 20.681 a 90, 21.351 a 60, 21.731 a 40,
22.021 a 30, 22.721 a 30, 24.921 a 30, 25.081 a .90
26981 a 90, 26.391 a 400, 26.411 a 20 26.831 a
40, 28.141 a 50, 29.411 a 20, 30.341 a 50, 32.191
a 200, 33.751 a 60, 35.051 a 60, 36.031 a 40,
36.161 a 70, 36.321 a 30, 36.771 a 80, 36.921 a
30, 37.511 a 20, 37.781 a 90, 38.021 a 30, 38.271
a 80, 39.931 a 40, 41.131 a 40, 41591 a 600,
2700 a 10, 43.341 a 50, 43.451 a 60, 43.471 a
80. 44.161 a 70, 45.401 a 500, 47.341 a 50, 47,371
a 80. 47.471 a 80 y 47.641 a 50, /

560 obligaciones de la serie A,

«a 700
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Numieros 71 a 80, 411 4 20, 561 a 70, 77 §
931 a 40, 1.301 a 10, £321 a 30, 4.8,91f1aa{)1§3'
5.571 a 80, 5.941 a 50, 7.131 a 40, 7.991 a &.000,
8571 a 80, 9.051 a 60, 9.651 a 60, 9.831 a 40
11.551 a 60, 12.091 a 100, 12.221 a 30, 12.261 a
70, 12.671 a 80, 14.181 a 90, 15.791 a 800, 16.621
a 30, 17.171 a 80, 18.261 a 70, 18.621 a 30, 18.881
a 90, 21.211 a 20, 21.511 a 20, 21.541 a 50, 22.011
a 20, 22.671 a 80, 22.711 a 20, 23.101'a 10, 23.481
a 90, 26.431 a 40, 26.441 a 50, 27.981 a 90, 28.781
a 90, 29.571 a 80, 20.651 a 60, 30.341 a 50, 34.101
b 10, 36.131 a 40, 36.271 a 80, 36.321 a 30. 36.411
a 20. 36.721 a 30, 36.821 a 30, 38.461 a 70, 40.411
a 20. 40.471 a 80, 41.431 a 40, 42.201 a 300 y
42.431 a 40. )

560 obligaciones de la serie B.

Numeros 2.161 a 70, 3.051 a 60, 3.161 a 70,
3.811 a 20, 3.941 a 50, 4031 a 40, 7.271 a 80,
7.861 a 70, 9.041 a 50, 11.901 a 10, 11.601, a 10,
11.741 a 50, 12.231 a 40, 12.861 a 70, 14.201 a 10,
[4.731 a 40 15.541 a 50, 15.741 a 50, 18.341 a 50,
19.001 a 10, 20.281 a 90, 21.011 a 20, 21.581 a 90,
29.681 a 40, 22.871 a 80, 23.211 a 20, 23.221 a 30,
24,061 a 60, 25,071 a 80, 25.211 a 20, 25.791 a
800, 26.101 a 10, 26,231 a 40, 27.831 a 40, 27.861
a 70, 27.871 a 80, 28.011 a 20, 28.181 a 90, 29.351
a 60, 30.041 a 50, 30.071 a 80, 30.891 a 900,
31.051 a 60, 31.711 a 20, 32.601 a 10, 33.861 a 70,
35.581 a 90, 35.801 a 900, 36.641 a 50, 37.311 a
920. 37.431 a 40_ 39.021 a 30, 39.421 a 30, 40.921
a 30, 41.671 a 80 y 43.671 a 80.

560 obligaciones de la serie C.

Numeros 221 a 30, 1.101 a 10, 1.491 a 500,
1.931 a 40, 1.951 a 60, 2.411 a 20, 2.781 a 90,
3.021 a 30, %461 a 70, 4.911 a 20, 7.621 a 30,
4,791 a 800, 10.081 a 90, 10.261 a 70, 10.361 n
70 10,921 a 30, 11.291 a 300, 11.801 a 10, 12.631
a 40, 12791 a 800, 13.251 a 60, 14.221 a 30,
18,421 a 30, 18,491 a 500, 19.341 a 50, 20.011 a
20, 20131 a 40. 20,191 a 200, 23.451 a 60, 20,101
a 10. 25.921 a 30, 26,901 a 10. 30.261 a 70, 30.381
a 90, 30.951 a 60, 30.961 a 70, 30.971 a R0 32.961
o 70, 33951 a 60, 33.671 a 80, 34.431 a 40, 34.551
a G0, 80.351 a 60, 37.511 a 20, 37.831 a 40, 37.981
a 90 38.041 a 50, 39.131 a 40_ 39.621 a 30, 40.431
a 40, 40.641 a 50, 40.771 a 80, 41.391 "a 400,
£3.001 a 100, 43.101 a 10 y 44.181 a 90.

500 obligaciones de la serie D.

Numeros 331 a 40, 841 a 50, 991 a 1.000, 1,221
a 30, 1.471 a 80, 3.251 a 60, 3.301 a 10, 3.451 a
60 5.481 a 90, 5.921 a 30 8.751 a 60. 9.201 a 10,
9.521 a 30, 9.621 a 30, 10.431 a 40, 11.101 a 10,
13.131 a 40, 14.441 a 50, 14.701 a 10 14.841 a 50,
16991 a 17.000, 17.341 a 50, 19.221 a 30, 19.691 a
=00, 19.731 a 40, 20.761 a 70, 21.131 a 40, 21.481
a 90, 21.941 50, 22.031 a 40, 22 241 a 50, 24.081
a 90, 24101 a 10, 24.141 a 50, 24.261 70, 24.791

«p 25,181 a 90. 26.101 a 10, 26.451 a 60,
20.021 2 30. 29.631 a 40, 29.651 a 60, 30.761 a 70,
31,001 a 100, 33.531 a 40, 34.701 a 10, 35.311 a
o0 57.421 a 30, 37.601 a 10, 38.031 a 40, 38.451
a 60. 39.701 a 10, 39.881 a 90, 39.961 a 70, 42.081
a 90 v 44.051 a 60.

2.000 obligaciones especiales 4 por 100

Ntmeros 4011 a 100, 6.201 a 300, 15.101 a
200, 32.701 a 800, 54.301 a 400, 66.901 a 67.000,
67.501 a 600, 72.601 a 700, 86.101 a 200, 87.601
05501 a 600, 101.101 a 200 108,601 a
700, 117.701 a 800, 122.901 a 123.000, 123.801 a
a0, 132,801 a 900, 137.901 a 138.000, 139.801 a
900 v 146.201 a 300.

Go Linea de San Juan de las Abadesas.

138 obligaciones de la serie A.

Niimeros 1.761 a 68, 3.561 a 70, 5.041 a 50,
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5:691 a 700, 6.421 a 30, 6.531 a 40, 8371 a 80,
8.991 a 9.000, 11.391 a 400, 11.621 a 30. 12.311 a
20, 12.381 a 90, 14.771 a 80 y 15.781 a 90,

475 obligaciones de la serie B,

Numeros 19.401 a 500, 22.201 a 300, 32.601 a
700, 47.201 a 300 y 55.616 a 90.

L.os poseedores de las mencionadas -obliga-
ciones podran efectuar el cobro del valor de
reembolso de las mismas, con deduccién de
los impueslos correspondientes, a partir del
dfa 1.0 de enero de 1927, en los puntos que se
expresan a continuacién:

En Madrid, en el Banco de Espafia y en las
Oficinas de Titulos que la Compania {iene se-
tablecidas en su estacion del Principe Pio y
en el Palacio de la Bolsa, calle de. Antonio
Maura, 1.

En Barcelona: En la Oficina de Titulos insta.
lada en la estacién del Norte. :

En Valencia: En la Oficina de Tilulos que la
Compaiiia tiene instalada en su estacién.
En Bilbao: En el Banco de Bilbao.
En Santander: En el Banco Mercantil
Banco de Santander. -
En Valladolid, Le6n, San Sebastian y Zara-
goza, en las Oficinas de Caja que la Compaiiia
liene- inslaladas en sus respectivag eslaciones.
En las sucursales, agencias y corresponsales
de los Bancos Espaiiol de Crédito. de Bilbao,
de Vizcaya y Urquijo, en todos los lugares no
expresados y por todas las sucursales ‘del Ban-

co de Esparna; y

En Francia: Conforme a los anuncios
alli se publiquen:

"~ Madrid, 2 de noviembre de 1926.—FE] Secre-
tario  General de la Compaiia, VEXTURA Gox-
ZALEZ,

y el

que

—Renovacién de Obligaciones de Almansa a
Valencia y Tarragona adheridas, series 1.* A,
B. C y D.—Habiendo quedado desprovistas de
cupones al corlarse el correspondiente al ven-
cimiento de 1.° de julio ultimo las obligacio-
nes de Almansa a Valeneia y Tarragona adhe-
ridas, series 1.2, A, B, C v, D, se previene a los
senores porladores de los expresados titulos
que a parlir de 1.° de diciembre préximo po-
drin presentarlos en las dependencias de esta
Compaiifa aue después se indican, para ser
canjeados por olros de iguales series y ntme-
ros con nueva hoja de cupones, que lleyaran
unidos los siguientes:

Los de 1.= serie, los ntmeros 132 al 171 ven-
cimienlo 1. de enero de 1927 a 1.° de julio de
1946. -

. Los de las series A, B, C y D, los ntimeros
130 a 169, de iguales vencimienlos.

Los tilulos deberdn presenlarse acomparia-
dos de la correspondienle faclura, que los in-
leresados podran pedir en las dependencias que
se citan, y a cambio de ellos se librard el
oportuno resguardo, aue se¢ canjeard por las
nuevas obligaciones en las fechas aque en el
mismo se indiquen.

Las dependencias de esla Compariia habilita-
das para efectuar la operacion a que se re-
ficre esle anuncio son las siguientes:

_ Madrid: Oficina de Domiciliacion de valores,
Inslalada en el Palacio de la Bolsa, Antonio
Maura, 1. '

Barcelona: Oficina de Titulos, instalada en la
eslacion del Norle. '

Valencia: Oficina de Titulos, instalada en Ia
estacién del Norle, ; ’

Valladolid, Ledn, Zaragoza y San Sebastidn:
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Oficinas de Caja, instaladas en las respectivas
eslaciones. X
Madrid, 10 de noviembre de 1926.—EI Secre-

lario  General de la Compafia, VENTURA GON-
ZALEZ.

—El Consejo de Administracién de la Com-
paniia ha acordado que el dia 15 de diciembre
proximo, a las once de la manana, se verifique
el sorteo de las 2.239 obligaciones especiales de
Huesca a Francia por Canfranc, Soto  de Rey
a Ciafio, Santa Ana y Villabona a Avilés y San
Juan de Nieva, que deben amortizarse, y cuyo
reembolso corresponde al vencimiento ‘de 1.0
de febrero de 1927.

Lo que se hace saber para conocimiento de
los portadores de esla clase de litulos, por st
desean concurrir al acto del sorteo, que sera
publico y tendrd lugar en el dia senalado, en
las- Oficinas del Consejo de Administracién de
la_Compainia, Paseo de Recoletos. num. 17.

Madrid, 17 de noviembre de 1926.—FE] Secre-
tario  General de la Compajiia, VENTURA GON-
ZALEZ. - :

—El Consejo de Administracién de esta Com-
paiiia ha acordado que el dia 15 de diciembre
proximo, a las onece de la mariana, se verifique
el sorteo de las 112 obligaciones de interés tijo
de Valencia a Utiel, correspondientes al venci-
miento de 1.° de enero de 1927. '

Lo que se anuncia para conocimiento de ‘los
seniores obligacionistas que deseen concurrir al
aclo del sorleo, que serd publico y tendrd lu-
gar en esla Corle, en las Oficinas de| Consejo
¢e” Adminislracion de la Compaiifa, Paseo de
Recoletos, nuam. 17.
~ Madrid, 17 de noviembre de 1926.—F1 Secre-
lario  General de la Compafia, VENTURA GoN-
ZALEZ. -

Subastas.- Junla de Obras del Puerlo de
Cadiz.—Habiendo resultado desierta la prime-
ra subasla celebrada, v en virtud de lo dis-
puesto por Real orden de 21 de octubre ulti-
mo, la Comisién permanenle de esta Junta ha
senalado el dia 5 de enero de 1927 para la ad-
quisicion, en segunda subasta publica, del su-
ministro del material de vias férreas del De-
pésito franco y Lonja para el pescado en el
puerte de Cadiz, euyo presupuesto de contrata
es de doscienlas I[reinta y seis mil novecilentas
una peseclas con cuarenta cénlimos (236.901,40).

Se admilirdn proposiciones en el Negociado
correspondienle del Ministerip de Fomento, en
las horas hébiles de oficina, desde el dia-de la
fecha hasla el dia 30 de diciembre préximo, y
en todos los Gobiernos civiles de la provincia
en: los mismos dias y horas,

Las proposiciones se presenlardan en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase 6.2 vy la
canlidad aue ha de consignarse previamente
para lomar parte en la subasia, serd de 7.150
peselas en metdlico o efeclos de la Deuda pu-
blica al tipo que les estd asignado por las res.
peclivas disposiciones vigenles.

—Junla de Obras del Puerto de Sanlander.—
Habiendo sido autorizada por real orden de
I1 de oclubre préximo nasado la construccion
del muelle embarcadero de pasajeros, en- este
puerto, ha acordado esla Junta anunciar la su-
basla de las obras nor su imporle de 280.958,35
peselas, para las 'doce del dia 6 de diciembre
proximo, ¢

El plazo de admisién de proposiciones,- que
podrd presentarse en la Secreiaria de eésla
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Junta y en los Gobiernos civiles de todas las
provincias, termina a las dos de la larde del
dia 1 de diciembre proximo. =

Las proposiciones se presenlaran en pliegos
cerrados, en papel de la clase correspondiente,
v la cantidad que se ha de consignar previa-
mente en la Caja general de Depositos para
tomar parle en la mismo serd de 8.428,75 pe-
setas en metdlico o en efectos de la Deuda pu-
blica, al tipo que les eslé asignado por las dis-
posiciones vigentes.

_Junta de Obras del Puerlo de Mdlaga.—
La Junta de Obras del puerlo de Malaga, en
virtud de la autorizacién virtud de autoriza-
cion otorgada por Real orden de 30 de sep-
liembre tultimo, saca a concurso el suministro,
instalaciéon, montaje y puesta en marcha - de
prieba del material eléclrico necesario gue
corresponde al proyecto de distribuciéon de
energia eléetrica para alumbrado en los mue-
lles y movimienlo de los aparalos de carga y
descirga en el puerlo de Mdlaga, por el plazo
de treinta (30) dias habiles a contar del 4 de
noviembre. :

A cada proposicién deberd ‘acompariar los
documento que determina el articulo 12 del
pliego de bases que rige este concurso, y en-
tre ellos el resguardo que fecredite haberse
consignado en la Caja de Depdsitos o en la
Sucursal del Banco de Espana en Mdlaga o
en la Deposilaria-Pagaduria de la Junta -de
Obfas del puerto y a disposiciéon de esta Cor-
poracién, la canfidad de diez mil pesetas
(10.000) que senala el articulo diez (10) ‘del
pliego de bases de eslte coneurso.

—Junta de Obras del puerto de Valenciqi—
Aulorizada esta Junta de Obras por Real or-
den de 1.° del actual nara celebrar la subasta
de adquisiciéon de una bascula de 50 tonéla-
das de potencia para pesar vagones, con -desti-
no a este puerto, la Comisiéon permanente,de
dichia Junta ha acordado senalar el dia 29 del
proximo noviembre, a las doce horas, para ce-
lebrar aquella subasta, cuyo presupuesto .de
contrata es de 20.930 peselas. )

Las proposiciones se presentaran en plie-
gos cerrados, extendidas en papel timbradode
la clase correspondienle, redactandose con
arreglo al adjunto modelo, debiendo acompa-
narse a cada pliego el documento que acredite
haber consignado previamente como garantia
para lomar parle en la subasta la cantidad de
1.000 pesetas en meldalico. '

—Ministerio de Marina.—Intendencia gene-
ral.—Negociado primero.—El dia 10 de diciem-
bre préximo, a las once horas, se celebrard en
el local correspondiente de subastas del Mi-
nisterio de Marina_ ante la Junta especial de
subastas, conslituida al efecto, un concurso de
proposiciones libres, con objeto de conftrafar
la adquisicién de una embarcacién que susti-
tuya a la lancha Perla, por haber sido decla-
rado desierto el primero celebrado con tal fin.

El referido concurso se celebrard con suje-
ci6n a las bases generales que esldn de mani-
fiesto en este Negociado, y que, ademds, 'se
publicaron en el Diario Oficial del Ministerio
de Marina, nameros 182 péaginas 1.452 a 1.454
de 17 de agosto del corriente afio. -

—Junta de Obras del puerto de Mdlaga.—Y.a
Junta de Obras del puerio de Mdalaga, en vir-
tud de aulorizacién otorgada por Real orden
de .30 de septiembre ultimo, saca a concurso
por el plazo de treinta dfas hdbiles, a contar

del 3 ‘de noviembre, el suministro de nueve
gruas eléclricas con deslino a los muelles del
puerto de Milaga, '

Se divide el suminisiro en dog lotes, en la
forma siguienle: :

Lole A.—Siele gruas lipo A de dos loneladas
de polencia minima para su alcance méximo.

Lote B.—Dos gruas lipo B de quince tone-
ladas de polencia méxima, para un alcance
reducido.

Las proposiciones se redactardn en espaiiol
v los sistemas de pesas y medidas y monedas
seran las oficiales: expresaran cuanlos exire-
mos especifica el arliculo 26 del pliego de ba-
S€s por que se rige esle concurso,_ presentdn-
dose en pliegos cerrados, extendidas en papel
sellado de la clase correspondiente. Los sobres
en que se encierren las proposiciones llevardn
Fn sitio oslensible la firma de los proponen-
es.

A cada proposicion deberan acompatnar los
documenios que determina el articulo 27 del
pliego de bases que rige esle concurso, y en-
tre ellos el resguardo que acredite haber con-
signado en la Caja de Depésitos o en la Su-
cursal del Banco de LEspania en Mélaga o en
la Deposilaria-Pagaduria de la Junfa de Obras
del puerlo, y a disposiciéon de esta Corpora-
cion, las canlidades de 25.000 y 10.000 pesetas
para cada uno de los lotes A y B, respectiva-
mente, o la de 30.000 pesetas para el conjunto
de los dos loles, que senala el articulo 28 del
pliego de bases que rige en esfe concurso.

Puertos.--Se ha autorizado a la «Sociedad
general de Obras y Construcciones de Bilbaoy
la conslruceién de un muelle para embarque
de piedra en la ensenada del Cou, Ayuntamien-
lo de Moana, en la ria de Vigo (Ponlevedra).

—Se ha autorizado a D. Juan Vazquez de
Mella, D. Ignacio Fernandez y D. Franclsco
Conde Valvis para aprovechar aguas de los
rfos Coffo, Molinos, Beceas y Reluerla, con
destino a fuerza molriz.

—Se ha autorizado a D, Manuel Narviez Her-
nandez, vecino de Huelva, para sanear y apro-
vechar una marismg situada en la margen de-
recha del rio Odiel, con objeto de ampliar las
va concedidas por Real orden de 22 de febrero
de 1926.

—Se ha autorizado a D. Juan Delofeu Arquer
para consltruir, con cardcter permanente, una
casela de madera sobre pilotaje de hormigén,
con deslino a deportes de nalacién, en la playa
de Badalong (Barcelona).

—Se ha adjudicado definilivamente a D. José -
Peguero Hierro la subasta de las obras de
conslruccion de un pabellén de aislamiento
de enfermos infecciosos en la Estacién sanila-
ria del puerto de Huelva,

—Se ha aulorizado a la Compafifa ‘anénima
«Industrias Babel y Nerviéon» para establecer
una tuberia con deslinp a la descarga de com-
bustibles liquidos. '

—Se ha autorizado a la Sociedad Aldamiz,

Corle v Zalvide, para instalar con caracter pro-
visional, en el puerto de Isla Cristina (Huel-
va), un depésito flotante de carbon.
—Se ha autorizado a D. Juan José Guillén
para sanear y aprovechar un trozo de marisma
situado en el término del pueblo de Gama,
Ayuntamiento de Bércena de Cicerg (Santan-
dier).

—Se ha adjudicado definitivamente a D. Tlde-
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fonso Gonzalez Fierro la subasta de las obras
de la primera etapa de lag de ampliacién
mejora del puerlo de San Esteban de Pravia,

—Se ha autorizado a D. Luis Gil' de Sola
para ocupar terrenos en el chaflin del dique
de Poniente en el antepuerto de Mélaga.

—Ha sido modificado el pliego de condicio-
nes varticulares y econémicas, aprobado por
Real decrelo de 28 de mayo ultimo, para que
rija en la contrata de las obras del nuevo di-
« e de obrigo en el puerto de La Luz (Cana-
f’iElf-.‘-).

—Se ha autorizado a la Compaiia del Tran-
via Eléclrico de Avilés para ocupar un terreno
con la construccion de una estacién con sus
vias de servicio y almacén de mercancias en
el muelle Suroesle de la darsena de San Juan
de Nieva del puerto de Avilés (Oviedo),

—Ha sido aprobado el presupuesto de los
gaslos aue originard la terminacién de la toma
de dalos y redaccién del proyecto de desapa-
ricion de los obstéculos que impiden la nave-
gacién vor el rio Ebro, entre Tortosa y Am-
posla.

—Se ha adjudicado a D. Antonio Piera Jang,
como representanle de Fomento de Obras vy
Construcciones, S. A., la subasta de las obras
de reparacion y refuerzo de los digues de abri-
go de los puertos de San Felit de Guixols y
Palamoés (Gerona), v a D. Aurelio Alvarez Diaz
la ~subasla de las obras de encauzamiento de
los trozos segundo y fercero del rio Sella vy
dragado del puerto de Ribadesella.

—Ha sido ampliado el plazo sefialado para
dar comienzo a las obras que la Compaiiia de
los Marismas del Guadalquivir ha solicitado.

—Por Real decrelo se ha aulorizado al mi-
nistro de Fomenlo la publicacién de una obra
legislativa .de Obras publicas, . ferrocarriles vy
lranvias, de recopilacion de 1920 al 23.

—Por Real decrelo-ley del Ministerio de Fo-
mento se ha aprobado el presupuesto de pese-
lag 282.396,16 para la ejecuciéon de obras del
Instituto Geoldgico de Espaiia.

—Se ha abierlo un concurso para la presen-
lacion de proyeelos relativos al tema «Estudio
de los minerales pirilosos Ilamados «comple-
jos» a bese de sulfuro de plomo- y zine, exis-
lenles en Espafiay,

—Por Real decreto del Ministerio de JFo-
mento se ha aulorizado al minisiro para convo-
car los concursos necesarios para la adqui-
sicion de la maquinaria v elementos auxilia-
res de lodas clases aue requiera el desarrollo
del plan de Obras publicas,

—Ha gido autorizado el Minislro de Fomento

para-conlratar por subasla la ejecucién de las.

cbras a aue se refiere el proyecto de un muelie
embarcadero para pasajeros en el puerto de
Santander,

—Por Real orden del Ministerio de Fomento
se ha dispueslo quede suprimida en. el pliego
de condiciones econdémicas que ha de regir en
la contrata de las obras de lerminacion de la
primera ddrsena del puerlo de Santa Cruz de
Tenerife la senalada con el namero 16.

—Por Real decrelo-ley del Ministerio de Fo-
menlo se ha aprobado el Reglamento para la
ovganizoeién y régimen de la Junta Central, de
Puertos.

Aguas.— S¢ ha autorizado a D. Eugenio

Jiménez v Jiménez para aprovechar aguas del
rio Alberche, en término de Hoyocasero, para
usos industriales, _

~Por Real deereto se hy dispuesto que se
celebre, por concurso y no por subasta, el con-
lrato para la ejecucién de los seis sondeos, uno
en;la provincia de Madrid v cinco en la de Al
meria, que integran el primer plan de investi-
gagiones de aguas sublerrdneas, a ejecutar por
cuentag del Estado,

—Ha sido resuelto el expediente incoado a
inslancia de D. Manuel Chalband y Errazquin,
que solicita, en nombre y representacién de la
Seciedad general de Indusiria vy Comercio, de
Bilbao, la concesién de 17.000 litros de agua
pon segundo del rio Carrion. :

—Por Real decreto se ha autorizado al Mi-
nistro de Fomenlo para ejecutar por el sistema
¢e administracién las obras de cimenlacién de
la 'presa del pantano de Taivilla.

—Por Real decreto se ha autorizado al Mi-
nistro de Fomento para ejecutar por el sistema
de administracién las obras del lrozo primero
H( la segunda seccion del Canal de Guadalme-
alo,

—Ha sido aprobado el proyecto general re-
formado del tramo segundo del Canal de Mo-
negros. :

—Se ha adjudicado a la Sociedad de Asfal-
los y Portland Asland el concurso para el su-
minisiro de 1.000 toneladas de cemento artifi-
cial con deslino a las obras del pantano de
Pena.

—3Se ha olorgado a D. Fernando Sastre Se-
gui aulorizaciéon para derivar: 3.000 litros de
agua por segundo del rio Serpia.

Ferrocarriles y tranvias.—Por Real or-
der se ha adjudicado a D. José Garcia Bernal la
ejecucion de las obras de la linea de Cuenca a
Utiel, v a la Sociedad anénima Vias y Riegos
de» Zaragoza, la ejecucion de las obras de la
linea de Sorig a Caslejon.

—Se ha olorgado a la Sociedad andénima
«Tranvii-Ferrocarril de Granada a Sierra Ne-
vaday la concesiéon del ferrocarril de Granada
a El Charcon.

—DPor Real decrelo del Ministerio de Fomento
se ha disbuesto que se considere ampliada por
pigzo de seis meses la prérroga de un aiio
concedida por Real decreto de 12 de Agosto
de 1925 para terminar las obras del tranvia de
Reus a Tarragona. ;

—5Se ha oltorgado a la Sociedad Madrilefia
de, Tranvias la concesion del tranvia eléctrico
del Puente de Vallecas al Portazgo, y a la So-
ciedad Tranvia del Esle de Madrid la conce-
sion de un tranvia eléctrico en Madrid, desde
el Hipodromo a la calle de Santa Engracia, por
la de Rios Rosas.

-—Se ha adjudicado a la Sociedad Angel Aisa
y Hermano la conslruccién de las obras de
explanacion y fdbrica del ferrocarril de Toledo
a -Bargas.

—Por Real decreto-ley del Ministerio de Fo-
mento se ha aulorizado al ministro de este De-
partamenlo para destinar a las Jefaturas de Es-
fudios y Construcciones de Ferrocarriles Inge-
nieros de Caminos, Canales v Puertos y Ayu-
danles de Obras publicas que se hallen en ex-
peclaliva de ingreso en sus respeclivos Cuer-
pOS. : -
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OBRAS PUBLICAS

INGENIEROS, — Nombramienlos. —Han sido
nombrados ingenieros segundos: D. Fausto Go-
mez Simon, D. Manuel Navarro Marchante, don
Jaime Cruaias Ruldua, D. Evaristo de la Riva
Gonzdlez, D. Aurelio Ramirez Gonzilez, D. A1r1-
tonio. Bravo y Bravo, D. Juan de la Cierva Co-
dornit y D.” Rafael Silvela Tordesillas. Inge-
nieros lerceros: D. Vicente Julio Zapala y Za-
pata, D. Tomas Quesada Alfonso, D. Juan Se-
gui Carreras, D. Manuel Granda Villar, D. Pa-
blo Zuirez Araque, D. Francisco Caballero
Ibafiez, D. Ricardo Urgoiti Somovilla, D. Ra-
facl Ceballos Pavén y D. José Gonzalez Viz-
quez. _ ) oy

Destinos.—Han sido destinados: D. José En-
riquez Paz Maroto ingeniero tercero, a la Je-
fatura de Obras publicas de Zamora y D. Luis
Diaz Aguado, ingeniero lercero, a la Jefatura
de Obras publicas de Lugo.

Supernumerarios. — Han sido declarados en
esta situacion: D. Pedro Moran Miranda, inge-
niero segundo, afecto a la Divisién Hidraulica
del Mifio; D. Juan Senespleda Pascual y D, Pa-
blo Ouilez Araque. ;

AYUDANTES.-- Nombramientos.—Han sido nom-
brados ayudante principales: D. Francisco Su-
bias Albareda, D. Antonio Bosqué Llavel, don
Ledon Cantero Ferndndez, D, Gregorio Medra-
no de Luecas, D. Raimundo Salcedo Bilbao y
don Luis Ruiboo Milla. Ayundante primero,
don Paulino Dominguis Escrivé,

Destinos.—Han sido destinados: D. Eduardo

Olano Fernéndez, a la Jefatura de Obras pu-
blicas de Lugo; D. Enrique Pernante Sdnchez,
ayudante primero, a la Jefalura de Obras pu-
blicas de Huesca; D. Antonio Pérez de Castro,
reingresado, a la Jefalura de Obras publicas
de Zamora y D. Luis Garecia Garcia, ayudante
primero, a la Jefatura de Obras publicas de
Granada.

Pases.—Se ha concedido el pase a D. José
Gareia Marivillas_ afecto a la Jefatura de Obras
publicas de Huesca, a la Confederacién Sindi-
cal Hidrogrifica del Ebro; D. José Maria Osset
Acosla, de la Jefatura de Obras publicas de
Lugo, al Circulo Nacional de Firmes Especia-
les quedando supernumerarios D. José Echeva-
rriela Lete, afecto a la Confederaciéon Sindical
Hidrografica del Ebro, al servicio de la Diputa-
cién provincial de Huesca, continuando super-
numerario, y D, José Santos Andreu, al ser-
vicio de la Confederacién Sindical Hidrogra-
fica del Ebro, quedando supernumerario.

Traslados.—Han sido (rasladados: D. Lean-
dro Parra Gonzilez, ayudante primero, de la
Jefalura de Obras puablicas de Salamanca, a
la de la Divisién Hidrédulica del Duero; D. San-
(liago Bianaui, de la Confederacién Hidraulica
del Ebro. a la Jefalura de Estudios y Cons-
trucciones de ferrocarril del Centro y Sur de
Espana y D.-José Herrera Lépez, de la Divi-
sion Hidraulica del Duero, a la Jefatura de Es-
tudios y Construcciones de] ferrocarril del
Nordeste de Espana,

Supernumerarios.—Han sido declarados en
esla situacién: D, Carlos Pernanie Sancéhez v
don Francisco de Cos Romero. L

SOBRESTANTES. — Nombramiento . — Ha sido
nombrado sobrestante primero D. Claudio Ra-
mos Ferndndez.

Pases.—Han sido aulorizados D, Anlonio T.6-
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pez de las Hazas e Incégnilo, a pasar de la

Jefatura de Obras del puerto de Santan-
der al servicio de la Diputacién provincial
de Ledn, debiendo conlinuar supernumerario,

y D. Silvestre Pascual Valles Ribulleda afecto
a la Jefatura de Esludios y Construcciones del
ferrocarril del Nordeste de Espafa al servicio
de la Dipulacién provincial de Teruel debien-
o conlinuar supernumerario. :
Iraslados.—Han sido  trasladados: D. César
Guillén  Ortega, de la Direccién general de
Obras piblicas, a la Jefalura de Obras publicas
de Cédiz, y D. Federico Salinas Mena. de la
Jefatura de Obras publicas de Cadiz, a la di-
receién general de Obras publicas.
Supernumerario.—Ha sido declarado en esta
situacién D. Antonio Borreguero Asensio. des.
linado a la Jefalura de Estudios v Consiruc-
ciones del ferrocarril del Nordesle.

MONTES
INGENTEROS.— Se destina a D. José Almagro
San Marlin, del dislrito Foreslal de Cueneca al
Consejo Forestal.
Se irtaslada a D, Manuel Neira y Franco al
distrilo Foreslal de Cueneca.

AGRONOMOS

INGENIEROS — Se nombra Ingeniero Jefe, agre-
gado al Consejo Agrondmico, a D. Erneslo de
la Loma y Milego.

Don Inocenle Erice pasa a preslar servicios
como: agregado a la estacion de Motocultura
en la Division Agronémica de Barcelona, y
como Director de la misma Estacién, pasa a
prestar servicios D. Antonio Bertran Olivella.

Se concede el reingreso en aclivo a D. José
Maria Marchessi y Socials, ingeniero primero.

Se dispone pase a prestar sus servicilos en
el Catastro e] ingeniero lercero, D. Carlos Gon-
zialez. Andrés, y se le designa a prestar sus
servicios en la Escuela especial de Ingenieros
Agrénomos.

Designando a D. Francisco Pascual de Quin-
lo, delegado de esle Ministerio de Fomenlo,
en la Comision de la limitacion de la Zona Vi-
licola (Rioja).

Hasla la hora de enlrar en nidquina esle nu-
mero no se ha producido movimiento alguno
en ¢l Cuerpo de Ingenieros de Minas,

Un concurso interesante

En el deseo de fomenlar la construccion y
empleo de aparatos de una lampara para alla-
voz y alimentados por la corriente industrial,
la revisla Radio Sport, atenta siempre al des-
arrollo de la radiolelefonia espanola, ha orga-
nizado un coneurso para premiar los lres re-
ceptores de eslas caracleristicas mejores y de
mas rendimienlo,

El comercio, emisoras y Sociedades radio
han conlribuido generosamente con sus dona-
livos a engrosar la suseripeion para eslos tres
premios, pasando va de 2.000 pesetas e] total
de lo recibido, esperandose atun importantes
adhesiones.

El Jurado estarda compuesto por un represen-
lanle de la Junta téenico-inspectora de Radio-
comunicacion, delegados de todas las Socieda-
des radio, prensa diaria y prensa radio.

El plazo de presenlacién de aparatos es del
20 al 30 de diciembre, en las oficinas de la re-
vista, Paseo del Prado, 46.

Imp. de Cleto Vallinas, Luisa Fernanda, 5.—MADRID




