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A VUELA PLUMA

El frente dnico contra el texto dnico...

—

Los libros de lexto han servido a la maledi-
cencia de comidilla pedagégica duranle mu-
chios anos. Su deplorable confeceién y su for-
midable careslia habian susecilado conira ellos
una clamorosa cruzadsy y desde liempo inme-
morial, desde todos los seclores de la opinion,
se habfa solicitado infinidad de veces del Po-
der piblico que pusiera coto a lanta incullura
encubierta y a lanla codicia visible,

Pues no hay nada de lo dicho, sefnores...
Donde los periddicod dijimosiayer «digoy deci-
mos ahora «diegoy... Los libros de lexto son el
Arca Santa de nuestra cultura, v alenfar con-
Ira ellos es alenlar contra los fundamentos del
progreso humano y de la civilizacién oceiden-
lal. Desde FI Sol hasta La Epoca, desde la
carmanola del rutilanlte y extremado Febo has-
la el mirifiaque de la sesuda duena selentona,
nuestra Prensa ha formado el frente nico con-
[ra la excelente cuanto lardia iniciativa del
ministro de Inslruccion Publica, y con aque-
llo de que el Gobierno ha declarado que no
entorpecerd I discusion sobre I reforma,
mientras se manlenga en un lerreno doclrinal,
los periddicos se acogen a ese salvoconducto
de la doclrina, vy recordando a su modo a los
esclavos, que al verse libres no sabian qué ha-
cer de su liberlad inesperada, no saben lam-
Poco qué argumenlos esgrimir contra la salu-
dable reforma; mas a falta de argumentos lle-
han columnas v coluninas con los hueros ale-
gatos que les sugieren al ofdo los autores de
los textos,

Quien en (a) senlido—en el de los hueros
cuanto selemnes alegalos—ha batido el record
¢s el organo de los conservadores, que, por
Lllf:”_"l'-qlfﬂ, ..lguim-o conservar incolume flodo el
alitigup Sislema, . incluso el pedagdeico,

cenle,

«Por lo mismo que la ciencia—escribe en
un edilorial La FEpoca—no admite la ensefian-
za dogmiilica, pues lodos sus. principios se ha-
llan somelidos a revision constante, no cabe
que el Estado promulgue e imponga una de-
lerminada leoria. ;Cémo va a lener capacidad
el Eslade para darle la razén a Einstein, fren-
le a Newlon, o para quitdrsela, en sus -ense-
nanzas de Fisica?» El argumento es euasi
aplasfante y eunasi divino. La Epoca supone que
4 nuesiros caledrilicos de Fisica les preocupa
hondamente la férmula de Lorenz, la experien-
cia de Michelsbn, las hipétesis de Einstein ¥y
demds Iucubraciones relativistas. La Epoca
supone que asi como César lloraba anfe Ja ‘es-
latua de Alejandro porque a la edad del Mace-
donio no habia conquistado el mundo, . nues-
lros caledrdilicos de Fisica, llenos de fuego sa-
grado, y parlidarios acérrimos los unos de la
Mecéinica cldsica y los olros de la einsteniana,
se debaten en la inmensa duda en que se de-
bali6 el gran Pascal hasla perder la razon, y
que divididos los fratadistas de Fisica, que op-
len al concurso, en dos bandos irreductibles,
el Estado va a verse en el duro Irance, para
elegir texto, de pronunciarse por Newlon o
por Einslein... ;Ubinam gentium Sumauls? (En-
lre qué genles o para qué gentes escribe La
Epoca?

Naluralmente, La Epoca no aboga s6lo por
los fueros de la Fisica, sino que mete en Ia
conlrala a lodo el Bachilleralo.

«Este ejemplo (el de la Fisica)—agrega—
puede mulliplicarse en Ciencias naturales, en
Psicologia, en Literatura, en Historia.,, El Es-
lado no puede definir en materia cientifica, ar-
listica. ni literaria. En cambio, el maestro de-
be y puede, Si se exlralimita en su funcién,
la ley ha de acluar inmediatamente. Pero en
este caso se Iratard de una excepeién, no de
una regla, La regla es que el maestro enseiie,
y aue el libro sea nada mds que un coadyuvan-
le. Nada lan personal como el ministerio do-
Permilasenos unas observaciones, La
regla, enfre nosofros, es que el maestro no en.
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sefie, v que el libro sea efectivamente un cecoad-
vuvante». Tal es el tnico adjelivo apropiado,
v tal el unico rasgo de sinceridad o de luci-
dez de todo el articulo de La Epoca. El libro
de texto es, efectivamente, un coadyuvante del
profesor, pero 1o en el senlido pedagdgico, si-
no en el sentido econémico «del vocablo. En los
Institutos de Madrid y de las grandes capifa-
les, el libro de texto «coadyuvay al presupuesto

anual del profesor con ocho o diez mil duros

de ingreso liquido.

Hemos dicho que la regla es que el maes-
tro no ensefie, y la demostracién es obvia. Bas-
ta pasar la vista en derredor. Si los maestros
ensenaran, si se medio esludiaran y medio su-
pieran, aun superficialmente, las materias del
Bachillerato, aqui donde todo el mundo es ba-
chiller, ;dominarian como duefias y sefioras la
incultura y la ignorancia en todos los érdenes
y en todas las profesiones? ;Peno quiénes son
los principales culpables de nuestra bochorno-
sa incultura sino nuestros Institutos?

¢Es que porque exisla un libro de texto uni-
co el maesiro no puede definir en maleria cien-
tifica, artistica ni literaria? ¢Es que el libro
de texto unico es una especie de mordazal que
impide al maesiro emitir cuantos juicios tenga
por conveniente gobre todo lo divinp y lo hu-
mano? _ '

«Si se consigue—lermina diciendo La Epo-
ca—que todo el profesorado se atenga al tex(o
inico, se habrd matado cosa tan importante
como la iniciativa en la cédledra y la libertad
de opinién en el terreno docfrinal. Y si, como
pudiera ocurrir, el texto tnico quedase al mar-
gen de las explicaciones que lleve a cabo un
profesor celoso de su personalidad, no sabe-
mos qué se habrd conseguido con semejanfe
medida.»

Pues verda La Epoca lo que se habrd conse-
cguido. Se habrd conseguido que desaparezcan
de un plumazo, como segados en f(lor, multi-
tud de librejos que son un baldén de ignominia
para las ciencias y las letras palrias. Se ha-
brd conseguido que a los padres de familia
no se les sagquee, como al presenle ocurre, por
mercaderes y negociantes disfrazados de peda-
gogos, exlrayéndoles un buen puiado de du-
ros, por lo que bien pagado no valdria un
mal punado de perras, Se habra conseguido
que los escolares, siquiera sea en forma
abreviada y elemental, conozcan lodo el conle-
nido de la asighatura, y en Hisloria, verbi-
gracia, aunque sea cercenando «a inicialiva
de la cdtedra y la liberlad de opinién  del
maesfroy—que dice La Epoca—sepan los alumna
nos que han pasado por el mundo Anibal, Cé-
sar, ‘Carlo Magno, Bonaparte, Lulero, Colén,
Copérnico, ete., y no limitar Jas explicaciones
a las: dinastias faradnicas vor una humorada o
una-chochez del profesor (historico).

Respecto a la amenaza encubierfa que apun-
ta La Epoca al deslizar la especie de que «un
profesor celoso de su personalidad deje al mar-
gen de sus explicaciones €] 'lexto tinicoy, dire-
mos al” colega que esos pedagogos “ccelosos de
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su perzonalidady suelen serlo también de la
némina que firman, y como el Cuerpo de Exa-
minadores, instituido por la reforma, tiene fa-
cultades sobre los alumnos y sobre los profe-
sores, con dicho Cuerpo y con la superioridad
jerdrquica se las enlenderia el maestro «celo-
so de su personalidady...

Y fijese el lector, para lerminar, en un de-
alle significativo. Cuanlo se escribe en los
periédicos conlra e¢] texto tnico estd inspirado
a. ojos vistas, cuando no redactado material-
menle, por esos profesores «celosos de su pers
sonalidad», y celcsos, sobre todo, de su texto.
Pues bien: todos los dichos Aristarcos aceptan
de buen grado el cueslionario unico, el progra-
ma unico. Parece 16gico aue el cueslionario
unico lleva como de la mano al texlo unico.
\ada de eso. Nos hallamos ante un misterio,
uno en esencia y duplo en personas. Cada
maeslrillo quiere su librillo, o quiere al] menos
el ingente montén de pesetas que le supone
el librillo.

La mayor sulileza de todas—decia Crispin el
de Los inlereses creados—no es enganar a los
demas, sino engafiarse a Si mismo, y los ins-
piradores de la censurable campafia consabida
nos parece cue estan desplegando la mayor
de las sutilezas.., que diria Crispin.
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La flota aérea universal

La flola aérea universal se compone, segun
estlimacion francesa, en tolai de 10.000 apara-
tos. Debido a que esta estimacién, segun pare-
ce, se halla basada sobre buenas informaciones,
es interesante saber en qué forma se reparien
estos 10.000 aparalos en el mundo.

Los Estados Unidos dispenen de 32 Cuerpos
militares de aeroplanos, con un total de 1.500
aparatos, De éstos, 1.000 aparalos son aeropla.
nos militares, 500 para los discipulos de avia-
cién: 800 son hidroaeroplanos. La flota mercan-
til de los Estados Unidos se compone de mas
de 200 aparalos, con un fotal de 2.500.

Alemania posee entre las grandes potencias
la flota aérea mas pequeria, con 120 maquinas
para el trifico mercanlil. L

Francia posee una flota aérea de 132 divisio-
En reserva o en

nes, en lotal 882 aparalos.

conslruceion fiene 904 aeroplanos. La flola
aérea mercanlil se compone de unog 25 apa-
ratos,

Rusia dispone de una flola aérea de mds de
1.000 aparatos v una flota aérea mercantil de
100.
 Inglaterra posee 5% Cuerpos de 12 grupos
aéreos v una flola aérea mercantil de 20 aero-
planos. Los olros pafses, a saher, (:110-_(‘0£‘F=£('l-.
vaquia, Turqufa, Rumania, Servia, Grecia, Po-
lonia, Espafia v diversos paises sudamericanos
poseen en lotal mds de 1.000 aercplanos.
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(Newton o Einstein?

[l numero de personas—dice Carlos Nord-
mann en Le Malin—que han comprendido la
leoria de la Relalividad es muy grande; pero
es mayor todavia el de los que prelenden ser
finicos en haberla comprendido, Hay un fer-
cer grupo, el de los disidentes, que creen que
dicha leoria no la ha comprendido todavia na-
die, metiendo en el paréntesis a Einstein,,

Ahora ha salido el americano Miller asegi-
rando que la experiencia de Michelson (en la
cual se funda en gran parle Ia teoria, de Eins-
fein) es falsa, y hélenos que no sabemos ya a
qué earta quedarnos, =i a la de Michelson o
a la de Miller.

La experiencia de Michelson, en subslancia,
y reducida a sus ejes, es la siguiente: imagine-
mos un haz de vias férreas cruzadas por tre-
nes gue marchan en todas direcciones a una
velocidad determinada, Un dspeclador, o un
guardaagujas, comprobard a simple visia que
todos los trenes, con respects a él, marchan
a la misma velocidad, poco mss o menos, Mas
supongamos al espectador dentro de una eca-
bina, o al guardaagujas dentro de una garifa,
¥y que cabina y garita se mueyen también, a
lo largo de una via, con una velocidad dada,
En dicha hipétesis, e espectador, o el guarda-
agujas, comprobarin que los lrenes que avan-
zan en la misma direccion que ellos, marchan,
en apariencia, con velocidad menor que los que
van en sentido conlrario,

Pues bien: he ahi ung imagen aproximada
de la célebre experiencia de Michelson, a con-
dicién de suponep aue los irenes son ondas
luminosas, v Ja garita mévil del espectador la
Tierra arrastrada alrededor de] Sol, por enlre
ese medio que llamamos éler, en el que Jos
rayos luminosos se propagan a Ja velocidad de
300.000 kilémetros por segundo,

Se suponia hasla aqui que los rayos lumino-
S0s que, partidos del Sol, salen como al en-
cuenlro de |g Tierra, que vuela en su drbita,
a razon de 72.000 kilémelros por hora, marcha-
rian aparentemente 2 distinta velocidad que
10s rayos que so propagan en el mismo sentido
que el movimiento de la Tierra. Pues esa su-
posici(m, que con arreglo a nuestras viejas
ideas pareefa una verdad de clavo pasado, vi-
no, con asombro universal, a echarla por los
suelos la famosa éxperiencia de Michelson, a
virlud y como resultado de la cual los rayos de
Iu-_z aue nos llegan del Sol tienen siempre la
misma velocidag, Cualquiera que sea su direc-
C.‘én €on respecto al movimiento de lg Tierra.
Sobre 1o que pudiéramos llamar resultado ne-
galivo de | experiencia de Michelson ha fun-
dado Rinsfein su célebre leoria,

Mag he aquf que ‘ahora sale un
americano, M, Miller, y
barla, en 1, alto de un
Cla_que Michelson h
Y anuncia g

sabio fisico
repite, para compro-
a4 monlafia, la experien-
abia hecho a ras de lierra,
mundo. que Michelson se habia
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equivocado, que él habia obtenido resul¥ado
positivo, no negalivo, como Michelson, v que
los rayos luminosos lienen velocidades dife-
renles segiin su orientacién, Si eso fuera ver-
dad, adiés Relalividad ¥y adiés Einslein.

Conlra la afirmacién de Miller, milila la au-
lorizada opinién del gran Poincaré, quien ase-
guré al final de sn vida, como fruto de una in.
lima conviceion personal, que le parecia im-
posible oblener resultados positivos en expe-
riencias del tenor de las de Michelson,

Mds ain. Un fisico suizo ha repetido sobre
la Jungfran [a experiencia de Miller, con re-
sullado negalivo, En visla de tal diversidad de
opiniones, espere el lector de Maprip CrenTi-
FICO que se celebre un Congreso de Relativi-
dad, al que no faltara un delegado oficial con
los emolumentos correspondientes (lotal, unos
miles de miseras peselas), y dicho delegado,
a la vuelta, nos dir4 en una luminosa Memo-
ria a qué carla debemos quedarnos,

DSt

Desarrollo de los trasatlanticos

——————

Ante el Institulo de Ingenierog y Constructo-
res de Escocia ha éxpuesto recientemente el in.
geniero naval Mr. John Anderson lag posibles
caracleristicas futuras de] sérvicio rapido de
pasaje a lravés del Atlantico en una extensa
Memoria que ha merecido apasionados comen-
tarios,

Puede asegurarse sin error que desde el
principio de la era de] vapor la mayor parte de
las innovaciones introducidas en los proyectos
de buques v de miquinas se deben a [a compe-
tencia establecida entre diferentes empresas por
lograr |a supremacia en el servicio lrasalldntico
de pasajeros,

Desde los adelanios que caraclerizaron al
Mauritania se han conslruido un gran nimero
de buques, ultimo ejemplar de los cuales es el
Muajestic, que tiene de eslora 915 pies. Todos
ellos han ~ sido decorados lujosamente; pero
ninguno logré velocidad tan alta como ‘el Mau-
relania,

Es digno de notarse que por Ires veces se
han expresado va deseos de reducir la velocidad
de eslos magnificos trasatlanticos, E] afio 1875
construyd cierta compaiifa lpes barcos de me-
derada velocidad; pero amenazados por la com.
pelencia, no llegaron a ulilizarse nunca en el
servicio del Atléntico.

Diez y ocho aiios ha se batieron los ultimos
recordy de la velocidad, y desde entonces se
han introducido muchas mejoras en casco y
méquina y han adelantado considerablemente
nuestros conocimientos acerca de Ja resistenein
fin5 Inateriales y de los problemas de la propul-
sidn,

El pelréleo, ulilizado hoy como combustible,
permite una reduceién de peso de un 30 por 100
én comparacion del carbén, y puede almacenar-
se en las mds escondidas partes de un bareo,
evilando asi muehas molestias inherentes al
carbén, Simplifica “igualmente la distribucion
del buque y puede embarecarse mucho més 1-
pidamente, reduciendo con ello las estancias' en
el puerlo,
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ENSAYO DE UN APARATO ESPANOL

VUELO A VELA

Sin que revista, naturalmente, la imporfancia
del avién propiamente dicho, ello es lo cierto,
sin embargo, que como spor! aerondutfico el
vuelo sin motor o vuelo a vela es muy intere-
sante,

En Rossilen, region siluada en la fronlera
oriental de Prusia, el piloto Schulz, después de
varios ensayos, ha conseguido recientemente
permanecer en el aire nueve horas y media con
un aparalo sin motor. Este hombre-cometa ha
hecho mas: en vuelo con pasajero ha permane-
cido en e] aire lres horas, mdxima duraciéon re-
gistrada hasta la fecha. :

Claro es que lodo eso no es nada si se com-
para con el porvenir préximo que muchos au-
guran a la gran aviacion.

En la reunién celebrada, verbigracia, en Sou-
thampton este afnio por la British AsSsociation,
expuso Mr. Simmonds que él consideraria ex-
[raordinariamente lento el curso del progreso
si dentro de diez afios no se habia construido
va un hidroavion de 100.000 libras de peso
muerto capaz de transportar unos 100 pasaje-
ros a la velocidad de 100 millas por hora, y
que tal buque volaria de Europa a América sin
olra escala que la de los Azores, realizando su
vuelo en lreinla y seis horas. .

Coneretdndonos a esle incipienie ‘sport del
vuelo a vela, nueslro excelente colega Aérea,
refiriécndose al asunto, y con dalos suministra-
dos por la Liga Aeronaulica de Calaluia, da
cuenla de los ensayos realizados ullimamente
por un hidroplancador (Gaviola) proyeclado
por el capilan de Ingenieros Sr, Carfiele,

«Fueron los alemanes—escribe dicho colega—
los primeros en esludiar experimentalmente el
vuelo a vela, obleniendo en los histéricos cona
cursos del Rhon los magnificos resullados que
lanlo sorprendieron v admiraron a lodo el mun-
do v despertaron en los centros aerondulicos
europeos el interés por.el vuelo sin motor,

A pesar de las violentas polémicas nacidas
en Francia de aquellas pruebas entre partida-
rios y enemigos del vuelo a vela, nuesiros ve-
cinos se apresuraron a seguir el ejemplo de los
leulones, logrando arrebatarles pronto el re-
cord mundial de duraciéon, que establecid nue-
vamente el malogrado piloto Maneyrol, v que
no ha sido desde entonces oficialmente batido.

En Espafia nos habiamos desinleresado coms-
pletamente dei vuelo a vela; pero hace poco, el
pilolo D. Vicente Vallés ha llevado a cabo en
Meltlla, ~eon feliz resultado, los primeros ensa-
yos practicos en esa rama del vuelo mecanico,
v es de esperar que saldrin pronlo imitadores
(que propulsen en nuestro pais el vaelo sin mo-
lor.

Reconozeamos, si se quiere, que ésle no cons-
liluird nunca un medio de transporle comercial
ni que responderi tampoco a ningun fin ulili-
fario guerrero: pero convengamos que serda un
medio de estudio experimental superior en mu-
chos easos al laboralorio,
e sin igwal,

El planeador, bautizado, como hemos dicho,
Gavtola,- se compone: ,

De un cuerpo o canoa cenlral, de madera, en
guyo interior se halla el asiento de| piloto, Esfe

v ademds un depor-
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cuerpo, cuya longitud es de 5,20 metros, es bas-
lante corlo con relacién a la envergadura del
aparalo.,

De un ala, formada por dos largueros y nu-
merosas coslillas, cuyo espesor disminuye pro-
gresivamente del centro hacia las extremida-
de. El perfil es del tipo Joukwsky; su enverga-
dura, de 12,70 metros, y su superficie, de 20
metros cuadrados. Estad provista de dos alero-
nes y se halla sujeta al cuerpo del aparato di-
rectamente, sin cables ni montantes.

De dos pequeiios {lotadores laterales, desti-
nados a facilitar el mantenimiento del equili-
brio del planeador en el agua.

Del timon de direccion, muy elevado y prece-
dido de un plan fijo. -

Y, finalmente, del timén de profundidad, que
carece de plano fijo v no es compensado.

Ademds lleva dos alerones que completan
los mandos, lo mismo que en un aparalo con
molor ordinario, lo cual facilita su manejo en
el aire. :

La altura del aparato es de un metro, vy la
colocacion del piloto dota al mismo de una visi-
bilidad excelenle.

El planeador es muy fino de lineas, elegante,
y liene el aspeclo de poseer excelentes cuali-
dades de vuelo. A pesar de su solidez, pesa so-
lamente 102 kilogramos, y segun afirma su pi-
loto, es de un manejo cémodo y sencillo,

A pesar de las dificultades que se ofrecen
para despegar en el mar, la canoa o casco cen-
{ral tiene formas excelentes, demoslradas en
los diez o doce vuelos que llevan realizadios el
alférez Vallés y el teniente Merino.

El despegue del agua se obliene con facili-
dad, medianle la traceién por una canoa réapi-
da, y su estabilidad en el aire es perfecta.

Los pnruneros vuelos de Vallés han sido muy
salisfaclorios, y han decidido a ¢ésle y al capi-
lan Canete a confinuar los ensayos en cuanto
el piloto regrese a la base de Mar Chica, don-
de se han llevado a cabo las pruebas,

Hay que significar que esle aparato, tipo hi-
dro sin motor, es el tercero o cuarto de los que
hasta la fecha se han construido en el mundo,

Ty

Un consejo de Vanderbilt

El famoso multimillonario americano mister
Vanderbilt ha publicado sus memorias, y enlre
los consejos que da a los hombres de negoelos
para que prosperen enconlramos uno respeclo
al caracler y formas sociales, que conviene di-
vulgar.

«Creo que es una venlaja—dice—iser opli-
misla, jovial, corlés.., moslrarse ameno con
todo el mundo. No se prospera siendo pesimis-
ta, adoptando un aire hurano, refunfunando
conslantemente, fomando demasiado a pecho
lag conlrariedades propias sin consideracion
para los demds. Una sonrisfa lleva conslgo mu-
chas veces como una exteriorizacion de fuer-
za, de inleligencia, de comprension, de simpa-
lia,” de predominio... Una sonrisa oporluna,

junlo con una- zelitud cortés v la voluntad de’

salir airoso. de las empresas que se acomelen,
le hacen a uno ser apreciado y respelado de fo-
dos. ;Y qué es la vida, después de todo, sin-
el aprecio de nuesiros semejantes?y
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CON PLUMA AJENA

ORO DE LEY ...

Si'a cualquiera de los congresislas que asis-
len a esas asambleas sabias que se congregarn
por el ancho mundo se les preguntara qué de-
muestra mas lalenlo, qué vale mas, si una de
las Memorias solemnes escritag «al calors de
esos Congresos, o las donosas boulades que
arranca a Sinesio Delgado la alta ciencia de
sus sefiorfas, se quedaria viendo visiones y co-
mo admirado de que sus producciones técni-
cas puedan compararse en valor con las csa-
lidas» de Sinesio. Y, sin embargo, un secrefo
instinto nos dice que cuando dentrg de uno o
dos siglos los crilicos futuros valoren y ta-
sen nuestras acluales produceiones dirdn que
hay mads ciencia, mas oro de ley, porque
hay mds verdad, en las ingeniosas gacelillas
de Sinesio aue en las espantables lucubracio-
nes (de fercera o cuarta mano) de nuestros
mas renombrados congresislas, Y redaclado,
a guisa de infroduccién, este brevisimo prélo-
go, dejemos a nuesiro Sinesio, que liene el
senlido comun por arrobas, y la gracia por
quintales, meter su cuarto a espadas en cier-
los lemas de aclualidad.

* % %

«Mucho habrd pecado—dice Sinesio—Ila Di-
pulacién provineial de Madrid anles y después
del cambio de régimen: pero lodo le serd per-
donado porque; recientemente ha fenido un
aclerto indudable e indiscutible.

Ha acordado ser dignamente representada en
el V Congreso Internacional de la Ruta, que ha
de celebrarse en Milin en esle mes de sepliem-
bre.

De modo que se la podra ecrilicar cuanto se
quiera respeclo al arrendamiento de las cédu-
lag personales, aue nos ha fastidiado a fodos;
pero no habrd quien asegure que descuida las
carreleras, puesto que trala de ponerse de
acuerdo en este punto con las naciones mas
adelantadas.

Y que eso de la Rula es una cueslion tan
complicacda, por lo menos, como la de los cele.
bérrimos foraminiferos del lerciario lo prueba
¢l hecho de que se hayan celebrado  cualro
concursos inlernacionales en distintos puntos
del planela, y los léenicos no hayan sacado en
limpio nada lodavia,

De esperar es que e verifiquen olras re-
uniones en Sevilla duranle la feria o en San Se-
bastian en la semana grande, porque lampoco
esla vez se resuelva nada conerelo: pero la Di-
putacién de Madrid habrd cumplido su deber
dedicando a la Ruta la alencién aue merece,
“S Ids, creo que debieran imitar tan loable
ejemplo todas las demds Diputaciones espario-
las, v hasla log Ayuntamienlos, si a mano vie-
e, y enviar sus correspondienies comisiona-
dos a ese v a lodos los (longresos.

]"-'l*eletr.u.;u||('r|le estamos en un periodo de re-
constilucion, y si surge por casualidad el apu-
'O econdémico, con hacer un empréstilo mas
estamos a] cabo de la calle,

* %k k

Porque no sé si habran ustedes notado que
lo de pedir dinerg prestado se ha pueslto de
moda, v no hay Corporacién que se estime en
algo ni agrupacion comercial, industrial o agri-
cola, que no se erean obligadas a emprender
grandes obras apelando a [os anlicipos mas o
menos reintegrables, 5

Todo a causa de la crisis francesa. Dipula-
dos, concejales, Comilés y Junlas directivas se
han acostumbrado a enjuagarse con lag cifras
de cientos de miles de millones que lanza la
Prensa de Paris y recoge la del resto del mun-
do, y creen que ‘aqui quedamios mal si no de-
beémos mds que cuatro cuartos,

Conduccién de aguas, salubridad de las po-
blaciones, ensayos de mélodos de fabricacion

y cultivo, construccion de ferrocarriles y carre-
leras...: lodo género de adelantos Yy mejoras
sirve de razén o pretexlo para apelar al eré-
dito publico v distribuir a diestro vy siniestro
canlidades fanléslicas,

Si Francia debe 100.000 millones por esfo,
200.000 por lo otro ¥ 300.000 por lo de mas alla,
épor qué el Ayunlamiento de Villazapardie] de
abajo se ha de contentar con la mnsignificante
deuda del médico? ;Por qué no ha de emperfiar-
se €en unos cuantos miles de ddlares para ex-
propiar un pdramo del alcalde y convertirle en
paseo publico?»

¥ % %

Avisamos a Sinesio que ya esld en puerfas
olro Congreso de Puerfos, que se celebrara
un dia de estos en El Cairo, vy adonde acudi-
rdn como moscas... Sabias multitud de con.
gresistas celtiberos. Cada congresista no nos
cuesla gran cosa, pues con unos mil duros
por barba estd despachado. T.os congresisias
(ue mandamos a] Cairo nos creemos que pa-
sen de una simple docena; de modo que con
diez 0o doce mil miserables amadeos. quedare-
mos anfe la léenica universal como los pro-
pios  angeles,

El premio Monteflore

El concurso l(rvienal de la Fondalion George
Monlefiore, de Lieja, que correspondia a] ano
actual, tendrd lugar en 1927. Asi lo hace saber
el Consejo de la Asociacion de Ingenieros Elec-
(ricistas del Insliluio Elecirotéenico Monteflore,
segun circular que se nos remite firmada por
el presidenle Mr. de Basl.

Recordaremos que ese concurso inlernacional
es para la adjudicacién de un premio consli-
luido por los intereses acumulados de un ca-
pilal de 150.000 francos de renta belga al 3 por
100, y se olorga cada tres afios, como queda di-
cho, al mejor lrabajo original que se presente
sobre el adelanlo cienlifico v progresos de las
aplicaciones (écnicas en lodos los dominiog de
la eleclricidad, con exclusién de obras de vul-
garizacion o de simple compilacién,

El importe del premio actual se fija en fran-
cos 20.500, y se admiten trabajos hasta el 30
de abril de 1927.

Tenemos el prospecto a disposicion de quien
desee consullarlo, -

ara olras explicaciones pueden dirigirse las
personas a quienes interese este concurso a

Mr. Calmean, Secretaire Général de I'Associa-

lion, rue Sainl-Gilles, 31, Liege,



Leyendo periddicos

La cenicienta social

La ola proteccionista invade a todos los pue-
blo y arrasira a los gobernantes a levantar
entre las naciones, enormes murallas aduaneras
que reducen el intercambio mercanti] a los li-
mites de lo indispensable,

Es, ya lo indicamos, un fenémeno general,
No hay forma de que ningiin Gobierno se sus-
traiga a él, ni los de los paises de tradieidén li-
brecambista. ; ;

A favor de esta corriente se dictan disposi-
ciones y mas disposiciones para proteger deler-
minados seclores de la produccién nacional. Es
mas: se llega al extremo de impedir la enlrada
de ciertas mercaderias en un pais a prelexto de
de que hay nacionales que proyectan establecer-
las. El Estado ampara la industria nonnata,
Es el eolmo del proteccionismo.

Nosotros, aunque creemos habernos sustraido
a la ola proteccionista, opinamos que el Esta-
do se halla en el deber de colocar «circunstan-
cialmente» en un plano de favor a las indus-
triag nacionales en formacién, y de las que, por
atemperarse a las caracterisficas econémicas
del pais, quepa esperar que en un porvenir
proximo puedan vivir sin las onerosas tutelas
oficiales,

Somos, por lo tanfto, proleccionistasd: pero
en la medida prudenfe que conviene al interds
general de nuesiro pafs. _
~ Ahora bien; estimamos que el proteceionismo
hay aue ejercerlo conscienltemente, o sea mi-
diendo su alcance, aquilatando sus repercusio-
nes inmediatas y mediatas en los sectores de la
produccién que se relacionen con el protegido,
y particularmente con la masa de consumido-
res.

El proteceionismo a ciegas da lugar a crue-
les injusticias y causa dafios enormes, en par-
ticular cuando, como ocurre las mis de las ve-
ces, la proleccion se ejerce con el Arancel, En
este caso se facilita al industrial ¢l modo de ele-
var los precios de sus productos, El consumi-
dor paga esta carestia—que viene a ser un ver-
dadero tribulo a favor de los industriales bene-
ficiados con el amparo arancelario—. Los pco-
nomistas le llaman el «impuesto invisibley. ;Si
los pueblos supieran lo que pagan por dimpues-
tos invisiblesy, a buen seguro que no se abusa-
ria tanto del proteccionismo!

Cierlo aue, merced a ese {ributo que se re-
cauda sin agentes y que el conlribuyente abo-
na sin adverlirlo viven a veces indusirias que
son necesarias para garantir la independencia
nacional v daue suministran ocunacién a fuer-
les contingentes de operarios; mas hay q{:o
compufar en cada easo si los sacrificios que sge
imponen al consumidor eslin suficientemente
compensados con los beneficios que obtiene 1a
nacién, v hay ademds aue inquirir en qué pro-
porciones aprovecha la prolececion a_ los due-
nos de la indusiria protegida y quiénes son
los que pechan con los gaslos que la proteccion
origina, ot

Este ultimo extremo es olvidado frecuente-
mente por los Gobiernos. Ocurre que los Go-
biernos aue mis ficiles se manifiestan a ex-
tender su amparo a las industrias deficientes
v a las incivientes prescinden de los puntos de
vista que afectan ‘al’ consumidor, Y hay que
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preguntarles: ces que el consumidor no tiene
lambién derecho a ser defendido?

Evidentemente que si; sin embargo, lo habi-
tual es que se le enlregue indefenso a la vora-
cidad de los intereses privados que medran al
amparo de la politica proteccionista,

No gnoramos que los términos ¢productory
Yy «eonsumidory tienen mucho de convenciona-
les. Salvo contado ntumero de ciudadanos, to-
dos somos a la par una cosa y olra: «producto-
resy, en relacién con la industria o profesién
fue ejercemos; «consumidoresy de los produc-
los @que nosolros mismos v los demds fabrican,
Mas, no obstante esta dualidad de condieidn,
los aue por anltonomasia ostentan el titulo de
cconsumidores» son los que forman en la in-
mensa falange de los que, faltog de recursos o
modestos propietarios, se ven obligados a. ofre-
cer su lrabajo como mercancia,

Y denlro de este grupo enorme de desposei-
dos o semidesposeidos, los més desprovistos de
defensa, los mds vejados, son los que forman
la llamada clase media.

Esla es la cenicienta del presente régimen
econémico, el yunque que recibe los golpes de
los demds grupos sociales,

El proletariado, con su organizaci6n, logra
ser un participe de los beneficios del proteccio-
nismo. Tan le fienen en cuenfa, que en muchas
ocasiones el pretexto (que se esgrime para arran-
car al Poder publico las elevaciones de lag la-
rifas arancelarias es la necesidad de garantir a
los obreros irabajo v de no cercenarles sus sa-
larios, Ademds, la organizaciéon les sirve para
obtener del Estado auxilios sociales que pagan
todos los confribuyentes, v en mayor cantidad
la infeliz clase media,

El hecho no es peculiar de Espaiia. Prodiice-
se en lodo el mundo. Masterman se ocupa de
la middle class de su pafs—Inglaterra—, di-
ciendo que el mds ignorante de los «tradesuni-
nistas» no aceptaria el sueldo de un empleado
o de un agente de Seguros, y que el linotipis-
ta de un gran peri6édico diario esld mejor pa-
gado que el periodista que lo redacta. Y e] di-
funto Rathenau apuntaba el peligro de la pro-
letarizacion de la clase media alemana y el
consiguiente empobrecimiento intelectual de la
nacién.

Pero en ninguna parte estd tan desamparada
como en Espana la elase media, Creemos que
es hora de reclificar de conducta. Hay que po-
ner término a las vejaciones que se la infligen:
hay aue abaratar la vida. Ello oblica a aban-
donar el proteccionismo a outrance v a evilar
que los nuevos encarecimienfos acaben por su-
mirla en la desesperacién.

Nacionalismo economico

El Congreso del Motor

Cierlamente, la iniciativa del Gobierno del
Directorio en esle respecto constituye un éxito
rolundo y calegérico por la oportunidad del
mismo y porque refleja honda v sentida preocu-
pacion por resolver aspecfos conerelos y prie-
ticos relacionados con la industria vy con la
economia nacionales, |

Ha adquirido tal desarrollo el automovilisimo
en Espana, v liene todavia tan ancho campo en
el aque operar, aue ello unido a] desenvolvimien-
to de la propia aviacién y al empleo cada dia
mayor de ftractores automdviles en las faenas
agricolas da lugar a una adquisicién de coches,
molores y (ractores de procedencia exlranjera
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que estd constituyendo un maj negocio para Es-
pana por la pérdida no compensada de la se-
rie de millones que el [rdfico de importacion
significa. . .

“Ahora hace un afio, con motivo de la Expo-
sicion Internacional de Auloméviles, aerondu-
lica, del Ciclo y del Sport, celebrada en los
Palacios del Arte vy de la Indusiria del Parque
de Montjuich, llamdbamos la publica alencion
respeclo del alto valor que nueslro pais repre-
senta como mercado de auloméviles y molores,
y tanto es asi, que en aquel certamen se pre-
sentaron mds de 130 marcas de automoviles,
codas ellas con representacion en Espana, fren-
le a las instalaciones de dos fibricas locales tan
renombradas como La Hispano Suiza v Elizal-
de y otra del Centro Electrolécnico v de Co-
municaciones con su marca «Ceciy,

Con excepcion, pues, de Austria y Suiza, que
solo presentaron una sola marca en la Exposi-
cion de referencia, Espana representd el ulli-
mo papel, exlremo que conslituyé para nos-
otros un verdadero bochorno y una leccién pro-
vechosa, ya aue el Congreso del Motor, que
hasta ahora se celebra, sabrd deducir conse-
cuencias y seguramenle que diclard las normas
que hayan de servir de base, de garantia y de
estimulo para que la industria automévil en
particular, y la del motor en general, adquie-
ra en Espana e] arraigo y la importancia que
el pafs ansia,

La industria del aulomoévil puede decirse que
es hoy, por su cardcler y por su importancia,
bésica y fundamental para la explotaciéon de in-
finidad de energias y fuenles de riqueza, y aun
estimamos con el Gobierno que afecta incluso
a la propia defensa nacional, que en defermi-
nado momento podria sufrir las consecuencias
de no haber sabido organizar la referida indus-
[ria.

Eincontramos, pues, juslificada la intervencién
del Estado, v la del Ejército mds directamente,
en las tareas del Congreso a que venimos re-
firiéndonos, y consideramos que el lugar de em-
plazaniiento de las fdbricas debiera ser objeto
de la_mayor atencién, porque la eficiencia de
la defensa del lerritorio pudiera ser nula si
una indusiria que pudiera movilizarse y aun
militarizarse en determinado momento obede-
ciese en su emplazamienlo a mero capricho.

Las factorias de automdviles, comio lay de
conslruccion de aeroplenos de Carabanchel y
Gelate, son modeslas, y urgiria inslalar en Es
pana grandiosa fabrica, porque so6lo el traba-
JOo en serie puede abaratar coches y motores y
responder en un momenlo dado a un resulia-
to poco menos que matemitico en orden a la
produccion,

La Ford Motor ha inlenlado la fabricacién
absolula de sus molores vy coches en Espafia v
no ha podido lograrlo por dificullades relacio-
nadas con lag primeras malerias unas veees y
por el exagerado coste de las mismas en otras,

Cilroen se dijo que iba a monlar grandes ta-
lleres en Madrid, donde monlar y aun fabri-
car cuanfos elementos pudiese. Ahora se dice
que la insfalaciéon la prepara en Eibar al ampa-
0 del régimen administrativo vasco, Sea como
quiera, el caso es que las fabricas se monten
“”,]'atilmﬁn, sin aue nos preocupemos de que
quienes las instalen sean o no extranjeros, por-
que de ello se derivard siempre una inmensa
ventaja para la economia nacional, porque si-

quiera proporcionars trabajo,
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Pero al hablar del (rabajo no podemos pres-

cindir, aunque sea doloroso manifestarlo, que
los extranjeros que han estudiado el estableci-
miento de esla industria en Espafia no han en-
contrado en general el obrero habilidoso, el
meedanico de calidad que se n(}cesita, y ademas
este aspeclo es no menos inleresante: han en-
contrado los jornales demasiado elevados. Es-
fe fenémeno es cierto; pero depende de un mo-
do muy principal de la diferencia de cambios,
debido a que la depreeiacion de la moneda en-
Francia, Bélgica, Alemania, Italia, ete., reduce
indireclamente el coste de fabricacién, hasta
tal punlto que sin esa circunstancia ya se ha-
brian establecido en Espaiia determinadas ca-
sas exlranjeras, como la F. I. A, T., pero a
(quienes les resulta, hoy por hoy, mds venta-
joso el pago de los derechos de Aduanas que
lenemos establecidos, -

Hablando wa de la protececién arancelaria,
hemos de manifeslar que en Espafia estd lan
abandonada que ca®i es nula, va que el im-
puesto es de 0,90 pesetas oro sobre el valor der
coche, y ello es irrisorio, Por ofro lado, las
primeras materias necesarias para la construc-
cion de molores y coches es, por e] contrario,
clevada, resullando, por tanto, que la protec-
¢ion conira Ja invasiéon extranjera es por lo
exigua absurda, v de rechazo contraria tam-
bién a la implantacion en Espafia de nuevas
fabricas.

Sin querer dar soluciones para este intere-
sante problema, que esperamos surjan de las
deliberaciones del Congreso del Motor, no po-
demos menos de hacer nolar que el mismo es
complejo vy que no depende tampoco tnicamen-
le de la prolecciéon arancelaria. Los derechos
de Aduanas deben ser elevados; pero ni tal he-
cho ni la adquisicién por el Estado y el Ejér-
cilo de molores v coches meramente naciona-
les logrardan dar auge, potencia y prosperidad
a una industria que debe nacionalizarse. Sera
necesario aue los espafioles nos inelinemog ha-
cia la adaquisicion de marcas nacionales, entre
las que, juslo es manifestar, no hallamosa el
lipo que por su precio sea asequible a las mo-
deslas forlunas o las posibilidades de infinidad
de industriales v genles para quienes el auto-
maovil o el lraclor no es un elemento de lujo
o de vanidad, <ino medio y elemento necesario
de trabajo.
~ Ese tipo de coche sélo puede obtenerse fabri-
cado en serie, v eslo requiere grandes fabricas
v éstas buen ulillaje y grandes capitales, sin
los cuales en estos tiempos de Incha v de ma-
quinismo es ir al fracaso,

En resumen. la induslria del molor v del
aufomavil en Espania es necesario nacionalizar-
la: vero ello depende de aspeclos téenicos, de
cmplazamienlo, de proleccion arancelaria y de
capilal, El Congreso del Motor, vy acaso misler
Morris, puede que nos conduzean a la solucion
ansiada.—(Barcelona Financiera,)

(GREGORIO FERNANDEZ DiEz
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NOTAS NAUTICAS

L0 velocidad en los buques de querra

Siempre se ha soslenido la opinién de que la
velocidad es factor de gran valor en un cruce-
ro; pero ahora que se ha llegado a una fase
de verdadera competencia hay que manifesltar
que esa doctrina tiene un limite. La utilidad
debe siempre medirse teniendo en cuenta Io
que cuesta. El tamano de los cruceros estd hoy
limitado de un modo definido, no pudiéndose
ir mas alld de las 10.000 toneladas ni de] caiion
de 20 centimetros; pero se puede aumentar la
velocidad todo lo que se quiera. Un crucero de
40 millas de andar es perfeclamenle factible, y
la competencia en la velocidad (yva que hoy no
puede haberla en olra cosa) hara que llegue a
construirse. Es indudable que un buque asi lie-
ne que despertar entusiasmo; pero descendiern-
do a la realidad praclica de una guerra naval,
. podria dar este buque el debido rendimiento?
El espacio para la méquina y combustible nece-
sitaria ser lan grande que sus condiciones de-
fensivas v ofensivas tendrian que reducirse mu-
cho, v como resullado de ello seria batido vy
desmantelado por otro crucero de su mismo ta-
maifio: y menor velocidad, y, por tanto, se en-
contraria en el mismo caso de un hombre que
para perseguir a olro hombre armado y poder
correr mejor tuviera que desprenderse de sus
propias armas,

El principal papel de eslos nuevos cruceros
ha de ser la protecciéon del comercio, y si, co-
mo mucha gente cree, puede hacer inutil al aco-
razado, debe también asumir las mismas fun-
ciones combalientes de él; para ello, uno de
los requisilos esencialeds es poder aguantarse
mucho " tiempo en la mar. Un buque de esla
clase que pueda recorrer 2.000 millag a la ve-
locidad de un fren expreso v llegar con sus tan-
ques de combustible vacios puede encontrarse
en enorme desventaja con relaciéon a ofro que
larde mds.en recorrer esa dislancia, pero que
llegue con combustible suficiente para poder l‘la-
cer el viaje de regreso.

En esto de la compelencia. de velocidades
hay un objelivo tan poco definido, que parece
s6lo ser un asunto de rivalidad enire las Casas
conslructoras, aue podria ser 1uli] si pudiesen
aumentar el desplazamienlo a su cuslo v aiia-
dir mil toneladas por cada milla que se ganase
en el andar del buque. N

Hace veinfe afios se creia que 23 millas era
una buena velocidad para un crucero de 10.000
toneladas. Hoy dia el proyeclista tiene que mon-
tar artilleria de un peso superior a la que se
montaba entonces: vero la fturbina, la caldera
acuatubular, por una parle, v la supresion de
la coraza por otra, han venido a ayudarle a re-
solver el nuevo problema. Todo hace que parez-
ca que se emprendié ahora una carrera insen-
sala vy se debe esperar que en la Conferencia
de Ginebra, se proponga la limitacién de Ios
velocidades,

:Desaparecera el submarino?
The Naval and Mililay Record hace las con-
" sideraciones siguienles con relacién a la proxi-
ma Conferencia cobre limitacién de armamen-
|0s:
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Manifiesta la prensa de los Estados Unidos
(que cuando empiecen las sesiones de la Confe-
rencia de Ginebra sobre la limitacién de arma-
mentos Inglalerra propondrsi Ia supresion  del
acorazado y del submarino; pero que América
se opondrd a ambas cosas.

La idea de que Inglaterra presentari a la
consideraciéon internacional la supresion del
submarine puede descartarse por completo,

Lo que si es muy probable es que Inglalerra
proponga reducir el tamaiio de los submarinos
a los limiles minimos que sea posible convenir,
sin que ltenga grandes esperanzas de éxilo.
Irancia se muesira muy parlidaria de esla cla-
se de barcos, como principal arma de su defen-
sa naval. Italia liene que responder a esla po-
litica de su gran vecina del Mediterrdneo. Japon
nada dice que permila deducir que la apoyar,
y de un modo constante sigue construyendo
submarinos; y el gran valor polencial que para
ella tienen las islas, como bases de submarinos,
en el caso de una guerra, es indudablemente
el factor aue mds influye en sus planes. Por
tllimo, log Estados Unidos miran al submarino
como un elemento muy importante para la de-
fensa de su dilatado litoral; lo cual es de un
perfecto sentido tdctico.

Por todo lo dicho, es evidenle que cualquier
proposiciéon, antisubmarina por parte de Ingla-
terra haria el mismo efecto que una voz en el
desierto, y sabiéndolo, no creemos probable que
se llegue a dar esa voz.

SIS

€enso de Ia poblacion alemana

Segun el ullimo censo de la poblaciéon alema-
na, el nimero de habilanles en el imperio ale-
mdn, con exclusion de la regién del Saar, as-
cendia. a 62 millones v medio, en numeros re-
dondos. Si a esta cifra se agrega la de la ex-
presada regién (separada lemporalmente del im-
perio, desde el punto de vista administrativo,
como consecuencia del Tratado de Paz), pobla-
cion que se calcula en unos 750.000 habilantes,
obtendremos un folal de 63.250.000 habitantes,
en numeros redondos.

Esta cifra es igual a la que habia en 1908 en
el lerrilorio aleman, cuva exlension entonces
era baslante més vasla, pues no habia sufrido
los desmembraciones {raidas como consecuen-
cia de la guerra mundial y de su fin adverso pa-
ra los Imperios cenlrales,

Al estallar la guerra europea conlaba va Ale-
mania 68 millones de habitantes.

El imperio, dentro de Sus acluales fronleras,
v descontando la regiom del Saar, ha revelado
un aumento de unos 3.300.000 habitanles, o sea
algo mis del b y medio por 100, en relaciéon con
las cifras oblenidas en el censo de 8 de octu-
bre de 1919,

En el espacio comprendido enlre este censo
de 1919 v el anterior, o sea e] 1.° de diciembre
de 1910, el aumento de la poblacién sélo ascen-
di6 a 1.400.0000 habitantes, o sea algo mas del
I v medio por 100, debido a las grandes pérdi-
das de vidas humanas que la guerra habia cau-
sado,

1,* quincena de Septiembfe de 1926
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L INGENIER

huesiras exporlaciones acelleras

Don Fernando Silvela, ingeniero agrénomo,
agregado a nuestra Embajada en Wishington,
ha llamado la atencion de nueslros produclores
de aceile respeclo a lo abandonado que licnen
el gran mercado vanqui, hasta el punto de que
Italia envia alld Ires veces mids aceile que nos-
olros.

Sabiendo lo lento que es en su desarrollo el
olivo, faltan ain muchos anos, al decir de| se-
for Silvela, para que las planlaciones de Ca-
lifornia—garrolales vy eslacadas—empiecen a
dar aceiluna en canlidad apreciable, aparle de
que lodavia no estd demoslrado que Califor-
nia sea region olivarera, pues las mismas es-
peranzas que hoy abrigan los ealifornianos res-
pecto al fuluro desarrollo de su riqueza aceile-
ra abrigaron anlano los argelinos, v la reali-
dad no ha venido a confirmar sino en parte
muy fragmenlaria y minima aquellas halagiie-
fas suposiciones,

La produccion actual de aceile de oliva en el
lerrilorio de los Eslados Unidos es insignifican-
le. Se calcula que no alcanza al 2 por 100 de la
importacion folal. Es tan pequeinia, que fuera de
las escasas zonas de produccién puede decirse
que se desconoce en el mercado: se caracleri-
Za por su gusto ligeramenle amargo, v no liene
gran aceplacion,

La produccion de Jos Estados Unidos ha si-
do, segun las esladisticas del departamento de
Comercio, duranle los wltimos tres afos, apro-
ximadamente de un millon de libras (un kilo-
gramo eaquivale aproximadamente a 2.2 libras)

iy =

Procede casi en su lolalidad de California;
lan s6lo una décima parle es aporlada por los
Estados de Arvizona y Nuevo Méjico.

El consumo aumenla de afio en ano de un
ll_lr'nil'o notorio, El lérmine medio de la importa-
tlon anual es como sigue:

QUINTALES
METRICOS

540
250
. 5049

S

degun los llimos dalos publieados por el ci-
tado departamento de Comercio, duranle el afio
nalural de |
del sig

IR0 las imporlaciones se repartieron
ulenle modo;
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Cantidad Valor

en libras | en dolares
Brancial. . oo i aieaenenll 27872021 391.213
(Jrelcm.....‘. rereasadol nd D030 1.329,542
Ialia......... vereteens | 61.983.604 | 10 551.361
Espafia.......c.e...voe.. . | 16,557,454 | 2,700 633
Otros paises....... Cevamaana] | 2 007066 593,558

Bajo la denominacién «Olros paisesy se ' in-
cluyen las islas Azores y Madera, Bélgica, Ghe-
coeslovaquia, Alemania, Estado libre de Trlan-
da, Poriugal, Suiza, Turquia europea, Reino
Unido, Canadi, Cuba, Japén Palestina y Siria,
Turquia asidlica Noruega Yugoeslavia y Alba-
nia, Argel y Tiunez y Africa italiana,

La anlerior esladistica atesligua, pues, elo-
cuentemente aue Italia es nueslro mayor rival,
y su preponderancia en el mercado americano
eslriba principalmente en los envases pequefios,
(que son precisamenle kos que mas produclo
rinden v los que sirven para acreditar las mar-
Cas,

No es moderna esta preponderancia en el
mercado. Ya antes de la guerra, en afios norma-
les, correspondia al aceile ilaliano el 69 por
100 de la imporlacion lolal de esle pafs, y al
espaiiol el 6 por 100,

Duranle la guerra curopea, la exporlacion
ilaliana a los Eslados Unidos mermé conside-
rablemenle, v en anos normales de la postgue-
rra vuelve a aleanzar la supremacia en el mer-

-cado. Asi, en 1922, imporla el 55 por 100, con-

lra 25 por 100 Espania; en 1923, el 64 por 100,
conlra 24 por 100 Espaiia, y en 1924 supera ya
la cifra de 69 por 100, conlra 19 por 100 Es-
pana.

Proporcionalmente a la imporlacién lolal, el
aceile espanol ha ganado en esos afios mis fe-
reno aue el ilaliano, puesto que cuadruplicd
el tanto por cienlo; pero mienlras la siluacién
del nllimo aparece firme, la del nuesiro se en-
cuenira en continuo descenso,

No son pocas las razones que militan en fa-
vor de la supremacia del aceile italiano, Enlre
ellas estdn, en primer lugar, la enorme dife-
rencia de coslbo de los envases pequernios espa-
noles, en comparacion con los ilalianos. Por
ejemplo. ¢l aceife en una lala de seis galones
(el galdon equivale aproximadamente a 7,5 li-
bias) de procedencia espanola, vale mds bara-
lo aque un delerinado aceile ilaliano en el mis-
mo envase:; pero, cn cambio, en los lamanos pe-
(quernios, y progresivamente de mayor a menor,
van aumenlando los precios espanoles, lan des-
proporcionadamenle con los ilalianos, que al
Hegar al envase mds pequeno el espaiiol es, por
I menos, un 40 por 100 mis caro,
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Importa hacer nofar este hecho, porque aun-
que, como se verd mds adelante, la importacion
en envase pequeiio cuesta mas, la preferencia
del mercado asi lo reclama, y ello viene demos-
trandose desde 1899. Desde 1900 a 1918, el 66
por 100, como término medio de la total impor-
tacién, fué en envase pequefio, En 1918 esta ci-
fra bajo al 27 por 100, v en 1919 a 13 por 100.
Pero después de la guerra vuelve a aumentar
gradualmente la produccién de importacién de
envases pequerios, como se demuestra por, el
siguiente cuadro:

TANTO POR CIENTO

Envase

pequedo @ranel
40 60
45 55
50 50
55 45
60 40

El segundo inconvenienle esiriba en las con-
diciones de pago, pues los italianos conceden
grandes facilidades.

Existen otros dos faclores de indudable im-
portancia: el esmero en la fabricacién de tipos
de aceite, valiéndose de mezclas (en algunas,in-
tervienen ocho clases de aceite), lo que consli-
fuye un verdadero arle en los italianos, y la
buena presentacion, que no siempre lenemos
nosotros en cuenta.

Y no deja también de conlribuir al mayor
consumo de aceite italiano la enorme cifra,de
su colonia en los Eslados Unidos, muy supe-
rior a la espanola, aun con posterioridad aiilas
leyes de restriceion de la inmigraciéon que con-
ceden a Italia un eupo muy superior al espa-
nol. )
Asi y flodo, si nueslros cosecheros y nues-
lros Gobiernos se unieran y mancomunaran
para hacer en los Eslados Unidos activas pro-
pagandds en pro de nueslros aceites, bhien
pronto se recogeria el frulo de esas campanas
de publicidad. Los ilalijanos han lesgrimido
muy hdbilmente ese arma, que nosolros he-
mos siempre desdefiado, y que en estos pai-
ses en que fodo el mundo lee es ecasi defini-
lifva.

A ese ideal debemos fender: somos la na-
cion mas productora del mundo: nuestros pro-
cedimientos de fabricacién son hoy en dia ex-
celentes; pusimos muy alto el nombre de Es-
pana cuando el ullimo Congreso Internacional
Olivarero, v s6lo por falla de organizacion co-
mercial dejamos que los demds se aduefien de
los mercados y hasta les proporecionamos: ar-
mas para la lucha: Ialia importd desde e} 30
de octubre de 1923 a la misma fecha de #1024
cinco millones noventa y cuatro mil galones: de
aceite de oliva procedente de Espana,

iCasi tanto como su lolal exportacion alos
Estados Unidos durante los once nrimeros me-
ses de 1924! )

-Hay cosas que ‘se comentan solas; 1o ces
preciso comentarlas.
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TRIBUNA LIBRE

Su Majestad el funcionario

En el numero correspondienie a la primera
quinceny de agoslo ha abordado, como por in-
cidencia y de pasada, esla Revista un tema del
mayor inlerés, que, a mi juicio, no debe que-
dar relegado a lérmino secundario. Me refiero
a ese imprescindible Reglamento de Procedi-
mientos de concesién y ejecucion de obras pu-
blicas, que regule las relaciones enlre funcio-
narios y publico, y nadie m#s indicado para
la] cometido que el actual ministro de Fomen-
to. porque, como ha dicho esta Revista, «por
la propia mano fon menos dolorosos los azo-
Lesy.

Esos casos a que diserelamente, y con las
debidas salvedades, alude MADrID  CIENTIFICO,
de los funcionarios Léenicos del Eslado que «se
erigen en reyezuelos de faifa. y abusando del
poder que e] Eslado pone en su¥ manos, se
complacen en causar graves dafios, sabiendo
que cuentan con la impunidad mds absolutay;
esos casos, que, digase eclaro, no son, por des-
gracia, lo raros que apunta MADRID CIENTIFICO,
v que, aun cuando fueran raros, bastaria Ia
existencia de uno solo para ponerle el necesa-
rio correctivo, deben prevenirse, vy llegado el
momenlo, caslicarse con kag debidas kancio-
nes, v no creemos que la implantacién de la
medida ofreciera graves dificultades,

En primerp y principal término, por espiritu
de juslicia, y en segundo, porque MAprip Crex-
ripico cuenta con una apreciable masa de leclo-
res entre contratistas y concesionarios! de obras
publicas, enfre los cuales me cuento, hay que
pedir a los gobernantes la wdopeién de medi-
das que defiendan a eslog eiudadanos de segun-
da calegoria, a estos parias de la Administra-
cién, del funcionario orgulloso, inepto y holga-
z4n, que ha tomado al pie de la letra lo del ori-
gen divino del poder, y que se cree que no hay
mis ley ni Roque que su oxidado criterio, ni
mAs pragmditicas que su virgen voluntad. Por
lo que se refiere a la tramilacion de concesio-
nes, sobre todo, hay que poner inmediato re-
medio,

Ha dicho esta Revista en el arliculo aludi-
do, articulo que arranca este obligado comen-
lario, que «si llegado el caso se demostrara
cumplidamente que la ignorancia, la negligen-
cia o la mala fe del funcionario habian producl-
do un dafio, ese dafio debiera vepararlo el
amo, o digase e] Estado, como el amo del au-
to repara el dafio que causa su choéfer, y lue-
co que el Estado, si le parecia, repitiera con-
tra su agentey.

Me permito diserepar de la autorizada opi-
nion de esfa sincera Revista en este exiremo
concreto. No creo que el Eslado deba pagar
siempre, como en e] caso del aulomévil. Unas
veces deberd ser él, v otras muchas, la mayoria,
el propio funcionario, con loda la caterva de
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los que debiendo inspeccionarlo y vigilarlo no
lo corrigieron a tiempo. Desde luego, v por de
contado, a quien debe aldanzar la méxima res-
ponsabilidad en la mayoria de los casos es a
los jefes de los servicios, que estian al frente
de ellos para algo mds que para disfrutar v lu-
cir el aulomévil. Hoy dichos jefes suelen ofj-
ciar invariablemente de Pilalos,

Condicion esencial del procedimienlo que se
entable en demanda de juslicia es que una vez
demostrada la falta o negligencia del funeio-
nario se apele confra él, no por la via adminis-
frativa, sino por la via judicial. Entablada la
demanda, o entablado el recurso, desaparece-
rian como por ensalmo deferminadas aclitu-
des. Apenas un juez midiera a un funcionario
con el mismo rasero con que se mide al tes-
to de los ciudadanos, v le hiciera reparapr el
datio hecho de su particular peculio, se acaba-
ban de golpe las negligencias, los relardos, lag
actitudes olimpicas, loy desplantes y demis
modalidades caracleristicas de nueslras omni-
potentes covachuelas,

Hoy que tanto se prodigan los decretos-leyes,
¢no podria reformarsk en uno de ellos, con esa
disposicién relativa a procedimientos de con-
cesion y ejecucion de obras, las demasias y
alropellos que, con mucha mis frecuencia de la
que supone MAprID CIENTIFICO, se comelen con
ciudadanos cuyo tinico delito ha sido buscar en
el ramo de obras publicas, desde luego su be-
neficio personal, mas lambién el fomento de
los intereses maferiales de su palria? (Es que
el Estado y la Justicia no deben amparar a
conlralistas y concesionarios?

UN INGENIERO CONCESIONARIO
Bl T

CAMINOS VECINALES

Medida justificada

El director general de Obras Publicas, sefor
Gelabert, ha subsanado con una Real orden
publicada en la Gaceta del 21 de agosto una
anomalia que {enia inmovilizada la construe-
cidn de varios caminos vecinales, perlenecien-
tes al quinto concurso, y que ltenfan va pro-
yeelo aprobado por haber figurado en concur-
s0s anleriores,

En dicha disposicién se da un plazo de guin-
‘e dias a Jos Ayuntamientos que tengan cami-
HOS en esas condiciones para que soliciten de
las Diputaciones respeclivas la inelusion en el
plan, o aun |a conslruccion del camino, si los
que ocupan mejor lugar que ellos en el orden
de vrelacion no lienen nroyectos aprobados.
_Ln medida no puede der m4bs racional vy jus-
tificada: mas no por ello hemos de regalear
MENos nuestros aplausos al director de Obras
]'Ttl])fi'(':li‘ aue lan pronto como SUupo la defi-
clencia consabida acndié a subsanarla con la
mencionady Real orden,
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PARA ENCAUZAR EL PROTECCIONISMO

UNA BICOCA

—_—

Veamos la forma en que e organg mds ca-
raclerizado e nuestra plutocracia, La Epoca
(23 de agosto), pretende encauzar el proteccio-
nishno.

La Epoca empieza por declararse «un poco
faligada y desengaiiada de la cldsica protec-
cion aduaneray, mas su faliga y su desengarfio
no significa que no viera con ojos de perlas
el decreto-ley de hace cosa de mes v medio,
inserto en la Gacela del 14 de julio, a virtud
del cual se cierran de hecho nuesiras Adua-
nas a la produccién extranjera, motivando las
airadas protestas del sesudo Times, que en su
reciente niimero extraordinario acerca de Is«
pamia ha eserito lo que La Epoca habrai segura-
mente leido. La ecircular que con motivo de
la 1dltima disposicién proteccionista ha remiti-
doa su eclientela espafiola de aceros especia-
les la gran fibrica que en Shaffield posee ‘el
gobernante inglés Arthur Balfour, también su-
ponemos que habri llegado a manos de La
Epoca. Olro dia, con mds tiempo, comentare-
mos lo que dice el Times y lag represalias con
que nos amenaza Inglaterra, y dedicaremos
también la debida alencién a la circular de
Balfour. Por hoy, bédstenos seiialar que cuan-
do’ nuestros plutécratas han sacado de la he-
rramienta arancelaria todo el partido que daba
deisi, la declaran inservible, o mejor dicho in-
suficiente, y, sin renunciar, por supuesto, un
dpice a la prebenda aduanera, solicilan va a
lag-claras, a tambor batiente, sin un resto de
pudor, aue el Estado reparta a boleo 500 mi-
llones de ‘peseiasi entre nukstras findustrias
(m#s propio seria decir caballeros de indus-
tria), por inlermedio o mediacion de nuestro
imponderable Banco de Crédito Industrial.

Como esas sefiales que en las pareded de al-
gunos pueblos indican el nivel de las aguas
en' lal o cual famosa riada, asi quedara esta
pelicién que hoy hace al Poder piublico nues-
tralinsaciable pluloeracia,

Al referirse al Banco de Crédito Tndustrial,
dices La Epoca que «se trala: de una infilucion
que ya ha hecho sus pruebas, y que ha sali-
do victoriosa de todas ellasy. Reserve el cole-
ga_sus juicios oplimistas para el vencimienio
demuchos de los eréditos olorgados por dicho
Banco, y enfonces es cuando se sabrd si ha <a-
lido 0 no viclorioso de las pruebas,

«Sin esfuerzo financiero alguno—termina di-
ciendo La Epoca—, puede el Tesoro espafiol
derramar los beneficios de su erédito sobre los
mis diversos ramos de la produceién nacional,
que es lo que se desea v persiguey. Efecliva-
menle, lo aue se desea v lo que se persigue es
que el Tesoro espafiol—sin esfuerzo financiero
0 con esfuerzo financiero, pues eso es lo mis-
mo—derrame e] bdlsamo de Fiedabrds sobre
las heridas de la produccién nacional. He ahi,
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hasta el dia de la fecha, -pues el afio -enlranie
‘Dios dira, las amodestasy aspiraciones de
nuestros desganados plutécralas. Por ahora, y
para abrir boca, con 500 millones hay para sa-
lir provisoriamente del paso. Después de todo,
en la balumba de millones que hoy andan en
juego, medio millar de millones es una bicoca,
D¢ <

OBRAS PUBLICAS

 Hablan los Auxiliares

El direclor de nuesltro querido colega El Au-
zitlar de la Ingenieria, D. Alberto Vela y de
Palacio, nos remite con ecarinoso besalamano
el ultimo ejemplar de dicha revista, donde se
reproduce, con frases para nosotros muy hala-
gadoras, aunque inmerecidas, el arliculo que
consagramos al pleito del perfonal auxiliar. A
esle propésilo eseribe dicho colega: _

«Para la novisima confederacion del Ebro,
se han nombrado {rece ingenieros, dols ayudan-
les v dos sobrestantes. Y como légicamente no
puede pedirse a los ingenieros que desempe-
fien la. funcion del auxiliar, porque no estan
educados para ello, es de suponer que se nom-
brardn auxiliares praclicos con o sin titule, a
los que se puede tomar y despedir con mds li-
berfad que a la cocinera; y se ha resuello el
problema de poder colocar a lodos los hijos vy
sobrinos fracasados, aumeniando el ntimero de
funcionarios publicos—cuando el  pais pide
amortizaciones—: funcionarios a los que mana-
na habra aue reconocer loda elase de derechos,
incorpordndolos a las planlillas, Y esto se ha-
ce con evidenle perjuicio de las clases auxi-
liares de la Ingenieria y alropello de sus, de-
vechos; lo que no nos produce extraiieza algu-
na, pues sin que podamos explicarnos la razon,
aunque conozcamos el origen, desde hace algun
tiempo no se legisla nada que a los servicios
da ingenieria se refiera, y en especial a los de
obras publicas, de lo que no resulle algin da-
o para los auxiliares facullalivos,

Y aqui ni siquiera lo lamentamos, Tomamos

nola para cuando sea posible la respuesta,»

Las carreteras en la Argentina

Segun el corresponsal de un diario, la cons-
[ruccién de carreleras en la Argenlina es muy
costosa. El pafs carece de piedra alli donde el
camino es mds necesario. En el ceniro, tnica-
mente en Cordoba, la piedra abunda, v ésta es

la razoém principal de que aquella provincia ten-
ga carreteras. El arrasire de los maleriales des-
de Cordoba a las provincias de gran poblacion
es tan costoso, que se ha dado el caso de que
para pavimentar la ciudad de Rosario ha re-
sullado mas baralo el granito llevado de No-
runega en barcos aue el llevado por ferrocarril
" de la provincia de Coérdoba, Actualmente se
esld construyendo la primera carretera de'im-
’ |}‘,1»[;{110ia-e11t1'e Buenos Aires y Mar de] Plata,
'y su precio de coste esld resultando enorme,

90, 21.191 a 200, 21.471 a 80, 21.591

MADRID CIENTIFICO

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espaiia. — Esta Compaiifa recner.
da a sus obligacionistas que lienen fla facullad
de hacer nacionalizar sus titulos en Espana.
Esla operacion liene por objelo asegurar para
lo sucesivo el pago en peselas de los intereses
y de la amorlizacién con la sola deduccién de
los tmpueslos espaiioles, domiciliar en Espafia,
eslos pagos y lener abierto el mercado de sus
litulos en las Bolsas nacionales,

Los valores que pueden ser objeto de la ex-
presada operacién son los siguientes:

1.2 serie Norle.

2.% serie. Norte,

3.2 serie Norte.

4.* serie Norle.

0.* serie Norfe.

Segovia a Medina.

PPrioridad Barcelona,

IEspeciales Pamplona.

Aslurias 1.* hipoleca.

Aslurias 2.2 hipoteca.

Asturiag 3.* hipoleca.

Lérida a Reus y Tarragona.

Valencia a Utiel, 1.2 hipoleca.

IEsla Compaiiia Lliene establecido lambién,
lanlo en Francia como en Espafia, un servicio
graluito de depésilo y custodia de sus propios
titulos.

Para lodas cuanlas informaciones deseen los
inleresados en relacién con estos servicios pue-
den dirigire a la Direccion de la Compaiiia en
Madrid.

Madrid, 11 de agosto de 1926.—Por el Secrie-
lario General de la Compainia, el Inspector
principal, Josi CARBALLAL.

—Fn los sorleos verificados en los dias 11 y

12 del aclual, anle el notario de esla corle don

Modeslo Conde y Caballero, de las obligaciones
correspondienles al vencimienlo de 1.° de oc-
fubre proximo, han resullado amorlizadas las
signientes; '

Linea de Tudela a Bilbao,

280 obligaciones de la 1.* serie. :

Numeros 341 a 50, 381 a 90, 671 a 80, 1.091 a
100, 1.181 a 90, 2,571 a 80, 4.731 a 40, 5.371 a
5, 5.641 a 50, 6.541 a 50, 6.601 a 10, 7.561 a
70, 7.991 a 8.000, 10.281 a 90, 10.461 a 70, 10.861
a 70, 10.871 a 80, 12.621 a 30, 13.861 a 70, 14.411
a 20, 14.571 a 80, 15.171 a 80, 15.951 a 60, 15.991
a 16.000, 16.511 a 20, 17.971 a 80, 18.371 a 80,
18.631 a 40 y 18.701 a 10.

672 obligaciones de la 2.* serie. y

Ntimeros 91 a 100, 251 a 60, 1.201 a 10, 2.001
a 10, 2.041 a 50, 4.171 a 80, 4.591 a 600, 4.741
a 50, 5.881 a 90, 6.931 a 40, 7.041 a 50, 7.491 a
500, 8.331 a 40, 8.951 a 60, 9.521 a 30, 9.831 a
40, 10.311 a 20, 10.511 a 20, 11.021 a 30, 12.051
a 60, 12.061 a 70, 12.261 a 70, 12.521 a 30, 13.291
a 800, 15.401 a 10, 15.651 a 60, 16.151 a 60,
16.801 a 900, 18.701 a 10, 19.451 a 60, 90.031 a
a 600, 22.961
a 70, 23.491 a 500, 25.451 a 60, 26.301 a 10,
26.761 a 70, 27.721 a 30, 27.811 a 20, 28.091 a
100, 28.371 a 80, 28.611 a 20, 28.661 a 70, 29.661
a 70. 30.401 a 10, 30.601 a 10, 32.021 a 30, 34;14-!
a 50. 34.891 a 900, 36.361 a 70, 36.691 a ‘1(}0‘,
36.874 & 80, 37.261 a 70, 37.671 a 80, 38.361 2
70. 383.431 a 40, 39.281 a 90, 41.501 a 10, 42.071
v 72, 42261 a 70, 42.291 a 500, 43.177 a 80,
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£3.191 a 96, 43.711 a 20, 45.091 a 100, 46.491 g
500 v 46.781 90.
11" lotes de residuos.. :

°_Numero 144, al que corresponden los residuos:
4 Ntmero 189, de pesetas 180
136, de idem

ToraL

320

500

Idem

9.°—~Niimero 159, al que corresponden los residuos:

Nimero 708, de pesetas 180
Idem 761, de idem 320
TotaL _ 500
3.—Niimero 174, al que corresponden los residuos:
Niimero 209, de pesetas 170
Idem 266, de idem 330
ToraL 500

4.°—Niimero 183, al que corresponden los residuos:
Nimero 685 de pesetas 170
[dem 557 de idem 330
ToraL 500

5.—Niimero 240 al que corresponden los residuos:

Nimero 443, de pesetas 140
Idem 288, de idem 360
Torar. 500

6.°—Niimero 268, al que corresponden los residuos:

Nimero, 235, de pesetas 130
Idem 250, de idem 370
Tora. 500

7.°—Niimero 433, al que corresponden los residuos:
Niimero 465, de pesetas
Idem 328, de idem 450
500

ToraL
8.°~Niimero 532, al que corresponden los residuos:
Niimero 763, de pesetas 130
Idem 694, de idem 130
Idem 910, de idem 240

500

9.—Niimero 652, al que corresponden los residuos:
Niimero 1.334, de pesetas 160

TotaL

Idem  1.364 de idem 340
Torarn 500
10.°—Niimero, al 658 que correspenden los residios:
Niimero 1352, de pesetas 130
Idem 1345, de idem _ 370
ToraL 509

11.—Niimero 672, al que corresponden los residuos:
Nrtimero 1.452, de pesetas 40
Idem 1.432 de idem 460

Torar. 500
Linea de Asturias a Galicia y Ledén.

9?2 nb]ig:‘lcit'nlf‘-ﬁ da la 1.2 hipoteea, primera
S0,

Niimeros 2001
8.7 a 97, 12,101 o 8 28,101 o 7. 98.110 a 14
Sy I17 a 1D, 33955 a 57, 33,262 a 68, 33.280 a 83
3t 500, - 70.423 a’ 50O, T4.501 a 61, 74.563
70.027 a 35, 79,037 a- 45, 79.047 a 100,

a 97, 6.307 a 31, 6.995 a 99,

278

102,501 a 26, 127.022 a 78, 127.081 a 100. 128786
a 800, 136.377 a 400, 137.908 a 15, 139.701 a 1438
130.715 a 70, 139.772 a 800, 140,001 = 35, 140.037
140.040 o 49, 140.051 1 100, 146.680. =a 700,
I57.116 a 69 y 169.928 a 170.000.

:!gi? obligaciones de Ja 1. hipoleca, segunda
sere. : 1 ¥

Nuiimeros 207.201 a 71, 230,401 « 19, 232.078 a
100, 232.601 a 700, 232.995 = 233.000, 245,001 a
100, 246.701 y 2 246,704 a 7 ¥ 246.709 a 50,

240 obligaciones de la 2. hipoleca.

Nuimeros 3.347 a 82, 8401 a 18, 8.420 a 20,
20.681 a 700, 23.601 a 36, 23.638 a 57, 23.662 «
700, 28401 a 10, 28.412 a 14. 28.416 a 300, 44,033,
#.057 a 100, 66,001 a 100, 66.207 a 3(}, 96,401 4
A, 06,441 a 62, 96.464 a 97 y 96.499 v 500

376 obligaciones de la 3™ hipoleca,

Numeros 1101 a 200, 31.900 a 39, 31.941 a 97,
SLO90 v 32,000, 35.801 a 11. 35.814 = _7, 35.829
a 31, 35.834, 35.842 a 75, 85.877 a 88, 35.802 a.
MO0, 37.320 a 400, 56.601 a 3 vy 56.607 a 14.

l.os poseedores de eslas obligaciones podrin
efecluar el cobro de las mismas desde 1.° de oc-,
tubre del presente afio, en los puntos siguien-
les:

EEn Madrid: En el Baneo de Espaiia v en las
Oficinas de Titulos que la Compafiia tiene ins-
laladas en su eslacién del Principe Pio v en:
el Palacio de la Bolsa (Anfonio Maura, 1)

Il'n Barcelona: En la Oficina de Titulos ins-
lalada en su eslacion, '

in Bilbao: En el Banco de Bilbao.

En Sanlander: en el Banco Mercantil v en:
¢l Banco de Sanlander,

n Valladolid, Leén, Zaragoza v San Sebas-
lidan: En las Oficinas de Caja que la Comparfiia’
tienie instaladas en sus respeclivas estaciones.

Iln Francia: Conforme a los anuncios que allf
s¢ publiquen.

Y, por ullimo, en las Agenciag YV COrresnon-
sales del Banco Espaiiol de Crédito, de Biibao,
de’ Vizeaya y Urquijo, en lodos los lugares no
expresados v en lodas las Sucursales del Ban-
co de Espana.

Madrid, 14 de agosto de 1926.—Por ¢l Secrela-
rio General de la Compaidia, El Inspector prin-
“ipul, Josk: CARBALLAL,

—En el sorteo verificado el dia 11 del actual
ante el notario de esla corte, D. Modesto Con-
de v Caballero, de los 667 bonos de liquidacion
sin interés de la linea de Asturias, Galicia y
Ledn, correspondientes al reembolso de 1.° de
oclubre proximo, han resullado amorlizados
Ios: siguientes:

Niimeros 401 a 500, 2.701 a 800, 3.201 a 67,
£.401 a 500, 9.401 a 500, 19.201 a 300 y 31.301 a'
4005

Los poseedores de eslos Ionos podrin pre-
senlarlos al cobro desde 1.° de oclubre proxi-
mo en los siguienles punlos:

Iin Madrid: En el Banco de Espafia v en las
Ofi¢inas de Tilulos que ia Compaififa tiene ins-
faladas en su eslacion del Principe Pio v en el
Palacio de la Bolsa (Antonio Maura, 1),

En Barcelona: En la Oficina de Titulos Ins-
lalada en la eslacién del Norle.

En Valencia: En la Oficina de Titulos que la
Comparia tiene inslalada en su eslacidn. 1
EEn Bilbao: En el Banco de Bilbao,
n Sanlander: en' el Banco Mereantil
el Baneo de Sanlander., :
I\t Valladolid, Leon, Zaragoza y San Sebas~
lidn: En las Oficinas de Caja que la Compafiia

tiene instaladas en sus respeclivag estaciones,

¥ eI
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En Francia: Conforme a los anuncios gue alli
se publiquen.

Y, por ullimo, en las Agenciag y correspol-
sales del Banco Espainol de Crédito, de Bilbao,
de Vizeaya y Urr[uiijo, en lodos los lugares mo
expresados y en lodas las Sucursales del Ban-
co de Espana.

Madrid, 14 de agoslo de 1926.—Por el Ser:rm“rr-
rio General de la Compaiia, EIl Inspeclor prin-
cipal, Jost: CARBALLAL

. =1
Plazas vacantes. — Dipulacion Provincial
de Huesca.—La Comisién provineial permanen-
le acordd sacar a concurso las plazas de ayu-
dante de obras, la de sobrestante y la de deli-
neante, vacantes en el Negociado de Vias v
Obras provineciales, '
La plaza de ayudanle de Obras eslard dola-
da con el sueldo anual de 5.000 peselas y 3.000
peselas de dietas y gralificacion lija. “

I.a de sobrestanle, con el sueldo de 4.000 pe-
setas v 2,000 de dietad y gralificacion fija.

El delineante tendrd el sueldo de 4.000 pese-
tas. : )

Los concursantes tendran los ltitulos oficiales
del Estado. ¢

La plaza de ayudante podri ser solicitada,
con arreglo a la Real orden de 8 de julio de
1926, por ingenieros de Caminos, Canales. ¥
Puertos. _

Deberéin acredilar el ser espanol, mayor de
edad, buena conducta y no lener antecedenles
penales, 1

El plazo para la admision de instancias serd
de veinte dias, siguientes a la publicacién de
esle anuncio en la Gacela de Madrid (21 de
agosto).

Las instancias y demds documentos se pre-
sentard en la Secretaria de la Diputacién Pro-
vincial de Huesca todos los dias laborableg y
durante las horas de oficina.

—Diputacton Provincial de Cadiz.—Coneur-
S0 para proveer una plaza de delineante y ofra
de sobrestante de la Seccién de Vias y Obras
provinciales.—Esta Comisién provineial, en se-
sion celebrada en 9 del actual, acordé por una-
nimidad proveer, mediante nuevo concurso, las
plazas vacantes en la Sececién de Obras y Vias
de esta Diputacién de sobrestante y delineante,

El sueldo del sobrestante serd el de 4.000 pe-
selas anuales v 2.000 de gratificacion, v el del
delineante €6lo de 4.000 pesetas anuales, siendo
las dietas y demds emolumentos los que rijan

para los servicios del Estado y en las condicio- .

nes que el vigenle Reglamenlo de Obras y Vias
provinciales defermina, '_
Los que aspiren a concursar dichas plazas
han-de réunir y poseer los titulos v condiciones
que el citado Reglamento exige. -
Las instancias solicitando ser admitido al con-
curso se presettarin en la Secrelaria de esia
Dipulacién durante las horas hdbiles de oficina,
0 sea de las nueve horas a las calorce, desde la
publicaciéon de este anuncio en el Boletin Ofi-
cial de la provincia hasta el dia que resulle des-
pués de contar veinte dias nalturales a partir
de aquel en que se publique el anuncio en: la
Gacela de Madriq (21 de agosto), |
—Comisién provincial de Ledén.—Concur'so pa-
ra cubrir dog vocantes de plantilla del pendonal
téenico de la Seccién de Vias y Obras. — Fgla
Comision, en sesién de 9 del actual acords
anuneiar eoncurso para la provisién de dos pla-
gps de sobrestantes de la Seccién de Vias  y
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Obras provinciales en
les:

1.~ Se abre concurso, por término de trein-
ta dias hébiles, a partir del siguienle a la pu-
blicacion en la Gaceta de Madrid v Boletin Oji-
ctal de la provincia de Le¢én, (21 de agosto), pa-
ra la provision de dos vacanles del personal
téenico de la Seccion de Vias y Obras provin-
ciales, con ecardcler de sobreslantes v haber
anual de 5.0000 pesetas de sueldo y 3.000 pese-
las de gralificacién y demds emolumentos que
liene el personal de sobrestanies de Obras -
blicas en el servicio ordinario del Estado.

2.* los aspiranles acredilardan que pertenc-
cen al Cuerpo de Sobrestantes de Obras Publi-
cas, pudiendo también coneurrir ingenieros de
Caminos, si1 asi lo estiman oporfuno, para el
casg en «aue no fuesen solicitadas por sobrestan-
te alguno, enlendiéndose aue las condiciones
y cardcter son las senaladas para los primeros.

3.0 Las inslancias y documentos que como
méritos consideren conveniente presentar se
entregarin en la Seerefaria de la Diputacién
Provincial durante los diag hédbiles, de diez a
frece. '

4.2 Si por cualquier circunstancia el servicio
de ecaminos vecinales volviera al Estado o fue-
re suprimido, la Dipulacién no abonard exce-
dencias mdis que en el caso de que los funcio-
narios afectos a la Seccion lleven veinte afios
por lo menos al servicio de la provineia,

Subastas.-ircceion General de Obras Pii-
blicds.—Seceion de Aquds.—Trabajos hidrauli-
cos.—Subasta de las obras de las rampds deb
puenie de Alfonso XI1II, motivady por el encau-
zamiento del Guuadalmedina (Maldga).-Hasta las
lrece horas del dia 13 de sepliembre préximo
se admitiran en el Negociado de Trabajos Hi-
draulicos del Ministerio de Fomenlo v en lo-
das las Jefaluras de Obras Publicas de la Pen-
insula, duranfe lag horas de oficina, proposi-
ciones para esta subasia,

El presnpuesto de conlrala asciende a pese-
tas 255.583.44.

La fianza provisional, a 7.667.50 pesetas.

La subasta se verificard en la Direccion Ge-
neral de Obras Publicas el dia 18 de septiem-
bre, a las doce horas,

El proyveclo, pliego de condiciones, modelo
de proposicién vy disposiciones sobre su forma
v presentacion, asi como las relativas a la ce-
lebracién de la subasta. estardin de manifiesto
durante el mismo plazo en e] Ministerio de Fo-
mento y en el Gobierno Civil de la provincia
de Malaga. :

—Subaia de las obras de conduccién de
agua para cbastecimienlo de Herrera de Pi-
suerga (Palenciaj—Hasta las trece horas del
dia 13 de sepliembre se admilirin en el Nego-
ciado de Trabajos Hidrdulicos del Ministerio
de Fomenlo v en todas las Jefaturas de Obras
Publicas de la Peninsula, durante las horas de
oficina, proposiciones para esta subasta.

El presupueslo de contrala asciende a pese-
tas 50.227,70.

La fianza provisional, a 1.506,83 peselas,

La subasta se verificard en la Direccién Ge-
neral de Obras Publicas el dia 18 de sepliem-
bre, a las doece horas,

El proyecto, pliego de condiciones, modelo
de proposicion y disposiciones sobre su forma
v presenlacién, asi como las relativas a la ce-
Jebracion de la subasta, estardn de manifiesto
durante el mismo plazo en el Ministerio de Fo-

las condiciones siguien-
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menlo y en el Gobierng Civil de la provincia
de Palencia.

—La Direecién Genteral de Obras Piublicas ha
cenalado el dia 18 de septiembre, a las doce
horas, para la adjudicacion en publica subas-
ta de las obras de reparacion y refuerzo de los
aiques de abrigo de los puerlos de San Feliu
de Guixols y Palamés, provincia de Gerona,
cuyo presupuesto de contrata es de 1.972.636,74
peselas. _ X

La subasla se celebrariq en Madrid, ante la
Direccion General de Obras Publicas, situada
en el local que ocupa el Ministerio de Fomento,
hallindose de manifiesto, para conocimiento
del puablico, el presupuesto, condi‘ci‘ones y pla-
nos correspondientes, en dicho Ministerio y en
el Gobierno Civil de la provincia de Gerona.

Se admilirdn proposiciones en e| Negociado
correspondiente del Ministerio de Fomento en
las horas hdbiles de oficina desde el dia 13 de
sepliembre proximo, y en lodas las Jefaturas
de Obras Publicas de la Peninsula, en los mis-
mos dias y horas.

Las proposiciones se presentarin en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase sexta, y
la canlidad que ha de consignarse previamen-
le como garantia para tomar parte en la subas-
ta serd de 39.453 peselas en metdlico o en
efectos de la Deuda publica,

—La Direccién General de Obras Piblicas ha
seitalado el dia 18 del proximo mes de noviem-
bre, a las doce horas, para la adjudicacién en
publica subasta de lag obras de terminacién de
la primera ddrsena del puerto de Santa Cruz
de Tenerife, provincia de Canarias, cuvyo pre-
supuesto de contrata es de peselas 33.372.591,77.

La subasta se celebrarq en Madrid, ante la
Direccion General de Obras Priblicas, situada
en el local que ocupa el Ministerio de Fomento,
hallindose de manifiesto, para conocimiento
del publico, el presupuesto, condiciones y pla-
nos correspondienles, en dicho Ministerio y en
el Gobierno Civil de la provineia de Canarias,
Santa Cruz de Tenerife,

Se admilirdn proposiciones en e] Negociado
correspondiente del Ministerio de Fomento en
las horas hdbiles de oficina desde el dia de la
fecha hasta el dia 3 de noviembre préximo, y
en todas las Jefaturas de Obras Publicas de la
Peninsula e islas, en los mismos dias y horas,

Las proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase sexta, y
la. cantidad que ha de consignarse previamen-
le como garantia para tomar parlte en la subas-
ta. serd de 333,726 peselas en meldlico o en
efectos de la Deuda publica.

—La Direccion General de Ferrocarriles
Tranvias ha senalado el dia 28 de septiembre,
a las doce, para la adjudicacién en publica su-
basta de la concesion de un tranvia eléetrico
desde el Puente de Vallecas hasta el Portazgo,
Por la carretera de Valeneia.

El acto se verificard en esla corte, en el Mi-
nisterio de Fomenlo, ante el Director general de
Ferrocarriles y Tranvias o persona en quien al
efeclo delegue,

s proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, extendidos en papel selladg de la cla-
S8 sexta, acompafiindose en otro pliego aparfe
A cédula personal y el documento que acredite
aber constitufdo en la Caja general de Dep6-
SHos, como fianza, la P.:'ll]|-it5-'ﬂt! de 6.620 pesetas,
e meldlico o efectos de la Deuda priblica.

La licitacion versard en primer término sobre
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rebaja de las larifas aprobadas, y si resultasen
tos o mis proposicioneg iguales, se proceder:i
en el mismo acto de la subasta v s6lo entre los
autores de ellas, a una nueva licitacién verbal o
abierta sobre la reduccién del niumero de afios -
de ‘la concesion,

Se advierle:

Primero. Que exisle pelicién de este tranvia,
garantizada con la correspondientle fianza, v
que la Sociedad Madrilena de Tranvias, peti-
cionaria de la concesion, tiene derecho de tan-
leo "en el remate.

Segundo. Que en ¢ Negociado correspon-
dielile de esle Ministério se hallardn de mani-
fiesfo, para conocimiento del piblico, el proyec-
lo, pliego de condiciones y tarifas para la con-
cesion, que han de servir de base a la subasta,

—dlunta de Obras del Puerto de Huelpa.—An.
torizada esla Junta por Real orden de 4 de ma-
vo del corriente afio para anunciar y celebrar
un coneurso para adquirvir una locomotora con
molor de combustién interna con destino al
servicio de estas obras, y habiendo quedado de-
sierfo el primer coneurso celebrado el dia 5 de
agoslo, por no haberse presentado en dicho ac-
lo proposicién alguna, la Comisién permanen-
fe de esta Junta, en sesién celebrada el dia 13
del’ mismo mes, acordé anunciar un segundo
concurso, el cual se verificard a los treinta dias
de publicado el presente anuncio en la Gacela
de Madrid (20 de agoslo), con arreglo al mismo
pliego de condiciones y modelo de proposicion,
publicados para e] primero en el numero 182 de
dicho periddico oficial, correspondiente al dia
I.o de julio préximo pasado, con la sola varian-
le de que en este segundo concurso se admi-
lird la "concurrencia extranjera con arreglo y
en 4 formia prevenida en los articulos 13 vy 14
del Reglamento de la ley Protectora de la in-
dusiria nacional de 23 de febrero de 1908, con
las adiciones dictadas por Reales decretos de
2% de julio del mismo afio v 12 de marzo de
1909:

—lunta de Obras del Puerto y ria de Avilés.—
Concurso de adquipicion de euatro gdanguiles
conforme al proyeclo modificado con arreglo a
las prescripeiones del Consejo de Estado, segiin
:'.‘m? orden del 18 de abril de 1925.—Autoriza-
da ésta Junta por Real decreto de 6 de sepliem-
bre 'de 1925, se anuncia concurso publico para
la atlquisicion de cuatro ganguiles, con destino
a los servicios de la Junta de Obras del Puer-
to viria de Avilés, gue fendrd lugar en el Salon
de sesiones de esla Corporacién, a las once de
la thafiana del dia habil siguienle a los sesenta
de publicado este anuncio en la Gacela de Ma-
drid (22 de julio), con arreglo al pliego de ba-
sesique a continuaciéon se inserta, admitiéndose
proposiciones en sus dias hébiles y horas de
once a Irece duranle ese plazo de sesenta dias
en 'l Secrelaria de esla Junla, a cuyo efecto se
lendrd de manifiesto el pliego de condiciones
de| proyecto. Wi

Para que pueda ser aceplada una proposicién
en el concurso deberda hacer eada licitador un
depbsito a esle objelo en cualquiera de las Su-
cursales de la Caja de Denésitos o en la gene-
ral de Madrid, por la cantidad de 10.000 pese-
fas:q

—Compajiia de los Ferrocarrilelsy de Medina
del Campo a Zamora y de Orense a Vigo.—Con-
curgo para la_adquisicién de coches.—La Com-
paitia de los Ferrocarriles de Medina del Cam-
po a Zamora y de Orense a Vigo abre un con-
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curso exclusivamente reservado a la indusiria
nacional para la adquisicién de tres coches so-
bre carretones, de tercera clase, con alumbrado
eléctrico, freno por el vacfo automdtico y de
husillo, 'y calefaccion a vapor, cuya adquisicion
ha de llevarse a efecto con la aprobacién del
Comité Ejecutivo del Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, por hallarse comprendida en el plan
de obras y adquisiciones aprobado por Reaf
orden de 10 de enero del presente afo.

Los dibujos, pliegos de condiciones {écnicas,
econémicas v particulares y demds datos que
habrédn de regir el suministro podrdan ser exa-
minados en las Oficinas Centrales de la Compa-
fifa, situadas en Barcelona, calle Nueva de San
Francisco, nam. 7, todos los dias laborables, de
nueve a lrece, i,

Lias proposiciones para esle suminisiro se ad-

mitiran hasta el dia 10 de sepliembre, vy habran’

de dirigirse a la Comisiéon ejeculiva de la Con}-
paiiia en Barcelona (apartado de Correos nu-
mero H2), en pliego cerrado y lacrado gque con-
tenga la indicacion: «Proposicion para el sumi-
nistro de cochesy.

~Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espaia.—FEsta Compaiia abre un con-
curso, reservado exclusivamenle a la indusiria
nacional, para la adquisicion de 14 juegos de
galos lipo «Tretauxy, de 80 loneladas de fuerza
para levantar locomoloras.

Cada juego se compondrd de dos caballetes
de levanle de 20.000 kilos de fuerza cada uno,
con husillo de 110 milimelros, movidos a bra-
zo. con dos velocidades y una traviesa de 40.000
kilos de fuerza v de 3 melros 900 milimetros de
largo entre puntos de apoyo, formada por un
hierro T de 475 milimeiros de altura, debiendo
llevar- los cojinetes del husillo rozamienlos de
bolas,

La resoluciéon de esle concurso y los conira-
fos que se formalicen por el suministro de di-
chos gaslos se efecluardn con arreglo a la ley
de Proleccion a la Produccién nacional de 14
de febrero de 1907 y Reglamento para su apli-
cacion de 26 de junio de 1917.

L.as condiciones econdmicas referentes a esle
concurso, asi como los detalles y caracleristi-
cas de los expresados juegos de galos, eslaran
a disposicion de los inleresados todos los dias
laborables de nueve a lrece, en las Oficinas del
Servicio de Acopios de la citada. Compaiiia, si-
luadas en la estacion de Madrid (Principe Pio),
palio de Mercancias.

lL.as proposiciones se admitiran hasta las ca-
torce del dia 17 de septiembre, y deben presen-
larse en pliego cerrado y lacrado, con indica-
cion de que son para el concurso de referen-
cia, metidos dentro del olro sobre, dirigido al
Direclor de la Compania de los Caminos de
Hierro del Norte de Espaiia, eslacion del Norte,
Madrid.

E| aclo de aperftura de pliegos se llevarg a
cabo el dia 18 de septiembre, a las once de la
mainana, en el mismo local del Servicio de Aco-
pios de la expresada Compaiiia,

. Puertos. — Se ha dispuesto que se adjudi-
quen a D. Juan Mallensky las obras de la pri-
mera . parte y lerminaciéon det trozo segundo del
muele de Levante del puerlo de Valencia,

~Idem id. a D. Pio Ezeurre v Axpe la su-
hasta' delas obras de dragado del canal de ac-
ceso al- puerfo de Valencia,
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MOVIMIENTO DE PERSONAL

‘OBRAS PUBLICAS

INGENIEROS, —Nombramientos . — Han sido
nombrados ingenieros primeros D. Sebastign
Rascon y Rubio, D. Julio Diamante Menéndez,
D. Emilio Arévalo Marco, D. José Salmerén v
Gareia, D. Francisco Garcia de Sala, D. Nico-
lds de la Helguera Orliz.

Ingenieros segundos, D. José Maria Valdés
y Diaz Caneja, D. Rafael Marifio Lorenzo, don
Lorenzo Morales Parra, D. Pedro L. Luciid Or-
dénez, D. Luis Briales Lopez, D. José Maria
Romana Pujo, D. Fernando Gallego de Cha-
ves, D. Palricio Morales Lahuerta, D. Fernan-
do Moréan Miranda, D. Enrique Pérez Villamil,
D. Nicolds Arespacochaga, D. Pedro Moran Mi-
randa, D. Manuel Martin y de los Rios, don
César Blanco Carrasco, D. Anlonio Panadero
Coello, D. José Luis Guijarro Galindo, D. Gui-
llermo Ramos Marolo, D. Pio Linares Lama-
drid, ' D. Emilio Donat Sanz, D. Luis Esparza
vy Pérez de Pelinlo, D. Jesus Martin Builrago,
D. Guillermo Ripoll Oliver, D. Juan J. Gémez-
Cordobés Fernandez, D. Juan Brotoris Acuiia.

Ingenieros terceros, D. Sanlos Coarasa No-
gués, D. Lucrecio Ruiz Valdepenas y D. Angel
Araoz Pérez, reingresando estos dos ultimos.

Reingresos.—D. Jaime Puigoriol Botey, don
Manuel Cominges y Tapias, D. Juan Romero
Garcia, D. Manuel Belda y Soriano de Monto-
va, D. Andrés Arrillaga de la Vega.

Traslados.—Han sido lrasladados: D. Rafael
Apolinario y Ferndndez, de la Seccion de Ca-
rreteras a jefe del Servicio Central de Sefiales
marilimas: D. Ricardo Lo6pez Molero, de la Je-
fatura de Obras Publicas de Jaén a la Divigion
Hidrdulica del Guadalquivir; D. Luis Morales y
Lopez Higuera, de la Jefalura del Canal de
Castilla a lade Cimentaciones; D. Enrique Brock-
man y Llamos, jefe del Negociado de Construc-
cion de carreleras, a jefe del de Estadistica y
Depédsilo de Planos, en la Direccion General de
Obras Publicas; D. José Gonzilez y Gonzilez,
de jefe del mencionado Negociado de Estadisli-
ca a jefe del de Conslrucciéon de carreleras, y
D. Federico Olmedilla, afecto a la Jefalura de
Cuenca, pasa a la de Logroio.

SosrEsTANTES, — [). Rafael D’Ocon Conejos, fa-
llecio.

MINAS

INGENTEROS — D). Francisco Jonrodona Dome-
nech se jubila de ingeniero jefe de primera cla-
se por imposibilidad fisica; D. Ricardo Gorld-
zar y Manso, ingeniero lercero, reingresa en el
Cuerpo.

AGRONOMOS
INGENTEROS.— Se nombra ingeniero tercero alt
aspirante. D, Francisco Candela y Cardenal,
quedando supernumerario. s
Disponiendo por necesidad del servicio que
D. Anlonio Gonzilez Cabrera, que sirve en fa
Seccion Agrondémica de las Palmas, pase a con-

tinuarlo a la Granja Escuela de Capalaces
agricolag de Jaén; D. Jos¢ Fébregas Soler,

agregado a la Eslacion de Viticullura d_C-.Vll]u‘l-
franca del Panadés, pase a igual servicio de
Toro. )

lmp. de Cleto Vallinas, Luisa Fernanda, 5.—MADRID



