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Al vuelo dﬂ:P_Ius Ultra“

El sueiio de una noche de verano

La vieja leyenda del Norle en que Wieland
huye volando de la Corle del Rey Nidung por
medio de un traje volador asi como los milos
helénicos de Dédalo e Icaro demuestran cudn
antiguo es en el hombre el deseo de dominar
los aires como las aves.

En la Edad Media fué, sin embargo, cuando
tomé con mayor empeiio el descubrir la forma
mds factible de tender el vuelo, Con mas méri-
l0s, en eslos trabajos, que e] jesuita Luna, au-
lor del primer ensayo teérico sobre los globos;
que el porlugués Cusmao, que Monlgolfier, que

Charles, son dignas de mencién las brujas, ver-
daderas precursorag de Ia navegacion aérea,

que, cabalgando sobre una escoba, se lanzaban
al espacio por las chimeneas negras para asis-
tir a sus misteriosog aquelarres. Esas sefioras
brujas fueron las que primero tuvieron idea
de tal género de locomocién, y siempre que veo
un dirigible me acuerdo de ellas v envidio aque-
lla lejana edad ep que habian resuelto el pro-
blema de | havegacion aerostdlica, que ahora
t;m-to preocupa al mundo.,

- digo que envidio esa edad, porque seria
un espectaculo maravilloso a la hora cabalistica
de las doce de una noche, en que el viento y
la lechuza entonan su lugubre duo de silbidos,
Ver cruzar el espacio una legién de sombras
€11 escobas, con o sip palmas.

’I‘Ell estos tiempos, leclor, ya no son brujas,
SO brujos los que vuelan, pero unos brujos
que dejan huy atrds en sabiduria y en el arte
sorlilegios a lag brujas iedioevales.

de hacer
Y pensando en et me quedé dormido,

Y sofé,

Soné que los caballeros del aire, pueslos a
las érdenes del progreso, dedicaban sus apara-
los a relacionar a los pueblos, i estrechar las
dislancias, a encender nuevos afectos por en-
cima de las fronteras con la facilidad de comu-

‘nicaciones enlre los pueblos todos.

Y vi a Lisboa unida a Madrid, y Madrid a Va-
lencia, y Valencia a Barcelona, y Barcelona a
Génova; vi a Portugal, Espana e Italia unidas,
comunicadas, en el breve espacio de unas ho-
‘as, por una .linea regular de aeronaves, que
llevarian correspondencia, las flores de la huer-
la de Valencia a Madrid, la Prensa, el comer-
cio del Afldnlico al Mediterrdneo, abriendo
nuevas fuenles de riquezas, agrupando en un
haz de intereses de amislad ia lag tres grandes
naciones mediterrdneas, de gloriosisima histo-
ria en el ayer, tan grande v tan gloriosa, que
puede afirmarse que su historia es la historia
del mundo civilizado por el genio occidental.

¢Por qué no confiar en un poryenir esplendo-
roso para los tres paises latinos, el dia en que
por medio de la rapidez de las comunicaciones
llegasen a conocerse mejor, a compenelrarse y
a amarse?

Y ningin elemento mds apropiado para esa
grande obra de humanidad que las aeronaves.
(que por un lado van a unir a América con Se-
villa, el Continenle nuevo con el viejo Conti-
nenle, las naciones jévenes con la nacién ma-
dre; v por ofro, en relaciéon con el anterior,
uniran a los pueblos mediterrdneos que mas v
con mejor éxito han laborado por la causa de
la clvilizacion.

Y obsesionado por el suefio, al despertar, pen-
sé que la unién aerondulica de Portugal, Es-
pana e Italia era una hermosa realidad, preia-
dla de magnificas grandezas para el porvenir,
para un porvenir muy préximo,

[GNACTIO BAUER, i
Concejal del Ayuntamiento de Madrid
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El empleo de las
palomas en la guerra

Bl dia 16 de enero ultimo dié nna conferen-
cia sobre tan interesanle asunto, el Comandan-
le de Ingenieros D. José Cubillo Fluiters, el
cual empezd haciendo ver la necesidad en que
ada vez se han ido encontrando los ejércilos
de disponer de medios de enlace, pues las (ro-
pas con que los caudillos de la anfigiiedad rea-
lizaban las mds grandes empresas, y (ue. si
embargo, casi lenian al aleance de su voz, aun
pasando por Napoleén, el mayor genio de la
guerra, que disponia de toda Europa para mo-
ver 200,000 hombres anle enemigo desconcerta-
do cast siempre por siis nuevas concepciones
del arle de guerrear, se ha llegado en la ulli-
ma contienda europea al maximo de concentra-
cion eslralégica con 5.000.000 de hombres " en
800 kilémetros de frenle: yero al méaximo fam-
bién de dispersion ldelica, como lo predijo el
general Almivanle: los combalientes han forma-
do pequeios grupos alvededor de un arma an-
lomaltica.

En eslas condiciones no ha baslado el sers
vicio de comunicaciones propiamenle dichd, y
ha sido preciso crear el liamado de Enlaces,
del cual son una parie lag antiguas comunica-
ciones, v en esa mision, aguzada la inteligen-

cia humana, como siempre, por la imperiosa
necesidad de la guerra, se han empleado infi-
nidad de artificios para enlazar las lropas, v
enlre éstog figura el empleo de las palomas,
que ha tenido una exlensién e inlensidad, no
sospechadas antes de 1914,

Ya Herodolo y Plularco nos cuentan €o6mo
los egipeios, griegos y romanos usaban las pa-
lomas mensajeras: los nombres de los vence-
dores en los juegos olimpicos eran lransmili-
dos a loda Grecia por medio de las palomas:
lo mismo hacian los romancs econ los gladia-
dores: en ln guera, Salomén daba drdenes a
lodo su imperio medianle las mensajeras,

Plinio cuenta el desastre de Anlonio en el si-
tio de Modena (cuarenta y Ires anos antes de
Jesueristo); Hirlio, que iba al socorro de la
ciudad, comunicaba su avance a Decio Brulo,
que la defendia, por medio de palomas, v de-
cia el historiador que de nada le servia o An-
fonio poner redes en los rios, va que el ¢mi-
sario iba por el cielo.

En la conquista de la Galias por los roma-
nos iban éstos dejando escalonados pajomares,
gque de uno en otro transmitian a Roma las no-
Licias,

En China también eran unsadas las palomas,
peniéndolas infinidad de artificios, todos como-
cidos, para evilar el alaque por las aves de ra-
pifia. .

En la Edad Media, los clauslros, Tos c¢asli-
llos, los fuertes se enlazaban por medio de pa-
lomas,

Los arvahes, cuya memoria lanlo han de rei-
vindicar los espaficles, pueslo que, lejos dg
aparecernos solo con el nombre de infieles, de-
hemos mirarlos como uno de los pilares de
nueslra civilizacion, losg arabes lambién hici¢ron
gran nuso de las palomas mensajeras,

Tenian una red de palomares pueslos a dis-
tancias medias de 80 kildmetros, siendo El Cai-
ro el punto cenlral, donde habia en 1280, 2.000

palomas para comunicar con Alejandria, Da-
miela v Gaza, y desde esté punto con Damas-
co  Belbek v Jerusalem: cuando desembarcd en
Damiela San Luis, rey de Francia, fué cohdei-
dn su llegada por las mensajeras, “Yih

Taso, en su poema «lerusalem lihertaday,
habla de la paloma caida en campo eristiano
v que permilio conocer lag inlenciones del ene-
migo.

Por esla époea, una buena pareja eduecadh va-
lia 1000 piczas de oro.

En Espana emplearon los drabes [ambiéh |as
palomas mensajeras; la batalla de Zalaca; ga-
nada por los almoravides contra Alfonsd VI,
fué nna ocasion en que las palomas llevaron a
Sevilla la noticia de la vieloria musulmana,

También fueron usadas para comuniear con
Africa, en el sitio de Algeciras, en donde pre-
cisamenle un alecarreno iluslre dirvigiéo las mi-
quinas de siliar.

Mis posleriormente son conocidas lag fechas
de los silios de Harlem en 1572 y Leyden en
1574, en el cual los sitiados resistieron porque,
medianle las palomas, sabian que los socorros
estaban ‘a menos de dos horas v los diques ro-
tos, con lo que el siliador llegaria a estar
anegado,

En 1594 los espafioles y franceses sitiados en
Yaris por Enrique IV comunicaron con los so-
corros por medio de palomas mensajeras,

También en la revolueién francesa, Maria An-
lonieta, encerrada en la Torre del Temple, se
comunicaba con sus amigos mediante una pa-
loma edugada en el viaje de ida v vuella.

Y. asi llegamos @ la célebre balalla de Wa-
lerloo, cuyo resultado se supo en Londres por
lag nalomas lres dias anles aue en las demas
capitales y permilié esto a la casa Rotschild
realizar una de sus mis importanles especu-
laciones,

Siguiendo la enumeracion de las mds nola-
bles ocasiones de empleo de lag palomas, y pa-
sando por allo la mullitud de veces que en la
Reslauracion francesa banqueros, corlesanos v
negocianles usaron este medio de tomunica-
cion, debemos senalar el uso de las eélebres
palomas de San Marcos de Venecia en el sitio
de esla plaza en 1847,

Por fin, anles de la época aclual, esla el em-

pleo notable que de las comunicaciones por
esle medio de las palomas se hizo durante la
cuerra  franco-alemani,
_ Entonces, M. Perre de Roo propuso, ante la
invasion alemana, llevar a Paris las palomas
de Lila y Roubaix vy sacar, en cambio, las de
Paris, con el fin de asegurar las comunicacio-
nes en los dos sentidos.,

La rapidez de la invasion no permilid llevar
a cabo todo el plan y sélo se llevaron a Paris
algunas de|l Norle de Francia, por lo que se
recurrid a sacar las palomas de Paris en las
expediciones en globo libre: asi el globo Was-
hington sacd 25 palomas, que se llevaron a
Tours, en donde eslaba el Gobierno. De esle
modo llegaron a hacerse 70 expediciones, que
no solo llevaban comunicaciones oficiales, sino
hasla correspondencia particular,

Al estallar la guerra europea en 1914, habin
en Francia unos diez palomares, <dotados de
200 a 1.200 palomas y siluados en plazag fuer-
les para asegurar las comunicaciones con ellas,
caso de ser siliadas: pero no llegaron a ser nsi-
das de este modo, ya que no hubo sitios de pla-
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zas: unicamente sirvieron para cierlas comuni-
caciones de ordenes en segunda linea, :

En esle eslado las cosas, y cuando no se creia
que las mensajeras pudieran pasar de hacer
es0s Servicios, 1"ella[_|va|'1'1eul.e .‘S'E(;lllld.“H'IOS, bajo
el impulso del oficial colombofilo de comple-
mento M. Leroy-Beague, la palonm.n,nensa.jem
penetré adelante en los ejéreilos y fué un me-
dio impo['lal]_i'l’fﬁlm()’dc comunicacion enlre |as
tropas de primera linea. 2

En efeclo: se hacen palomares lllo\'lic.‘a‘,. (que
acompafian a las lropas, y las aves, mediante
una educacion y enlrenamienlo apropiados,
vuelven siempre a su nido, que se iransporia
segun las ncccsida’des_. |

En 1915-16 habfa 14 aulos-palomares, cada
uno con 120 palomias, cuidadas por dos hom-
bres, y.en 1916 aparecen los balomares-remol-
ques, de los cuales habia ya 200 en 1918.

El primer araba-palomar fué usado en 1917,
siendo un tipo de palomar movil, constituido
por un sencillo carro de dos ruedas, arrastrado
por una mula o un caballo.

In 1918 debian construirse hasta 150 de es-
los palomares, como asimismo de dos a cualro
palomares nocturnos y dos arabas de ida y
vuelta por ejéreito; desde el 15 de agoslo de
1917 las palomas de un palomar situado en Jon-
chery-sur-Vesle ‘hacfan  diariamente viaje de
ida v vuelta & Belleu.

Con todos estos medios, que, como Se ve
muestran que, contra lo que pudiera esperarse,
en lugar de pasar desapercibidas lag palomas
en eslta guerra, ha sido, en cambio, para su em-
plee, una verdadera apoleosis, se llegd a tener
organizado de un modo melédico o servicio
colombofilo en los ejércitos, de cuya organjza-
cion hemos de dar un breve resumern.

Cada cjércilo disponfa de 10 a 12 palomares,
va fijos, cuando |a estabilidad del frente lo per-
milia, y organizado con los recursog locales ya
noviles, con palomas procedentes de compras
Y requisas a los particulares y de la cria inten-
stva en los palomares militares de lag plazas,

Al terminar la guerra disponia ol Ejército
francés hasta de 30.000 balomas, considerin-

dose que cada cuerpo de ejéreilo habia de fe-
ner de 1.000 a 1.200.

Después describié la organizacion de las uni-
dadeg colombéfilas, dando inleresantes delalles
sobre el malerial de jaulas, carros palomares
Y funcionamiento del servicio v ¢6mo se ha lo-
grado que, deslinando a cada puesto de palo-
mas 12 aves distribuidag en tres turnos de a
C”ail'*o, Se CO[]Siglli(:) {][_](T’\‘ a pesar d'L‘ no eslar
las palomas mas que los dos lercios del tiem-
PO en el palomar, se aquerencien lo bastante
Para volver a ¢I, aunque se Lraslade éste, «con
N _corto entrenamiento, a veces de cualro o
o8 dias, si el cambio de siluacion del palo-
Mar no pasa de 20 o 25 kilometros, las palomias
:ﬁg"}]‘;‘l‘a” a los carros, realizando asi un medio
Jas. ol S€guro vy que puede seguir a las Lro-
Pas, sin tender hilos ni llevar aparatos pesados
Y Coslosos,
a,:'l‘t;’l']':_(’q‘-‘ll‘_f“'f!'il_t) nolable de su acluaciéon cit6 el
Procedioy ‘raun, en el cual la rapidez con que
nes y Iy on & 108 primeros pasos los alema-
fpgmé{,x&u"l_l'l]l”.‘--"-‘"f‘ fug grande, v asi las tropas
G thieron 119‘ relm@de}- y un desla-
car cop f‘fu{T auedé aislado s6lo pudo comuni-
COnocimjent, a”?'(’ “}“"l'_i_“it(? las palomas, dando
dlemgy »de laimportancia del  alaque

35

Ll deslacamento caye en-poder de log ale-
manes; pero el Mando francés supo por medio
de las palomas que log alemaneg empezaban &
desarvollay una maniobra ofensiva, importanti-
sima,

Como se ve por Io €xpuesto, el empieo de las
palomas mensaje "as en la altima, guerra ha te-
nido - un cardcler Insospechado; no se han reco.-
rrido grandes distancias, sélo 30 a 50 kiléme-
[ros, pero se ha aprovechado una nueva cua-
lidad de las palomas: ]a movilidad. Esta cuali-
dad que, al contrario, se lenia por imposibie,
puesto que se han dado casoy de eslar mucho
tiempo palomas en olro palomar que no era el
SUYO. .y, sin embargo, volver la paloma alt pri-
mitive palomar: esla cualidad de las palomas
ha sido puesta fuera de duda por su modo de
empleo en la guerra europea

Terminé con unas consideraciones acerca del
mode fisico y fisiolégico » que puede explicar
la maravillosa facultad de g paloma, que Ia
permite prestar al hombre tan tliles serviclos,
BT AV AV o N

.

RECREACIONES MATEMATICAS

—_—

EL TEOREMA DE MARUJA

Mientras Fausto Babel aleccionaba a un su
sobrino en la priclica de Ia reduccién de frac-
ciones, iniciaba yol en los misterios de la aril-
mélica a una joven de escasos conocimienlos
matemalicos,

Maruja—lal es el nombre de mi discipula—no
domina las cuatro reglas todo lo que fuera de
desear, y cuando le expliqué la elevacion a po-
lencias puse por ejemplo [a elevacion de 12 " al
cuadrado,

'. 122 — 144
vy después propuse la elevacion a la segunda
polencia de 21, que no ofrece grandes dificul-
tades a quien acaba de multiplicar 12 por 12.

Con una rapidez verliginosa escribié mi dis-

eipula:

212 = 441
anadiendo que pueslo que 21 era 12 «al reveésy,
su cuadrado debia ser 144 «al revésy, o sea 441,

Tralé de sacarla de su error. «Eso—dije—
es una verdadera casualidad, que sélo ocurre
con el 12. Prueba con otro numero y veras.»

Y probd con el 13. :

132 = 169
312 = 961

Comprendi que empezaba a perder auloridad
y_que mi prestigio cientifico amenguaba a los
ojos de Maruja. Con un gesto lleno de digni-
dad di la leccion por terminada, v la dije que
para el dia siguiente comprobase su feorema
con algun namero de tres cifras.

Me dice que asi lo ha hecho y que los cua-
lro niameros de treg cifras que ha elevado al
cuadrado han comprobado su teorema. Yo 1o
me alrevo a reanudar la clase hastal que algun
amable lector de Maprmp Crestivico, me diga
cugles son esos cuatro numeros y me dé argu-
mentos conlundenles vara sacar a mi discipula
del error en que se encuenira,

Jost M.® ANSALDO
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‘VULGARIZACIONES CIENTIFICAS

Energias marinas

En uno de sus numeros aborda nueslro cole-

ga Ibérica el curiose problema de si es posi-
ble ulilizar la energia calorifica de las aguas
del man-..

Todos los cuerpok—dice—tienen temperaju-
ya, mayor o menor, o, lo que es lo mismo,
poseen una cierla cantidad de calor; y como
alor y energia son la misma cosa, es evidente
que en los cuerpos de la Naluraleza, v en el
agua del mar entre ellos, habrda almacenadas
rantidades enormes de energfa. Iis, pues, muy
natural que se haya pensado innumerables ve-
ces en beneficiarla, transformdndola en ener
gia mecdnica, cosa que en si 10 envuelve re-
pugnhancia alguna. Pero para ello el cuerpo
habra de ceder una parte de su calor, 0O, To
(que es lo mismo, habrd de en friarse; y esfa ce-
sion de calorias no es posible si no existe ofro
cuerpo mds frio que pueda recibirlas. De ma-
nera que la posibilidad tedrica del problema
enunciado depende de que haya o no otro cuer-
pa cuya lemperatura sea inferior a la del agua
del mar. Una laplicacion muy conocida de esle
principio la lenemos en la maquina de vapor
y demds molores lérmicos, en que hay siem-
pre, en ultimo término, lransporte de calor de
un cuerpo caliente a oltro frio.

Esto es lo que se deduce lambién inmedia-
tamente del llamadol principio segundo de la
termodinamica, que suele enunciarse asi: es im-
posible hacer pasar el calor de un cuerpo a
olro que esté a temperalura superior, sin In-
vertir en ello una cierta canlidad de lrabajo me-
dnico. O mds brevemente: es imposible el per-
peluum mobile (movimiento conlinuo) de se-
ounda especie. Lsle principio segundo se lie-
ne por tan cierto como el principio primero,
que se refiere a la imposibilidad del perpeluum
mobile de primera especie, y puede enunciarse
en forma sencilla diciendo que es imposible
crear energia sin destruccion de una canlidad
equivalente de calor, y viceversa.

Tenemos, pues, que el problema propuesto
es perfeclamente compalible con esle principio
primero, pues no se trata de crear energia (co-
mo prelenden lantos ilusos que se dedican con
el mayor ardor al famoso invento del movi-
miento conlinuo), sino de transformarfa; y tam-
poco se opone al segundo, si dispecnemos de
una caida de lemperatura, es decir, si podemos
echar mano de un cuerpo algo mds frio, en can-
lidad suficiente. Y a este propdsilo viene muy
bien una observaciéon interesante: la energia no
se pierde, pero si se va degradando: las fempe-
aluras de los diferentes cuerpos que existen
en la naturaleza lienden a equilibrarse, y ha
de llegar dia en (ue reine en lodo el universo
una temperatura uniforme. Iin tal caso la pro-
visiéon lotal de energia del mismo (energia ac-
tual y potencial) no habra sufrido, ciertamen-
‘e, disminuecién: pero serd una energia entera-
menle inulil por la imposibilidad de [ransfor-
mar la mds pequena parte de ella en energia
mecanica. =) -

Supueslﬂ“ pues, la ']_T}f'lriihl]ld'.'.ld feGrica del ca-
so de que tralamos, exanminaremos brevemente
«i el problema puede considerarse lambién co-
mo soluble dentro. del estado actual del pro-
oreso alcanzado por la téenica,

En la superficie de los mares lropicales, y
aun en muchas de las zonas temp:adas, reinan
lemperaturas de 25° o algo mds, que se con-
servan poco menos_que invariables durante lo-
do el ano, mientras que a profundidades de
2000-400 m. la temperatura esta constantemente
por debajo de 10°; tenemos, pues, dos tempe-
raluras distintas, entre las cuales podemos muy
bien hacer evolucionar un motor. Para poner-
nos en el caso mas favorable, escogeremos un
silio en que dicha diferencia o desnivel de fem-
peraturas sea de 20°, y desde luego imporla
hacer nolar que tanto el agua fria como la ca-
liente estarfan en dantidades praclicamente in-
agolables sobre lodo si, como es lo ordinario,
exisle una corriente marina, por pequena que
sea. Estos 20° los supondremos reducidos a 159,
para tener en cuenta las causas posiblies de
pérdida, y encontraremos, aplicando el conoci-
do principio de Carnot, que el rendimiento de

una tal instalacién seria —————=75 por 100
20 + 270 £

aproximadamente, muy inferior, por lo lanto,
al 20 por 100 que se obliene de una buena mai-
quina de vapor y al 55 por 100 de los mdulores
Diesel. Pero hay que lener en cuenta que el
cgasto de combuslible seria. nulo y cue, por
olra parte, el calor se podria transmitir a la
caldera en forma mucho mds cémoda y eficaz
que por medio de los produclos de la com-
bustion, y en definitiva, las cifras del rendi-
miento global serian baslanle menos desigua-
les. Por lo demés, no hay que pensar que el
motor pudiera funcicnar con el vapor ds agua;
habria que emplear un liquido muy volatil o
un gas condensable tal como el anhidrido car-
bonico: el motor no seria mas que la recipro-
ra de una maquina de ligiiefaccion de dicho
gas, cuya téenica ha progresado mucho en los
altimos tiempos y no ofrece actualmente difi-
cultad alguna.,

Ocurre con lodo, preguntar: primeramenfe,
si con los medios ordinarios de que dispone-
mos seria posible conducir a la mdquina, que
suponemos instalada en la superficie, el agua
fria de las profundidades: y en segundo lugar,
si la vaporizacion y condensacién a tempera-
luras tan distintas de las usualeg exigirian apa-
ralos de mucha superficie y de cosle exagera-
do. En cuanto a lo primero, parece que la s0-
lucion no seria dificil si se parle del prineipio
de que lales instalaciones deberian ser flotan-
tes v alejadag suficientemenle de la cosla; su an-
claje a dichas profundidades no ofreceria, por
lo demas, dificultades insuperables, como lo ha
demostrado ya la experiencia en alguno que otro
caso parecido. Habria, pues, que hacer descen-
der verlicalmente un tubo, que podria ser de
paredes muy delgadas, hasta la profundidad
conveniente e instalar en su parle superior un
propulsor, que mantuviese dentro de ¢l una €o-
rriente constante de agua fria, La fuerza molriz
necesaria para entretener este movimiento se li-
mitaria a vencer el frolamiento (bastante peque-
fio si la velocidad no es mucha) y a vencer tam-
bién una diferencia ligera de presion entre el
interior v el exterior del tubo, debida a la di-
ferencia de densidades. Esla sobrepresién ven-
dria representada, como es fdcil de calcufar,

por una columna de agua que (uviera de
a 25 metros de altura, y representaria, por

lo mismo, una porcién despreciable de la ener
gia producida.
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En cuanto a la segunda pregl.l_n[,a‘l. u objecién,
que se refiere & la 111ag'pllud y cosle d‘ella r(‘fh.]-
dera ¥ congle;nsaLLOJ.-_, SUpoNgamos  para am-
hos 1l -COE‘IIC}GU[G de lransmision del (‘E_\l]Ul‘
de 5.000 calorfas por melro cuadrado y por ho-
ra. En las condiciones {lll!le(l‘lit"]lff-l.s: resullaria
una superficie de caldera di(_! 1’6 melros cua-
drados por caballo y una superficie igual para
el condensador; una. 11_';5}.:11:10}011 de 1.000 caba-
llos ,por ejemplo, exigirfa [.600 metrog {‘ulit'ld_l“ci-
dos para ambos. Contando con unos 10 kilo-
oramos por metro cuadrado de. dicha superfi-
(!:.-i(-.‘, unas 10 toneladas para la lturbina y unas
20 toneladas para el casco, lendriamos en jun-
lo 62 toneladas: evaluando en 1.250 peselas el
cosle medio de la tonelada, resultaria un coste
total de 80.000 peselas. Claro esta que eslag ci-
fras conslituyen soélo una Aproximacton grose-
ra, pero baslan para nueslro objelo, el cual no
es otro que hacer ver (ue por este conceplo el
proveclo indicado seria perfeclamente viable.
La utilizacion de la fuerza molriz desarrollada
ofreceria sus dificultades. No se ha consegui-
do, ni hay probabilidad de que se consiga por
ahora, la transmision industrial de la energia
a lravés del éler; pero la lransmisién de gran-
des canltidades de energia a grandes distancias
por medio de cables es hoy perfectamente po-
sible técnica y comercialmente. Tampoco ha-
‘bria dificultad en la explolacién local de algu-
nas induslrias modernas que, sin exigiry mucho
espacio, ni 'material de mucho peso, consumen
cantidades enormes de energia, como son, por
cjemplo, las industrias de fijacién del nilroge-
no almosférico y la fabricacion del hidrogeno.

Establezcamos, finalmenle, una comparacion
interesante. Contando con un rendimiento del
b por 100, cada metro cubico de agua que pa-
sase por el aparato lrasformaria en efecto nutil
15.000 > 0005= 750 calorias, que, como es sa-
bido, corresponden a un (rabajo de 750 > 430
= 322500 kilogrametros.

Esle valor enorme represenla, naluralmente,
el maximo tedrico, del cual no se podria pa-
sar: pero eslarfa perfeclamente justificada toda
lentaliva que se hiciese con la esperanza de
aproximarse a ¢l lo mds posible. Para que ung
cantidad igual de agua produjera el mismo
efeclo, aplicada a una turbina hidrdaulica, ha-
bria de caer de una allura de 322 metros.

e "

Un inspector de humos

La Comparifa Edigon de Nueva-York liene
U empleado euya obligaciéon consisle en ob-
servar desde Ja maiiana hasta la noche el co-
lor v volumen de los gases vy humos que se
tscapan por lag ocho chimeneas de las esta-
ciones generadoras.

EL color v densidad del gas emilido por las
Ch,“'“e}'llt"as conslituye una de las indicaciones
Mas uliles de la eficiencia con que frabaja la
aldera correspondienle. En el momenio en
'I“-‘}" €l observador de log gases e escape noda
‘;:]”lll;fg'm f"—-"lllbio _indvsqe:zhtv cierra un inle-
"Ildei -C-Olll_ un- numero (ue corresponde con
te.Len ?,IC]“f'e“U“:L’-n cueslion; simullineamen-
105 i JLuarto de calderas se enciende una
'iUiUi‘ﬂiI; -((Itm ‘t?‘l' mismo namero; al verla, el ma-
tlerng; tl€ Serviclo examina su bateria de cal-
aive &) 0 menos de dos minulos la mezcla de

Y carbén es restablecida a la proporeion

Mas conveni ] i
211e Y wilx F asee 't ¢ {
Hetton, ‘hienle, quedando asi asegurada una
a combuslion.

o7

El homenaje a Clarin

Hablase estos dias de un homenaje a Cla-
rin. Nada mds justificado ni mAg procedente.
Por nuestra parle, aportaremos nuestro mo-
deslo 6bolo en honor de faquel cerebro porten-
loso, de aquel gran escritor que no envejece
(gacetillero, se llamaba ¢l), v que al fin y a la
postre ha venido a reconocerse—pese a la opi-
nion de Cdnovas, que, herido por sus burlas,
lo lamé zascandil literario—que fué una de Jas
mentalidades mds excelsas, mds fuertes y ori-
ginales de la pasada generacién y aun de la
pasada cenluria. Aplarte de lo que en obsequio
a su memoria haga Oviedo, su pueblo nalal,
es Madrid, comol centro de gravedad de la in-
lelectualidad espanola, quien debe elevar mn
monumento conmemorativo lal admirable Leo-
poldo Alas, como debiera ser nuestro Ateneo
quien alentase una edicion completa de sus
obras.

Desvanecida por el tiempo la eslela rencoro-
sa que dejara, como rastro de sus sincerida-
des, va reconociéndose por lodos que Clarin
fué un hombre sabio, bueno y sincero, cuando
el pan de cada dia en el mundo de las letras,
y aun en el de las ciencias, es tropezap con
hombres necios, con hombres malos, con hom-
bres farsanles.

Los enemigos de Clarin, si algunos quedan,
deben deponer sus agravios, pues, como en
cierla odasion dijo el insigne critico, depar-
tiendo con la Pardo Bazan, «a amistad y el
comercio de fas ideas enlre las almas bien
nacidas y proplamente serias llegan a un pun-
to, si cierta edad las acompaina, en que se de-
ben una austera y ultima sinceridad, El afec-
lo y la simpalia que subsisten después de re-
conocidos y explorados eslos mares que sepa-
ran las almas, como islas de islas, valen mas
que lodos los entusiasmos de concordancias
nebulosas, amanadas sin clara conciencia del
amano, y que después de desvanecidos, por no
querer confesarlo, dan ocasién a menudas per-
fidias o cavilosidades y talevosias y picolazos
de liliputiensesy.

Hemos dicho que Clarin no envejece, y como
prueba de ello, en uno de nuestros ultimos nu-
meros reprodujimos un articulo elegido al azar
enlre los infinilos que escribio. Digasenos, des-
pués de leido, si no es mdas actual, mas vivo, ese
lrabajo a vuela plumf, aun refiriéndose a co-
sas muertas, hace casi medio siglof que la ma-
yor parle de cuanto hoy se publica con pre-
lensiomes de cactualidad palpitantey.

La presenle generacion puede decirse que no
conoce a Clarin mdas que por vagas, por muy
vagas referencias. Para ella Clarin no era mas
que el periodista de los Paliques: un escritor
alrabiliario que insultaba a todo bichol vivien-
le. Eso en parle es verdad, si por bicho vi-
vienta se enliende lodos los poelas sin poesia,
lodog los lilerlalos sin literalura, todos los in-
telectuales sin intelecto, todos los aulores de
eserilos insulsos y anodinos toda la chalarra,
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en suma, del ancho mundo de las letras. Pero
es que ademdas de ese Clarin de periddicos,
ad usum cocherorum punti;, como él decia con
sw inagotable ingenio, habia otro Clarin de li-
bros y revistas. Y en este ctro Clarin, como
ha dicho uno de sus bidgrafos, «qué tesoros
de pensamientos delicados, qué lesoros de pro-
fundos conocimientos de gran observador e
almas, qué expansiones tan hermosas y espon-
ldneas de un corazén noble y honrado.»
Para nuestro puhlico, para el publico de
MAiprip Cientirico , Clarin era, ante todo v so-
bre todo, un légico: en muchos de sus escri-
los Tos parrafos se deducen unos de otros, ni
mas ni menos que en los librog de matemati-
cas. Si en vez de tomar el derrotero de las le-
lras hubiera tomado el de las ciencias, no sa-
bemos adoénde hubiera llegado Clarin.
e i e

MISCELANEA NAVAL
Desarrollo de los trasatlanticos

Anle el Instiluto de Ingenieros y Construc-
lores, de Escocia, ha expueslo recientemerle el
ingeniero naval mister John Anderson las posi-
bles caracleristicas fuluras del servicio rapido
de pasaje a través del Atlanlico en una exlensa

Memoria, que ha merecido apasionados co-
mentarios.
Puede asegurarse, sin error, que desde el

principio de la era del vapor la mayor parte
de las innovaciones Inlroducidas en los pro-
vectos de buques y de midquinas se deben a
la competencia establlecida entre diferenles em-
presas por lograr la supremacia en el servicio
lrasatlantico de pasajeros. :

Desde los adelantos que caraclerizaron al
Mauritania se han conslruido un gran nimero
de buques, ullimo ejemplar de los cuales es el
Magjéslic, que tiene de eslora 915 pies. Todos
ellos han sido decorados lujosamenle; pero nin-
guno logrd velocidad tan alla como el Maure-
lania.

Es digno de notarse que por lres veces se
han expresado va deseos de reducir la veloci-
dad de eslos magnificos 'trasatlanticos. E[ afo
1875 conslruyd cierfa Compaifiia lres barcos de
moderada velocidad: pero amenazados por la
compelencia, no llegaron a ulilizarse nunca en
el servicio del Allanlico. Durante la severa de-
presion de 1892 se construyeron ftambién algu-
nos barcos de 16 millas, v, por ullimo, des-
pués de la gran guerra, dado e! enorme nivel
alcanzado por los precios, la mayoria de los
barcos proyectados para el servicio del Allin-
lico Seplentrional lenian velocidades de unas
15 a 16 millas. :

Hace ahora diez v ocho anos que se balféron
los ullimos records de la velocidad, v desde en-
tonces se han introducido muchas mejoras en
casco v maquina y han adelanlado considera-
blemenle nuestros conocimientos acerca de la
resistencia de materiales y de los problemas de
la propulsién. e :

El petroleo, ulilizado hoy como combusli-
ble. permile una reduccion de peso de un 30
por 100 en comparacion del carbén, y puede al-
macenarse en las mds remolas parles de un
harco. evitando asi 1|_|u-c.ha..s ‘molestias inheren-
tes al carbén. Simplifica igualmentle la dislri-

bucion del buque y puede embarcarse mucho
mas rapidamente, reduciendo con ello las es-
lancias en puerlo.

El uso de engranajes para obltener una co-
rrecta proporeion de equilibrio entre la eficien-
cia. de propulsores y de turbinas ha alcanzado
hoy una perfeccion que le hace sumamenle
praclico, y ha permilido reducir en un 15 por
100 el consumo de combustible en comparacion
con el que gastaban las maquinas de lriple ex-
pansion. Bien conocidas son igualmenle lag
venlajas del vapor recalenlado.

La eficiencia de la (urbina ha aumenlado
considerablemenle siguiendo ia préaclica terres-
tre de generar vapor a 500 libras de presion
por pulgada cuadrada, en calderas acualubula-
res y previo recalentado del agua de alimen-
lacion. Por estos medios, el peso de una ins-
lalacion de macquinas puede reducirse en un 25
por 100, y el consumo de combuslible, en un
20 por 100: la reduccion del espacio requerido
para lales instalaciones en los grandes buques
permile disponer de una capacidad mucho ma-
vor para acomodar pasajeros. :

El provecto de eslructura del casco de los
crandes buques ha adelanlado lambién consi-
derablemente: tienen ahora mucha mayor acep-
tacion los allos freeboards, y los nuevos male-
riales para cubrir las cubiertas y para otras
aplicaciones han permitido economias de peso
que llegan al 10 por 100.

También se ha dado considerable aplicacion
a las mavores elasticidades y resistencia estrue-
tural de los aceros, y- el malerial de que hoy se
dispone permile lograr en el peso del casco una
nueva reduccion de cerca de un 10 por 100.
iSe ulilizardn tales mejoras en reducir el
[tempo necesario para cruzar el Atlantico, o
surgirdn nuevos factores de compelencia. que
desplacen de un modo efeclivo el transporte
por agua?

En la reunién celebrada en Saulamplon esle
ano por la Brilish Associalion expuso misler
Simmonds que él consideraria extraordinaria-
mente lento el curso del progreso si deniro de
diez anos no se habfa construido ya un hidro-
avion de 100,000 libras de peso muerto, capaz
de transportar unos cien pasajeros a la veloei-
dad de cien millas por hora, v que tal buque
volaria de Europa a América sin olra escala
aque la de las Azores, realizando su vuelo en
[reinta v seis horas.

Por otra parfe, ;podrid aumenlarse suficiente-
menle la velocidad de los barcos para hacer
frenle a semejanle compelencia, y mirarda el pu-
blico esos vuelos eomo un progreso cienlifico,
no utilizable para objelivos comerciales?

Ya se ha tralado de aumenlar considerable-
menle las actuales velocidades de los barcos
mercantes, porque es bien sabido que en cierla
ocasion el Shipping Board americang penso
construir barcos de 1.000 pies 'de eslora v 30
millas de andar., v algunas auloridades en la
maleria han predicho que no se lardard mucho
en alravesar el Atlantico a velocidades de 40
millas: lo cual significa que, en lugar de ha-
cerse el viaje de Cherburgo a New York en
los cinco dias que hoy se tardan como minimo,
podria reducirse aste tiempo a poco mis de
[res dias, Esa velocidad no puede lograrse, sin
embargo, con nuestros actuales conocimienlos,
si se siguen las praclicas orlodoxas en los pro-
veclos de buques.

WOLKER
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VARIEDADES

Conversacion y Literatura

La conversacion es la oraloria en casa, como
la oraloria es la conversacion en la tribuna,
en el foro en el pilpilo.  Genéricamentle, el
conversador es el orador que deja el lnnfm'mc_-.
de gala y cle;{arlc \’{:‘Hli(li_J.l{IL' frac o de chaqué
en una tertulia selecla. Cicerén, por ejemplo,
es orador en las arengas politicas, en las «Fi-
lipicasy, en Ias «Calilinariasy, en log discursos
forenses; en cambio, las «Carlasy nos amistan
von el conversador. El Cicerdn del aplebeio
sermonev, de los «eolidianis verbisy, no eg me-
nos artista que el émulo de Demdslenes, el
literalo pomposo, el manlenedor de las frases
perfectamente equilibradas y simélricas, Cada
género requiere su f-m-nm' propia, la cual serd
siempre modelo de expresion si quien Ia mane-
ja sabe sentir el arle y no pierde el ecampis en
el ritmo que alane g las ideas; los conceplos v
¢l habla.

La lileratura en prosa—quizi la regla pudie-
ra lambién aplicarse a la poesia—es creacion
o narracion, v hav que oplar por fa segunda
cuando no se lienen condiclones para la pri-
mera. ;

Se conlestard que la palabra escrifa es cosa
diferente de la ‘palabra hablada y que la eseri-
fura no puede ni debe igualarse a la oraloria
¥ la conversacion. La diferencia no es lan fun-
damenlal como creen algunos. Es cierto que
existen frases phra la visla y frases para el
oido, vy que, sobre lodo en la época moderna, lo
escrilo se deslina, a que viva mgs tiempo que
lo hablado, y se pone en su concepeién y en
su_expresion mayor euidado y estudio mas pa-
cienle y alento. Mambién esld fuera de duda el
hecho de que conversadores amenisimos y de
mucha instrueciéon o no eseriben o eseriben
mal, mintras hay escrilores de palabra premio-
saIncapaces de hacerse escuchar cineo minu-
los. No me pasa inadvertido tampoco que se-
gun la naturaleza, de las dislintas lengnas que
dividen a los humanos unas se presfan mids a
la eseritura y al verso, como les sucede, por
ejemplo, al lalin y al caslellano, y olras parecen
Ila_hurse formado” para una conversacion alada,
'-'hl-"‘I]_CHIIIL', ingeniosa, sulil, como ceurre con
el griego v el francés. Claro que los espanoles
debemos cultivar e] arle de la conversacion, A
fuerza de estudio se ird haciendo flexible nues-
lra lengua para estos menesleres de intima
amislad v de familiavidad culla, E) espanol,
tomo el lalin, son lenguas de lo permanenle,
de lo fijo, de las expresiones que han de con-
Setvarse en midrmoles y en hronces, Tienen
prosodia mas rica que el francés v se ajnslan
al verso musical v a la oraloria de allo colur-
Do mejor que el idioma de Moliére v Chateau-
briand. Pero del mismo modo que los france-
s¢s hacen wersos y cuentan con oradores como
-acordaive, Jaurés y ol conde Albert de Mun,
es lde razén que los espafioles no dejemos se-
?_c'll_lﬁ flor exquisila de la conversacion, Mul-
l]‘)llqumm_-_ las fertulias liledarias y las rennio-
::h‘; 'L ?:_lli*ll_)' apacible esparcimienty, en las
j‘}llg(:}-, ’.‘llll[Jlu_fl ideas, mo I!:-Im-: e (r.mu!l-
"'m\;rqi\. Iildlllpll?h de bridger. Con ellas nacerdn
”h.r_t'h-‘lwit-». y de Ia conversacion surgirin

SOS,porque Jileralura norfativa ¥ oeonver-

29

sacion vienen a ser idénticas en el fondo. v la
mayoria de las veces silo se distinguen en” ca-
sos especiales de psicologia experimental v de
pedagogia en el capitula de log sislemas para
desarrvollar aplitudes v hébitos, 4

La IMeratura nace de |a oraloria, v ambas de
la relorica, Hacia el aio 466 anles de Jesueris.
lo cesan en Sicilia las tivanias de Hierén de Si-
tacusic y Trasibulo. Quienes tenian confisca-
tas sus propiedades incoaron procesos abun-
danlisimos en nimero, a fin de que se les de-
volvieran sus bienes, v enfoncdes nacié Ia pro-
fesion de abogado, que los griegos llamaron lo-
gografos. Para convencer a los jueces de la ra-
zon de sus defendidos, era necesario saber ha-
blar, y el arle de la oraloria, 'a base de dialéce-
lien, se redujo a normas precisas, cuya pose-
sion permilia litigar con acierio, Hubo en se-
guida escuelas de declamacion v de relérica:
las de Corax y Tisius en la Magna Grecia: las
e Anlifone Andécides y Gorgias Leontino en
Atenas... Los relérieos fueron pronto sofislas:
los oradores supieron conversar. Sécrales con-
versa, no escribe, y cuando Deméstenes quie-
re dominar palabras v periodos no encuenira
medio mis adecuado que aprenderse de memo-
ria la «Guerra del Peloponesoy de Tucidides.
Un buen escrilor produce aqui un orador, el
mds perfecto orador de la humanidad», como
ha dicho D. Salusltiano de Olézaga. El caso
puede repelirse v muchas veces sé ha repelido
a la reciproca. Pero conviene va descender de
lan allas regicnes v de tiempos tan remotos,
Dizaros conversacion en vez de oratoria. Si
un cenversador domina su arle con el hechizo
dei un Luciano, de un Arrio, de un Epiclelo,
¢por qué no ha de llevar su verbo a la pégina
escrila?

La novela, el leatro, la erilica, y sobre lodo
el ensayo, se prestan a ser suslitulivos de con-
versacion amena v fecunda. Que se converse
por escrito y no hablando! es, en ultimo an-
lisis, cuestion de poca mounla. En Valera, ;co-
mo distinguir al conversador del literato? To-
do su mérilo insuperabie. ;jno provendra (si
bien se mira, de sus facultades sorprendenles
de conversador? El [ema se ha fralado va a sa.
lisfaccion de dckdos por ofro  conversador de
mucho gracejo: el conde de las Navas,

La mavoria de las comedias de Benavenle v
Linares Rivag son conversaciones escenificadas,
Forman excepeion enlre las obras del prime-
1o «Senora amay, «Log intereses creados) v no
recuerdo sioalguna olra mdéds. De Linares dejan
de’ ser conversacicmes «El caballero lohor v
ofras que por su naluraleza especial no  se
amoldarian acaso a ser habladas en una lertu-
lin en un «salan on Fon causes, como dicen los
franceses

Sassone es olro conversador de la escena, v
conversadores son la mavor parle de los bue-
mos comediografos acluales de Edpana vy Jde
Erancia: conversadores quienes pronuncian
conferencias; conversadores los ensaylstas: con-
versadores quienes esceriben arliculos amenos...
Hay conversacion en el pertddico, en la nove-
la, en el libro de cuenlos, en la charlal l]L’_ S0-
ciedad, Todo lo que no sea ciencia (f‘i__‘nlu-‘-'lut]n
rigurosa; exallacion de senlimientos o ideas su-
blimes: canfo a toda orquesta de motivos épi-
cos v lrdgicos: todo lo que escapha a lof H}l'll_f’.l'ﬂ-
ne, grave v majestuoso: lo ajeno a la religion,
a o palria, a los ideales levantados por los que
darfamels nuestea vida; lo que se resume en la
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exislencia corriente, en la urbanidad, en e] tra-
lo de nuestro proéjimo que todos hemos de
procurar sea agradable y conforme a un tem-
peramento exquisito; los temas ¢ue la razén re-
gala al buen gusto, no sin un gesto avinagrado
de los pedantes; lo selecto del espiritu; la es-
puma de la intelectualidad..., todo ello es «cau-
seriey, y no lo digo en castellano porque la pa-
labra conversacién tiene ahora wn segundo
sentido que la empecquenece

No dejemos a muestra fdengua perderse para
la conversacion, esa cosa lan latina y itan ci-
vilizadora. Tengamos lertuliag selectisimas que
se conviertan poco a poco en viveros de con-
versadores. 'Merece la pena [ser conversador,
porque conversar—antes lo he dicho—es enla-
zar ideas, mpurar pensamientos, remover ‘el
fondo espiritual de la vida siguiendo un rilmo
determinado: el de un minué de Versalles, el de
un himno guerrero medieval, el de los filoso-
fos de Grecia, por el que la bella Hiparquia se
rinde a Crates loca de amor...

Luis ArAUJ0-COSTA

e T ™

La identificacion nasoscopica del ganado

—

El problema de la idenlificacién del ganado
es uno de los que preocupa a los ganaderos.
En ocasiones reunense, formando rebarios o
piaras conducidols por un pastor, cabezas per-
lenecientes a diversos propietarios, v es preci-
so que terminada la monlanera o trashuman-
cia cada, propietario pueda reconocer los que
sean de su pertenencia. En caso de robo, el
identificar el ganado jpor cualquier procedi-
miento puede facilitar su reivindicacion.

Se apela para ambos fines a marcar el gana-
do con alguna huella indeleble, que es gene-
ralmente la producida por algun hierro in-
candescente aplicado sobre la piel del animal.
E1 procedimiento, un poco brutal, liene ade-
mas el inconvenienfe de estropear la piel, ha-
ciéndola desmerecer en calidad y, por lo tan-
lo en precio. Claro es que para evitar en lo
posible estos danos la marca debe aplicarse en
la regiones donde la piel tenga menos valor,
v en ltal sentido creeemos recordar que el Di-
rectorio militar hubo de establecer algunas
normas.

Pero estos procedimienlos de nrarca, que,
aun con todos sus inconvenientes, constituyen
una garantia para el ganadero, pueden no cons-
(ituirla para un lercero Tal ocurrird en el se-
guro de accidentes contra la mortalidad. Un
propicario quiere asegurar solamente cierto ni-
mero de cabezas de ganado de su rebano. ;Co-
mo saber, en caso de fallecimiento, si la res
muerta era una de las aseguradas? Seria ppre-
ciso que el asegurador asegurase la idenlifiga-
cion medianle la aplicacién de olra mareca dis-
tinta, hecha por élL

Il uso corriente de las huellas dactilares pa-
ra, la identificacion personkall ha hecho pensar
en la aplicacion de algo semejanle enfre los
animales: mas como éstos carecen de manos vy
por ende de los finos dibujos aue existen en
los pulpejos de nueslros dedos, ha habido que
buscar el organo suslilulivo en la nariz. TLas
huellas dactilares quedan suslituidas por las
nasocapicas.

Seguin  vemos en una revisia cienlifica,
(0. H. Baker acaba de publicar los resultados
oblenidos en log Eslados Unidog sobre mas de
350 boévidos. Sus observaciones acredilan que
cada animal tiene en la nfariz un dibujo dife-
renle y que ésle no cambia con la edad.

La huella o impresion nasal se loma por me-
dio de tinta de imprenta sobre un papel de
periddico, procedimiento reputado hasta ahora
como el . mejolr.

En los concursos agricolas de Francia se do-
ta a cada fanimal de una ficha zoomélrica, de
la que es parle inlegrante la impresion nasal,
lomada en la forma que acabamos de indicar.

el NI

| Las mdquinas analiticas de Torres (uevedo

Iin los Comples Rendwms de una de lag ulli-
mas sesiones de la Academia de Ciencias de
Yaris vemos que el ‘académico M. d’Ocagne
presenlé una nola sobre la clasificacion de los
procedimientos 'de cdleculo automatico, o sea
de las maquinas de calcular, que resume en
cinco clases:

1.2 Calcula
2% CGalculo
.2 Célculo

mecanico.

grifico,
grafomecanico.

.2 (Calculo nomogréafico.

5.* Cdlculo nomografomecanico.

«Esta ullima clase —dice M. d’Ocagne—es la
(que engloba la mayor parte de las molables
maquinas imaginadas por Torres Quevedo,
llamadas por él analilicas, enlre las que se
puede citar, como particularmente Llipica, la
curiosa maquina para la resolucion de ecua-
ciones algebraicas de cualquier grado.»

A F SN UL Y
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Proeza radiotelefdnica de un aficionado

A la ya larga serie de experimenlos inlere-
sanles realizados por aficionados a la radiofe-
lefonia es menester anadir el ejecutado recien-
lemente por Mr. . Marcuse, quien, desde In-
glalerra, ha comunicado con Musol_en el Irak,
de dia. Las primeras pruebas fueron efeclua-
das de noche, y lag senales recibidas eran [an
intensas que hicieron concebir la esperanza de
recibir también de dia sin dificullad, como
efectivamenle ocurrio.

La dislancia enlre las dos eslaciones es de
3.800 kilometros. La potenecia empleada era de
#00 vatios, aproximadamente, y la longitud de
onda de 45 melros. Para modulacion y oscila-
cion se emplearon valvulas Marconi Osram li-
po «Ty de 250 vollios, mientras que para la
recepeion se anlicd el lipo «V 24y de vilvulas;
lae pequena capacidad entre eleclrodos de es-
las vilvulas resulfa ser muy entajosa ipara
la recepeion de ondas muy corlas.

Con el mismo aparalo Mr, Marcuse fenia ya
un record, por haber comunicado felefonica-
menle con un barco en alla mar a dislancia
de 12.000 millas (22.000 kilomelros), es decir,
con los antipodas, o poco menos.

2." quincena de Fehrero de 1926
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L INGENIERO

Las Tongibudes viriualas g0 los fomovanele
¢ ol ssoepivimo del O, Volonk

En el numero 1.155 de MAbrin CIENTIFICO
arremete mi buen amigo y compafiero senor
Valenli Dorda, contra las férmulas de longi-
tudes virtuales de los ferrcearriles, declarando
previamente que es éste «uno de log pocog le-
mas que logran lurbar en absoluloy su normal
tranquilidad.

No es la mejor ocasion para abordar serena
y objelivamenle un asunlo aquella en que una
absoluta turbacion ha dado al traste con ia
tranquilidad ordinaria, y el Sr. Valenti hubie-
ra podido esperar a que reposara su dnimo y
a que terminara de publicarse mienlras lanlo
en la Revista de Obras Puablicas mi modeslo
[rabajo sobre las «famosasy longitudes virlua-
les antes de dictaminar, en forma doctoral, so-
bre el caso. La impaciencia no le ha dejado,
sin duda, seguir esla norma elemental de pru-
dencia y de atencién. Asi sea. Veamos lo que
le hace decir al Sr. Valenli, ex abundantia cor-
dirs.

Lamenta mi inteligente compaiiero que haya
derrochado lamentablemente mi «cerebro pri-
vilegiadoy (jmuchas gracias!) al dedicar mis es-
fuerzos o esle tema, ya juzgado y condenado
anteriormente por él. ;Qué l4stima no haber sa-
bido eslo anles! Pues probablemente me hu-
biera ahorrado entonces el realizar esle (raba-
Jo en publicacion, en el que tanlo entusiasmo
he puesto, lo confieso ‘sinceramente. Aunque
también he de confesar que las razones que da
el Sr. Valenti en Maprip Crextirico para de-
mostrarnos que todas las «formulitasy de lon-
iludes virtuales son cineficaces o peligrosasy,
(nexactas, poco claras y de dificil aplicaciony,
(¢ha dicho usted algo?) no me han convencido
i Jo mds minimo, ni podrdn convencer a na-
die que imparcialmente mire la cueslion.

Es cierlo que hay muchod nombres de aulo-
Fes de eslas férmulas, y muchos apellidos de
las mismas, que yo llamaria criteriog para su
establecimienlo, y es cierlo que son muchag las
Variables que intervienen en el problema en
tcada casoy; pero esto nada dice en conlra de
|.z[. eficacia, exaclitud, claridad, elc., de eslas
formulas, Cada una debe juzgarse, por lo que
4 eslas cualidades se refiere, en el lerreno en
que deliberadamente se haya colocado su au-
Wor, a la luz del eriferio especial  que  haya
‘“-lollladu, determinando si éste ha sido correc-
tamente seguido y si lodas lag variables que

dentro de él han de inlervenir en las férmuias
se han tenido debidamente en cuenta. Asi, ami-
g0’ Valenli, deben juzgarse, separadamente, Lo-
das y cada una de las «formulitas que a prio-
't considera despectivamente. Sus autores no
han intenlado ni intentan enganar a nadie, pues
siempre acostumbran 2 mencionar previamen-
te qué criterio o punlo de vistal exclusivo han
adoptado, recordando que el conceplo «longi-
tud virlualy no tiene una significacion determi-
nada tnicamenle. Lo mismo he hecho Yo,
sin ambigtiedad alguna, al principio de! mi pe-
queno trabajo. Nunca he lenido la ingenuidad
de prelender ofrecer una especie de ungiien-
to amarillo, que todo lo cura. Y por cierto
anles de pasar adelante, me permitird mi ami-
go' Valenti que le diga que es un poco gratui-
la su suposicién de que a mi conocimiento sélo
parecen haber llegado tres de los que é] llama
apellidos de las célebres formulilas. Yo le rue-
go que me dispense el minimo honor de .creer
(que anles de empezar un esludio de esla in-
dole procuro documentarme algo, aunque lue-
2o, en la exposicion del (rabajo, no indique
explicitamentle sino aquellos crilerios que tie-
nen mas directa relacion con el fin que per-
sonalmente me he propuesto, pero sin decir en
ninguna parle, ni mucho menos, que sean los
unicos posibles. Mas sigamos adelanle,

Habiamos quedado en que no se puede juz-
gar y condenar asi, en globo, lodas lag for-
mulas de longiludes virluales, sino que cada
una ha de estudiarse en el lerreno limitadg en
que de anlemano y conscientemente se coloea
su autor, denlro de las previas limitaciones e
hipdlesis reconocidas por él en las premisas de
que. parle. En este lerreno, y objelivamente,
con razones fundadas, es donde ha de demos-
[rarse la inexaclilud, obscuridad, ineficacia, el-
cétera, de las diversas féormulas, nombre por
nombre y apellido por apellido. Pon lo que se
refiere a las formulas, que yvo he deducido, creo
poder afirmar, y ahi estd mi lrabajo para quien
desee estudiarlo, que no puede acusirselas, co-
locdndose en esa aclitud critica, la unica fir-
me y dceeplable, de ninguno de eslos defectos
(que prodiga el Sr. Valenli; y especialmente no
puedo aceplar para ellas la acusacion de inexac-
(ttnd, que se lanza genéricamente contra to-
das las formulas existentes y posibles.

Bien, puede decirse; reconozeamos que cada
una de las formulas de longiludes virtuales,
et su limilacién, querida u obligada, puede ser
perfecla, Pero esla misma limilacion esencial
las condena a lodas ellas, Ninguna 1'9-“"11'3]"‘3.(’1
problema complelo, que se le presenla zl_I -
geniero en los casos concrelos, con sus Innu-
merables variables, Esla parece ser también,



62 MADRID CIENTIFICO

si no la enliendo mal, una de las posiciones del
Sr. Valenli, mds fundada y razonada que ' la
anleriormenle expuesla, en que bajo el peso
de la recienle lurbacidn lanza analemas a dies-
tro y sinieslro en forma algo excesivamente
apriorvistica v doctoral, Pero cuando se medila
un poco se ve claramenle que tampoco es ésba
una posicion que puede adoplar seriamenle un
ingeniero para crilicar desde ella las [érmulas
de longitudes virtuales de ferrocarriles. El que
qada una de estas férmulas obedezea a un cri-
lerio especial, corresponda a su peculiar punfto
de visla, y por ende encierre nna esencial li-
mitacion, esto no quila valor [éenico alguno a
las susodichas formulas ni a su empleo racio-
nal, inleligenle, por el ingeniero. Toda nues-
tra ciencia fisica, y con ella la base ledrica de
nuestra téenica, estd construida gracias a abs-
lracciones ideales, que aislan en cada caso, de
las muchisimas variables que finlervienen en
un fendmeno, los mds esenciales, o las deler-
minanles para el aspeclo peculiar que del mis-
mo se estd estudiando, No hay una disciplina
en la léenica ledrica que no eslé fundada en ese
derecho, y necesidad al mismo tiempo, de la
abstraccion, de la adopeion de un punlo de
visla execlusivisla, especial., ;Y constiluiria una
cexcepeidn a esla regla el esludio ledrico de las
llamadas longitudes virluales ;de los ferroca-
rriles? Aqui lambién se presenlan innumera-
bles [actores a lener en ecuenta, muchos pun-
tos de visla dislintos posibles. El que intenla
eslablecer una formula  delerminadi  ha  de
adoptar uno de ellos, v lo que se le ha de pe-
dir es que con ¢ se oblenga una vision sufi-
cienlemente amplia del objelo, v que en la
formula que deduzea entren lodos los faclores
de que va no se puede prescindiv, dado el pun-
lo de parlida escogido. Es lo que he lralado
de hacer, en lo que afecta al lrabajo que se
viene publicando en la Revista de Obras Pi-
blicas, Mas al llegar a este punlo me perdona-
rd el Sr. Valenti que exprese mi senlimienlo
al comprobar que no ha leido sino los prime-
ros parrafos de mi primer arliculo, sin entrar
en la deduccion de las férmulas, sin duda por
parecerle demasiado cadornadasy. Sienlo eslo,
v lo sienlot mds aan porque le hace decir una
cosa que, referida a mi lrabajo, es de una ma-
nifiesla inexaclitud. ¢ De qué nos sirve saher
que para el promedio de rampas necesilamos
tal potencia o lonelaje en la locomolora, cuan-
do es muy probable que esta polencia v lone-
laje estén delerminados por una sola rampa
maxima...?» Asf se expresa el Sr. Valenl{, Pe-
ro, amigo mio, no solo es probable eso: es
que en las [ormulag que he deducido asi viene
determinado el tonelaje de la locomolora, por
el mavor esfuerzo de lraceion en llanias ne-
cesario, que serd o no en la rampa maxima:
cllo depende del peso remoleado en cada sen-
liddo de marcha, Precisamenle el hacer enlrar
esle faclor en las formulas de longitudes vir-
luales ha sido una de las cosas que con mas
inlerés he lralado y gque mas l[rabajo me ha
Jdado hasta conseguir alcanzarlo en forma clara

y sencilla. Eslo, el lener en cuenta correcla-
mente la variabilidad de curvas y rasantes en
la linea, al hacer inlervenir la posible desigual-
dad de [rificos en los dos sentlidos de recorri-
do, v la consideracion de la recuperacion de
energia en los ferrocarriles eléelricos, cuando
exisle, son los cualro elementos que mis for-
mulas (;jperdén, amigo Valenti, si me alrevo
a agregar mi insignificante nombre al Indice
de sus «virtualistas»!) tienen de nuevo y de
mAs complejo, mds adaptado a la realidad, que
las de Kummer y Sleiner (1), deducidas, por
lo demas, segin el mismo crilerto fundamen-
talk

Dispénseme el pacienle leclor esla disgre-
sion, y volvamos, para terminar, al meollo de
la cueslion. Queddbamos en que el ingeniero
se cncuentra anle varvias formulas de longitu-
des virtuales, parciales forzosamenle, pero ca-
da una ulilizable, exacla, denlro de su pecu-
liar limilacién. Eslo mismo le ocurre en prin-
cipio siempre al ingeniero, v su buen eriterio,
sn ingenieria, esld precisamenle en saber selec-
cionar en los casos particulares que se le pre-
senten (;que se puede hacer seriamenle en cca-
da cason sino aplicar normas generales, esta-
blecidas previamenle?) lo que ha de emplear:
v =i utiliza diferenles crilerios, diferenles for-
mnlas, fener anle su vista los diversos resulla-
dos oblenidos, cada uno con su especial signi-
ficacion, y formar un juicio en definiliva. ;No
es asi? Pues eslo que hace todos los dias el
ingeniero ha de hacerlo tambicn con las longi-
Indes virluales, ecuando precise de ellag para
juzgar el trazado de un ferrocarrvil o para com-
parar diversos lrazados entre si. No, senor
Ministro de Fomento, ne prohiba usled a sus
ingenieros el emoleo de las férmulas de longi-
ludes virluales, como le pide en inslancia ex-
lrarreglamentaria el Sr. Valenli; mids bien exi-
jales que @l emplearlas sepan las inevilables
limilaciones inherentes a cada una, y si se de-
sea comparar ofictalmente diferenles lineas, si-
gase un eriterio Gnico, el que parczea mis ade-
cuado para el fin propuesto, v higase esta com-
paracion con la féormula que corresponda, de-
bidamente aplicada a eada caso. Eslo es lo que
hacen, por ejempio, los ingenieros de los ferro-
carriles dol Eslado italiano,

Bien es verdad que eslos senores. ingenieros,
asi como los ilustres especialislas  Landner,
Launhardl, Munlzner, Baum, Sacker, Kummer,
Steiner, Parodi y tanlos olros que e han ocu-
pado o <e ccupan de eslas cuesliones, no han
conocido, ni quizds conozean lodavia, la aufo-
rizada opinion del Sr. Valenli en dichos menes-
leres. Esperamos que no lardard en prevalecer
esa opinion, cruzando las fronteras, v que los
cerebros privilegiados que aun viven de los
que componen la incomplela relacion dada po-
dran dedicarse, cambiando el rmmbo, a (raba-
jos menos derrochadores de su energin, Por

(1) Este distinguido ingeniero suizn calcula también un
factor correctivo para el caso de existir recuperacion, enlos
ferrocarriles eléctricos; pero io hace en forma distinta u la
que vo he adoptado,
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Jo que a mi mis modesto y vulgar encéfalo se
refiere, cuando vuelva a ocurrirsele el meler-
se en libros de caballerias ingenieriles virtua-
listas, me cuidaré bien de dejarle que malgas-
le lamentablemente sus fuerzas, sin anies acu-
dir en respeluosa consulla a la censura previa
de mi excelenle amigo Sr. Valenti.

PEDRO Josi Luory,

Ingeniero de Caminos

Madrid, 18 de febrero de 1926.

Las mayores locomotoras
eléctricas de Europa

El trozo Paris-Vierzon de ia linea de Paris a
Orledns va a ser recorridoi en breve por dos
locomotoras eléclricas, construidas por la So-
ciedad Brown Boveri, que remolcardan trenes
expresos de 650 loneladas.

La corriente empleada es la conlinua, a la
tension de 1.500 voltios, distribuida por cable
aéreo y tercer carril. La potencia es de 4.000
caballos en las ruedas molrices, a una veloci-
dad de 73 kiléometros por hora, o de 3.300 ca-
ballos cuando la velocidad se eleva a 78 kilo-
melros por hora. Log esfuerzos de traccion co-
rrespondientes son de 14.500 y 11.500 kilogra-
mos en las llantas de las ruedas motoras; pe-
ro en el momento de arrancar pueden alcanzar
la cifra de 21.600 kilogramos, es decir, el 30
por 100 del peso adherente de la maquina, que
es de 72 toneladas.

El peso tolal de la locomolora es de 119 to-
neladas, soportando 18 cada eje, exceplo los
ejes de los carretones, que por ser de construc-
cion asimétrica soportan 10,5 y 13 loneladas,
respectivamente.

Era requisito exigido a eslas maquinas el de
remolcar trenes de composicion normal a 130
kilomelros por hora en plena via y en linea
recla, con superestruclura aprepiada, y ade-
mds marchar fa, velocidad reducida por curvas
de 80 metros de radio. Para salisfacer eslas
exigencias se ha adoplado el tipo 2-D-2, con un
carreton a cada extremo del bastidor, unido a
"‘!'I)or un doble juego de resortes, segun el
sistema palentado por la «Sociedad Suiza de
Construccion de Locomoltoras y Mdquinas de
Winlerthury, Los ejes reciben el movimiento
por el sislema individual Brown Boveri, que se
ha empleado ya con éxito sobre 50 locomotoras
lipo 2-C-1 de los Caminos de Hierro Federa-
les suizos y sobre dos locomotoras de ensayo,
ipo 1-D-1, de log Caminos de Hierro del Esta-
do en las Indias Neerlandesas. Idéntico sisle-
ma se hiy aplicado a 36 locomolorag 2-C-1 y a
12 Jocomotoras 2-D-1 destinadas a los Caminos
de Hierrg Federales suizos, v a dos locomo-
loras 1-D-1 para los Camihos de Hierro del Es-
lado japonés, que se encuentran actualmente
thconslruceion, La Sociedad Brown Boveri,
de Mannheim, utilizara también esle sislema

cen las 10 locomotoras 1-D-1 que va a construir

para los caminos de hierro de Baviera. En su-
ma, el mimero de locomotoras en servicio que
emplean el sislema Brown Boveri para trans-
mitir el movimiento a log ejes asciende dasi a
120, siendo una prueba evidente de las grandes
venlajas que ofrece la rapidez con que se ha
propagado y el lugar preeminenle que ocupa
cnla lraccion eléctrica

Las venlajas de este sistema residen prin-
cipalmenle en la supresion de masas anima-
das de movimiento alternativo, en la desapa-
ricion de esfuerzos sobre los mufiones que
cambian de senlido al pasar la biela por un
punto muerto y en la (ransmision priclica-
mente uniforme del par molor a los ejes. Co-
mo el engranaje reductor va montado fuera
del bastidor, todo el espacio inlerior de ésfe
puede reservarse para los motores, lo que per-
mite elevar considerablemente la potencia uni-
[aria de éstos.

Las ligeras |(diferenciag de didmelro que
permile dar este sislema a lag ruedas moforas
de los diversos grupos faumenta considerable-
menle la duracion de los bandajes. Igualmente
es casi nulo el desgaste de los engranajes,
gracias a los robustos cojinetes montados a

cada lado del pinén, a ila llanla elaslicy ‘de

¢ste, al acufiamienlo exaclo de la rueda sobre
un munidén relativamente largo y al engrase
automdlico de los dientes por - la inmersion
parcial en un depdsito hermético. La cuidado-
sa eleccion del matterial y el trazado exaclo
del perfil de los dientes, tallados con gran pre-

- cision, eleva considerablemente el rendimiento

del reduclor -de velocidad. Por ullimol, la po-
sicion elevada del centro de gravedad y la lige-
reza de las masag que carecen de suspension

eldstica hace nolablemente uniforme y estable

la marcha del vehiculo.

Todas las anleriores venlajas han hecho po-
sible la construcecion de las locomoloras en
cueslion, dotadas de una polencia elevada y
obligadas a marchar a gran velocidad. Sin el
sislema Brown Boveri hubiera sido imposible

«alojar semejanle polencia en una locomolora

tan ligera y tlan estrecha en el senlido de los
|_'j0:~1.‘-

Los ensayos de marcha a velocidades maxi-
mias v minimas han probado plenamente la
superioridad de esle tipo de lecomoloras. Han
lomado las curvas, suavemenle y sin choques
v han marchado en Jinea recla a la velocidad
maxima, con perfecla regularidad, aun en
aquellos [ramos donde olros lipos de lccomo-
tora debfan marchar a una velocidad reducida.

El equipo eléctrico comprende cualro molo-
res de lraceion autovenlilados, pero que llevan
ademds- un venlilador separado, alimentadcs
cada uno de ellog a Ta tension de 1.500 voltios
(corrienle continua). Con arreglo a las exigen-
cias de la marcha pueden agruparse en serie,
en serie paralelo o en paralelo. Es posible de-
bilitar en gran escala los campos inductores
por separacicnes y shuntaje parcial de los
arvollamienlos de excilacion. Logran Obtenerse
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asi 11 velocidades diferentes en una locomolo-
ra vy 13 en olra, con un funcionamiento muy
econdémico de los motores. Como, por citra par-
le, la insercién de resislenciag en los circuilos
inducido-induclor permile oblener doce mniodos
de marcha con cada uno de los agrupamien-
tos de los molores, ge dispone, ademas de las
velocidades mlau‘m de 36 sislemas de marcha
con resislencia que permiten una arrancada
progresiva y sin choques,

La maniobra del «controllery principal se
efeclua medianle un servomotor alimentado por
un grupo convertidor que baja la lension de
[.500 a 72 voltios y que liene un circuito se-
enudario montado en derivaciéon sobre una bha-
leria. Este grupo suministra dambién corriente
a los olros cireuilos de mando y a log de alum-
brado.

Los dos grupos molor-compresor y los gru-
pos molor-venlilador reciben la corriente a
1.500 vollios, v pueden ponerse o salir del cir-
cuito medianle conduclores provistos de resis-
leneias auxiliares. La segunda locomotora lle-
va, a lilulo de ensayo, una disposicion que per-
mile el frenado eléelrico de recuperacién, y por
esta circunstancia su peso tolal es algo supe-
rior al de la primera.

La toma de corriente puede hacerse bien por
cable aéreo v dos panlégrafos o bien por Ller-
cer carril v una escobilla,

La utilizacion de eslas locomoloras eléclricas
sobre el Irozo Paris-Vierzon permilird reducir
nolablemenle el tiempo del recorride. El hora-
tio actual fijo para los frenes mis rdapidos es
de 92 a 100 minuios para el lrayeclo Paris
{Auslerlilz)-Les Aubrais, v 74 a 76 minulos pa-
ra Les Aubrais-Vierzon., Cuando ss introduzea
la lraccion eléelrica serd pesible. con eslas lo-
comoloras, remolear trenes de 530 loneladas en
5 v D) minntos cada leayecio,

T

INFORMACION

Ingeniero de Caminos con practica en

ferrocarriles o tranvias, se necesita.
Sueldo inicial: 5. 000 pesetas anuales.
Apartado 411.—-Madrid.

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espai’ia.—]n log sorleos celebra-
dos en los dins 25 al 28 de enero proximo pasa-
do, ante el notario del Ilustre Colegio del esia
corte D. Modeslo Conde y Caballero, de las
obligaciones correspondienles al  venchmienlo
de 1.2 de abril de 1926, han resultado amorliza-
das las siguientes:

Obligaciones dd la linca del Norle,

8,252 obligaciones de la primera serie;

Ntmeros 1501 a 600, 3.301 a 400, 62.601 a 86,
(2,688 a 700, 65.101 a 200, 66.401 a 500, 70.601 5
700, 83.801 a 73, 83.876 a Y00, 8R.901 a 80, 88,982
a 89.000. 9L101 o 25, 91,127 a 33, 91.136 a 200,
1926081 o 700, 124.901 a 6, 124 912 a 50, 124.953
a 125,000, 138,401 fa 86, 138.48) a 500, 143.501 a
33 143.535 a 63, 143.565 a 600, 146.301 a 8I,

147.101 a 65, 147.169 a 200, 158.801 a 84,
a 400, ll'::.’.i-lll a7 162,474 a &4,
ITL60L a 700, 172.401,
) 177582 a 600,
INEBOT a 900,
a 82, 219.685

158,887
162, 18[: a 500,
172.403 a 500, 177.503 a
183.801 o 7, 183.809 a 900,
219.601 a 20, 219.622 a 25, 219.627
a 92, 226.701 a 4 226.706 a 02,
226.764 a 800, 229.401 a 500, 231.201 a 6, 231.208
a 29, 231.231 a 41, 231.243 a 300, 231; 701 a 31,
231.733 a 800, 239.701 a 800, 242.201 a 55, 242 ‘21.
a 300, 246.901 a 247.000, 256.801 a H3, 256,855 «
66, 2006.8G68 v 69, 256.871 a 900, 258.701 a 800,
267.101 a 35, 267,137 a 200, 282.901 a 39, 282.941
a ,‘SJ 000, 304.101 a 28, 304.130 a 200, 306.801
a 27, 306.829 a 83, 306.885 a 900, 314501 a 14,
34516 a 40, 314.542 a 54, 314.559 a 600, 315,101
a 44, :,!I."Lli-T_. 315.149 a 70, 315.172 a 200, 317.901
a 13, 317.920 a 77, 317.980 a 318.000, 318.301 a
30 318.341 a 400, 344.601 a 10, 344.612 a 14,
ME6IN a 341 344. f}lr y 48, 3‘“()30 a DR, 344.661
a 63, 344,660 a 700, 346.601 a 13, 345.6i5 a T4,
246.676 a 80, 346,68‘3_ 346.685 o 88, 346,690 a
96. 346.698 a 700, 351.501 a 58, 351.566 a Y6,
551598, 351.600, 357.901 @ 358.000, 358.001 a 82
358.085 a 90, 358.092 a 100, 361.901 a 67. 361.978
a 62,000, 368.601 a 36, 368.63% a 700, 408.501 a
GO0, 417.401 o 15, 417.418 a 65, 417.169 a 78,
HITA80 a 500, 419.301 a 400, 422.601 o 700,
430.301 a 82, 430.385 a 400, 433.701 a 62, 433.768
a TU 133.774, 433.777 a 99, 451.001 o 100, 456.201
a 7. 456,210 a 24, 456.226 a 300 462.901 a 463.000,
163,401 a 6, 463.408 a 23, 463.426 a 500, 469.101
a 47, 469.149 a B4, 469,156 a 200, 472.101 a 24,
472.126 a 51, 472513 a 84, 472,187 1 200, 480,101
a 44, 480,146 a 200, 438.001 a 100, 498.501 a 47,
498.550 o 94, 498.596 a 600, H05.001 a 88, H05.094
a 100, 593.001 a 100, 524.1 a 89, 524.091 a 100,
D27.401 a 17, 527.424 a 54, HR7T.46T a T4, 527.480
a 500, 538.001 a 7. 538.010 a 17, 538.028 a 100,
553.201 a 52, 553.254 a 78, 553.280 n 300, 553.601
a 70,°553.472 a T00. H555.201 a 300, H59.001 a 95,
RO 100, 561,801 a 32, H66.83D a 87, HGHH.889 a 93,
66,896 o 900, HT1.601 a 81, HTL.G83 o 700, H72.001
a 23,572 026 2 28, 572.031 a 100, 575.208 a 2I,
r75.223 a 68. 575.270 a 300, 575.901 = 39, 575,941
+ B76.000, B81.501 a 30, 581.532 o 57, 5H81.559 a
61. 581.564 a 600, 584.401 a 35, 584.437 a 500,
97501 a 900, GIR.801 a 900 622,001 a 14, 622.016
a 68, (622,070 a 100, 627.001 a 22, 627.025 a 100,
640.701 o 10, 640.712 a B7. 640.76G1 o 94, 610.797
a 800, GELROT a 900, GAG.601 o Ei.'-), 656,694 v 700,

3135 obligaciones de la segunda serie,

Ninneros 5101 a 58, 16.301 a 400, 17.701 a 4,
17.706 a 18, 17.720 a 800, 21.001 a 31, 21.036 «
50, 21,053 a 100, 32,501 a 600, 33,701 a 98, 33.800,
34.301 a 51, 34356 a 400, 35.001 a 3%, 35.040
a (9, 35,071 a 85, 35.088 a 100, 36.001 a 32, 36,047
a 100, 63.101 a 16, 63.119 a 200, 64.201 o 20,
64,222 0 300, 67.000 a 13, 67.016 a 100 69.101 «
200, 73.701 a 16, 73.718 a 20, 73.722 a 25. 73.727
a 96, 73.800, TR.801 a 26, 78.828 a 40, TR 842 a 95,
TRE00 v 900, 93.124 a 44, 93.146 o S0, 93.182 a
200, 115.901 a 116.000, 144601 o 20, 141623 a
700, 149401 a 28, 149.431 a 58, 149.4G1 a 90,
149.492 a 500, 152.802 a 11, 152.815 a 18, 152.821,
152.823 a 93, 152.897 a 900, 157.401 a 15, [57.417
a 73, 157.475 a 84, 157.487 a 500, 161.801 a 54,
IGL.ROR o 69, 161877 a 900, 166.001 a 100, 185.601
a 700, 189.301 a 32, 189.334 a H4. 189.356 a 400,
190.501 a 600, 193.001 a 5, 193.008 o Iﬂll 195.401
n 47, 195450 a 53, 195.4556 a 68, 195.470 a 74,
195,476 2 90, 195.493 a HOO, 220.202 a 200. 254.301
a 100, 256.301 i 400, 260.801 a 15, 260.817 a 33,
260,830 a 37, 260,839 a 88, 260.894 a 900, 266.801
a Il y 2066.814 a 900,
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Obligaciones de la linea de Tudela a Bilbam,
278 obligaciones de la primera serie.

Nameros 251 a 60, 761 a 70, 851 a 60, 2.531
a 40, 24951 a 60, 3.121 a 30, 3.411 a 20, 3.551
o 60, 3.661 a 70. 4.05% a G0, 4591 a 600, 5.351
q 60, 6801 a 900, 7.551 a 60, 8.211 = 20, 10.89]
a 900, 13.471 a 80, 13.661 a 70, 13.751 a 58,
14.631 .a 40, 15.541 a 50, 16.281 a 90, 16.351 a
60 I8.421 a 30, IRSEL a 50, 19111 a 14, 19,121
4 26, 19,141 a 50 v 19391 a 400,

Go6 obligaciones te la segunda serie,
NUmeros Gl @ 2[}, 691 o T”U, 1.151 a !'}U'
891 @ 400, 1.561 a 70, 1.661 a 70, 2,071 a 80,
2981 a 90, 3.621 a 30, 6.191 a 200, 6.921 a 30,
821 a 30, 8491 a 500, 8961. 70, 9051 a 60,
09371 a 80, 10901 @« 10, 11,200, a 10, 12.211 a
20, 12.821 a 30, 13.541 a 5o, 14,101 a 10, 14941
a 00, 16.961 o 65, 16.970, 17.231 a 40, 17.471 a
R0, 17.821 a 20, 18.051 a 60, 18811 a 20, 19.171
a 80, 19.621 a 30, 20.661 a 70, 21.671 a 80, 21,951
a B0, 22.071 o 80, 22,611 a 20, 22.631 a 40, 23.771
a 80, 25,791 a 800, 26.181 a 90, 26.601 a 10,
27,231 a 40, 20.621 a 30, 20980 ax 90, 30.851 a
60, 30951 w60, 30.986, 30.980, 30.991 a 98,
31.621 i 30, 33.281 a 90, 34.391 a 400, 35.131 a
0 35.721 a 30, 35741 a B0, 36.681 a’ 00, 36.751
a G0, 36.821 a 30, 36,841 a 50, 37.851 a 60, 38,141
a b0, 39.581 a 90, 40671 a 0 41691 a 700 43.111
a 20, 43.841 a 50, 44.961 o 70 y 46.431 a 40.

10 lotes e residuos:
1.°—Niimero 72, al que corresponden los residuos:

Niimero 53, de pesetas 210
Idem 103, de idem 200
ToraL 500

2.—Niimero 191, al que corresponden los residuos:

Nimero 863, de pesetas 170
Idem 1 011, de idem 330
ToraL 500

3.°—Niimero 230, al que corresponden los residuos:

Nimero 701, de pesetas 140
Idem 742, de idem 360
ToraL 500

4°—Niimero 258, al gue corresponden los residuos:
Niimero 1.028 de pesetas 140
Idem  1.022 de idem 360

Tora. 500
5.%—Niimero 278 al que corresponden los residuos:
Nimero 525, de pesetas 130
Idem 1.086, de idem 370

500

ToraL

6."—Niimero 306, al que corresponden los residuos:

Nimero, 253, de pesetas 110
ldem 477, de idem 390
Tora. 500

Niimero 612, de pesetas

7.°—Niimero 415, al que corresponden los residuos:
30
Idem

410, de idem 440 _

Tortar 500

8." - Niimero 463, al que corresponden los residuos:
Niimero 35, de pesetas 30
Idem 61, de idem 470

Tora. 500
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9.°—~Nﬁmego 469, al que corresponden los residuos:
Niimero 563, de pesetas 30

ldem 309, de idem 470
Toran 500
10.°—Niimero, al 470 qtie corresporden los residuns:
Niimero 573, de pesetas 30
Idem 315, de idem 470
TOT.»;I. 501

Obligaciones de las lineas de \sturias, Galicia
uy Ledn.

957 obligaciones de la primera hipoleca, pri-
niera serie:

2 Nimeros 15.877 a 900, 30.269 o %3. 3L.701 a
22. 31724 a 68, 34.554 a 7T, 55.379 a 8, 5H5.387
a 2, 55,306 v 97, 55399 v 400, 62.091 a 100,
71301 a 16, 71.318 a 58, T9.801 a 54, 79.860 a
97 79.899 y 900, RT.501 a 9, 87511 a 39, 89.700
ol 93, 80.799 y 800, 91.001 a 24, 92.709 a 23, 92.725
a 30, Y8.437 a 80, 104.553 a 600, 126.419 a 99,
130301 a 61, 133.942 a 51, 156.405 a 50, 156,452
85, 163,402 a 33, 170.300 a 400 v 180,244 1 6,

361 obligaciones de |a primera hipoleca, se-
gunda  serie:

Numeros I80.401 o 16, 189.418
a 800, 219.545 a 62, 238401
243.000.

332 obligaciones de la segunda hipoleca.

Nimeros 1192 a 200, 11.801 a 900, 20.651 a
N0 30.801 a 95, 30.807 a 900, 36.817 a 69 36.873
a 900, 44101 a I8, 8LO0I a 100, 85,901 a 28,
85930 a 93 v 85.998 a RG.000.

369 obligaciones de la lercera hipofeca,

Numeros 18.301 a 400, 29.601 a 700. 35.001 @
i, 35.046 a 49, 35.051 a/ 86, H7.001 a 21, 57.034
a 72, 57.075 a 79 y 57.081 a 100,

Los poseecores de las mencionada obligacio
nes podran efectuar el cobro de su importe, con
deduecion de los impuestos correspondientes,
a parlir del dia 1.0 del préoximo mes de abril,
en los punfos que a conlinuacién se expresan:

En Francia: Conforme a los anuncios que alli
se publiquen.

En Madrid: En el Banco de Espana v en las
Oficinas de Titulos que la Compania liene ins-
laladas en su Eslacién del Principe Pio y en
el Palacio de la Bolsa (Leallad, 1)

Iin Barcelona: En la Oficina de Titulos ins-
lalada en la eslacion del Norle,

En Bilbao: En el Banco de Bilbao,

En Valencia: En la Oficina de Titulos insla-
lada en la eslacion del Norle,

En Santander: En el Banco
Baneo de Santander.

En Valladolid, Ledén, Zaragoza v San Sebas-
lidn: En las Oficinas de Caja que la Compaiiia
liene inslaladas en sus respectivas estaciones,

Y, nor ullimo, en las sncursales, agencias v
corresponsales de los Bancos Espanol de Cré
dito, de Bilbao, de Vizeaya v Urquijo, en [o
dos los lugares no expresados v por lodas las
sucursales del Banco de Espana,

Madrid, 1o de febrero de 1926.—F1 Secrela-
rin General de la Compaiiia, VENTURA GONZALEZ

Peticiones de auxilio al Estado.— Peli-
cionario: D. Salvador Sancho Soler.
[nduslria: Fabricacion de chapas de madera
v lableros eruzados, eslablecida en Valencia,
" Auxilios solicitados: Un préstamo de dos mi-
llones de pesetas,

a 000, 194.701

a 87 v 242,944 4

Mercantil y el
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—Pelicionario: D. Salvador Sanche Soler,
[abricante, establecido en Valencia, ,

Fabricacion de chapas de madera y lableros
crnzados.

Auxilios solicilados: Exencion de los Dere-
chos reales y de Timbre para los aclos lodos
relacionados con la ampliacion del eapital de
(ue se Lrala. :

Exencion de derechos arancelarvios de impor-
lacion duranle cinco anos para las maderas
(que no puedan obtenerse en Espaia, asi como
la easeina industrial y sus derivados para [d
confeceion quimica de colas,

Exencion de derechos de importacion para
la maguinaria especial que no se fabrica en el

pais, y consagrada a la ampliacion y periee-!

cionamiento de la induslria. ;
Intervencion y apoyo del Gobierno en cuan-

lo a reducciones vy fleles mabilimos para el

leansporle de las primeras malerias.
Interveneion y apoyo del Gobierno para gess

tionar, cerca de las Corporaciones locaies de

todas clases, la concesion de exenciones, re-
duceiones o anulaciones de arbilrios denlro de
lus respeclivas facultades y deberes,

Declaracion de ulilidad pablica
fensg nacional,

—Peticionario: D. Ramén Berenguer, mar-
queés vindo de Gareillan, presidente del Con-
sejo de Adminislracion de la S. A, :Eilectro
Quimica Berenguer, domiciliada en Gerona,

Fabricacion de cloruro de cal, sosa cduslica
v lejias.

Auxilios solicilados: Exencion de Jos impues-
los de Derechos reales v de Timbre para las
escriluras de constilueion de la Sociedad.

Exencion del Timbre en todas las aceiones
de obligaciones de la Sociedad.

Reduecion del 50 por 100 de todos los Iribu-
los directos sobre la indusiria y ulilida-
des duranle ocho anos.

Garanlia de pedidos del Estado para la ad-
(quisicion a la Sociedad de cloruro de cal, con
preferencia @ suoadquisicion en el extranjero.

Reduceion de larvifas de ferrocarril para el
transporle de la sal y eal en caso necesario,
v para el envio de los géneros elaborados des-
de la fibrica de la Sociedad hasta los punlos
o centros de consumo.

Exencion, medianle la inlervenciéon y apoyo
del Gobierno, de pago de arbitrios y gravi-
menes por el Avunlamienlo de Gerona.

Declaracion de esta indsulria como necesa-
ria v de interés direclo para la defensa nacio-
nal, fundando esla declaracion en la produe-
cion de gas cloro v sosa ednstica, base de Ia
fabricacion de los modernos explosivos,

Garanlia por Eslado del interés del 5 por
100 para el eapilal social de 1.200,000 peselas,
que es el de la Sociedad.

Concurso para el plano de Hospitalet
de Llobregat.—El  Avunlamienlto de Hospi-
lalet de Llobregal saca a publico concurso [a
confeceion de un plano de ensanche vy
neamienlo interior de la poblacion, bajo las
signientes

Bases.—FEl perimelro deslinado a la amplia-

en la

(>

=S

cion o ensanche de la cindad es odo el lérmi-

no municipal delerminado por el Norte con
las poblaciones de Cornelld, Esplugas v Bar-
celona, leniendo en cuenla |a lerminacion de
la avenida de Alfonso XTII: por Este, loda sy
extension, esludiando el enlace ron Bareelo-
pa; por el Sur, con la Gran Via o calle de

=

de sa-

Cortes, de Barcelona, en fodd su prolongacion
hasta el rio Llobregal y fajau de lerreno lin-
dante con el lérmino de Barcelona y puerlo
franto, y por el Oeste, hasta el rio Llobregal
y perimetro de separacion con el lérmino de
Cornelld.

‘ara domar parle en este concurso precisa
serjnrquitecto espanol, de las Escuelas de Ma-
drid o Barcelona.

St adjudicard un premio de 25.000 peselas
al proveclo qeu merezea la aprobacién del Ju-

rado, v se concederd, adem un aceésil  de
5.000 pesetas, a juicio del mismo.

Una vez salisfechos los prémios, los provee-
los premiados quedardn en poder del Ayunia-
micnlo, devolviéndose los reslantes a sus au-
lores,

5] plazo para presentar los proyveclos seri
el de ocho meses, a conlar desde el dia que
sa publique en la Gacela.

Aguas.—la sido aprobada la lransferencia
a la Sociedad Compania Sevillana de Electrici-
dad de Ta concesion qtorgada a D, Manuei
Carclero Villacieros para aprovechamiento hi-
drdulico en el lérmino munieipal de Guillena
(Sevilla), con deslino a usos induslriales,

—>Se ha aulorizado a D, Teodoro Mds para
modificar las obras de la ampliacion del apro-
vechamiento de aguas del rio Ter.

Ferrocarriles.--Ha sido solicilado por don
Juan Faljé Tinloré la concesion de un ferro-
carril de Gualba a Sanla Fe en la provincia de
Gerona.

—Por Real decrelo se ha aprobado la conce-
sion hecha a la Sociedad Econdmica Tranvias
Eléctricos de Granada de un ferrocarril se-
cundario, sin garantia de inlerés, desde el pun-
lo kilomélrico 4.835,13 del lranvia Puenie Mo-
nachil a Gabia Grande, a Sanla Fe, provineia
de Granada. {

—Por Real decrelo se ha auforizado al mi-
nistro de Fomenlo para conlralar mediante su-
basta pablica la ejecucion de las obras de los
muelles de la eslacion de Canfranc, del ferro-
carril ranspirenaico de Zuera a Olozon,

La Exposiciéon lberoamericana. — oy
Real decrelo se ha aulorizado a la Junta de
Obras del puerto de Sevilla para que la Direc-
cion facultaliva. redacte los proyeclos de las
cbras propuestas por el Comilé de la Exposi-
cion Ibero Americana en los lerrenos de Ta-
blada y que han ‘de ejecularse con cardeler
permanente, .

Destinos en Comision.- Se ha autoriza-
do al ministro de Fomento para deslinar en
comision al personal que estime necesario o
para reclutarlo del que se halla en  situacion
de supernumerario o en expeclacion de desli-
no, por un plazo maximo de seis meses, v a
propuesla de los ingenieros jefes de esludios
v conslrucuciones de ferrocarriles,

Obras a subasta. -S¢ ha aulorizado al mi-
nistro de Fomenlo para incluir en las relacio-
nes de subaslas, denlro de los crédilos vigen-
tes, las obras de terminacion de los lrozos de
carreleras  procedenles de conlralas reseindi-
das: las que figurando en el Plan general de
las del Eslado se hallen comenzadas, pero pen-
dienles de lerminacion por cualquier causa: v
las obras que sean necesarias para sustiluir
0 mejorar las travesias en lag carreleras del
Estado de- extraordinaria importancia,
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El edificio del Instituto Geoldégico.— T1a
sido aprobado el presupuesto adicional de pe-
selas 350.755,33 para ejecucion de las obras ne-
cesarias
de nueva .plu!}l.u
gico de Espafia.

destinado a Insliluto Geolo-

Puertos.— Ha sido anulado el coneurso ge-
lebrado por la Junta |_Ilj’nlnr:|.~a del puerlo de
Santander para adiguisicion de fres groas elee-
{ricas con destino al mencionado puerlo.

— 8¢ ha autorizado a la Gamara Oficial de
comercio, Industria y Navegacion de San le-
lin de Gixols (Gerona) Ia inslalacion  de lres
norayes de amarre en la playa del puerfo de
dicha localidad. _

__Se ha concedido aulorizacion a la Socie-
dad Petrolifera Espaiola  para inslalar  lube-
vias en el puerlo de Barcelona y condueir com-
hustibles liquidos a los depdsitos sitnados en
la barriada de Casa Anlinez,

—Se ha adjudicado a D. Franecisco Tarrafe-
(a v de Barbera la subuasta de las obras de
reparacion de la cubierta de los tinglados 4,
5 y 6 del puerlo de Valencia. '

~_Por Real decrelo se ha anlorizado a |a
Junla de Obras del puerto de Caslellén para
la adquisicion por concurso de una gria elée-
trica de lres loneladas.

Compaiiia de los ferrocarriles de Ma-
drid a Zaragoza y a Alicante.—Concirso
para el suministro de lirajondos y lornillos de
orida.—TLa Compania de los Ferroecarriles de
M. 7. A. abre un concurso, exclusivamente re-
servado a la induslria nacional, para adquisi-
cion de 6250000 lirafondos y 42.000 tornillos
e brida para via con carriles de 45 kilogra-
mos por melro lineal, del lipo oficial en la
misma; adquisicion que ha de llevarse a efec-
to con aprobacion del Comilé ejeculivo del Con-
sejo  Superior e Ferrocarriles, por hallarse
comprendido en el plan de obras y adquisicio-
nes aprobado por Real orden de 19 del pasa-
do enero para el ano de 19206,

Los dibujos, pliegos de condiciones léenicas,
ccondmicas y parliculares v demds dalos que
habrdan de regir para dicho suministro podran
ser examinados en las Oficinas del Malerial
Fijo del Servicio de Via v Obras de la cilada
Compaiiia, silunadas en la calle del Pacifico, nu-
mero 2, de esla corle, de nueve a lrece, lodos
los diag laborables.

Las proposiciones para esle Ssuminislro  se
admitirin hasta las catorce horas del dia 6 de
marzo proximo, y habrin de ser divigidas al
senor direclor general de lay Compadia, en so-
bre cerrado v lacrado, que confenga Ia indi-
cacion de «Proposicion para suministro de 1
rafondos v lornillos de hridan.

Madrid, 13 de febrero de 1926.—F]
general de la Compainia de M. Z. A,
Maristany,

—Concurso

direclor
Eduardo

nara el suminisiro de carriles,
placas i bridas.—la Compaiifa de los Ferroca-
rriles de M. Z. A. abre un conecurso, exclusi-
vamenle reservado a la induslria nacional, para
la adquisicionu de 5000 loncladas de carriles
Y W73 toneladas de placas v bridas para via
con carriles de 45 kilogramos por metro lineal,
del tipo oficial en la misma: adquisicion  que
I{“- de llevarse a efeclo con la aprobacion del
(.(‘:mllnf-_-l-_it'.-ruli\'n del Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, por hallarse comprendido en el plan
de ohras v adquisiciones aprobado  por Real

q la urgenle habililacion del edtficio
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orden de 19 del pasado enero. para_el aino de
1926,

Los dibujos, pliegos de condiciones {écnicas,
cconomicas y particulares y. demds daios que .
habran de regir para dicho suministro, podisin
ser examinados en las oficinas del Malerial Fijo
ael Servicio de Via v Obras de la citada Com-
pania, situadas en fa calle del Pacifico. hi-
mero 2, de esta corte, de nueve a trece, "todos
los dias laborables,

Las proposiciones para esle suministro se
admiliran hasta las caloree horas del diia 6
de marzo proximo, y habrin de ser divigifas
al senor direclor de la Compania, en sobre
cerrado y lacrado, qué conlenga la indicacion
de  «Proposicion  para suministro de carriles,
placas vy bridasy, '

Madrid, 13 de febrero de 1926.—I1 direclor
general de la Compania de M. Z. A —Fduardo
Maristany.

El Consejo de Combustibles. — El fun-
cionamiento de esla entidad gravarda el presu-
puesto en 2245000 peselas, distribuidag en esia
forma:

Consejo.—Presidente, grvalificacion anual de
10.000  peselas: vicepresidenle, idem id, de
7.000: cuatro vocales funcionarios publicos en
la Comisién ejeculiva, idem id,, a 6.000 pese-
tus, 24,000 peselas; un secretario, sueldo o gra-
lificacién, 5.000 peselas: un vicesecrelario, idem
idem, 5.000 pesetas, Total, 51.500 peselas,

Para asistencias a Plenos y Comisiéon ejecu-
liva, 40.000 peselas.

Ofictna.—Un ingeniero Induslrial o de Mi-
nas, sueldo o gratificacion, 6.000 peselas; un
delineante, idem id., 4.000 peselas; dos iaqui-
mecanografos; idem, G6.000 peselas; f{rabajos
evenlnales, 5.000 pesetas. Tolal, 21.000 peselas.

‘ara el funcionamiento del Consejo y sus
olicinag se senalan los capilulos signientes: Ma-
terial, 12,000 peselas: publicaciones, 50.000 pe-
selas; Inspecclones, 50.000 peselas, Tolal, pe-
sefas  112.000,

Preside ¢l Consejo el general D). Luis Her-
mosa, es secrelario el ingentero de Minas don
Adriano Gareia Loygorri, v los demds cargos
los ocupan las sigulenles senores:

Vicepresidente del Consejo, D. José Anlonio
de Artigas,

Vocales represenlanles del Eslado: D. Seve-
ro Gomez Nufiez, D. Euslaquio Ferndndez Mi-
anda v Gutiérrez, D. Ullano Kindelin y Dua-
ny v D José Maria Fabregas y Diez de Ce-
ballos,

Vocales representantes de la Indusiria v del
Comercio: . Anlonio Lucio Villegas v Iscu-
dero v D. Enrique Benifo Chiavarri, y repre-
senlanle del Consumo, D. Leopoldo Salto.

Subastas.-En virlud de lo dispuesio por
Real orden de esla fecha y cumplidos lodos los
requisitos que previene el Real decrelo de 8
de enero de 1896, esla Direccidon general ha
senalado el dia 18 del proximo mes de marzo,
a las doce de la manana, para la adjudicacion
en publica subasta de las obras de los muelles
para la estacion de Canfrac, del ferrocarril de
Zuera a Olorén, provineia de Huesca, cuyo
presupueslo de conlrala es de 2.137.541,72 pe-
selas,

La subasla se celebrard en los lérminos pite-
venidos en la Instruceion de 11 de septiembre
de 1886, en Madrid, anle la Direccion generii
de Ferrocarriles y Tranvias, sitnada en el lo-
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cal que ocupa el Ministerio de Fomento,
llandose de manifiesto, para couocmuenlo del
publico, el [Jlf_'%tl[]ll(_"::l() condiciones y pianos
correspondientes en dicho Minislerio” y en el
Gobierno civil de la provincia de Huesea,
—Concurso de adquisicion de un barco remol-
cador-bomba,.—Publicado en la Gacéta, del dia
24 de diciembre ullimo la celebracion del con-
curso de adquisicién de un barco-remolcador-
bomba para los lrabajos y servicios del puerio,
la Comusion permanenle hace saber que hecha
J.qlud'mwn del plazo y término de admision
de admisién de pliegos para el concurso, ex-

ha-

pira el dia 9 de marzo proximo, debiendo, por
tanlto, celebrarse el concurso el dia siguienle,
10, a las once, en el saléon de aclos de la
Junla,

—Nithasta de obras nufpas y reparaciones en
los edificias del Canal de Caslilla en Fuenleg
de Navg (Palenewa).—IHasla las trece horas del
dia. 8 de marzo proximo se admitirdn en el Ne-
gociado de Trabajos Hidrauliecos del Minislerio
de Fomenlo y en lodas las Jefaluras de Obras
publicas de la Peninsula, duranle las horas de
oficina, proposiciones ])(11':1 esla subasta.

El presupuesto de conltrala asciende a pese
las 84.330,37.

La fianza provisional, a 4.300 peselas.

La subasla se verificard en la Direccion Ge-

neral de Obrag Publicas el dia 13 de marzo
proximo, a las doce horas, L
El proyecto, pliego de condiciones, modelo

(Ie proposicion y disposiciones sobre su forma
y presentacion, asi como las relalivas a la ce-
I('In'ur.in_'m de la subasla, eslarin de manifiesto
duranle fel mismo plazo en ‘el Ministerio de
Fomento v en el Gobierno eivil de la provin-
cia de Palencia.

Subasta para la venla de 1.5
“aceile mineral de desecho,
Central Eléclrica de Torvelaguna.—E]l ‘Canal
de Isabel 1T celebrarda en Madrid, en la casa
de los Deposilos del Canal, Bravo Murillo, 43,
el dia 9 de marzo proximo, a las doce horas,
suhasla publica para la venla de 1.500 kilogra-
mos de aceile mineral de desecho de los [ran-
formadores de la Cenlral Eléelrica de Torrela-
guna, perteneciente al Canal de Isabe] II.

El pliego de condiciones que ha de regir en
la venta eslard de manifieslo para conocimien-
to del publico en las oficinds del Canal de Tsa-
bel IT (Madrid, Alaredn, 7).

La mlmm versard sobre el precio que ha
de pagar el comprador por el kilogramo de
aceile mineral.

El t||m minimo que sirve de base a la subas-
la serq 45 céntimos el kilogramo,

MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS

INGENIEROS, — Nombramienlos.—Han sido nom-
brados ingenieros en praclicas: D. Enrique Go-
mez Lopez, D. Ricardo Lopez Molero, D. Ra-
mon de Torre-Isunza v Gonzilez, D. Augusto
Ramivez Garcia Lorenzana y D. Ricardo Sud-
rez Blanca.

Traslados.—D, Miguel Massenel Bellran, in-
geniero jefe de segunda clase se le traslada de
la Jefatura de ()hl as publicas de Hueseca a Ja
de Baleares. :

Don Antonio Santos Peralba Alvarez, inge-
niero segundo, afeclo a la Jefalura de Obras
pliblicas de L.ugo, se le agrega lemporalmente,

00 kilogramos e
procedenle de la

en comisiéon, a la Direccion general de Ierro-
arriles y Tranvias.

Supernumerario.—D, Vicenle Valedrce] Mesa
ha sido declarade supernumerario.
Jubilaciones.—Ha sido jubilado el ingeniero
primero D. Joaguin Arrandiaga y Ugarriza,
Renuncias.—Se le admite lﬂ renuncia de su
deslino en practicas al ingeniero D. Francisco
Bardau Maleu.

AYUDANTES.—Ha sido jubilado D. Juan Baulis-
liw Garcia Acha, ayndante mavor de segunda,
SOBRESTANTES, — ). Emilio Aranda Relanag se
le declara en silnacion de supernumerario,
MINAS
IxGENIEROS.— Con miolivo de las vacanles ocu-
rridas por la jubilacion del senor presidenie
del Consejo de Mineria, D. Nicanor Mocoroa
y Ocon, v por defuncién del consejero inspec-
tor, D. Domingo Oruela, se producen log si-
guienles ascensos:
Don José Maria Rubio y Munog,
del Consejo de Mineria,
Presidentes de Seccién. — D, Cecilio Lopez
Monles, y por hallarse ésle en ‘-«llll.l{'li)ll de sn-
pernumerario, D. Leopoldo Bircena y Aznar.
Consejeros inspeelores.—1, Lm'enm Alonso
Marlinez, excedenle aclivo en dicha categoria,
nombrado con cardcter definitivo: D, Ricardo
Guardiola y Saura v D, José Abad v Boned,
en condicion de excedentes aclivos,
ingenieros jefes de primera clase: Con ca-

rdacter definilivo, D. Anlonio Gonzilez de Nico-
lis, excedente activo en dicha calegoria; don
Federico Enrique Bayo Tinerbans y D. Ramoén
Machimbarrena Gogorza, en condicion de ex-
cedenles aclivos. :
A ingenieros jefes de segunda clase: D, Mel-
chor de Aubarede y Kierulf v D. Anlonio Ro-
driguez Guliérrez.

:'r!!,l(‘if!t'I’flh primeros: D, Siméon Marti Sancha
v D. Guillermo O’Shea v Verdes Monlenegro,
Ingenieros segundos: D, Ramén  Fernandez
Hountoria, v por hallarse ésle supernumerario,
D. Emilio lznaudi y Alzale y D. Ramén Quija-
no de la Colina, v por hallarse lambién super-
numerario, D. Lms Hornilla Larrazabal,
Reingresa en servicio aclivo el mgt‘mm-n ler-

presideule

.cero D. Sanliago Oller Martinez e ingresa como

ingeniero lercero el aspiranle D,
Molina.

Deslinos.—Han sido deslinados all Consejo de
Mineria el consejero inspector D, Rieardo Guar-
diola, que prestaba sus servicios en el Institu-
lo Greologico, v D. Melchor de Aubarede,

Nombramienlos, — Han sido nombrados: don
Mauro Diaz Caneja, secretario general de| Con-
sejo de Mineria; D. Anselmo Cifuenles, secre-
lario de Seccién, v D. Luis Souvirén del Rio,
ingeniero jefe del distrito minero de Cordoba.

Jubilaciones.—Han sido declarados jubilados:
D. Leapoldo Bdrcena y Aznar, consejerg ins-
pector y presidenle de Secciéon, v D. Luis Es-
pina Capo, ingeniero jefe de segunda clase.

AGRONOMOS

INGENIEROS. — Se jubila g su instancia, por im-
posibilidad fisica, al ingeniero jefe de primer:
clase D. Federico Gros Ruala,

Se concede una proérroga de Ires meses al
ingeniero D. 1. Viclor Clarié para que siga al
frente del Inslituto Agricola de Alfonse XII.

Se dispone quede sin  efeclo el concurso
anunciado en 3 del corrienle sobre provision de
una plaza de profesor de Topografia,

Imp. de Cleto Vallinas Luisa Fernanda, 5.—MADRID

Anlonio Orliz




