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COMPANÎA G E N E R A L E S P A N O L A DE T R A M - V Î A S . 

T R A M - V I A A P O Z U E L O 

R E A L SITIO D E L P A R D O 

Los ferro-carriles, cuya mision principal es la de poner 
en comunicacion los grandes cenlros, no pueden, por los 
costosos medios de traction que emplean, satisfacer las ne-
ecsidades de los pequenos pueblos. 

Esto explica la constante prosperidad de los tram-vias 
en todas las naciones, en donde con sorprendente rapidez 
va gêneraiizândose este cômodo medio de locomotion. 

El ferro-carril, por su gran movimiento y el inmenso 
material que necesita, tiene que establecer sus estaciones 
en sitios muy apartados del centro de lasciudades. 

El viajero que marcha, por ejemplo â Paris, mira con 
indiferencia la hora l i hora y média que puede emplear en 
bajar â la estacion, y no fija su atencion en los cuatro 6 seis 
reaies que este trayecto por la ciudad puede costarle. 

Nada significa, en efecto, tratândose de un largo viaje, 
emplear en su totalidad 50 horas en vez de 49 y gastar en 
el mismo, cuatro reaies mas 6 ménos, tanto mas, cuanto 
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que es raro que viajes de esta naturaleza se hagan con 
mucha frecuencia. 

Pero el viajero que en el trascurso delano va 50 6 100 
veces a Pozuelo, se detiene ante la hora û kora y média 
que le necesita su bajada al tren y la que emplea en llegar 
desde la estacion al pueblo, resultando de aqui que econo-
miza sus viajes, que aparté de lo incômodos, suelen ser 
muy costosos por los varios trasbordos que se liacen indis­
pensables. 

El tram-via, pudiendo partir del centro de las ciudades 
y llegar sin detencion hasla los mismos pueblos con mas 
comodidad, en ménos tiempo y con mas economia que el 
ferro-carril, allana todas esas diflcultades, y favoreciendo 
al viajero, hace la fortuna de los pueblos cuyo servicio es-
tablece. 

Los ferro-carriles son tan inutiles para los trayectos 
pequenos, como inutiles serian los tram-vias para fran-
quear grandes distancias. 

* 
* » 

De los pueblos que rodean a la capital de Espana, el 
Pardo y Pozuelo son quizas los que mas llamados estân à 
disfrutar de los beneficios de un tram-via, en razon â las 
condiciones especiales en que dichos dos pueblos se hallan 
situados. 

El Real Sitio del Pardo, por su proximidad â Madrid, 
su situacion pintoresca y la fertilidad de su suelo, y sobre 
todo, por ser tan frecuentado por nuestros Reyes, tiene un 
parvenir que nadie desconoce. 

Sabedores de los vastos proyectos que en favor de 
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aquel Real Silio existen, podemos asegurar sin temor de 
equivocarnos, que el Pardo, antes demuy poco, cual otro 
Fontainebleau sera el punto de reunion de todo lo mas es-
cogido que encierra la capital de Espana. 

Por su parte, Pozuelo de Alarcon, por la salubridad de 
sus aguas, la pureza y frescura de sus aires y la fama de 
que ya en el dia goza como estacion veraniega, esta â su 
vez llamado â un desarrollo tal, que con los faciles medios 
de comunicacion llegarâ en brève tiempo â trasformarse en 
el mas ameno y concurrido arrabal de la côrte. 

* 
» » 

Concesionaria la Compama gênerai Espanola de Tram-
vias de la importante linea de Madrid al Pardo, y prôxima 
à dar comienzo â los trabajos de construction de esta via, 
ha sido instada por varios propietarios de Pozuelo de Alar­
con, para el establecimiento de U D tram-via â aquel deli-
cioso pueblo. 

Dispuesta siempre la Empresa â dar buena acogida â 
todo proyecto que hermane los intereses del pûblico con 
los suyos propios, no ha vacilado en someter al estudio esta 
proposition, haciendo los desembolsos necesarios para, por 
medio de sus ingenieros, obtener un dictâmen sobre la rea-
lizacion de lo que hoy podemosllamar tan util pensamiento. 

De los estudios facultativos ha resultado, que vista la 
imposibilidad de atravesar con una via férrea la Real Casa 
de Campo y de los inconvenientes que encontraria esta si 
fuese llevadaporla carretera de Extremadura, â causa de 
los grandes desniveles que présenta el camino de Somos-
Aguas, no existe mejor medio de comunicacion entre Ma-
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drid y Pozuelo, que por la carretera del Pardo, Puente de 
San Fernando y Aravaca. 

Vencidas las difîcultades adminislrativas, la empresa 
ha procedido desde luego al levantamiento de pianos en la 
expresada direccion, pidiendo â los respectivos ayuntamien-
tos la concesion necesaria â fin de unir solidariamente la 
linea de Pozuelo con la del Pardo, y formar con las dos 
una sola que, indudablemente, ha de proporcionar â la 
Empresa grandes recursos, aparté del inmenso beneficio 
que reportarâ â ambas localidades. 

La Compama de Tram-vias, accediendo,. pues, â losde-
seos de los propietarios de Pozuelo, no tiene inconvenientc 
ninguno en empezar los trabajos de construction por dicho 
pueblo, y poner en explotacion esta parte de la linea, en 
un brevisimo espacio de tiempo, siempre y cuando dichos 
propietarios 6 personas interesadas, se suscriban, antes de 
dar comienzo â los trabajos, por 1.100 obligaciones sobre 
las 6,500 que la Compahia tiene que emitir para la cons­
truction total de la linea de Madrid â Pozuelo y al Pardo. 

La colocacion de las 5.400 obligaciones restantes, 
quedarâ â cargo de la Empresa por medio de una suscricion 
pûblica, â la cual cooperarân sus numerosos agentes, tanto 
en Espana como en el extranjero, y en la que se interesa-
rantambien los propietarios y vecinos del Pardo. 

La direction que en este caso seguirâ el primer trozo 
de esta importante linea, sera : desde la Plaza Mayor, pun-
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to de partida de Madrid, por la calle de Segovia, Virgen 
del Paerto, San Antonio de la Florida, Puerta de Hierro al 
Puente de San Fernando. 

Al llegar â este se bifurcarâ la linea para ganar por un 
lado directamente el Pardo por su carretera, y por otro la 
villa de Pozuelo, atravesando â la salida del puente, el 
Plantio del Infante, siguiendo el camino del Plantio â Ara-
vaca, atravesando la carretera que empalma con la de la 
Coruna, entre el oasis de la Fuente del Rey y el Puente del 
Arroyo de Pozuelo. 

Desde este punto y faldeando el cerro, pasarâ el tram-
via por debajo de la Iglesia de Aravaca siguiendo el arroyo 
de Pozuelo hasta encontrar la carretera nueva, sobre la 
cual recorrëria unos cien métros; y atravesando el ferro-
carril por el paso â nivel de la estacion, bajaria luego al 
camino viejo, entrando en Pozuelo por las huertas y termi-
nando en la Colonia. 

Ântes de llegar al paso del arroyo, se apartarâ un ra­
mai que, sin entrar en la Colonia, terminarâ directamente 
en la plaza del Rey por la calle de Valdenovillos, si el mc-
jor servicio de la parte alta del pueblo asi lo exigiese. 

* 

Este trayecto podrâ fâcilmente hacerse en una hora, y 
segun los câlculos y el presupuesto de la Empresa, el cos-
te para los viajeros, solo sera: desde la Plaza Mayor de 
Madrid â la del Rey de Pozuelo 6 â la Colonia, el de très 
reaies por persona. 

Un servicio de média en média hora, durante 12 ho-
ras, podrâ satisfacer las necesidades de la localidad, pa-
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rando y partiendo allernativamente los coches, una expédi­
tion en la Plaza del Rey y otra en la Golonia, y asi sucesi-
vamente. 

Este servicio podria, segun las estaciones y las nece-
sidades de los viajeros, aumentarse 6 disminuirse. 

La Empresa, accediendo â los deseos de los vecinos 
del pueblo y en favor de la clase trabajadora, establecerâ 
una 6 dos expediciones diarias â precios reducidos. 

Coches de mercancias serân puestos â disposition del 
piiblico para el trasporte econômico de los productos de la 
agricultura é industria. 

En una palabra: la Empresa ira introduciendo todas 
aquellas mejoras en el servicio que la prâctica del mismo 
reclame como convenientes. 

Pocos esfuerzos de 16gica tenemos que hacer, para de-
mostrar â los habitantes de Pozuelo y el Pardo, el inmenso 
beneficio que â sus intereses reportarâ la construction de 
la via que nos ocupa. La inteligencia mas oscura compren-
de en seguida, que es preferible viajar en un cupé de pri­
mera clase que en una desvencijada tartana; el propieta-
rio-, nunca enemigo de sus intereses, no necesita que le de-
mostremos el doble valor que adquirirân sus fincas con los 
faciles medios de comunicacion; y por ûltimo, poca argu­
mentation hace falta para probar, que lo que solo cuesta 
uno, es mas ventajoso que lo que en peores condiciones 
cuesta cuatro. 

Acostumbrado Pozuelo â la inmensa incomodidad que 
le proporciona la intempestiva hora de los trenes, las poco 
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frecuentes expediciones y el coste excesivo del trasporte, 
recibe con un entusiasmo justificado el proyecto de tram-
via, que ha de variar por completo las condiciones de ese 
ameno y saludable lugar. 

Por lo tanto, no molestaremos inûtilmente la atencion de 
los interesados para demostrarles lo que mejor que nosotros 
saben, y nos limitaremos â terminar la présente Memoria, 
probando â los futuros obligacionistas, la buena y segura 
colocacion que para sus intereses van â encontrar en esta 
Empresa. 

* 
# # 

La primera condicion que tiene que buscar todo el que 
pone su capital en manos de cualquier Empresa, es la ho-
norabilidad de sus miembros, pues todo negocio, por ex-
celente que sea, se cokvierte en ruinoso, si en su gestion 
no préside la mas escrupulosa honradez. 

De nuestra honorabilidad nada debemos nosotros decir. 
El pûblico es el ûnico juez que la puede apreciar y su fallo 
no creemos que nos sea desfavorable en el mero hecho de 
ser solicitadas en Boisa las acciones de la Compania, con 
una prima que varia del 75 al 100 por 100 de su valor 
efectivo. Esta inmensa confianza, nos honra en alto grado, 
y la estimamos en tanto, que todos nuestros esfuerzos ten-
derân â merecerla siempre. 

Cuando un negocio es malo de por si, arrastra en su 
ruina â los que en él se interesan, por mas que los que le 
dirijan estén animados de los mejores deseos 6 de la mas 
intachable buena fé. 

Es preciso, pues, que el que con su capital, grande 6 
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pequeno, va â interesarse en una empresa, esté bien per-
suadido, no solo de la probidad de esta, sino de que el ne-
gocio eroprendido ofrece muchas probabilidades de éxito. 

# 

El porvenir de los tram-vias en gênerai, es harto co-
nocido del pûblico. Ejemplo: el del barrio de Salamanca en 
Madrid, y el de Atarazanas â Gracia en Barcelona que es-
tân trasportando un numéro de viajeros que parece invcro-
simil y han hecho la fortuna de cuantos en la Empresa se 
lian interesado. 

La linea recientemente inaugurada por nosotros, desde 
la Plaza Mayor al Puente de Toledo, conduce diariamente 
mas de très mil viajeros, numéro que se aumentarâ de 
un modo considérable, tan pronto como su explotacion 11e-
gue â los Carabancheles y Leganés, lo cual tendra lugar 
dentro de muy brèves dias. 

El porvenir de la linea de Madrid â Pozuelo y al Par­
do, es incalculable, por los infmitos recursos que en su 
trayecto encuentra. 

El ferro-carril del Norte, â pesar de los inconvenientes 
que présenta en su servicio â Pozuelo, trasporta anualmen-
te â este pueblo 38.000 viajeros. 

Este numéro se multiplicarâ por 10 segun los câlculos 
mâs modestos y la experiencia en casos anâlogos, dadas 
las comodidades y baratura del nuevo servicio. 

Aparté de este importante movimiemto, en su trayecto 
servira el tram-via la parte urbana hasta ej Puente de Se-
govia-, la estacion del ferro-carril del Norte, la parte mâs 
concurrida del Manzanares y â cuvos banos afluye un gen-
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tio inmenso en la estacion de verano, y todos los puntos 
de recreo que hasta la Puerta de Hierro se encuentran, ta­
ies como, la Virgen del Puerto, Casa de Campo, Florida, 
Fuente de la Teja, Vivero, etc., etc. 

El pueblo de Aravaca, vendra tambien â contribuir al 
movimiento, asi como los de Humera y Boadilla, cuyo paso 
esta marcado por Pozuelo. 

El Pardo, ademâs, por sus condiciones especiales, ha 
de tomar una importancia tal, que por si solo ha de con­
tribuir â la mitad de los rendimientos de la linea. 

* 

Basados los câlculos en la mas estricta prudencia, la 
Compania no solo encucntra en los rendimientos de este 
servicio, un ingreso bastante para el pago de todas las 
atenciones del mismo, sino tambien para cubrir con exceso 
los intereses de las 6,500 obligaciones que para su reali-
zacion han de crearse. Mas aûn, con su buena gestion, 
espéra fundadamente obtener un beneficio de tal importan­
cia que llegarâ â duplicar el valordesus acciones. 

Para garanlia del capital de las obligaciones, y segun 
la ley, quedarân hipotecados: la via entera, todo su mate-
rial y todos los terrenos y construcciones pertenecientes â 
la Empresa. 

Al pago preferente de los intereses de dichas obliga­
ciones no solo quedarân afectos todos los rendimientos de 
la linea en gênerai, sino tambien los de las demâs que la 
Empresa tiene ya, 6 pueda poner en explotacion. 

Estas seguridades de pago, y un interés de 10 por 100 
â mas de la amortizacion, son ventajas tan apreciadas del 
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pûblico, que cada dia son mas solicitadas las obligaciones 
de este género de empresas. 

Poco acostumbrado el pûblico espanol â indagar el 
empleo que se daba â su dinero, hasta ataora solo le han 
alucinado los crecidos réditos ofrecidos por empresas sin 
ningun fin determinado, 6 bien los que resultaban de la 
compra de valores pûblicos cuyos precios en constante ba-
ja hacian producir al capital un 12 6 15 por 100. 

Harto tarde, y â costa de su fortuna, ha Uegado â 
comprender que estos réditos eran ilusorios, y que los pri-
meros intereses recibidos, las mas de las veces, no eran el 
producto de legitimos beneficios sino parte del capital im-
puesto, cuyo resto ténia muy pronto que desaparecer. 

Los valores pûblicos en muchos Estados han causado 
tambien la ruina de un sin numéro de familias, sin que el 
que se ha encontrado sacrificado en sus intereses haya po-
dido acudir â ningun tribunal en demanda de justicia. 

Las empresas particulares, sujetas â la ley comun, tie-
nen por précision que cumplir con sus compromisos, y de 
no hacerlo, sus acreedores tienen el derecho de inspeccio-
nar su marcha y hasta de someterlas â los tribunales para 
salvar sus intereses. 

De aqui résulta, que los valores de muchas de estas 
empresas, adquieren un precio muy superior â muchos de 
los valores pûblicos de Europa, y sin ir â buscar los mil 
ejemplos que de ello tenemos en el extranjero, podemos 
encontrarlos en nuestro propio pais, en donde los valores 
del Banco de Espaûa, de infinitas sociedades mineras, la 
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del timbre, tram-vias, seguros y fâbricas en Cataluna, son 
de tal modo solicitados, que solo se adquieren â fuerza de 
primas de gran consideracion y que en vez de arruinar 
estân haciendo la fortuna de miles de familias. 

En saber distinguir los buenos negocios de los malos, 
consiste la ciencia de todo aquel que busca para su capital 
una colocacion segura f lucrativa. El que hoy présentamos 
al publico no encierra ningun punto oscuro. Nosotros lo 
juzgamos bueno por excelencia, y en él estamos dispuestos 
â emplear gran parte de nuestros intereses. Si el publico, 
como creemos, participa de nuestra opinion, esperamos 
que se apresurarâ â responder â nuestro Uamamiento de 
fondos, unico medio de llevar âcabolas grandes empresas, 
que solas son las que pueden producir grandes beneficios. 

Madrid 8 de Julio de 1817. 

€1 |JnsiÎKnte, 

J U A N E N R I Q U E O ' S H E A . 

Debiendo sëf la emision de obligaciones del Tram-via â Pozuelo y 
real sitio del Pardo euteramente igual â la que se hizo para el de los 
Carabancheles y Leganés, â continuacion copiamos las condiciones 
que al hacer la emision de esta lînea publicamos, las cuales regirân 
para las obligaciones de la nueva linea de que se trata en la présente 
Memoria, 



COMPANIA G E N E R A L E S P A N O U DE T R A M - V l A S . 
S O C I E D A D A N O N I M A . 

Constituida por escriluras fechas 28 y 29 de Oclubre de 1876 ê inserlas en la Gaceta de Ma­
drid de 5 de Noviembre de 1876, y autorizada para hacer cotizar sus valores en la Boisa de 
Madrid, por Real brden de 2 de Diciembre de 1876. 

PRESIDENTE 

D. J U A N E N R I Q U E O ' S H E A 

Capital social emilido y colocado: 250.000 pesetas. 

Emision de l.OOO obligaciones al portador de £5© pesetas cada 
una, con un interés anual de 20 pesetas, pagadero por semestres, el 
1 0 de Febrero y el 1.° de Agosto de cada ano en Paris y en Madrid, 

emitidas â " * 0 0 pesetas 

garantizadas por las obras, material y rendimientos del tram-vîa de 
Madrid (Plaza Mayor) â los Carabancheles y Leganés. 

Y reembolsables por sorteo, segun el cuadro que acompana, en 25 
aîîos . 

â razon de £5© pesetas. 

Dado su tipo de emision estas obligaciones vienen â producir un 
10 por 100 de interes, â lo cual hay que agregar 1 por 100 mâs de la 
parte alicuota de la prima de reembolso. 

E l pago de los intereses de estas obligaciones es preferente al de 
las acciones, y para garantîa de su capital queda hipotecado todo el 
activo de la Empresa. 

S E S U S C R I B E 

En Paris: en casa del Sr. D. Adolfo Calzado, banquero, 15, bou­
levard des Italiens. 

En Madrid : en las oficinas de la Sociedad, Plaza de Santa Cata-
lina de los Donados, numéro 3. 
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