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H problema Metenroldgico de Marruecos

Conferencia dada en la Real Sociedad Geografica el 27
de enero de 1930, por el Comandante de Ingenieros, don
José Cubillo Fluiters, Jefe del Servicio Meteorolégico
de Aeronaufica Militar.

Después de saludar a la Junla y recordar que
eri noviembre de 1925 ocupé otra vez la mis-
ma {ribura, para dar a conocer los nuevos
métodos de la Meleorologia, dice que en el
ciclo de conferencias sobre Marruecos le ha co-
rrespondido el (ratar el lema de la Metereolo-
~gia de nuestra Zona de Prolecltorado.

Senala que el conocimiento de la atmoésfera
como parle que es del planeta que habilamos,
es trascendenlal para la vida humana, porque
todo vive en la atmdsfera y por la atmoésfera,
Y los océanos, los mares, los rios, los arroyos,
los paisajes, los bosques, las plantas, los ani-
males y los hombres, todo vive en el océano
aéreo que da vida a los prados sonrientes de
verdura, a las [lores, cuyo perfume nos recrea,
a los arboles, cuya sombra nos templa de los
ardores del sol: nos hace hermanos mds de
lo que a primera vista parece, pues lo que res-
pPiramos nosotros, ha sido respirado ya millo-
nes de veces y la molécula de oxigeno que
ayer eslaba en la herrumbre de una hojalala
tirada por el suelo, brilla hoy en la pupila
El(f la mujer amada; nos trae el rugido del ca-
hon, que habla de muerle y de odio, pero tam-
bién es el porlador del dulece eco de la voz de
la madre querida; forma la boveda azul que
€orona nuestras cabezas y bajo la cual
HOs creemos los unicos inquilinos del infinito
Y los reyes de Ja Creacién: nos da el aliento vi-
Vificador que respiran nuesiros pulmones; abre

a vida fragil y lierna del recién nacido y, por

I, recoge el ullimo suspiro del rey de la crea-
¢10n . destronado, que yace moribundo en el le-
cho del dolor. '

Rigue diciendo, que es I[risle condicién hu-
Mana que la guerra sea una lerrible necesidad,
Pero la guerra ha sido, es .y serd la causa del
Progreso de la mayor parte de las aclividades

manas, vy as{ la= Meleorologia como la Ae-
Yoldutica de Ia que es compafiera inseparable,
'€hen a la guerra sus mayores progresos, pues

Pt

a de Crimea fué el acicate que movié al ‘Go-
bierno francés a poner a disposicién' de Le
Verrier los medios necesarios para el primer
paso de la Meieorologia como ciencia practi-
ca con la concenlracién de nolicias por el te-
légrafo y el dibujo de las primeras cartas si-
nopticas del tiempo, y ahora la guerra euro-
pea con el progreso de la Aerondutica ha he-
cho dar su segundo giganiesco avance a la Me-
leorologia y hasta imprimirla nueva modalidad,
pues paises como Alemania, cercados por to-
das parles de enemigos y fallo de notlicias en
extension horizonlal, ha (enido que suplir es-
ta falla con la exploracién. vertical profunda,
gue por otro lado la Aeronaulica la exigia im-

periosamenle y ha resultado asi unna modifi-
cacion de la téenica por la necesidad de la
guerra.

Igualmente, la guerra ha sido la causa de
que se sienten ias bases de la Meteorologia de
Marruecos, pues lo que va a exponer es el
fruto de los trabajos del servicio meteorolé-
gico-mihilar francés, nuestro vecino y predece-
sor en Marruecos, creado en 1918 y que ha es-
tado desde 1922 bajo la direccion del capitén
Jary y leniente Dedebanl, los cuales han .es-
ludiado los tipos de liempo de Marruecos.

Relata el conferencianle su visita a ese ser-
vicio en abril ultimo en donde conocid al ya
capitan Dedebanl, pues el capitan Jary habia
sido deslinado a la Melrépoli: dice que vié la
fermulacion de las cartas de isobaras e isalo-
baras de diferenles periodos para buscar la pe-
riodicidad y marcha de los nucleos, los apa-
ratos regisiradores y la estacion telegrifica sin
hilos, que recoge las noticias que por cierto,
por su conslruccion esld en mejores condiecio-
nes por recibirlas de América, usindose los
distintos medios de comunicacion para recoger
la informacion de las 97 eslaciones propias del
Proteclorado.

También se informé del servicio de predie-
cién de oleaje, de grandisima ulilidad -para
avisar a los barcos de la infensidad de la ba-
rra en los numerosos puertos de la eosla :oc-
cidental que por este fendémeno -lienen .que
cerrarse, vy, por ullimo, indic6, cémo todo el
servicio esld modesto de presenlacion, pero
con los medios necesarios, si bien le expresa-
ron quejas de que la poca duracién del servi-
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cio militar obliga a la ensefianza conlinua del
personal, = P

Con cuyos preliminares pasa al fondo del
asunto, senalando que va a dividir la expo-
sicion en tren punlos: 1.° Circunslanecias que
se derivan de la siluacion geogrifica gene-
ral de Marruecos, es decir, aspeclo meleoro-
logico-geogrifico general; 2.9, las que resultan
de su siluacién particular, y 3.°, influencia de
la topografia o meleorologia del relieve. ;

En el primer punto, indica que por su lati-
tud puede estar somelido, no solo al in-
flujo del frente polar, sino lambién al frenle
o sistema alisio; recordando someramenle en
1o que consisle el frente polar fijado por Bjer-
knes y explicando con un poco mds de detalle
el frente alisio menos conocido y determinado,
aunque estudiado ya por Selronans, Bjerknes
v Sverdrup, complelado por los frabajos de
Wehrlé v Schrechewsky, siendo necesario el
tener en cuenta las descontinuidades de eslos
frentes, por no baslar el influjo de los ceniros
de accion almosféricos, ya que, por ejemplo,
el anliciclon de Azores, que es uno de ellos

puede determinar diferentes siluaciones en
Marruecos,
Qefiala los distinlos modos de accién del

frente polar, va en situacién normal boreal,
produciendo el lipo A de liempo, r_[lue es el
propio de enero, con régimen de cielo despe-
jado y calma o casi, ya los lipos B de accion
efectiva, por ciclones principales muy exlen-
sos, en los que lo acracleristico es la presen-
cia de Ci-Cu, sin la que generalmenie no se
acerca lluvia a Marruecos, o por ciclones se-
cundarios, formados por regeneracién por el
S (eslilo noruego), de ciclones normales gque
encuentran el obsliculo a su propagacién del
anticiclon ruso-sibérico, con los que la IMuvia
tiene lugar, principalmente en el frente frio,
pues en ¢ésle existe el conlrasle de lemperatu-
ra necesario para las condensaciones abundan-
tes, mienlras que en el frenle calienle, que
es generalmenle mas Tlmvioso, en Marruecos
no lo es, por ser relativamenie caliente el aire
lresco anterior, por su procedencia del Saha-
ra y su calentamienlo por efecto fohn, al des-
cender del Atlas, resullando pequeno el con-
lraste de lemperalura, lerminando con el ler-
cer modo de accion del frenle polar, consis-
lenle en nuecleos, que arrancando del N. del
anliciclon de las Azores se dirigen hacia el S,
para volver hacia el S. W., atacando Marrue-
cos, por lanto, en direceion N. E., cuvos nu-
cleos lienen por principal efeclo aumenlar la
nubosidad loecal, produciendo nubes muy es-
tables, cuyo fenémeno es de gran imporfan-
cin para la Aviacidon,

Esludia después los lipos C procedenles de
la acciéon del frenle alisio, va alejado normal-
mente con accion efecliva por perlurbaciones
procedentes del S. W., a conlracorrienle del
anliciclon de Azores o de eardcler lempesinoso,
a prinecipios de verano o con régimen del I
de alta lemperalnra, como resulta de su pro-
cedencia del Sahara.

Como resumen, eslablece que el sislema al-
mosférico de Marruecos es muy sensible y de
dificil prevision, pues el movimiento baromé-
Irico de la perturbacién es a veces inferior al
diurno; las depresiones nacen o mueren en
Marruecos mismo v asi fallan los recursos
que en olros paises, como Francia y espe-

cialmenle Alemania, lienen, de poder seguip
de corea las formaciones almosférieas l]u{a S0
aproximan con caracleres relalivamente esja-
bies, dilicullad con la que se lucha
en o Peninsula

Consecuencia de  esa sensibilidad vy de |y
proximidad de dos marves fan distinlos como
¢l Océano v el Medilerrdneo, es el conoeido
juego alterno del Levanle y el Poniente que en
nuestra zona es casi el fenémeno fundamental,
hasta de la vida diaria, pues del vienlo rei-
nanle depende las condiciones de la fabri-
sacion del pan, la pesca, imporltante elemento
de vida, el eslado del labaco, elecélera.

En la consideracion del influjo de la silug-
cion geogrifica partienlar, ademds de lo sefa-
lado, cilo el que en el eslrecho, por su forma
de doble embudo, se produce una accién de
encajonamiento del aire vy anmenlo consignien-
le de velocidad, que lrae consigo un aumenlo
de nubosidad por el simple efeclto de la con-

lambién

servacion de la energia, segun indica el feo-
rema de Berponilli, punes el aumento de
velocidad I[rae como consecuencin la dismi-

nucién de presiom v si el aire, como ocurre,
esld casi salurado, esla disminucién llega a
producir la condensacién del vapor de agua y
formacion nubosa, hasta el punto de que las
nubes marcan los fieleles de aire mas veloces,

Por fin, en el lercer aspeclo de la meteo-
rologia del relieve, explica el conferenciante
en primer lérmino, la confignracion orografi-
ca, haciendo nolar la cireunslancia de no ser
la divisoria hipsomélrica la hidrografica, pues
las aguas de la canal formada por la cordille-
ra principal, consliluida por los monles del
Hans, los macizos de Gorgues y Kelli v el Ma-
gol, de un lado, los de Behma, Luhorma, Ye-
bel-Alam y Macizo del Buahssen, por olro, en
luear de verler en el Allantico, como les co-
rresponderia orogrificamenle, lo hacen en el
Mediterrdneo por las dos [allas de Tetndn y
de Wad-Lau, conlinnando ya con la forma
general, la primera eadena por los macizos de
Tici-Fren y Tiguidin (ésle es el mds elevado
de nuesira zona), hasia legar a los lanvs ue
Melilla, v la segunda por los montes de Les-
same vy Taurain, que forman la parte de la
cuenca del Audur, tributario del Uarga y tni-
cos que no inleresan a nuesira zona: resul-
lando de esla disposicion que los vientos do-
minanles en nueslra zona de direccidon gene-
ral E. W., como se ha dicho, encuentran el
doble obstdculo de las dos ecadenas ciladas,
que la parle medilerrdnea a 8 v 10 kilémelros
de la cosla presentan elevaciones del orden de
los 1.000 y 2.000 melros, consliluyendo un
gran obstaculo a la aviacion, pues, segun la for-
mula de Georgti para la eslimacion de la dis-
laneia horizonlal de inflnjo de una cadena S0-

bhre el movimienlo del airve, resulla ésle per-
furbado a dislancias que rebasan las coslas
de uno v olro Indo, es deeir ane en cuanlo

el vienlo es algo inlenso, no hay regién en
nuestera zona que lenga movimienlo (ranguilo
del aire, sino que es lodo de cardcter turbu-
lenlo, siendo necesario elevarse a la allura
del ovden de 3,000 melros para escapar a st
aceion, lo que sube de punlo el mérilo de la
aviacion  militar  espafiola.  que se ha vislo
oblicada a volar a alluras bajas, luchando con
lales condiciones.

Andlogamenle, el influjo sobre Ia nubosidad
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es el de acumular las condensaciones en nna de
las dos vertienles segin el régimen vy auinen-
tar asi el obstdculo ¢l vuelo en lu vertiente
- interesada. : : _ B

Resultando lambién de esla accion (ue los
isoyelas 0 Clll'\f':.lS_}JU lluvia dirijan poco mds o
menos la orogralia del lerreno.

Senala el régimen lorrencial de Marruecos,
que constiluye también una gran dificultad pa-
ra las obras publicas, pues los valles normal-
menle recorridos por aguas que permiten
el paso a ple enjulo, son a veces ocupados
por verdaderos lorrenles, con siete metros
de altura de agua, cilando para formarse idea
de ello, que siendo la cantidad de lluvia anual
del valor de unos 900 milimelros (640 en la me-
seta central de Espana), el ‘24’(1e noviemhre
de 1924 cayeron en ocho horas 290 milimetros,
es decir, en el breve espacio de una noche,
la tercera parle de la lluvia de un afio.

Terminé el conferenciante senalando el im-
portante papel cienlifico reservado a Espaiia
en su zona, que sera de interés en el aspecto
meleorolégico, no solo para ésle en general,
sino para los viajes lransaéreos, como lo de-
muestra el del Zeppelin, pasando a la vista de
Ceuta y, por lo lanlo, que ahora, Espaiia, des-
pués de dar su sangre para abrir las puertas
de Marruecos a la civilizacién, ha de dar su
cerebro para abrirlas a la ciencia.

NI

[nstalacion de duchas en los frenes de lujo

La Compania de Wagons-Lits va establecien-
do, desde la época de la postguerra, nuevos ser-
vicios que mejoran notablemente el «confort»
de los coches de los viajeros.

Uno de los que a estos efectos se debe men-
cionar es la inslalacién, en cierlos lrenes de
lujo de largos recorridos. tales que el Sim-
plon-Oriente-Express, el Oriente-Express y el
Roma-Express, de un cuarto de duchas, de los
que cada uno de ellos va provisto.

Este cuarto de duchas, servido por un em-
pleado, est4 colocado en un furgén instalado a
estos fines, y va provislo de un acoplamiento
de maquinaria, por el que la calefaccién del
dgua se puede oblener bien directamente por
carbén o ya por el vapor de la locomolora.

Lleva aproximadamente unos 600 litros de
dgua para este servicio: cada ducha viene a
consumir unos 30 litros, y el peso total de la
instalacién, comprendido el del agua, viene a
ser de unos 2.500 kilogramos

—

S

Una ciudad sumergida

Segin una noticia de Nueva York, tres «des-
troyers) han sido enviados por el Ministerio
de Marina de los Estados Unidos para com-
Probar la exactitud de un rumor, segun el cual,
eerea de la isla Nueva Providencia, pertene-
Ciente al archipiélago de las Bahamas, ha salido
n islote de mar como consecuencia de una
“acudida sistmica submarina. Los buques de
guerra enviados han encontrado, efectivamen-
e(;f Slil a‘q.uel_l_n regién una is!a que no consta
s engun mapa; pero lo mds interesante del
Nas dS que se han descubierlo en ella las rui-

Tooo una ciudad que debié ser bastante po-

Pulosa ue s : .
. 3 se supone s » gran anti-
giedad. q se supone son de gran an

o7

La nueva guerra econdmica mundial

Firmado por don Anlonio Gullén, Cénsul de
Espana en Marsella, publica el Boletin' de In-
Jormacién  Comercial, que edila el Ministerio
de Economia Nacional, un interesante articulo
en el que se demuesira que las guerras per-
dieron ya su idealismo para convertirse en lu-
chas sélo comerciales.

Dice el articulista:

«Si_la preocupacién comercial no aleanzé ja-
mds los caracteres de obsesién que hoy carac-
teriza a la sed de negocios y lransacciones que
manifiesta la Humanidad, ello se debe, acaso,
@ que ella es lambién la brujula que guia y
conduce las relaciones internacionales.

»Fueron en los liempos antiguos los lauros
guerreros y las luchas religiosas las que po-
nian frente a frente a los Soberanos y los pue-
blos. Son hoy la disputa de unas cuencas mi-
neras, de unos pozos petroliferos y, en resu-
men concereto, la conquisia del mercado, del
lrafico, de la exportacién y del comercio aca-
parador, los méviles que enzarzan las relacio-
nes inlernacionales y ponen en actividad las
Cancillerias.

Si un pais no puede enriquecerse més que
exporlando, a ello tenderd, pues, todo Gobier-
no inteligente. Y lo intentard con tanto mas
ahinco cuanto que al aumentar su produccién

para abaslecer los mercados exteriores que
conquiste, logrard el fenémeno, caracteristico

en economia, de abaratar el precio de su vi-
da interior como consecuencia del exceso ‘pro-
ductor. \

Esta lendencia, esta ambicién hacia el trafico,
que es el ritmo que mueve individuos, muche-
dumbres y nacionalidades a la hora aclual, es
el pulso que marca las altas y bajas de fiehre
en la vida internacional.

Merece, pues, la pena que dediquemos unos
comentarios y un andlisis detenido a los gra-
ficos y cifras de las balanzas comerciales, ‘que
acaso nos indiquen las probabilidades de con-
cordia inlernacional o los peligros de futuros
conflictos mundiales, echando una mirada re-
lrospectiva y comparando el volumen comer-
cial de las naciones antes y después de la
guerra europea.

- De 1898 a 1913, en Francia las exportaciones
aumentan en un 95 por 100 (3.510.900.000-
6.880.200.000 francos). En los Estados Unidos
crecen en 100 por 100 (6.269.300.000-12.579 mi-
llones seiscientos mil). En Inglaterra, en un
125 por 100 (5.885.000.000-13.245.500.000). Las de
Alemania, en fin en un 168 por 100 (4.639 mi-
llones cuatrocientos mil-12.467.200.000). No de-

~Ja de ser elocuente este resumen que, con el

laconismo de las cifras, dice méds que pudie-
ran decir lodas las divagaciones de un comen-
tarista de ®erecho Internacional o de un his-
toriador de la época aclual.

Surge la guerra, con sus destrucciones, su
paralizacién industrial y comercial; y Francia,
que lenia en 1913 una balanza comercial con
déficit de 1.541.100.000 francos, ve aumentar és-
le en 1919 a 23.919.600.000 francos.

Un esfuerzo gigantesco de la economia fran-
cesa consigue variar eslte eslado de cosas, y
en 1927 el excedente de las exportaciones so-
bre las importaciones es de 2.372 millones de
francos. Y en el ano de 1928 vuelve otra vez la
balanza comercial a conocer el déficit y a ser
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mayores sus imporlaciones que sus exporta-
_clones.

;Cudles son los graficos que sobre esta ma-
teria pueden apuntarse respeclo de las demas
ograndes naciones antes citadas?

Veamoslo a confinuacién, porque eslas cifras
repelimos que son de la mas grande elocuencia.

Los Estados Unidos exporlaron en 1913 por
valor de 2.428.500.000 dolares. En el ano 1927
lo hicieron por la cantidad de 4.880.900.000 do-
lares. Sus imporlaciones eran en 1913 por va-
for de 1.766.700.000 dolares, y han sido en 1927
por 4.220.400.000. El excedente de exportacio-
nes han pasado de 661.800.000 délares a 660 mi-
llonem quinientos mil

Inglaterra exporlaba en el afio de 1913 por
valor de 525 millones de libras esterlinas y
en 1927 por 867.500.000. Sus importaciones pa-
saron de 639.300.000 a 1.259 millones de libras
esterlinas. El déficit de su comercio exterior,
que era en 1913 de 134.100.000 libras esterlinas,
ha aumentado en 1927 a 391.500.000.

Y para terminar esta enumeracioén, sefiale-
mos que Alemania exportaba en el ano 1913
por 10.094.900.000 marcos y ha vendido en 1927
por 10.219 millones de reichsmarcos, habiendo
pasado sus importaciones de 10.769.700.000 a
14.143. millones de reichsmarcos.

El déficit de su balanza comercial, que era
de 674.800.000 marcos, se ha elevado a 3.924
millones de reichsmarcos.

De estos datos se desprende que sélo una
polencia mundial es hoy fuerte y poderosa, y
esa potencia mundial no estd en Europa. Los
islados Unidos, Gnica naciéon que triunfé en
la guerra econémica de 1914 a 1918, es la que
tiene hoy el control financiero del mundo. .

Olra polencia neutral que no Lomé parte en
el conflicto europeo y, aunque tardiamente, co-
mienza a enjugar su Presupuesto y a ver el
comienzp del equilibrio de su balanza comer-
cial, es Espafia.

Y he aqui el interés de estas notas y la nece-
sidad de meditarlas serena, reflexiva y con-
cienzudamenle por nosolros,

Asistimos a un momento histérico de con-
siderable importancia. Una lucha a muerte en-
Ire las naciones comienza sus escaramuzas ofen-
sivas en la disputa de los mercados exteriores.

Un imperialismo econémico mds absorbente
.y despiadado que el imperialismo politico ,es
hoy el inspirador y acicate de los Gobiernos.
Si Inglalerra de librecambisla se convierte en
proleccionisla. Si la guerra de tarifas aduaneras
es hoy la que comienza y se inicia por lodas
partes, es un deber vital de cada pueblo estu-

diar y meditar sus posibilidades y sus materias

primeras y sus producciones para desarrollar
sus riquezas peculiares y sus industrias na-
lurales, impulsando su comercio, ampardndo-
lo y defendiéndolo a ultranza.

Ello, unido a la facilidad de comunicaciones,
al incremenlo de ferrocarriles, Marina mer-
canle y puerlos, es el complemento de esta po-
litica defensiva que se impone en el momento
critico actual que alravesamos.

Es imperioso deber de todos aportar el es-
fuerzo individual al oficial, porque en esta
guerra gigantesca que comienza, el que caiga
sera arrollado por la corrienle; y va la vida
v la independencia de los pueblos en ello.»

La factura de los libros

Hace anos dié en el Aleneo una extensa con-
ferencia el senor conde de las Navas, sobre
la confeceion de libros, y ahora ha tenido Ia
idea de resumir, en breves lineas, su crilerio
respecto al parlicular,

Segun ¢l ilustre académico se echa de me-
nos una obra acerca de la formacion espiri-
tual del libro desde que surge en el pensa-
miento del autor la idea de componerlo para
publicarlo después. A partir de tal momento
el escrilor deberia hacerse cargo de muchos
pormenores esencialisimos, concernientes to-
dos ellos al cuerpo del volumen y que al par
alafien al alma de la obra; minucias que deben
reflejar aquélla inlensamente, si el libro, al

ver la luz publica, ha de cumplir sus fines
primordiales; ensefiar, sin aburrir, distraer

honeslamente economizando salud y tiempo.
No mas que esto puede y es juslo que pida el
lector al publicista por exigenle o caprichoso
que aquél sea.

Se observa que, a medida que el tiempo
avanza, aumentan los pedidos de documenta-
cién. Seguramenle que Cervantes no tomé pa-
ra escribir Don Quijole ni la décima parte de
las notas que ha menester hoy cualquier no-
velista del monlén con el fin de caracterizar
personajes o disponer el escenario donde se
propone moverlos.

Si es verdad que tenemos al alcance de la
mano diversos «Artes de clasificar las notasy
previas, reunidas antes de ponerse resuella-
mente a escribir el libro—ya es algo—no co-
nocemos en cambio, juntos, una docena tan
siquiera de alinados preceptos o de sencillas
y praclicas adverlencias que conduzcan al es-
critor, con su original, en cuartillas, hasla ver-
lerlo, de la manera mas fdcil y mds propia en
los cajas de la imprenla,

Por cierto que para interpolaciones de ulli-
ma hora en el manuscrito, adiciones al fin, di-
vision del trabajo entre los cajistas y envio por
correo; venimos observando que proporciona
ventajas, lanto al autor como a los tipégrafos,
escribir mejor que en las cuartas partes del
pliego, en oclavillas. de marca mayor espaiola.

De igual suerle que los planos deben prece-
der, natural y logicamente, al levantamienlo
del edificio y el dibujo colorido, a aulores, edi-
lores, impresores y libreros convendria mucho
imponerse en bastanles minucias que contri-
buyen a la belleza de una edicion, desde la
portada de sus ejemplares, a la suscripeion
final, o colofon, que no es ni debe ser lo mis-
mo que el simple v casi siempre comercial e
msolenle pie de imprenla que se coloea, em-
pujando, en primera fila.

La lista de los indicados pormenores es muy
exlensa y consliluye, precisamente, el asunto
del libro que echamos de menos y que podria
intitularse lo mismo que el presente articulo.

Valgan unas hormillas, de las gruesas, como
muestra.

En pocos particulares resulta mds oporluno
aconseiar la brevedad que en la disposicién
de todas y cada una de las diversas partes
que componen el libro impreso.

Refiriéndose concrelamente a M extension
del conlenido, ya afirmé, aunque con exage-
racion, Ganivel que en solo cien paginas pué-
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de decir el escrilor cuanto le ocurra y a ve-
ces dice mucho que no viene a cuento.
La p‘orl,ada debe ser siempre, en su fexto,
mas breve que la cublerta y contener unica-
mente los precisos terminos que han de pro-
porcionar datos indispensables para el regis-
iro de la obra en el de la Propiedad Intelec-
fual v la '1"eda0910n de papeletas de 1ndlce' en
]a'Bi"l)lioiec..a:-tltulo de la obra, a ser posible
sin amplificaciones, luego el 1'101111_)1’0 del autor,
con pocos titulos, porque las' 1_)01'tadqs no son
ni deben ser fuentes biogrificas ni cédulas
de vecindad. £ A
Las indicaciones de a quién pertenece el im-
preso, del numero de ejemplares de que se
compone la lirada, con dislribucion de los
mismos, si no se eslamparon en un solo papel,
¢ alguna ofra parlicularidad, que afecta a los
maleriales del cuerpo; irdn en su _lll_gm' ade-
cuado al verso de Ia porlada. La edicion, aun-
que sea la primera ha de hacerse conslar en
agquélla por exigirlo ahora el regisirador de l_a
propiedad intelectual. Al fin de la portada, en
una sola linea, como peana o base, debe ir
el lugar de impresion y el afo, ambos en letra.
El resto de los dalos, concernientes a la 9{1—
cina lipografica, se reservaran para el colofqn.
Acoslumbramos nosolros a colocar después,
la lisla de nuestras obras anleriores, con se-

fins del domicilio, reclamada, al final, con la
porladilla, eslableciendo asi el orden crono-

I¢oico en la produccion tolal del autor.

Prologos, advertencias, preliminares, intro-
ducciones y cualro palabras que son casi
siempre mas de cienlo—, conviene que sean
lan breves y precisas como las que se cruzan
con el acomodador cuando en el tealro nos in-
dica la localidad.

Yarles, capilulos y parrafos de corta exten-
sion. Ello nos convida a seguir adelante, a em-
plear bien unos minulos sin que el interés se
quiebre bruscamente, ni la sopa se enfrie, ni lle-
guemos larde a la cita, ni cerremos de golpe
el tomo abrumados. Las pdginas apelmazadas
en la composicion lipografica por ofrecerse
el original todo seguido como una monserga
o labarra: pesan sobre el dnimo y la vista del
leclor dafiandola. La pdgina muy larga y muy
ancha obliga a sendos faligosisimos movimien-
los de cabeza en senlido perpendicular y ho-
rizonlal  al extremo de que hay lecluras que
producen torticolis.

Vendra observindose que, en la buena com-
posicion del libro, se compenelran, al punto
de fundirse uno en olra, el espirilu con la
forma. N

Interesantisimo, por lo que hace a ésta re-
sullarfa el capitulo que tralase del papel con
aplicacion a la higiene, a la conservaciéon de
4 Visla y a la comodidad de los lectores capa-
citados que nunca abominardn bastante de sa-
linados y estucos impueslos tirdnicamenle por
s ilustradores grificos.

Dificil resullaria expresar en un sélo capi-
t]”.]'f-‘! 4un Hlf_‘.ll_do de extraordinarias dimensio-
% cuanlo conviene adverlir con respeclo a

as 5, asi : |
S Holas, asi documenlales como de ilusira-
cion del texto,

LT
lulull|||||.‘.|u|||imu|||un||||m||lu|||m||||m||m|mu|||u||||n1|||:nmmnunmnn|mu|||||||u1|||u1||'.m||u|m|||m|||n|||||.-|n||.

N gl e

O Se devuelven los originales no solicitados
ni : .

S¢ mantiene correspondencia sobre ellos

Nuevas sefnales opticas en el mar

En el vapor holandés para pasajeros y car-
ga, Balavier V, ha sido instalado un nuevo sis-
tema de senales luminosas que en lo sucesivo
habrdan de llevar todos Tos barcos de la misma
Compaiiia de vapores. Estas seiales desperta-

ron un gran- interés en londres a la llegada
del mencionado vapor el 18 de octubre ul-
Limo.

Las senales a que nos referimos tienen la for-
ma de [res flechas de 2,50 de largo y ancho
suficienle para que puedan ser ficilmente per-
cibidas, que se colocan al través del puente
y esldn luminadas por medio de ldmparas elée-
lricas potentes, a fin de que sean facilmente
visibles a gran dislancia, asi de dia como de
noche. Las lres flechas estdn dispuestas del
modo siguienle: una horizontal con la punta
hacia babor, olra lambién hovizontal con la
punla hacia estribor, y una  tercera vertical
con la punla hacia arriba. Cuando estd ilumi-
nada la senal de babor, indica que el barco
se dirige a esle coslado, si la de estribor,
quiere decir que loma esa direccion, y si la
tluminada es la vertical, eso significa: conti-
nuo en il direceldon y ruego me indique la
que ese¢ barco va a tomar,

Las nuevas senales han sido empleadas con
buen éxito por el Batavier V en los accesos
fluviales a Londres y Rollerdam, sin omilir las
sefiales fonicas ordinarias, para garanlizar la
seguridad del barco: se comprende, en efec-
fo, que mienlras no se haya generalizado el
conocimienlo de las nuevas senales, ellas sdélo
no baslarfan para la salvaguardia del barco.

Es probable que una proposiciéon, o mas
de una, para que las nuevas sefales adquieran
caracler inlernacional, seria examinada denltro
de poco por la Conferencia sobre Prevencion
de Accidentes Marilimos,

La inslalacion ha sido esludiada por la see-
cion marilima de W Miiller yv Compania, pro-
pielarios del barco, y suminislrada por la.casa
Vahlkamp, de Amslerdam.

- TN —

Nuevo aparato radioalarma para ferrocariles

En el Ferrocarril Vasco-Navarro, y ante los
ingenieros de la Division de Ferrocarriles, se
ha verificado con un complelo éxito la prueba
oficial de unos aparalos de radioalarma en dos
lrenes de dicho ferrocarril.

Uno de los aparalos consisle en una farola
colocada en los pasos a nivel, que anuncia con
una luz roja y una polente boeina la proximi-
dad- del paso de los lrenes ascendente y des-
cendenles. El olro va colocado en la mdaquina,
v por virlud de él, dos trenes que vayan en
direccién contraria que estén situados en la
misma via, quedan delenidos aulomaticamente
a una distancia de kilémeltro y medio, en situa-
eion de poder comunicar las dos mdaquinas te-
lefonicamente

El nuevo invento del ya célebre telegrafisia,
sefior Balsera, evita de modo definifivo toda
posibilidad de catasirofe ferroviaria, pudiendo
ademds los viajeros comunicarse con las esta-
ciones de Iransito por medio de la radiotele-
fonia y. por consiguienle, con las estaciones
de origen y de deslino.
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La guerra uimica

Como nos hace saber nuesiro agregado mili-
far en Roma, el conde de Llovera, en la mo-
derna teenologia bélica ya no se habla de gases
asfiziantes o Loxicos, sino de agresivos quimt-
cos, a causa de que dichos compuestos no son
lodos gaseosos, ni lodos tampoco LOxicos. .

Los agresivos quimicos aclualmente conoci-
dos—usando la flamante nomenelatura—son nu-
merosisimos, mas en la tltima guerra sélo se
han ulilizado unos cincuenta. Sobre los descu-
hiertos con posterioridad a la guerra es difi-
cil concrelar. !

Se dice que en Alemania se ha conseguido
estabilizar el #cido cianhidrico; que en Amé-
rica se descubren nuevas levisilas y que Pie-
kelt, en Inglalerra, integra ofras combinagio-
nes mds peligrosas que las anteriores. Hay alar-
mistas que hablan de inventos exl.mord:parlp.s,
con los cuales se ha llegado a una eficacia cien
veces superior a la obtenida en 1918; de ele-
mentos [6xicos que penetran a través de la piel,
aun sin herida ni erosion alguna; de gases que
producen desérdenes mentales, de efectos con-
vulsivos incurables, ele. Pero nada demuestra
terminantemente su  exislencia. Es mds, las
obras mejor fundamentadas apenas hablan de
mayores resullados que los ya oblenidos ante-
riormente; suficienles, todos ellos, para indu-
cir a prepararse con formidable empefié a la
proteccién y defensa contra los gases. Los va-
pores de alquilrdn que emplearon los esparia-
nos en el siglo V, antes de Cristo, v la tierra
finisima que lanzaba Sertorio al viento para
cegar a sus enemigos, son jugueles de inocen-
tes que se pierden en la noche de los tiempos.

Los agresivos gquimicos se clasifican con arre-
olo a sus propiedades fisicas, en solidos, li-
quidos v gaseosos, Segun su accién fisiold-
gica, en asfixiantes, lacrimégenos, estornutato-
rios, loxicos y canslicos. Segin en funciona-
miento ldclico, en fugaces, semipermanentes,
persistentes v de efecto retardado. Y en rela-
cién con los elementos de proleceién, en pene-
frantes v de aceién superficial. Veamos su com-
posicién quimica, segin la accidn fisiologica
que producen.

Agresivos asfixiantes
Cloro,

Irrespirable a causa de su accidn corrosiva.
Aun en pequefias cantidades origina irrilacién
de los bronanios y de las cavidades nasales,
produciendo peraccién refleja, asfixia, tos vio-
lenta v emisién de esputos sanguinolentlos.

Se ohliene indusirialmente como subprodue-
I de la fabricacién electrolitica de los hidratos
de sodio y potasio, partiendo de diversas solu-
ciones de cloruros alcalinos.

El cloro integra la base principal de toda la
fabricacién de agresivos.

Bromo.

Actiia como el cloro; pero con poder {éxico
mas elevado.

Se fabrica, generalmente, tralando las solu-

ciones de bromuro de magnesio, con vapores
de agua y cloro.

Fosgeno (oxicloruro de carbono).

Es asfixiante y lacrimégeno. Su energia es
diecisiele veces superior a la del cloro. Es, a

- veces, de efecto retardado, y actiia entoneces

hasta dos dfas después del ataque.

Se ha obtenido por el procedimienlo consis-
tente en calentar fetracloruro de carbono a 70
grados, somelerlo, durante seis horas, a la
accion de una mezcla de 4cido sulfurico y
anhidrico sulfiirico, o

sintéticamente, haciendo pasar una corrienle
de cloro y éxido de carbono sobre carbén ani-
mal, a 180 grados de lemperatura.

Es uno de los gases mas ulilizados. Durante
la guerra se mezclé mucho con el cloro, a fin
de asegurar la posibilidad de emisién a bajas
lemperaluras,

Palita (cloroformiato de melilo mono cloru-
rado.)

Asfixianle y lacrimégeno. Es peligroso a
partir de una concentracién de uno por cua-
lro mil,

Se obliene produciendo, primero, éler metil-
cloroférmico, mediante reaccién del algohol
metilico y fosgeno. Por deslilacion se llega,
después, al cloroformiato de metilo, que, ira-
tado por una corriente de cloro, proporciona
la palila.

Disfogeno (cloformiato de
rado.)

Asfixiante, lacrimégeno y téxico violento, Es
semipermanente. Ataca, sohre todo, las vias
respiratorias.

En Alemania se prepara, segiin parece, oble-
niendo primero cloroformiato de melilo, como
para la palila; pero manteniendo después la
aceion del cloro a 90 por 100 grados duranie
diez o doce dias.

melilo tricloru-

Superpalita.

Mezela de disfogeno, palita, cloroformiato
de melilo diclorurado y carbonalo dimetilico
exaclorurado. Los alemanes empleaban mucho
la mezela de 65 partes de superpalita y 35 de
cloropicring; y la de 35 de superpaliia, 60 de
fosgeno v 15 de difenilcloroarsina.
Clorosulfonaio de etilo.

Asfixiante e irritante de los ojos, con grandes
dolores.

Francia empleé algunas canlidades hacia fi-
nes de 1916. Se obtiene por la accién del Aci-
do sulfirico sobre el cloroformiato de etilo,

o medianfe la del etileno sobre la clorhidrina
sulfuirica.

Telraclorosulfuro de carbono.

Esencialmente asfixianle, pero de escaso po-
der agresivo, Fué ulilizado sélo por los fran-
ceses en la balalla de Champagne. Se fabrica-
ba haciendo actuar el cloro sobre el sulfuro
de carbono.

Agresivos lacrimégenos

Bromoacetona.

Lacrimégeno fuerte; pero, ademds, es asfi-
xianle y toéxico. !

Los alemanes lo emplearon mucho. Recurrie-
ron, para su preparacién, a la reaccién de la
meliletilacelona y del cloralo de sodio, afia-
diendo lentamente el bromo. Los franceses nti-
lizaron la martonite, mezela de 80 por 100 de
bromoacelona v 20 por 100 de cloro acelona.
Los italianos, finalmente, llamaron camplielli-
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te al liquido resultante de mezclar veinticineo
artes de promoacelona, veinlicinco de bro-

ar Lot : 97,
4 o de cianogeno y cincuenta de benzol.

mur

perivados del atlol.

El més interesante es el bromuro de xilol.
Los alemanes 10 empleaban mucho en diferen-
tes mezclas con el bromuro de beneilo. Es uno
de los primeros lacrimogenos de la guerra
(marzo 1915). Se preparaba haciendo actuar len-
lamente el bromo sobre el xileno a 115 grados
de lemperatura.

Agresivos féxicos
Acido ctanhidrico.

Es el veneno mds enérgico enlre todos los
conocidos. Convierte la malehemoglobina de la
sangre en cianametahemoglobina, que impide
2 oxidacion indispensable para la vida. Parece
ser, ademds, que origina un a modo de para-
Jisis general del sistema respiratorio.

Militarmente considerado, es demasiado fu-
gaz. Por esla razén ha sido mezclado con di-
versos elementos estabilizantes, dando lugar,
enlre otros varios compuestos, a la vicennite
de los franceses, con 50 partes de dcido cian-
hidrico. 30 de cloruro de arsénico, 15 de clo-
ruro de eslafio, y 5 de cloroformo. Los ingle-
ses mezelaban 55 partes de dcido cianhidrieo
con 25 de cloroformo, v 20 de cloruro arsenio-
so. Pero, a pesar de todo, su poder de difusion
v consiguiente fugacidad siguen siendo dema-
sindo grandes. La estabilizacion del 4cido cian-
hidrico constiluye, hoy, uno de los enigmas de
la quimica mililar. Son varios los autores que
aseguran que el problema ha sido resuelto en
Jos laboralorios de Alemania.

Se obtiene, industrialmente, mediante desti-
lacion de una solucion de ferrocianuro polasi-
f.odo de un ciauro alcalino ligeramenle acidu-
ada.

Cloruro de cianégeno.

Produce convulsiones y asfixia rdpida; es,
ademas, un lacrimégeno muy activo. Se obtie-
ne por la accion del cloro sobre algunos eianu-
ros metdlicos, en presencia, generalmente, de
sulfato de cinc. Empleado en Francia con el
nombre de mauguinite, y, a veces, mezclado

}?0_!; )el 30 por 100 de cloruro de arsénico (vi-
rite),

Bromuro de cianégeno.

Menos enérgico que el anlerior: presenta
propiedades inflamatorias, Se prepara median-
te Ta accién del bromo sobre el acido cianhi-
dPlCO‘ 0 sobre el cianuro de mercurio. Los
auslriacos lo utilizaron contra Italia.

Cloruro. de fenilcarbilamina.

y {f?l}:-l-co _}11_‘1'1!31'1[0 y lacrimoégeno, ?»'1'11-;.' ulilizado

& Ausa de su sencilla preparacién industrial,
a la cual utilizaron los alemanes todos sus

alleres de obtencion de monoclorobenceno.

Agresivos estornutatorios
Arsinas.

. '?;?;; U(III{%..I serie .(.]P' derivados del arsénico, que

'f.‘n[ro"n[,.( qlngi.fon‘m_rs es_lorpu_ial.ol'los, ’da_n lugar,

vulsivos 23 ﬁ i:'d(m' 'ﬁsmlo;:ic-os, a \-'o_mll.as con-

fetons. _Illa'_a 1zacion de las exliremidades y a
\CS Irrilantes de diversa indole.

Agresivos causficos e inflamatorios
Sulfuro de elilo biclorurado (iperita).

Cduslico, inflamatorio, asfixianfe y lacrimo-
geno; pero escasamente toxico. Es el agresive
que mayor depresion fisica y moral originaba,
duranle la guerra, en las tropas combatientes.
De gran persislencia; su efecto sobre el orga-
nismo suele ser relardado; da lugar, prime-
ramenle, a la formaciéon de vejigas y manchas
negruzeas extraordinariamente dolorosas, in-
flamacion de los 6rganos genilales e irritacion
del ano; para originar después la descomposi
cion de las células de la mayoria de los tejidos,
con desprendimienfo de dcido clorhidrico, de
poder intensamente caustico y téxico.

Levisila y sus dertvados.

Causlicos y estornutatorios, al parecer de ac-
ciéon mucho mds enérgica que los aplicados du-
rante la guerra, fueron descubiertos en los Es-
lados Unidos, por el profesor Lewis, en 1918.

Se fabrican, en principio, haciendo pasar una
corriente de acetileno por una soluciéon de tri-
cloruro arsénico, en presencia de cloruro, alu-
minico, que aclua de catalizador. Terminada
la absorcién se obliene un liguido viscoso que
se (rala con una solucion helada de 4cido clor-
hidrico. Someliendo, enltonces, el nuevo pro-
ducto a una serie de deslilaciones parciales, se
obtienen Ia levisita y sus derivados.

A

Conferencias sobre arquitectura moderna

En la Residencia de Estudiantes ha dado dos
conferencias sobre el titulo que encabeza eslas
lineas, el eminente arquiteclo alemén Erich
Mendelsohn, autor de una obra recienle, que
ha excilado la curiosidad general de los profe-
sionales de la conslruccién, que siguen con 1n-
lerés la evolucion mundial de la arquitectura.

Mendelsohn, es el constructor de varios edi-
ficios en Alemania y Rusia, modelos de arqui-
leclura moderna, desprovista de ornamenlos
inutiles y basada en cemenlo armado, melal
y vidrio, v en severas lineas geomélricas. En-
ire el arte’ de Mendelsohn y el de Le Corbusier,
hay muchos puntos de conlaclo; ambos llevan
inconfundiblemente el sello de nuestra época
neocldsica, leéenica, dindmica y racional.

Dos paises alraen nueslra atencién—dice el
conferenciante en la primera de sus diserlacio-
nes—: Rusia y los Estados Unidos: dos mun-
dos nuevos, enlre los cuales Europa presenta el
aspeclo de un mundo viejo, qus oscila entre la
terpeza y la genialidad, la rutina y la innova-
cion. Rusia y los Estados Unidos han compren-
dido el mundo moderno, que camina hacia una
combinacion grandiosa: la instintiva audacia es-
pirilual de la primera, unida a la energia ame-
ricana que acomele la accion sin problemas,
basado lodo ello sobre la grandeza técnica de
los Eslados Unidos.

I.a interesanle conferencia fué ilustrada por
numerosas proyecciones de edificios variados,
en su mayorfa de cardcter industrial o publi-
co: fabrica de sombreros, restauranle, salén ci-
nemalografico, ete., ete.

El Sr. Mendelsohn, presenlé en su segunda
conferencia la trayectoria de su carrera, desde
los afios anteriores a la guerra, hasta hoy. Un
recorrido interesanle, porque recoge loda la
crisis fundamental sufrida por este arte, toda
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la depuracion y afirmacion que eslamos presen-
ciando y a la cual ha conlribuido y sigue cou-
tribuyendo esforzadamente Erich Mendelsohn.

‘Resultaba.inleresante ver cémo de los eroquis
fantasticos se iba perfilando una estruclura ra-
cional o loda una serie de cuerpos y voliime-
nes, fabricas, viviendas y conjunlos urbanos
admirables de cohesion.

Mendelsohn, es celebrado por su lalenlo para
manejar el espacio. Sus conslrucciones de ma-
vor empuje se distinguen por el fuerle clarobs-
cura que les imprime justamenle ese sabio ma-
nejo de las masas en el espacio.

Las obras presentadas por el Sr. Mendelsohn,
Usmmaron extraordinariamenle la alencion.

El conferencianle terminé saludando a sus
colegas espaioles y ensalzando las bellezas ar-
quitectoénicas de que lan rica es Esparia,

Fué aplaudidisimo.

Sobre el mismo lema ha dado lambién dicho
arquilecto una inleresanle conferencia en el
Holel Carllon, de Bilbao.

Leyendo periddicos

Un rato a regadios

También podriamos (itular eslos entreleni-
dos renglones asi: «De c6mo hay quien cree
saber amalgamar la Hidrdulica, la Sociologia
y la Economiay. )

Si, querido leclor, si, aunque el titulejo te
parezea un lanto cadlico y un mucho kilomé-
rico; claro estd que sin llegar al que enca-
beza un pais de articulos aparecidos en una
revista caslellano-leonesa, y que dice: «Estu-
dio de la influencia que, en el aspeclto social
y econdémico, produciran en Espana las Confe-
deraciones Sindicales Hidrogréficasy; ni una le-
lra mds, ni una palabra menos.

La inftencion de dicho par de arliculos es
pristina, pero hay algunos delalles dignos de
ligero comentario, que nos vamos a permilir
hacer.

Por ejemplo, leemos que la fransformacién
. de secano a regadio «no es obra de unos enan-
los afios, requiere al menos el tiempo corres-
pondienle a dos generaciones),

Y, como buen ejemplo, aprendemos que el
Canal del Duero, «construido hace cuarenia
anos, ha necesilado todo ese liempo para uti-
lizar sus aguas en el riego, vy no de una ma-
nera complelan. :

¢Pero es que en los regadios a implanlar
para llegar a... (jeudnlas dicen?) a unas hee-
tareas 400.000 en la cuenca del Duero, se va
a lratar el problema, ni siquiera inlentarse,
como lo ha hecho el Canal del Duero?

Porque ha de saberse que dicho Canal 1o
explota una Empresa induslirial, ulilizdndole
para abaslecer de agua a Valladolid, para pro-
duelr ‘energia v para regar con larifas caras.
Y a buen seguro que el Estado—o sus Con-
federaciones hidrogrificas—no se preocuparin
preferentemente—al igual gue esa Empresa in-
duslrial-—del abaslecimiento potable de pobla-
cicnes, ni de la oblencién de energia, sino
anuy principalmenie» de regar, como ya se
dice en olra parte de los arliculos comenta-
dos, y de regar economicamente, sin preten-
der beneficios industriales inmediatos con el

precio de las aguas que hayan de emplear los-
regantes. '

Hay ejemplos que son como esos tiros que
en lugar de dar en el blanco, salen por la cn.
lala y le atizan al que apunta. Asi ocurre que
en esle caso, el Canal del Duero, demuestra
que hasla con larifas elevadas y sin conceder
atenciéon principalisima al regadio, éste se im-
planta y se exliende en menos de cuarenila
anos hasta consumir el agua suministrada por
los concesionarios. '

De todas las maneras, el ejemplo es poca
cosa para el Estado, no obstanle sus 2.200 hee-
tdreas en riego, porque el Estado piensa Ile-
gar en la cuenca del Duero a... (siempre se
nos olvida) a 400.000 hecldreas. Pero las Con-
federaciones Hidrograficas hay que suponer
que hardn bien las cosas, facilitando las {o-
mas de agua por los usuarios agricolas, fijan-
do larifas baratas, saneando los terrenos que
se encharquen, facilitando crédito y servicios
a los regantes, divulgando mercados, abara-
lando [ransporles acompasando obras a nece-
sidades, reduciendo tributos, ele.; que éstas y
olras muchas medidas pueden evilar que haya
de hablarse de generaciones en la transforma-
cion de las zonas a regar. Mucha propaganda
comercial, agricola y crediticia—complelamen-
le desconocidas hasta aqui—capaces de evitar
casos como el lrislemente proverbial del Gua-
dalein, salvo un estado febril constructivo, poco
presumible en el Duero.

Porque lenemos enlendido que en las Con-
federaciones, ademdas de ingenieros de Obras
publicas, hay ingenieros agrénomos, y si es asi
se les debe exigir que lrabajen y busquen cui-
dadosamenle las zonas regables para que no
se hagan canales en lerrenos inadecuados, en
los que ni des ni cien generaciones regarian,
(Kl Progreso Agricola. )

- N -

Las operaciones de salvamento de fesoros sumergidos

La Sociedad de Recuperaciones maritimas_ de
(xénova, acaba de abandonar por este afio sus
lenlativas de salvamento del oro del Egiplo. El
Roslro, con su equipo, salié en la primera quin-
cena de julio hacia Belle-Ile, a fin de ensayar
el salvamento del marfil y los diamantes que
conducia el Elisabethville, perdido en aquellos
parajes.

El olro equipo, a bordo del Artiglio, salié a
fin de encontrar los restos del [rasatldntico
Drummond-Castle, que habia partido en 1896
del cabo de Buena Esperanza, perdiéndose en
los arrecifes de Piedras Verdes, a la entrada
de Fromveur, llevando 250 pasajeros, de los
cuales s6lo lograron salvarse cuatro; su car-
gamenfo de oro se considera como uno de los
inds grandes que se han perdide. El Artiglio,
regresé sin haber oblenido resultado alguno,
debido a las dificultades que presenla el Iugat
del siniestro, especialmente aumentadas por
las enormes corrientes en aquel sitio. _

El Arliglio, es hoy uno de los mas complelos
y modernos equipos de salvamento de su gé-
nero. Tierie un personal exlraordinariamente
adieslrado en esla clase de trabajos y su ma-
terial de escafandras le ha permitido ultima-
menle descender a fondos de 120 metros. :
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EL INGENIERO

El libro de Guadalhorce

Todos los pel'i()d.i(:(_:s lo 11:11‘1 dicho: el econde
de Guadalhorce piensa publicar un libro en
defensa de su gestion.

Asi como se ha afirmado, hablando de Bal-
zac, (ue su vut}a fué la mas interesante de sus
novelas, del libro de Guadalhorce, acaso se
dird con el tiempo, que fué la mas fecunda de
sus obras. :

Lo que hace falla es que ese 1_11.)1-0 venga cuan-
lo antes, para acallar la crecienfe marea que
las declaraciones del minislro de Hacienda han
levanlado conlra los planes del famoso ex mi-
nistro. »

Sin necesidad de las afirmaciones del sefor
Argiielles, habia ya un seclor extenso de opi-
nion a quien no «convenciany los planes de Gua-
dalhorce, mas si ésle demuestra en su libro,
por a mds b, la excelencia de sus iniciativas,
seguramenle aquellos adversarios declarados y
atn los amigos libios, se pasardn con armas y
bagajes al bando del ingeniero del Chorro.

A su vez si la finanza exlranjera lee el libro,
—y para eso convendria una edicion en fran-
cés'y olra en inglés—, y se convence de que
los duros sembrados ahora a voleo por Gua-
dalhorce, germinardn, mds o menos pronto, en
forma de libras eglerlinas, a semejanza de
aquellos chelines que sembraron los ingleses
en las vegas del Ganges y del Nilo, entonces
hasla es posible que la pesela se delenga en su
descenso umitormemenle acelerado, descenso
que, segun undnime senlir, se debe a la in-
comprension de la banca mundial respeclto a
la buena inversién de los dineros publicos en
Espaiia,

Ofra razén que solicila con premura la publi-
cacion del libro es dar argumenlos, en vis-
peras de elecciones, a los parciales de la Dic-
ladura, en favor de su geslidén, demoslrando
a la opinién publica que no sélo er: rapaz
de !wstiliiar a la fiera desde el burladero de
la Ll‘l’i-‘iil_l‘?, bajo el régimen de mullas v mor-
dazas, sino que también se sabe .salir a los
medios, en un régimen de plena liberlad, para
fomper lanzas en favor de planes, lanlas veces
(‘allﬁcadfus de salvadores y reproductivos,

Ademis, Guadalhorce debe poseer un caudal
Himenso de dalos para su defensa, no sélo de
!:”_ e’[']"-c("%'l(jiﬁm_ v archivados por él personalmen-
o rI;“l( 1|lul.;1.d.a época de mando, sino lam-
Cas q”(; I-’f’ f}l’f_nll_:ulus por las mesnadas léeni-
e an?nlm-i.”ar-ml. bajo sus ordenes y ban-
Eihe ‘(]f“i;f-' ' h(:‘.T]'flf_]_()qE‘-l libro de Guadalhorce
‘“illlil'liqh'-.'l-'EI“ 1?1(-_-10_[;1:1:1 lesoro de léenica y de
wabra q acion. .gf‘g_"lll‘:ll'llf’llltf que, una vez leido,

'a que lenlarse In ropa, para alreverse a opo-
Nerse g ese lorren| 2 S ] ;
de . >t lorrenle avasallador de légica y

Olniseiencia Lo parlamentarios que espe-
ran pacientes [a aneriiee Ja loc S } o
B0 e 1 la ape riura de las Corles para
¥elds - e \f.‘--f‘“ sano a esos planes, recogerin
Sin_am a f‘f saboreado y d(:;:‘lnlnln el libro,

Penarse en tomar ese inexpugnable Pe-

non de Gibrallar por las aries de la oratoria.

Como somos sinceros, confesaremos que nos-
olros no queremos mal a Guadalhorce: mas de-
cir que no lo queramos mal, no significa que
lo queramos bien tampoco: no lo queremos, ni
bien ni mal; de ninguna manera; mas si su li-
bro nos convence, estén seguros los leclores de
que le haremos cumplida justicia, y que arrin-
conando nuestras prevenciones, que declarare-
mos mal fundadas, veremos en el Chorro una
especie de portal de Belén, donde se incubé el
Mesfas, que habfa de redimirnos del descon-
cierlo que reinaba en nuestro ramo de Fomenlo
y de los millones consumidos en pura pérdida
por los empecalados ministros del antiguo 1é-
gimen...

Y o N

EL PROBLEMA FORESTAL

QOro: vy oropel

Mienlras no se ponga un poco de orden en
el pavoroso ab-instestalo que nos ha legado
el conde de Guadalhorce, no creemos que se
deba abordar ningun género de problemas del
ramo de Fomenlo, aun de aquellos que se pre-
tende eclasificar entre los verdaderamente re-
productivos. No hay reproduccion que valga en
el inmenso caos de Atocha,

Hay quien, con la mejor inlencién, quiere
salvar las inslifuciones forestales de la que-
ma: mas lo primero es deslindar los suefios
de las realidades y una vez deslindados, olor-
gar a los asuntos foreslales la alencién y cui-
dados que indiscutiblemente merecen.

Cuando el setior del Campo dice que no se
puede volver a una época en que se ponia en
manos del Cuerpo de Ingenieros de Monles
quinienfas mil peselas para adquirir semillas,
soslener viveros y repoblar monles de utilidad
publica repartidos en cuarenla dislrilos fo-
restales, cuya superficie se aproxima a cinco
millones de hecltareas, tiene razén: pero cuan-
do de los cien millones consagrados por Gua-
dalhoree al ramo de Montes, a ojo de buen cu-
bero, se pensaban distraer cinco millones sim-
plemente para formar aquellos ridiculos bos-
queles de operela a un lado v otro en la carre-

lera de Madrid a Toledo, nos parece que el

conlribuyente lleva lambién razén en oponerse

a esas sandias dilapidaciones, que, en su dia,
se prelendié hacernos pasar como golpes de
genio.

l.os mids enlusiaslas foreslales, enlre los cua-
conlamos, deben convenir con nos-
olros en que cierlas reacciones y prevenciones
son Harlo justificadas

les nos
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El derecho de tanteo

La trisle experiencia adquirida en el trans-
curso de la Dicladura respecto a la aplicacion
del llamado derecho de tanteo, obliga a lomar
con 61 una medida radical, ltan radical que, a
a nueslro juicio, se le debe hacer desaparecer
cuanto anles de nuesira legislacién de Obras
publicas.

La leccién que Guadalhorce ha dado al pa_ll's
de lo que puede dar de si el tanteo, adminis-
lrado en cierla forma, es de las que hacen €po-
ca, y ya cl conlribuyenle Yy el Tesoro publico
llevan, para liempo, sobre sus lomos, huellas
imborrables de lo que es el derecho de relrac-
to. trasladado a las Obras publicas, o sea, el
funesio derecho de tanteo.

Esle derecho solo esta previsto y aulorizado
en nuesltra legislacién de Obras publicas, para
las concesiones, como premio de los que toman
la inicialiva de la redaccion y pago de los pro-
veclos, y ademads, aguanlan a su costa el peso
de la (ramilacion de los expedienles hasla las
subastas, pero jamas se pasé a nadie por las
mientes, que el derecho de lanleo se ideara para
presuntos contralislas de ejecucion de obras.

En los flamanles derechos de tanteo, fipo Di-
reclorio, el jus, en la verdadera acepcion del
vocablo, no aparece por parle alguna, y no ha
sido mas que un expedienle, cuya ilegalidad
habra de declarar el Parlamento en su dia, —si
enlre nosotros ha quedado un resto de nocion
de juslicia administraliva—, pues derechos de
lanteo para contralas de ejecuciéon son de lodo
punlo intolerables, fiundense en las razones es-
peciosas o habilidosas que se quiera, ya que
s6lo conducen a alimenlar el nepotismo y a
favorecer al compradazgo. Toémese al azar
cualquiera de los derechos de lanteo olorgados
por el ministro cumbre de la Dicladura, ahon-
dese un poco en él, y se lendrd una prueba
palpable de lo que decimos.

La Compariiia del Ferrocarril M. Z. O. V., ver-
bigracia, solicité el derecho de lanteo para la
conslruccién del ferrocarril de Zamora a Oren-
se, fundandose en que habia sido peticionaria
de dicho ferrocarril complementario, y compro-
metiéndose a que el imporle total liquido que
percibiera no habria de exceder del que resul-
tara aplicdndole al presupuesto aprobado (trozo
primero, Zamora-Sanabria) una baja del 5 por
100; igualmente se compromelia a redactar el
proyeclo del trozo segundo (Sanabria-Orense),
aplicando como precios unilarios del mismo los
que resultaran a base de los precios simples
del referido primer trozo. Fueron aceptadas am-
has condiciones y por Real orden de 3 de no-
viembre de 1926, se concedié a dicha Compa-
fifa el derecho de lanteo sobre todo el ferro-
carril Zamora-Orense.

[.a influencia del derecho de lanteo en el
relraimienlo de licitadores y tlimidez de las
proposiciones se pone elocuenlemente de ma-
nifieslo considerando que subastados en el mis-
mo dia los trozos primero y cuarlo del ferro-

carril Zamora-Corufia, el primero eon derecho
de tanteo y el cuarto con enltera liberlad, al
primero se le bajo s6lo hasta el 10,50 por 100 y
al otro la baja efectuada rebasé el 18 por 100.
Hay que hacer conslar que ambos proyectos
habian salido de la misma mano y fueron re-
daclados con el mismo eriterio.

Posteriormente, en el Consejo de Minislros
celebrado en la Coruna, se adjudicé a la mis-
ma entidad el derecho de tanleo del (rozo Oren-
se-Santiago (132 millones de pesetas); del fe-
rrocarril Belanzos-Meirama y, finalmente, para
el asiento de via de la linea enlera Zamora-
Corufia (unos 70 millones de pesetas), para uni-
ficar la gestion y premiar el desinlerés de
M. Z. 0. V. en la formacién de la Compaiiia
Nacional del Oesle de Espaia.

Otorgar, a troche y moche, derechos de lan-
teo, que habian de espantar de los concursos a
la inmensa mayoria de los licitadores, era re-
ducir a un minimo las ofertas, y por lanlo, las
bajas en las subaslas, —bajas que casi a diario
llegaban al 20 o al 25 por 100, sin el malhadado
derecho—, equivalia, en suma, a otorgar a las
grandes contralas regalos de infinidad de mi-
llones, maxime si se tiene en cuenla que esas
grandes contralas saben donde les aprieta el za-
pato de los proyectos, mientras que el Estado,
en la ejecucion de su plan de ferrocarriles; ha
ido casi siempre a obscuras, por apresura-
mientos v deficiencias, que los lectores de
MADRID CIENTIFICO conocen mejor que nadie.

Analizando los derechos de tanteo reparlidos
a granel por Gunadalhorce, solo cabe decir en
su favor, que pecaba por incomprension, que
era un equivocado, sin que la equivocacion sea
en él una atenuante, por (ralarse de un hecho
habitual a loda su gestion.

DT

Una conferencia internacional del carbon

En ejecucion de resoluciones lomadas por la
asamblea de la Sociedad de Naciones y por el
Consejo de Administracion de la Oficina inter-
nacional del Trabajo, los principales paises eu-
ropeos produclores de carbén han sido invita-
dos a una conferencia técnica preparatoria que
se celebré en Ginebra el 6 de enero.

Esta conferencia examiné las cuestiones re-
lativas a las horas de trabajo, salarios y con-
diciones de lrabajo en las minas de carbén al
efecto de indicar al Consejo de Administracion
de la Oficina. anles mencionada, las cuesliones
que han de inscribirse en el orden del dia de
la sesién de 1930 de la Conferencia internacio-

-nal del Trabajo al objeto de llegar a un acuer-

do internacional.

Los paises invilados a este conferencia téc-
nica preparaloria, son los que han enviado pe
ritos al Subcomilé del carbén del Subcomité
econdmico de la Sociedad de Naciones, es decir,
Alemania, Auslria, Bélgica, Paises Bajos, Fran-
cia, Espafis, Gran Bretana, Polonia y Checoes:
lovaquia. Cada una de estas naciones envio
[res delegados que represenlaron al Gobierno.
a los propielarios de minas de carbon y @ los
mineros,
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Mis sobre el derecho de tanteo

La ;malo_gia enlre el derecho de relraclo y
¢l derecho de tanleo, hace que se les haya con-
fundido a veces. Se (!‘:l'ﬂ, sin [-.mi_lmrg_ru_ de dos
derechos distinlos. El derecho de lanleo «es
o prelﬂl‘.‘iﬁ" de comprar lt cosa por el I:{.niu,
4l liempo de la celebracion del conlralon, v
el de retraclo «es la facnl!:u'l que a algunos
(_"(;ll]pt‘ll’ de 'dl‘lf[llll'll' [m‘r:u =1 l:l' (‘U'Hi.l {‘(.iIIl]\lI‘:th
por olro al mismo precio, reseindiendo el con-
tralo celebradon.

El lanleo se vefiere, pues, al liempo que se
{rala de vender la cosa y anles de la celebra-
cion del contralo, mientras que el relracto ha-
ce relacion al conlralo  ya realizado, En el
fanleo se adquiere la cosa del primer vendedor:
en ¢l segundo se repile conlra el comprador.
En el lanleo inlerviene una sola venla y en
el relraclo se celebran dos, dejando sin efeclo
la primera.

En nueslra Novisima Recoptlicion se esla-
blece elaramente la diferencia esencial enlre
el lanteo y cl rvelvaclo. De los relraclos g de-
recho de lanleo, lleva por epigrafe un litulo del
expresado cuerpo legal. Mds de la mitad del
titulo XILI, libvo X de la Novisima Reecopila-
cién, 1o ocupa el derecho de lanleo,

Las leyes de Parlida olorgaban ya el derecho
de lanleo a los socios en la cosa que poseen
pro indiviso, v a los que lienen algunos bienes
dados a censo enfiléulico.

El fuero de Aragén eslablece v deslinda cla-
ramenle los derechos de lanleo v de relraclo.
En su consecuencia, el dueno de una cosa de
palrimonio o abolengo liene la obligacion de
ofrecerla a sus hermanos o parienles anles de
proceder a su venta, v s6lo cuando éslos no
la quieren pueden venderla libremente. Si la
vende sin haber cumplido aquel requisito, el
parienle puede relraerla, enlregando al com-
prador el precio que salisfizo.

En las inslituciones de derecho de Navarra,
se eslablece el lanteo a favor de los parvienles.
E[‘fm_-m navarro delermina ¢gue el hidalgo que
quiera vender una heredad la ha de pregonar
tres domingos a loque de campana, lamando
4 los parvientes que la quieran comprar, los
cuales eran preferidos a los extrafios.

Puede decirse aue fué una instilueion gene-
ral en nues{rq legislacion anligua con 1‘1‘5-}'10('1“
a los parientes de los vendedores, observada
h“"‘“? la_publicacion de Las Parlidas, como lo
‘I{Em“"i‘ll'an los fueros de Cuenca, Baeza, Za-

“;‘:ﬂ,d.%'lt:aia ¥ Caceres, % .

o l'nam_:‘-‘{‘h‘li_f.h.‘ﬁ !an.lr_:u fué f_':';nm_‘tdu por los
e I’ “id} lo ui_mlwl-mt‘ ib.ti.'ll pronlo, comno

I esto al derecho de dominio.

“"-‘iIEE::II;!”]I’EL.{}]Q figura en IJII!'.\'l!':.IH inslilucio-

e ml:;,llﬁ}rl-nud{-- {Jhr:'na |_:I_|-|-I__>Iu';1:\<, nies e

I J'n-.llia-nl'l:} L{f'. ;1.l||"|| Ih:‘aﬁ \ (

en ol m"l'l_mllf‘*""f‘il (6 julio 1877), se eslablece
) O

“Al pe

Yy v oreclamenlo

lieionario cuyo proyeclo hubiese ser-

b

vido de base al remale, se le reserva, en lodo
a0, el derecho de tanleo, y, por lo mismo, el
de ser declarado adjudiecalario por la canlidad
fjue hubiera ofrecido el mejor postor. Para
poder ejercerlo deberd asistir por si o por un
representante debidamenle aulorizado al aelo
de la subasta, el cnal se prorrogard por me-
dia hora para que el inferesado pueda hacer
la declaracidn correspondienle, que, en su ca-
s0, se harda conslar en el pemale. Si lranseu-
rriese esta media hora sin hacerse declaracion
alguna, se enlendera que el peticionario re-
nuneia al derecho de ftanteo y el presidenle de-
clarard mejor poslor al firmante de la pro-
posicion mas venlajosan,

A su vez nueslra ley de ferrocarriles (23 no-
viembre 1877), v reglamenlo para sn aplicacion
(24 mayo I878) en el arliculo 56, establece gue
«el aulor del proyecto liene derecho a gquedarse
con el remale por el lanlo, 0 a que se le abo-
ne, en olro ecaso, por el adjudicalario los gas-
los del proyeclo con arreglo a la lasacion prac-
licadan.

Dicho derecho de lanteo se presta, sin em-
bargo,, a lanlos y lan graves abusos, que no
es extrafio que apenas implanfado en nuestra
ley de ferrocarriles (1877), se tratara de abolir-
lo, como se aholio, en efecto, en la ley rela-
liva al ferrocarril de Valladolid a Calalayud
(16 Agoslo 1883), donde se consigna en el arlicu-
lo 3. o se reconocerda el derecho de
lanleo en esla subasla, ni en ninguna ofra
subasla de ferrocarriles subvencionados que se
celebre en lo sucesivo, salvo los derechos que
puedan haberse adquirido a la fecha de la pro-
mulgacion de esta ley, con arreglo a las dis-
posiciones vigentesy,

Somelida dicha ley para cierlas aclaraciones
a informe del Consejo de Eslado, consignase
en dicho informe que ces un deber de la Ad-
minislracion no erear, sino remover cualquier
obstdenlo, que, como el derecho de lanteo,
puede contribuir a alejar la competencia de
licitadoresn.

Es cierlo que luego volvid a reslablecerse co-
mo estirnulante para que los particulares es-
fudiaran proyeclos de ferrocarriles, mas siem-
pre se mird dicho derecho con ecierta preven-
cion, dehido a los excesos a que se prestaba.

Con las dichas prevenciones, lodavia ese de-
recho era admisible cnando la construceion
de ferrocarriles era sumamente rara, y sobre
lado cuando el Eslado solo subvencionaba esas
conslrueeiones en la cuarla parte de su valor,
a lo sumo: mas no como ahora, cuando el Es-
lado paga inlegra la construccion, pues en es-
las condiciones ¢l derecho de fanteo no es ya
un acicale para el proyeclista, sino un esplén-
dido regalo de multitlud de millones, aue solo
adminislraciones « la turca pueden admitir.
Ferroearriles (ue salgan a subasla por canti-
dades fabulosas, inasequibles o prohibitivas
para los contralristas corrienles, v, por afia-
didura. con el derecho de lanleo para acabar
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de alejar todo amago de conipélenéis; tenifan
por fuerza que ir a desembocar a la Tierra
de Promision, donde han desembocado los
nueslros. .

Le primero que debi6é hacer Guadalhorce ape-
nas se iniciaron eslas ingenles construcciones,
fué suprimir el derecho de lanleo, y lo se-
gundo; fraccionar las subastas en forma que
fiierati asequibles pata buen namiero de lici-
tadores. Mas permilir que se hicieraii ¥ apro-
haran piroyeclos colosales, con derechos de
lanleo y precios fanlasticos, que aun rebaja-
dos un tanto en la licilacién para dar esa
ehgafiosa salisfaccion a la opiniéon publica,
todavia quedaban por las nubes, era pura y sim-
plemente una monslruesa dilapidacion, como
jamds, atiles dé aliora; se habia vislo.

En puridad de verdad v en sina gdministra-
¢ion, esus concesioses debieran declavarse le-
sivas al interés publico, hasta que una revision
de proyeclos y de precios podara un poco esas
suculenlas frordosidades. Y no se diga que
esh Pevision iria conlra hechos consumados,
conlta un eslado de derecho cieado y consoli-
dado, pues ello no podria extraiar a nueslro
Consejo Superior ferroviario, a quien no ha
miuicho, con molivo de la adjudicacién del fe-
trocarril de Puerlollano a Cordoba, se le su-
geria desde las alluras de Fomenlo la feliz
iden de que el coniratista juslificara la baja
de precios que habia hecho en la subasla, co-
mo si la fianza no esluviera para responder
de lodas las bajas habidas y por haber. Ni po-
din lampoco exlranar aqui, donde el ferroca-
rril de Cuenca a Uliel no se adjudicd a la pro-
posicion nids baja sino a la que le seguia, con
el especioso prelexlo de que Pedraza andaba
mezelado en el asunlo, como si fuviera algo
que ver el Pedraza fantastico y aventurero,
proyeclisla de inicialivas fabulosas y dispa-
raladas, o el Pedraza que acudia a una licila-
cion prestando su lianza como cualquier ciu-
dadano de la gleba de conlralistas.

El automovilismo en Alemania

En el (rayeclo Berlin-Halle-Leipzig, cuyo re-
corrido es de cerca de 200 kilémelros, acaba
de inaugurarse el servicio de Asislencia y So-
corro, para los aulomovilislas, organizado por
la Federacion Nacional Alemana de la Indus-
(ria Automolriz, en colaboracion con los gran-
des clubs de aulomdaviles del pais. '

A lo largo de dicho trayeclo han sido colo-
cados, cada cualro kilomelros, aparatos lele-
fonicos inslalados en forma visible sobre pos-
tes pintados de blanco. Eslos aparalos estdn
unidos, respectivamente, al laller de repara-
ciones mas proximo, cuyos duenos vienen obli-
gados a prestar auxilio a cualquier aulomovi-
lista que lo solicile—a loda hora, de noche o
de dia—, y a dar aviso, en caso necesario, a
la ambulancia sanilaria mas cercana. Los apa-
alos telefonicos eslan encerrados en vilrinas,
cuya llave se facilita medianle un abono que
solo euesla 15 marcos anuales,

En las carreleras de Berlin a Magdeburgo y

de Berlin a Neu-Brandeburgo serad instalado

en breve un servicio anilogo; lo mismo se ir4
haciendo sucesivamenle, en todas las carrele-
ras que parten de la capital de Alemania hasla
un r¥adio de 200 kilémelros. Una vez lerminada
la organizacién de esle servicio de asislenecia
y sceorro en loda la zona de Berlin, se pro-
cederda a organizar nuevos servicios similares
en forno a los grandes eentros alemanes de
poblacion: Hamburgo, Dresde, Breslau, Mu-
nich, Colonia, ele., de modo que, dentro de un
plazo de cinco anos, pueda lerminarse un sis-
tema complelo de servicios interurbanos y ru-
rales de esa indole en todas las grandes rulas
del pals. "
—- <00

- Verdades como puiios

En su nuamero del 11 de febrero escribe Kl
Sol:

«;Anos magnificos del Ontaneda-Calatayud, del
direclo Madrid-Burgos, de los saltos del Gua-
dalquivir, del salto y carta del Alberchel!...
Inolvidables anos de orgia, en los que se aco-
melian ferrocarriles que importaban centena-
res de millones a [ravés de parameras, que ha-
bian de seguir paralelamenle a ofros ya en
explolacion, para mayor ruina, o se adelanta-
ba hasta el 95 por 100, regalando més de la
milad, v el resto, a inferés del 3 por 100, pa-
«a conslruir sallos que nunca hubieran sido
finaneiados por la inicialiva privada sin inqui-
rir la razon de ello, porque—asi reza oficial-
menle— «seria inoporfuno y prolijo examinar
[as causas por las cuales habia sido imposi-
ble oblener los concursos financieros indispen-
sablesy. Tan estupenda afirmacién puede leerla
quien quiera en el decreto-ley que otorgéd los
saltos del Alberche, regalo que beneficio, entre
olros, al que, en agradecimiento, habia de pres-
larse a humillar a toda la inlelectualidad es-
panola, dejiandose nombrar de Real orden presi-
denle del Aleneo de Madrid.

Por lodo ello hubimos de sufrir cierta sor-
presa cuando vimos al nuevo ministro de Fo-
menlo, sefior Malos, loar al conde de Guadal-
horce y a su labor—como era lugar comun
hace un par de afios—al tomar posesion de su
cargo, y soslener en sus primeras declaracio-
nes que se proseguiria su cadmirable obray
sin aftenuaciones ni mayores contratiempos. Sin
duda, atin no habia tenido ocasion de hacerse
careo de todo lo sucedido, pues, como muy
bien ha dicho el Sr. Camb6, no habia posibi-
lidad de sostener el mismo ritmo sin provocar
nuevas depreciaciones de la moneda como las
aue ha provocado con su politlica grandiosa
el conde de Guadalhorce. En esto tiene plena
razon el ilustre polilico calalin: es bien poco
envidiable la situaciéon del Sr. Matos.»

Cuanlo El Sol dice es el Evangelio. Hoy el
colega es casi solo de esa manera de pensar ¥
de esa manera de escribir en la Prensa de eir-
culacion: mas ello no debe importarle, sino en-
vanecerle, porque asi locard a més gloria el
dia de la justicia.

:Mas es que todo va a quedar en lanzar al
aire estas quejas baldias y que los causantes
de esos desafueros se queden tranquilos con-
lemplando desde su casa su obra? ;Es que
no se van a depurar responsabilidades, exl-
giéndoseles eslrechamente a los causantes del
dano?
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CALVO SOTELO Y GUADALHORCE

—

jBuéna carambolal

Al sallar desde la Clﬂl'|(‘l"£1 de _I-I:_wiont_l:} alla
I“.esiclencia del Consejo de i“\(ll_nmls‘llasmn del
ganco Central, le ha r(yecmdfz_do El Sol, con
gran ol.]orl.urnclad, al senor (Ja’l\_-'o Solelo, que
cnando Mackenna, el gran politico y financie-
ro inglés, se canso de p_l‘c’star 1‘elevar'1l’.cs ser-
vicios a su patria, se relird c%e la'pohl_lca, (113-
dicando su aclividad a la direccion del mas

oderoso organismo bancario del mL‘me: el
Midland Bank. Claro estd que la 1‘et1r:_}d._t1_de
la politica del ilustre Ma_ckem‘m era defl_nllwz}
«pues los hombres publicos ingleses—dice [l
Sol—son asf, y siempre lienen ocasiéon de ofre-
cer a paises menos venturosos el ejemplo de su
diamanlina conductay.

En Espafia entendemos el sentido moral po-
litico de otro modo: élica y no por mi casa.
[.os mismos gobernanles que rasgaron sus ves-
{iduras, que abominaron en la Gaceta de las
promiscuidades enire la politica y las grandes
empresas y que expulsaron manu militari de
los Consejos de Adminislracion a los persona-
jes anfibios, no han tenido inconveniente en
hacerse también anfibios, apenas se les ha
presentado ocasion. Recordando tanto pujo mo-
ralizador y tanlas actiludes pudibundas, se vie-
ne a las mientes preguntar: Los infantes de
Aragén, ;qué se hicieron?

Por cierto que habituado el sefior Calvo
Solelo, como los demds ex ministros de la Die-
tadura, a monologar sin contradiclores; se per-
mili6 decir en un articulo de A B C, rabiosa-
mente dindstico, que «en 1923 la Hacienda era
un caosy, y el serior Benilez de Lugo, aclual
subsecrelario de la Presidencia y que en 1923
lo era de Hacienda, no se ha mordido la len-
gua y le conlesla en una carta, fechada en 2
de marzo, que no liene desperdicio y donde
se lee lo siguiente:

«No; se equivoca paladinamente el sefior Cal-
vo Sotelo. La Hacienda, en 1923, lejos de ser
un caos, como injusta y gratuilamente supone,
era lan didfana en su contabilidad, lan nitida
en su desenvolvimiento y tan {ransparente en
Su adminisiracion que cualquier ciudadano en
lodo momento podia conocer la marcha finan-
ciera, del presupuesto vy sus dislintos compo-
nenles. La confianza que inspiraba la gestion
de la Hacienda en 1923 acredila el canje a la
par que el Real decreto de 15 de abril de aquel
ano realiz6 de mil millones de obligaciones
del Tesoro con interés de 5 por 100, en ofras
con interés de 4,50 por 100 anual, beneficiin-
dose el Tesoro con los millones que supone
€sa disminucién de interés.

“1 caos que el sefior Calvo Solelo supone
en 15} Hacienda de 1923, ése si que existe, des-
sraciadamente, en la Hacienda que ha dejado
€ sefior Calvo Sotelo, en la que hay operacio-
nes financje ‘as, por él realizadas o aulorizadas
“(;gomo la iltima remesa de oro a Londres,

€normes dispendios del Tesoro en su in-

tervencién en los eambios y la vordgine finan-
ciera de los gastos del ministerio de Fomen-
lo—, que ain no sabemos su finalidad, su al-
cance y su liquidacion.y :

Como antes decimos, el sefior Benilez de
Lugo se «ha sollado el peloy, y la soberbia
carambola que hace con Calvo Solelo y Guadal-
horce es digna del tiro de pichdn, llevindose
a los dos ex ministros méas caraclerizados de
ia Dicladura, colgados del tahali...

—D{ <

OBRAS PUBLICAS

Impaciencias extremadas

«Las obras publicas innecesarias son un gra-
vamen abrumador para el contribuyente. Co-
mo principio bdsico puede afirmarse que las
obras publicas serdn buenas cuando las fuer-
zas economicas del pais las consienlan. Pedir
dinero a réditos para realizarlas, no es engran-
decer el pais, es arruinarlo.» (Palabras del ma-
nifiesto del conde de Bugallal al ser proclamado
jefe del partido conservador).

«El ministro de Fomento me da listima por
la labor abrumadora que sobre él pesa. O ha-
bran de paralizarse muchas obras, o sera for-
z0so para pagarlas emitir billetes de Banco,
con la consiguiente depreciaciéon de la pesela.»
(Palabras del seiior Cambdé a los periodistas,
explicando su negaliva a haber formado en el
actual Gobierno).

No se apuren los sefiores Bugallal ni Cambo,
que con la riqueza que crean los geniales pla-
nes del enaltecido ex ministro de Fomento ha-
bréa para todo. En el famosc decreto en que se
olorgé la suculenta prebenda de los sallos del
Alberche, se afirmaba rotundamente que las
conlribuciones de la zona regable que crearia
y abasteceria dicho embalse, serian muy so-
bradas para cubrir los gastos que ocasionaran
al Estado dichas obras. Claro es, que el conde
de Guadalhorce no sefialé fecha fija para el
cumplimiento de sus profecias, pues ello lo
mismo puede ocurrir dentro de veinte arnos
que de veinle siglos.

Queremos recordar haber leido en Mas; pero
que en una de las tumbas descubiertas en el
valle de los Reyes, un ministro de los Faraones
explica a un monarca las bienandanzas de cier-
tas obras proyecladas en el Nilo. Aquellas ofre-
cidas bienandanzas del ministro han tardado
dos o tres mil afos en plasmar en realidades,
pero al fin han plasmado, Tengamos, pues, un
poco de paciencia y no pretendamos que las
medidas salvadoras de Guadalhorce sean como
la purga de Benito... _

Yara concluir esle breve comenlario, el di-
lema de Cambé de que o se paralizan las obras
o hay que echar a andar las mdquinas de es-
tampacion de billetes del Banco de Espaiia, ya
lo conlesté cumplidamente el conde de Gua-
dalhorce en su dia: «Cuando se nos acabe el
dinero—dijo—se busca en el extranjero». El di-
lema de Cambé es, pues, s6lo un paralogismo:
parece verdad, pero no lo es. Los sétanos d'e
los Bancos de Londres y Nueva York estdn ati-
forrados de oro: basla alargar la mano para
cogerlo...
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El cumplimiento del deber

Segun lelegrama, fechado en Lishoa el 24 de
febrero, e inserlo en £l Debale del dia 25, el
conde de Guadalhoree, en una inlerview pu-
blicada por el Diario de Nolicias, se defiende
contra las acusaciones que le han hecho sobre
su obra de fomenlo. Dice: «Juzgaria no haber
cumnplido con mi deber como ministro de Fo-
menlo, ni como servidor de la Dicladura, si se
hubiese dejado las arcas del Estado con un su-
peravil y no hubiese realizado con él cualquier
obra indispensable para la vida de la nacién.
Guardar dinero, ;para qué? No esloy arrepen-
lido de lo que hice. Esloy seguro de que Es-
pafia reconocerd algun dia mi esfuerzo. Po-
drian lener derecho a hablar si yo hubiese gra-
vado el presupuesto con eslas imporlantes obras.
Con ¢l les he dado ocasién al capital espafiol
para que se invirliera denltro del pais, y no bus-
cara aventuras por esos mundos.»

Hasla ahi, el telegrama. Si el famoso conde
creia que su deber como ministro de Fomento
era no dejar una peseta en las arcas del Teso-
ro, puede eslar seguro de que lo ha cumplido
con creces, pues no sélo no ha dejado una pe-
sela «para que nuestro capital no buscara ale-
gres avenluras por esos mundos)—como él di-
ce—, sino que, a fines de esle ano pasado de
1929, la Caja Ferroviaria debia a las grandes
Compaiifas (Norte y M. Z. A.) unos 80 millones;
al Santander-Mediterrdneo, 107 millongs: a les
demds Compafifas unos 10 millones y a las con-
{ratas de ferrocarriles del Estado, unos 50 mi-
llones.

A fines de diciembre de 1929 quedaban como
posibilidades reales de la Caja ferroviaria, la
venta (que se hace cada dia en Bolsa a baja
colizacion, en unas cinco a diez mil pesetas)
de unos 200 millones nominales de deuda ferro-
viaria al 4 y medio por 100 y la esperanza de
cobrar el 90 por 100 de la plata obtenida en las
intervenciones de los cambios.

Puede, pues, el conde de Guadalhorce cslar
satisfecho del «deber cumplido», pues lal y
como &l entiende el deber, segun su confesiéon
al Diario de Nolicias, 1o ha cumplido con ex-
ceso.

Ahora bien, la media docena de espafnoles que
no entendemos asi el cumplimiento del deber,
nos preguntamos: «Cémo sin empréstitos, a
chorro libre, conlinuar la ejecucién de los fe-
rrocarriles del Eslado? ;Como pagar los atra-
sos a Compariias y contratistas? ;Como conti-
nuar el régimen ferroviario con las Compa-
fifas, que obliga al Eslado a facilitarle cada
afio unos 200 millones?) ;

Eso no es ya cuenta ni imporfa un ardile a
Guadalhorce. Si se le corrié la _mano en el
ccumplimiento del deber», no cabe inculparle
por ello, pues por mucho Irigo nuneca es mal
ano... _

Como a Don Quijote, le quedaba el escrupulo
de que Sancho habria de dar con loda la insu-
la palas arriba, a nosolros nos quedaba f(em-
bién el de que a Guadalhorce se le hubiera ido
la mano en sus rosicleres construclivos, pero
la inferview del periédico portugués nos (ran-
quiliza, pues vemos que lodo se ha reducido
a cumplir la consigna de Nelson en Trafaiga:
JAllL rigth!...
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ki proximo Congreso Inernacional de Ferrocareiles

El (_Iia o de mayo préximo se il;mgl.tl'm':j, en
Madrid, el II Congreso Internacional de Fe-
rl’ocal‘;‘lles, organizado por la Asociaciéon In-
lernacional.

_Esta Asociacion, fundada en 1885, tiene por
fin favorecer el progreso de los ferrocarriles
por medio de Congresos, que se reunen perio-
dicamenle y por la publicacion del boletin men-
sual de la Asociacion.

61 Asociac_:ic’m estd inlegrada por Empresas
de ferrocarriles de interés publico, explotadas
bien por el Estado o bien por Compaiias pari
ticulares, pudiendo también formar parte de
la misma los Gobiernos de los paises a los
cnales se extienda aquélla. Por consiguiente
pene en relacion a los téenicos ferroviarios de
tedo el mundo y sus reuniones contribuyen, en
gran manera, al progreso incesante de los fe-
rrocarriles por la aportacion de la experien-
cia adquirida en las redes de todos los paises.

Las cuarenta naciones que aclualmente for-
man parte de la Asociacion, son las siguientes:
Alemania, Argenlina, Bélgica y colonias, Bo-
livia, Brasil, Chile, China, Costa Rica, Cuba,
Dinamarca, Dominicana (Reptblica), Egiplo,
Ecuador, Espana, Estados Unidos de América,
Finlandia, Francia-Argelia-Tunisie-Colonias. vy
Protectorados, Gran Bretaiia y Norte de Ir-
landa-India-Dominios-Protectorados y Colonias,
Grecia, Haiti, Irlanda (Estado libre de), Italia,
Japon, Luxemburgo, México, Nicaragua, No-
ruega, Paraguay, Paises Bajos y Colonias, Pe-
ri, Polonia, Portugal y Colonias, Rumania,
Salvador, Siam, Suecia, Suiza, Checoeslova-
quia, Uruguay, Reino de Yugoeslavia.

Se halla regida la Asociacién por una Co-
misién permanente, compuesta de un cierto
numero de miembros, que aclua a modo de
Consejo de Administracion y que se reune, por
lo menos, una vez al ano en Bruselas.

Los Congresos se reunian, anles de la gue-
rra, cada cinco afios en una capital distinta.
Después de la guerra no ha habido més que
el de Roma, en 1922 y el de Londres, en 1925,
aprobdandose en este ullimo la peticién del De-
legado del Gobierno espafiol, de que el 1T Con-
oreso se reuniera en Madrid en 1930. De aho-
ra en adelanle, las reuniones serdn cada tres
afios, y estd acordado que la de 1933 tenga
lugar en El Cairo.

Tienen derecho a tomar parle en el Con-
greso, unicamente los miembros de la Comi-
siébn permanente y los delegados designados
por las Adminisiraciones de ferrocarriles y los
Gobiernos. El numero de delegados de las
empresas ferroviarias, esld en relacion con la
exlension de su red.

En cada sesién se tralan, tunicamente, las
cuesliones que han sido previamenle prepara-
das por la Comigién permanente y estudiadas
por lécnicos especializados, escogidos entre
los méas compelenles de las diversas empresas
ferroviarias. Para el mejor rendimiento del tra-
bajo, se subdivide el Congreso en cinco Sec-
ciones: Via y Obras; Material y Traccion; Ea-
plotacién; Asunlos Generales, v Fer"!‘ocaf"'f-fef
Fconémicos y Coloniales; hasta el afio 1922
las discusiones se tenfan en francés y en €
idioma del pafs en que se celebraba el Con-
greso; pero a parlir de la sesién de 1930, s€
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fia acordado que los i'diomas" nﬁcialles- ]gean{:
francés, el inglés, el alemdn y e idioma
el ais en que lenga lugar el Congreso. Esta
del'p'é dificullard notablemente la organiza-
d.eF'Sldg la sesion 11.* y la redacciéon del Dia-
i;gnde Sesiones, que aparece cflflﬂl (‘lia en }m
iatro idiomas anteriormente citados, con los
,{:;qﬁnleller-; de las reuniones verificadas en el
dia anlCI’iOI'. :

El dia 15 de febrero pasado, se ha reunido
en Bruselas la Comision permanente de la Aso
ciacion internacional del Congreso de 1F¢.1-11_cl;-
earriles, Ha sido ésta la reunion preparatoria
de la 11,2 sesion del Congreso, que ha de ce-
lebrarse en Madrid del 5 al 15 de mayo de
1930. La Delegacion espaifola estaba constituida
por los senores don Luis P:Iorales, don Anto-
nio Valenciano, Conde de Fontlao, don Manu_el
Maria Arrillaga, don Augusto Krahe y don Jo-
g6 Maria Garcia Lomas, que forman parte _del
Comité Ejecutivo de la Comisién de Organiza-
cion de dicho Congreso.

Asistieron por primera vez a la reunion, ‘195
delegados alemanes, puesto que la readmisién
de Alemania en el seno de la Asociacion, fué
acordada en julio del pasado afio. La Delega-
cién Espaiiola di6 cuenta df:l estado .de los tra-
bajos de organizacién, asi como de los pro-
gramas que tiene en proyecto, siendo premia-
da su labor por nutridos aplausos del resto
de la Comisién permanente,

La Presidencia de Honor la ostenta Su Ma-
jestad el Rey de Espafia. Son Vicepresidentes
de honor, el ministro de Fomento y el ex mi-
nistro de Fomento, sefior Conde de Guadal-
horce, y la Mesa del Congreso se halla cons-
tituida de la siguiente manera:

Presidente efectivo.—Excmo. Sr. D. José Gay-
tdn de Ayala; Vicepresidentes.—Excmo. sefior
don Eduardo Maristany, marqués de Argen-
tera; Excmo. Sr. D. Félix Boix; Exemo. sefior
don Luis Morales; Exemo. Sr. D. Antonio Va-
lenciano. Secretario general.—D. Augusto Krahe
Herrero; Secretario general adjunto.—D. José
Marfa Garcia Lomas.

Terminada la sesién de la Comisién perma-

nente, el ministro de Transportes, sefior Lip-
pens, reuni6 a cenar en su casa a los delega-
dos de las diferentes naciones y se pronun-
ciaron palabras de elogio para la nacién es-
paiiola y para S. M. el Rey, brinddndose por
el éxito del Congreso de Madrid.
. A su regreso a Madrid, la Comisién espaifio-
la ha visilado a S. M. el Rey para agradecerle
la aceplacién de la presidencia de honor del
Congreso, habiendo escuchado de labios de Su
Majestad frases alentadoras y ofrecimientos
de su real apoyo para que el Congreso, que
POr primera vez ha de celebrarse en nuestra
Palria, revista la mayor brillantez posible.

Ademds S M. el Rey ha ofrecido a la Co-
mision local dar :

R una recepciéon en su palacio
eal en honor de los congresislas.

dpnilio t:[.’.‘lll'lll'll'.‘l'{} (unas 1.500 )_}.- la ealidad
llhic’;ﬂ_ [)C't“’_(’_““"f (que han de acudir a esla re-
ex la )'_n ernacional, se estima que este acto
&k Propaganda turistica més importanle que
€ ha hecho hasla 1a fech:

OLGie o4 do Ao 1 en nueslro p:u’sa‘, por
Oﬁcialess de desear que lodos los organismos
gu apo y pﬂl‘f](‘,lllﬂl'e‘.‘% no ‘aC].lCI:l ‘('_sn I)]-(}_Hla.-l.
zador YO y colaboracién a la Comisién Organi-
adora del Congreso.

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro dei
Norte de Espafia. Pago del cupén de 1.0 de
abril de 1930.—El Consejo de Adminisiracion
de la Compaiifa tiene la honra de poner en co-
nocimienlo de los sefiores portadores de Obli-
gaciones, que desde 1.° de abril préoximo, se
pagard el cupén del vencimiento correspondien-
te a los siguientes valores:

EEMEROIIVALOR
L cupén liquido del
CLASE DE VALORES que vence  cupon
Obligaciones do-
niiciliadas en‘
: Espana..."S..{. 120 6,74
a I
Ietnie Norte: Obligaciones 1o
domiciliadas ,
en bspana. . 120 3,91
Obligaciones do- :
2.2 serie, Norte./ _ Miciludas. . 108 1t 675
bligaciones no
domiciliadas. .| 108 3,90
: . \ Obligaciones do- i
Asturias, 1.8 Hl-s micilixdas....| 100 0,75
poteca. <3 A _
Obligaciones no )
domiciliadas. 100 3,95
: .| Obligaciones do-
” a > -
ASt"é?:; = miciliadas . . 94 0,75
P 77777 Obligacion.s no
\  domiciliacas . 94 3,90
. . \ Obligaciones do- :
'AShgtMCSé 2 e e 86 6,75
et i Obligaciongs no
domicilizdas. 86 3,90
Ob igaciones Tudela a Bilbao, !."
SO s v i e Il 128 11,28
Obligaciones Tudela a Bilbao, 2.*
Serfenkat snen TR T Ay enin | 28128 11,28
Obligaciones Tudela a Bilbao, 2.2
serie, residuos. .......... ot | MR POE TSI
valor y equi-
valencia.

Los pagos se efectuarin:

En Madrid: en el Banco de Espafia y en ias
Oficinas de Tilulos que la Compaiia tiene ins-
laladas en su estacién del Principe Pio y en el
Palacio de la Bolsa, Antonio Maura, 1.

En Barcelona: en la Oficina de Titulos, ins-
lalada en la estacién del Norle.

En Valencia: en la Oficina de Titulo que la
Compaiiia tiene inslalada en su estacién.

En Bilbao: en el Banco de Bilbao.

En Santinder: en el Banco Mercantil y en el
Banco de Santander.

En Valladelid, Leén, San Sebastidan y Zara-
goza: en las Oficinas de Caja que la Compafiia
liene en sus respeclivas eslaciones.

En las sucursales, agencias y corresponsales
de los Bancos: Espanol de Crédito, de Bilbao,
de Vizeaya y Urquijo, en lodos los lugares no
expresados, y en todas las sucursales del Ban-
co de Espana, y

En Francia: conforme a los anuncios que allf
se publiquen. 3

Madrid, 20 de febrero de 1930.—ZEl Secrelario
general de Compania, VENTURA (GONZALEZ.
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MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBDBICGAS

IneExTEROS.—Don Evarisio Lavin Noval, se le
nombra ingeniero segundo, por haber pfmad() a
supernumerario D. Vicenle Ucelay Marcoida.

Don Tomas Gomez Acebo, se le nombra in-
geniero tercero por ascenso de D. Evaristo
Lavin,

Don Francisco Javier Cervantes, m.qomero ]e—
fe de segunda, queda incorp yorado al servicio
aclivo del haiac[o a las inmedialas 6rdenes del
director general ‘de Obras Publicas.

Don Pedro Ansorena y Sienz de Jubera, in-
geniero primero afecto a la Jefatura de Obras
Publicas de Cadiz, se dispone pase a la Divi-
sion Hidraulica del Guadiana.

Don Diego Tejena Loépez, ingeniero segundo
afeclo a la Jefalura de Obras Publlcas de Ca-
diz, se dispone pase a la de Baleares.

Don José Brull Gas, ingeniero tercero, se le
concede el reingreso en el servicio aclivo del
Estado por haber sido declarado supernumera-
rio en servicio aclivo D. Juan Anlonio Nufiez
Maturana.

Don Pedro Benilo e Ibaiez de Aldecoa, In-
geniero primero, jefe interino de la Jefatura
de Obras Publicas de Sanla Cruz de Tenerife,
se dispone ocupe la vacanle de ingeniero di-
rector de la Junta de Obras del puerto de Ceu-
ta, quedando supernumerario. ;

Don Angel Gareia Vedoya, ingeniero segun-
do; con molivo de haber cesado en el cargo
de alcalde de Burgos, se dispone quede en si-
luacion de excedenle forzoso hasta que le co-
rresponda el reingreso en el servicio aclivo del
Estado.

Don Zacarias Marlin Gil, ingeniero primero
en el Negociado de conslrucciéon de carreteras
de la Direccion general de Obras Publicas, se
dispone pase a ocupar la vacanle de ingeniero
subalterno de la Jefatura del Servicio Gentral
de Sefiales Marilimas.

Don José Fornieles Ulibarri, ingeniero lerce-
ro, se le deslina a la Jefatura de Obras Publi-
cas ‘de Almeria.

Don Evaristo Lavin Noval, ingeniero segun-
do, reingresado, se le destina a la Jefatura de
Obras publicas de Santander,

Avupantes.—Don Miguel Tejedor Sanz, ayu-
dante primero, se (l]upmm quede en 9][11’1(‘10n
de excedenle por servicio mililar.

Don Francisco Ramirez de Cartagena, se le
traslada de la Jefalura de Obras Publicas de
Mélaga a la Division Hidraulica del Sur de Es-
parfia.

Don Enrique Davila Martinez, ayudanle pri-

mero, se le declara supernumerario en servicio
activo, por pasar a la Junta de Obras del puer-
to de \f’lcro

Don Andrés Beigues Dini, ayudanie primero,
se le declara supernumerario en servicio ac-
livo, por pase a la Dipulaciéon de Salamanea.

Dnn Luis Gareia de Padin Belgrano, ayudanle
primero, se le lraslada de la Direccion general
de Obras Publicas (Seccién de Aguas) a la Je-
fatura de Obras Publicas de Madrid.

Don Carlos Alonso Morante, .1\11(1&111(* prime-
ro. se le deslina a la Confederacién Sindieal
Hidrografica del Ebro, quedando supernumera-
riec en servicio activo.

Don Evarislo Viecedo Milla, mavor de Segrifi-
da, se le jubila.

Don Fernando Barbero y Tejero, se le nom-
bra ayudante primero.

Don José Maria Facundo Cornes Vives, mayor
de primera, se le jubila.

Don Anlonio Garecia Ferrer,
yor de primera.

Don Pedro Busquets Lluch y D. Adolfo Co-
fino Ferrando, a mayores de segunda: D. Emi-
lio Galan y Lépez Tello, a mayor de tercera:
don Norberto Juan A%[lgarmf"a . Fl‘nesto
Belins Balin, a ayudante principal, y D. José
PPolo (lumen[, a -wudfmle primero,

Por defuncién de D. Antorio de Plaza y Lu-
cas, ayudante mayor de segunda, ascienden:
don Daniel Cagigao Armario, a mayor de se-
gunda: D. Benjamin Navarro y Garcia, D. Si-
mon Andrés Romero v D. José Cosla Sumal a
mayores de tercera; D. Rogelio Allea Rizo, a
ayudante principal,

Se nombra ayudante primero a D. Eduardo
Bordano Gémez.

Don Rafael Cano Aznar, ayudante primero,
pasa a siluaciéon de qnpolnume]‘amo y reingre-

sa el ayudante primero D. Manuel Castro
Barrio.

asciende a ma-

Por haber pasado a supernumerario en servi-
cio activo D. Carlos Alonso Morante, se nombra
ayudante primero a D. Fernando Barbero' vy
‘I'ijero. - )

Don Fernando Barrachina y Villalba pasa de
la Direecion General de Ferrocarriles a la Di-
receion general de Obras Publicas del minis-
lerio de Fomento,

SOBRESTANTES. — Don César Guillén Oxierr“l,
electo para la Jefalura de Obras Publicas de
Santa Cruz de Tenerife, se dispone pase a pres-
tar sus servicios a la de Avila.

Don José Luis de Caso Sudrez,
segundo, ha fallecido.

sobrestanle

AGRONOMOS

IxeeNtEROS.—Don Francisco Diaz Aguilar, in-
geniero jefe de segunda clase afeclo al Calas-
tro dependiente del ministerio de Hacienda, ha
sido (rasladado a la Seccién Agronémica de
Log‘rono

Don. Eladio Morales Fraile, ingeniero terce-
ro afeclo al Calaslro depenrhenre del ministe-
rio de Hacienda, pasa, a su instancia, a situa-
ciéon de supernumerario, -

Hasla la hora de entrar en méquina este nu-
mero no se ha producido movimiento alguno

en los  Cuerpos de Ingenieros de Mont(‘q 3,
Minas.

-

Imp. de C. Vallinas. Luisa Fernanda, 5 Madr'd
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