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 CRONICA CIENTIFICA

YVinificacion: Aplicacién de las levaduras; su naturaleza, su origen,
sus variedades; separacion de las bacterias en la fermentacidn;
procedimientos: aceién de las levaduras sobre los vinos.—El
aleohol, el bouguet, la clarificacién.—Propaganda de estos ade-
lantos.—Nuevos estudios de M. Lindet sobre la fermentacién

vinica.

Algunos discipulos del eminente fisitlogo Pasteur
se vienen dedicando desde hace siete u ocho afios,
con creciente éxito, al mejoramiento de los vinos por
la aplicacion de las levaduras 6 fermentos especiales
que dan determinado aroma al liguido, limpian su
masa y aumentan su riqueza aleoholica. Suele ocurrir
en la vinificacion que 4 veces no fermentan los mos-
tos por la escasez del fermento, 6 porque el mosto esta
muy espeso 6 muy frio ¢ tiene falta de azucar, sales
0 dcido tartarico. En estos casos 6 cuando se trata de
elevar un tanto el grado alcohélico, es conveniente
la aplicacion de las levaduras. ;Qué son éstas? ;De
donde proceden? Son vegetales microscopicos, celu-
lares, de forma elipsoidal generalmente, de un centé-
simo de milimetro de diametro y dos de anchura, que
se reproducen por brotes.

Entre las levaduras ¢ fermentos alcohélicos estan
las denominadas saccharomyces ellipsoideus; S. api-
culatus; S. pastorianus; S. ewignus: 8. conglomera-
tum; 8. minor y ademés otros agentes de la fermen-
tacion como el penicillium glaucum, el sterigmato
cystis migra, el mucor circinelloides, el hongo del
Muguet y otros. Proceden esos séres vivos de los geér-
menes innumerables que hay en el aire ¥ que se de-
positan sobre todos los objetos, multiplicAndose rapi-
damente cuando caen en un medio 4 proposito para
Iniciar y sostener su desarrollo. Experimentalmente
demostroé Pasteur que los gérmenes de estas levadu-
ras existen en la superficie de los granos de uva, en
el exterior del fruto, con otros esporos de diferentes
bacterias y con otros gérmenes ¢ variedades de las
difundidas en el aire atmosférico. Elgran problema en
la perfecta vinificacion consiste en que los esporos de
las levaduras se transformen en saccharomyces y que
éstas produzcan la fermentacion alcoholica, evitando
4 todo trance el que se produzca al mismo tiempo la
fermentacion de las bacterias, que originan siempre
las enfermedades ¥ defectos de los vinos. A este im-
Portantisimo trabajo de seleccion se han dedicado con
Verc‘iadem €xito hombres ya tan reputados en el tra-
tamiento de los vinos como M. Georges Jacquemin,
fmfdador del Instituto vinicola, La Claire ¥ su com-
Panero M. Louis Marx, dignos sostenedores de es-
'a campafia, en 1a que también se han distinguido

D_tlcla.ux, Hausen, Kayser, Rommier, Martinaud y
Rietsch.

1 El procedimiento de separacion y seleccion de las
ci?afiuras atilizables, seguido por M. Jacquemin,
1siste en tomar de varios racimos algunos granos,

comprimirlos con todas las precauciones debidas, y
cuando se haya obtenido una cantidad de mosto de
un cuarto de litro, introducirlo en un matraz 6 globo
Pasteur esterilizado. Al cabo de algunos dias se veri-
fica la fermentacién en la que viven ¥ pululan, no
solo los saccharomyces vinicos, sino las bacterias
procedentes del polvo atmosférico. Preciso es pres-
cindir de éstas. Témanse algunas gotas del mosto en
plena fermentacion, y se vierten en otra capacidad
globo Pasteur, que contiene mosto de cebada tartari-
zada y sometida por tres veces 4 la calefaccion de
media hora, con intervalos de veinticuatro horas. Las
levaduras mas activas, fermentan las primeras en
este liquido y se desarrollan considerablemente en su
masa. Repetida la operacion 4 las cuarenta y ocho
horas, se toman otras gotas de este nuevo mosto asi
fermentado, y se vierten en otra nueva capacidad, y
asi sucesivamente. Las levaduras se purifican por
completo en agua azucarada acidulada con &cido tar-
trico, ¢ citrico ¢ lactico. También se practica la puri-
ficacién en mostos fenicados ¢ acidulados con &cido
fluorhidrico. _

A este procedimiento que es el de Pasteur, puede
sustituir con ventaja el de Hausen, mediante el cual
se logra, no solo separar las levaduras de las bacte-
rias, sino las diversas razas de levaduras entre sl,
llegando 4 obtener el tipo de levadura pura, de raza
unica ¢ levadura primitiva del vino. Asi purificadas
¥y aisladas, pueden conservarse las levaduras durante
algunos afios en agua azucarada, para emplearlas en
la vinificacion. En cada centimetro etibico de levadu-
ra, hay millones de saccharomyces ellipsoideus. La
levadura se vierte en el mosto en cuanto éste se ha
producido por la presién 6 estrujamiento del fruto, y
antes de que los fermentos naturales de éste empiecen
4 obrar. :

Con un litro de levadura pura, hay bastante para
cada 8 6 10 hectolitros de mosto, y aun para 15 6 20,
si las operaciones se practican por el método especial
que M. Jacquemin recomienda, que consiste en pre-~
parar una cantidad de mosto (20 litros con uno de le-
vadura) en fermentacion, y con este levain 6 liquido
activo, hacer fermentar todo el resto de la cantidad
de mosto obtenido. Los racimos de que se ha de obte-
ner esta mezcla activa deben lavarse bien, para qui-
tarles todos los fermentos naturales que llevan en su
superficie. El empleo de este liquido, es indispensable
en los paises en que por lo elevado de la temperatura
se desarrollan rapidamente todos los fermentos y bac-
terias que acompaiian 4 la nva.

Como queda dicho, la levadura mejora positiva-.
mente los vinos en cuanto se refiere al aumento de s
graduacion alcohélica, 4 su bouquet y 4 su rapida
clarificacion. Asi lo demuestra el testimonio de més
de 4.000 viticultores, que la han empleado en 1892, en.
Francia, en Argelia y en Tinez. La elevacion alcohé-.
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lica obtenida, viene 4 ser de unr grado poco mas 6
menos. Asi los vinos mejores de Francia, de 10,5° su-
ben & cerea de 12°, y los de la cepa ordinaria del
pais, que dan de 6° 4 7° de alcohol, suben con las le-
vaduras &4 7°,5 y 4 82,5,

Uno de los resultadés mas sorprendentes de estos
procedimientos es el de haber llegado & aislar y poder
usar levaduras y fermentos de todas las diversas cla-
ses de vides 6 uvas mds conocidas, con cuyo empleo
se comunica 4 los vinos el gusto y el aroma especial
de cada una de éstas. Asi, por ejemplo, se aislan y
venden para la vinificacion levaduras de racimos 6
granos de uva de Alicante, Burdeos, Borgoiia rojo y
blanco, Champagne, Saint Emilion, Johannisberg,
Margaux, Pommard, Richebourg, Sauterne, Othello,
Clinton, Cynthiana, ete., ete., y de su aplicacion 1ni-
ca 0 mezclada 4 los mostos se obtienen esquisitos vi-
~nos. Yaen 1888 hizo ver Duclaux en la Academia
de Ciencias de Paris, que cualquier mosto fermentado
con la levadura del Champagne adquiere el aroma de
este vino. Los vinos de la Argelia adquieren las pro-
piedades de los de las cepas francesas, y muchasde
las vides americanas pierden su sabor 4 tierra. Se ob-
tienen también levaduras para la fabricacion de la si-
dra, para la hidromel y para mejorar mucho el aguar-
diente de orujo.

Estos progresos en la vinificacion se empiezan &
popularizar ahora en nuestras comarcas productoras
con la publicacion de folletos y trabajos especiales y
con la propaganda que hacen las personas entendidas
en esta riquisima industria del vino, tan digna de ser
mejorada por cuantos procedimientos cientificos pue-
dan emplearse para ello. La prodiga region de la vid
de Navarra y de ambas Riojas podra experimentar
pronto los beneficios de la aplicacion de las levaduras,
porque la casa cenfral representante en Espaiia del
Instituto La Claire, que es la de D. A. Gaschen de
Barcelona, ha encomendado su representacion para
aquellas provincias al muy estudieso ingeniero agro-
nomo D. Feliciano Herrero, de Vitoria, de cuya com-
petencia y decision deben esperar los viticultores,
toda la cooperacionque necesiten para ensayar y apli-
car en grande escala estos adelantos, destinados &
dar 4 los vinos comunes especiales cualidades que fa-
ciliten su mayor consumo y su mejor coloeacion en
los mercados.

En la ultima sesion de la Academia de Ciencias de
Paris (17 Julio) se ha dado cuenta, & propdsito de los
estudios de la fermentacion vinica, de los trabajos de
M. J. Lindet, quien desde hace algunos aiios viene
dedicindose con gran empeflo 4 esta materia. Segin
se deduce de sus experiencias, publicadas en 1888 y
1891, la mayor parte de los alcoholes superiores, se
producian, durante la fermentacion por organismos
distintos de las levaduras, Ha estudiado detenida-

mente la influencia que ejercen los cambios de acidez
del mosto que fermenta, en la composicion de las fleg-
mas 0 primeros lignidos obtenidos en su destilacion y
especialmente en la riqueza 6 cantidad relativa de losg
alcoholes superiores. Los mostos preparados contra la
formacion de las fermentaciones lictica ¥ butirica
por la adiceion de un dcido mineral, contienen mas al-
coholes superiores que los mostos en los que se dejan
desarrollar estas fermentaciones. También ha anali-
zado las demds impurezas que contienen las flegmas,
determinando las cantidades proporcionales de dei-
dos, bases, éteres y aldeidos que se encuentran en
ellas. Entiende M. Lindef que las flegmas proceden-
tes de mostos acidulados encierran mas aleoholes su-
periores que las de los ordinarios y que contienen
menos acidos volatiles, bases y éteres, por lo cual se
las debe considerar de mucha mejor calidad.

R. BECERRO DE BENGOA.

—p—

La varadura del «llowe» y el Arsenal del Fernol,

(Conclusion).

Tuvo lugar la entrada en dique del Howe, conve-
nientemente preparade para recibirlo el dia 17 de
Abril del presente afio, 4 la hora de la pleamar, ope-
racion que dirigio el Ingeniero inspector de primera
clase de la Armada, jefe del ramo de ingenieros en el
arsenal del Ferrol, Sr. D. Pablo P. Seoane, después
de adoptar todas las medidas convenientes para que
aquella se realizase en el menor tiempo posible y sin
tropiezo de ningtin género, como asi tuvo lugar. El
buque entré con un calado medio de 25 piés y 3 pul-
gadas inglesas y con una diferencia de calados en
popa y proa de 3 piés ingleses. La grada del digue
se rebajo de antemano en un pie de altura, y se dejo
recta en toda su longitud, contando con que por efec-
to de la escasa resistencia de los paneles y forros que
traia el buque; pero los fondos estos habian de aplas-
tarse por la presion de aquel sin afectar de un modo
importante & los picaderos.

A proa del dique y en el punto en gue habia de
quedar la roda, se levanto un liston de madera para
fijar la posicion del buque de popa & proa; este liston
con una linea roja, marcada en el muro que limita el
Arsenal por la proa del dique, determinaba el plano
diametral de éste, 4 lo largo del dique, sobre el co-
ronamiento, y por ambos costados, se tendieron dos
cables de jarcia de alambre que el buque habia de
tomar para servir de guias, esto es, para que alando
de uno & otro segin conviniese, no se separase de las
bandas y permaneciese siempre su plano diametz-'al
sobre la linea central de picaderos. Estas guias se fija-
ban por ligadas 4 estrobos firmes en la parte baja de
los norays 6 columnas que circundan el dique, cuj{ra.s
ligadas habian de picarse sucesivamente y & medida
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que las guias formaban un dngulo mayor que el econ-
veniente para que trabajasen en buenas condiciones.
Un tercer cabo de jarcia de alambre sujeto 4 un pie de
gallo firme 4 los norays de proa del dique y que de-
jaba en su exterior el liston de que antes se hizo men-
cion, servia para alas del buque con cuyo objeto se
llevo la tira 4 un cabrestante de abordo, al paso que
las guias se movian & brazo segun las 6rdenes de un
encargado que situado en la proa del dique cuidaba
de que la roda estuviese siempre en el plano determi-
nado por el liston y la linea roja. A popa se dieron
igualmente dos guias de alambre fijas una de ellas &
un muerto situado en la darsena, por el costado de
babor del dique, y la otra 4 un argollon de los male-
cones de los antiguos diques, empleindose ademas
otro eabo de jarcia de alambre como medio de reteni-
da para el caso en que fuese preciso disminuir la ve-
locidad de entrada del buque. En la popa un observa-
dor encargado de situar constantemente el eje de ésta
en el plano central del dique, por medio de visuales
6 sefiales de referencia, situado en el muro de la es-
collera, daba las ordenes convenientes para la ma-
niobra de las guias de popa.

Abocado al dique el Howe y después de tomar las
guias y cabos mencionados, se llevo 4 cabo la faena
de entrada con tal exactitud y precision que en pocos
minutos quedoé dentro del dique y perfectamente si-
tuado con relacion & los picaderos. El agua que hacia

~el buque era achicada por las bombas que al hacer la

“descripcion del salvamento se asignaron con los ni-
meros 1, 3 y 8, las cuales continuaron funcionando
hasta que el agua del dique descendié 4 las proximi-
dades de la quilla. El vapor de salvamento Hermes,
vino al costado del Howe hasta la misma entrada del
dique en que le abandond, dando por terminada su
dificil é importante mision la Compaiia de salvamen-
to, que de este modo vio coronados por el mas brillan-
te y lisonjero éxito, los importantes y dificilisimos tra-
bajos por ella realizados.

Ya en el dique el Howe, y calado el barco-puerta,
se procedio al achique, continudndolo por espacio de
breve tiempo, hasta que se vié que habia entrado en
la grada, en cuyo momento y como medida de precau-
eion se suspendié el achique con objeto de que bajase
un buze 4 practicar un reconocimiento por si hubiese
que adoptar medidas no previstas, pero resultando
que no habia novedad alguna, se reanudé el achique
del dique, prosiguiéndolo sin interrupeion 4 la vez que
se tomaban datos y se preparaba lo necesario para el
escorado, el cual tuvo lugar durante toda la noche del
citado dia 17. En la mafiana del siguiente pudo obser-
varse que el buque, 4 consecuencia de las abolladuras
que habia sufrido en la quilla, dejo de tocar en los pi-
caderos en una gran extension de la parte averiada,
y como por efecto de esto el enorme peso que habia
de repartirse entre todos aquellos, gravito solamente
en las extremidades de proa y popa los picaderos de

estas partes, en particular los tiltimos, sufrieron de-
formaciones importantes, abriéndosé en su mayor
parte, por cuya razon se procedié a4 multiplicar el nii-
mero de escoras, y 4 la construccion de cuatro fuer-
tes picaderos de pantoque, 4 la vez que se desgnaza-
ban los picaderos deformados y se reemplazaban por
otros.

Practicado un reconocimiento de los fondos pre-
via la extraccion de los forros y paneles colocados
por los buzos, decidi6 el gobierno inglés que la repa-
racion que aqui se hiciese fuese provisional, con la
condicion, no solo de dejar al buque estanco, sino
también de verificarse en el mas breve plazo posible
estando ademdas dotada de la suficiente resistencia
para que al volver & varar el buque en dique en In-
glaterra con objeto de hacer la composicion definiti-
va, lo verificase descansando sobre toda su longitud
para evitar deformaciones que podrian ocurrir de no
llenarse esta condicion.

El procedimiento adoptado para llenar las condi-
ciones expresadas es el representado en el indicado
plano nim. 4, y consiste en la colocacién de una an-
cha quilla horizontal formada de varias planchas de
hierro de 19 milimetros de espesor que se extiende
desde la cuaderna num. 125 de popa hasta la 48 de
proa; sobre esta quilla y 4 distancias variables de un
metro 4 0'9) centimetros vienen & descansar por un
extremo trozos de angulares de 140 X 111 X 14 mi-
limetros y por el otro extremo se apoyan sobre la
parte de casco que no sufrio alteraciones, 4 cuyo efec-
to la ramadel angular que quedanormal al plano de si-
metria del buque se corto en bisel segun la direceion
del costado. Los angulares de que hablamos de ba-
bor y estribor pertenecientes 4 una misma seccion
transversal se unen por la parte inferior por una plan-
cha de 14 milimetros de grueso formando plancha
varenga, y como la especie de cuaderna asi consti-
tuida careceria de resistencia se elevaron al casco
trozos de angulares, desde los cuales parten ofros
hierros de angulo que se remachan porla parte infe-
rior de la ranura del 4ngular de la cuaderna forman-
do como tirantes ¢ estays que consolidan 4 ésta.

El espacio hueco que quedaba entre la quilla ho-
lizontal empleada para la reparacion y cara baja de
la quilla deformada del buque se maciz6 con piezas
de roble en toda la longitud, 4 excepeion de un trozo
de unos cinco metros de largo que por alcanzar en él
los macizos de madera una altura considerable se re-
forzo construyendo una viga hueca abierta por la par-
te superior y constituida por angulares y planchas.

Formado el esqueleto del nuevo forro que habia
de dejar en su interior toda la parte en mal estado
del buque tal y como quedo despues de la averia, se
procedio 4 colocar las planchas de forro que se rema-
chaban 6 atornillaban como de ordinario 4 las cua-
dernas y entre si, verificindose la union de la traca
més baja con la quilla por un codillo que se echo 4 los

A
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PLANO DE LAS REPARACIONES PROVISIONALES DE LAS AVERIAS
DEL ACORAZADO INGLES "HOWE" VERIFICADAS EN EL
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bordes de ésta, y la del canto_superior de la hilada
mas alta con las planchas del casco del buque 4 don-
de no alcanzaran las deformaciones.

A popa entre el casco y el nuevo forro resultaban
‘dos aberturas triangulares que se faparon con dos
planchas de Ia misma figura remachadas s.obre angu-
lares fijos al mismo forro nuevo, 4 la quilla por la
parte inferior y al costado del buque segin se vé en
la seccion ¢ corte A B,

En el plano se ven con claridad suficiente todos
los principales detalles de la obra y tan solo haremos
observar que la linea continua que se observa en
el mismo representa la uniéon del forro nuevo con el
del buque en el costado de estribor y la de puntos
la misma unién relativa al costado de babor.

Entre las cuadernas 44 y 40 y por el costado de
estribor se coloc6 también una plancha atornillada
segun su contorno 4 las del huque con objeto de ce-
rrar una pequeila abertura del costado en dicha
parte.

Aproa y en las partes en que las planchas, sin
presentar grandes roturas, resultaron aventadas, se
colocaron forros de madera, dos al costado de estribor
¥ uno de mayor extension al de babor, segun se re-
presenta en el mismo plano. Estos forros estdn cons-
tituidos por una serie de tablones colocados de popa
4 proa y 4 tope por sus cantos longitudinales, con
una canal en el centro de los mismos, donde se aloja
un cordén de estopa que evita las entradas de agua,
Sobre la superficie exterior, formada por estos tablo-
nes, se coloe6 una lona clavada por los bordes Y so
bre ésta un forro de tablas delgadas, cuyas juntas se
¢ruzan con las del primero. Todos los tablones del
primerlforro S€ unen entre si por pernos pasantes de
babor & estribor, y el todo al casco por medio de per-
108 y tornillos pasantes. En las partes del costado en
que las deformaciones eran bastante pronunciadas,
se adosaron 4 é1 suplementos 6 macizos para recibir
los tablones, y en otras se labré la cara interior de
éstos segiin la superficie del costado.

Los trabajos de reparacion dieron prineipio en 4
d.e Mayo, empledndose por término medio 220 opera-
r10s, que divididos en dos grupos préximamente igua-
les,"trabajaban desde las seis de la mafiana hasta las
dos y media de Ja tarde el primero. y desde esta hora
hasta las once de la noche el segundo. Quince dias
después de haber empezado las obras, se afiadié un
tercer turno de 30 hombres, que trabajaban desde las
g?:sdde la m.Jche hasta las seis de la maiiana, ha-
tra.ha‘?) Ir‘lodlﬁcado la distribucién de las horas de
turm:;]dsmte dias después de e:sta.blecido el tercer
%6 dos : que queda l.wcho menclﬁn,‘que se adopto el
S, 111"10;_, trabajando uno de seis de la mafiana
los priniet]a 1a de la tarde, y otro desde que cesaban

- 08 hasta las seis de la mafiana del dia si-
Zuiente,

Tanto Por la noche como durante el dia funciona-

ba sin interrupeién en la casa de bombas del dique
una dinamo, que alimentaba las limparas de incan-
descencia necesarias para el alumbrado de los tra-
bajos.

Sobre las planchas del casco ¥ para la colocacion
del nuevo forro se dieron como unos 4.500 barrenos
con cafraca, y se enroscaron como unos 2.500 para la
colocacion de tornillos donde no podian emplearse
los remaches.

No obstante la dificultad inherente al poco espacio
que quedaba por debajo de los fondos para llevar 4
cabo la obra, esta queds terminada el dia 9 de Junio,
en que se di6 agua al dique hasta cierta altura para
comprobar el calafateo del nuevo forro ¥ ver si esta-
ba perfectamente estanco. Reconoecido que hacia al-’
guna agua aunque en cantidad insignificante por
algunos tornillos y juntas, procediose, después de
marcar aquellos y estas 4 un més perfecto ajuste y
calafateo de unos y otras, terminédndose esta opera-
cion el 12 de Junio, desde cuyo dia se preparo lo con-
veniente para la salida del buque, que se veriflco en
la pleamar del 14 sin que el buque hiciese la menor
cantidad de agua.

La obra fué inspeccionada por el Ingeniero pri-
mero de la armada D. Secundino Armesto como jefe
de la quinta agrupacion del arsenal, y 4 las acerta-
das disposiciones por ¢l adoptadas y 4 la inteligencia
y laboriosidad de la maestranza, que 4 sus inmedia-
tas ordenes tomo parte en la misma, débese sin duda
alguna el éxito obtenido y que ha merecido los ma-
yores elogios por parte de los jefes y oficiales de la
marina inglesa, que no creyeron que en tan breve
plazo y con tan satisfactorio resultado hubiera de
terminarse.

Antes de concluir debemos consignar un tan justo
como merecido elogio 4 las dignisimas autoridades
del departamento, Excemos. Sres Capitan general y
Comandante de arsenales del mismo, que con sus
acertadas disposiciones lograron conseguir que la
marina espafiola y nuestro magnifico Arsenal queda-
sen una vez mas 4 la altura que merecen.

LEeoxcio LaAcAcrt.

El Telferaje.

Fleeming Jenkin, el sabio ingeniero inglés, que
tanto contribuyé al tendido y explotacion de los pri-
meros cables trasatlanticos, y uno de los que mayor
fama han sabido conquistarse por sus trabajos en
pro del avance de la ciencia y las industrias eléctri-
cas en general, di6 el nombre de Telferage 4 la trac-
cién de pequefios vehiculos por la electricidad y 4 Io
largo de una linea aerea, sin necesidad de ejercer vi-
gilancia en los mismos vehiculos.

De las soluciones que el propio Jenkin di6 4 este
problema sélo una llegé 4 ponerse en practica en Glyn-
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de (Inglaterra), para el transporte de minerales, sal-
vando una distancia de1.600metros sobre terreno muy
accidentado. Pocos dias antes de la inauguracién de
esa linea de Telferage, en 1885, dejo de existir su
ilustre inventor, y de presumir es que su muerte sea
la principal causa de que se hayan abandonado unos
procedimientos de traceién, que tanto interés desper-
taron al ser publicados.

Las ventajas que el Telferage puede proporeio-
nar, fueron seiialadas por Jenkin, con los siguientes
razonamientos:

El empleo de las maquinas de vapor, no conviene

para la traccion de gran numero de pequeiios trenes

6 de vagones aislados. En efecto, sirviéndose, por
ejemplo, de pequefias maquinas de un caballo da’fuel-.'
za cada una, resultard una gran pérdida en la pro-
duccion de la fuerza, y el salario de los hombres em-
pleados para cada maquina, elevaria enormemente
los gastos de explotacion. Por el contrario, con una
corriente eléctrica de 50 caballos. lanzada por un con-
ductor de dimensiones ordinarias se pueden accionar
30 pequefias maquinas de un caballo cada una que,
practicamente, no exigen ninguna vigilancia, y cuya
accion puede efectuarse casi tan econdémicamente
como la de un solo motor eléetrico de 30 eaballos.

Si la fuerza puede ser distribuida economicamente

Hig.

4 lo largo de una linea de 15 kilometros de longitud,
por ejemplo, en lugar de un sélo tren que exigiera
los 30 caballos de fuerza, se podrian emplear 30 pe-
quefios trenes que representara cada uno un vagon
tirado por un caballo. Ademas, distribuyendo el peso
y dando una.longitud considerable 4 cada tren, basta-
ria una via muy ligera, como, v. gr., un cable 6una
barra de acero, suspendida, de 20 milimetros de didme-
tro. Esa misma barra, convenientemente aislada, pue-
de utilizarse para conducir la corriente eléctrica.

1.&

Entre las diferentes formas de vias posibles, bien
se comprende que la cuerda 0 barra suspendida ha
de ser la méas economica, no ya solo por el reducido
coste del material y de los trabajos de instalacién,
sino también porque deja libre el terreno, sobre el
cual pesa. .

El Telferage no puede enfrar en concurrencia con
los caminos de hierro para las grandes explotaciones,
tanto por las dificultades que ofrece la trasmision de
la energia eléctrica & muy grandes distancias, cuanto
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el
porqiue no siempre son divisibles en fracciones pe-
quefias (de unos 100 kilogramos) los pesos & transpor-
tar. Pero los ferrocarriles no pueden pasar por todas
partes, ¥ el Telferage puede llevar economzcame‘nt'e
4 las estaciones férreas 6 & los puertos de mar proxi-
mos, las mercancias que son de ficil subdivision, co-
mo los minerales, el carbon, los cereales; ete.

Mr. Fleeming Jenkin ided dos sistemas distintos
de telferaje, el uno para disponer los motores en de-
rivacion empleando dos vias cruzadas, y el otro para
que los motores se hallen en tensién con via unica.
En ambos sistemas resulta bien cumplida la condicion
mas esencial del telferaje, que es la de que cada uno
de los pequeiios trenes lanzados por la linea tomen la
corriente sin quitirseia & los otros.

El sistema en derivacion se representa esquema-
ticamente en la figura 1.* Consta de dos cables aéreos
cruzados cada 35 0 40 metros. Uno de ellos, el indica-
do por la linea llena, comunica con el polo positive
de la dinamo generadora de la corriente que ha de
accionar los motores, y el otro cable, representado
por la linea de puntos, comunica con el polo negativo
de la dinamo 6 con la tierra. Los trenes se componen
de la locomotora L que lleva el motor eléctrico y de
una serie de vagonetas muy ligeras; la 1iltima de es-
tas, W, comunica por un hilo de cobre con el motor.
Cada tren ha de tener una longitud igual 4 la distan-
cia que exista entre los cruzamientos de los cables;
¥ como en cada cruce viene uno de los cables & con-
tinuar la via formada por el otro, resultara que eunal-
quier tren se hallard4 siempre montado sobre los dos
cables, el positivo y el negativo. La corriente entra-
rd, pues, por una de las extremidades del tren y sal-
drd por la otra, pasando siempre por el motor, que se
verd obligado 4 marchar. El sentido de la corriente
cambia cuando el tren pasa de una seccién 4 otra de
la linea, es decir, cuando salva los cruzamientos; pero
como el motor es una pequeiia dinamo, no cambia el
sentido del movimiento, pues es bien sabido que los
dinamotores giran siempre en el mismo sentido, cual-
quiera que sea la direceion de la corriente que los re-
corra.

Una de las vias se consagra 4 los frenes de ida y
la otra 4 los de vuelta, pudiendo ser varios los que
vayan y los que vengan 4 la vez, unos tras de otros.
Cada uno constituye una derivacion constante entre
el cable positivo y el negativo, y la corriente que se
manda por esos cables se repartird entre los muchos
9 Pocos trenes ascendentes y descendentes que se ha-
llen en la linea,

G Los cables han de ser de acero para que resistan
bien el peso de los vehiculos. Por 1o mismo tienen que
Ser fuertes, y hallarse mas proximos que los telegra-
ficos, los postes ¢ apoyos que los mantengan 4 la al-
tura conveniente. Ambos cables, 6 solo el positivo si

"'l_negativo se le ha de dar tierra, han de estar eléc-
‘ricamente aislados,

Los cruces de los cables han de hacerse sobre los
apoyos, manteniendo un buen aislamiento. Los cables
positive y negativo que han de ir el uno en la prolon-
gacion del otro, pueden descansar sobre dos soportes
metalicos aislados entre si; una pieza metalica a,.co-
locada enmedio y aislada también de los dos sopor-
tes, mantiene la continuidad de la via.

El sistema de telferaje en tensién no exige masque
un solo cable. Su disposicion se representa esquemds-
ticamente en la figura 2. La linea se halla fambién
dividida en secciones de igunal longitud, reunidas por
pequefios puentes movibles 4, B ¥y C. Los trenes de-

ben tener una longitud algo superior 4 la de una sec-
cion.

Fig. 2%

En el estado normal, los puentes estin cerrados,
como lo estd el B en la figura, y la linea forma enton-
ces un conductor continuo. Cuando un tren va por
la linea, la locomotora eléctrica colocada delante lle-
ga a un puente, le abre, y la corriente, encontrando
una solucion de continuidad en la linea, se ve obli.
gada 4 pasar por el fren para ir de la seccién anterior
4 la posterior 6 reciprocamente. Avanza el tren por
la acei6n de la corriente en el dinamotor, y al pasar
sobre el mismo puente el {iltimo vagon, un vastago
de este cierra el puente; pero siendo el tren més lar-
go que una seccion, antes de que el tltimo vagén
cierre un puente ya habra alzado otro la locomotora,
y siempre existird, por lo fanto, interrupcion de la
linea en el espacio ocupado por el tren para que la
corriente tenga que pasar por él.

Posee el sistema en tension la ventaja de necesi-
tar solo una via; pero en cambio no permite la cireu-
lacion de varios trenes 4 la vez mas que en un solo
sentido, por lo cual, 6 habria que construir otra via
para la cireulacion en sentido contrario, 6 consagrar
alternativamente la via tinica al servieio ascendente
y al descendente. :

Para distancias relativamente largas, el sistema
en tension, aun con doble via, ofrecerla ventajas so-
bre el sistema en derivacion, porque la corriente que
tendria que circular por los cables seria nada mas
que la exigida por un motor, aun cuando faeran mu-
chos los que corrieran por la linea, mientras que en
el sistema en derivacion tendria que enviarse por los
cables una corriente total ignal 4 la suma de las que
exigieran los diversos motores, y bien sabido es que
se pierde mucha energia cuando por conductores de
mucha longitud han de circular corrientes de gran
intensidad,
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Los motores eléctricos que se utilicen en el telfe-
raje han de ser tan potentes y ligeros como sea posi-
ble, y deben sujetar fuertemente al cable sobre que
caminen. Los Sres. Ayrton y Perry idearon con este
objeto coger al cable entre dos ruedas que, aiin que-
daﬁdo_ completamentre libres en su rotacion, sufren la
accion de un resorte que empuja 4 una de ellas ha-
cia la otra. Los ejes de esas ruedas reciben el movi-
miento giratorio de la maquina, pero indirectamen-
te, 4 causa de la gran rapidez de ésta. La transfor-
macion puede efectuarse de muy diversas maneras;
por ejemplo, empleando una gran rueda del género
de las de velocipedos, 4 cuya rueda transmite el mo-
tor eléctrico su movimiento por friceion.

En la figura 1 se ve en perspectiva una doble li-
nea de telferaje al pasar un tren.

Fig. 3.

Con respecto 4 la explotacién de sus procedimien-
tos, Mr. Fleeming Jenkin dié las siguientes cifras:

Supéngase una linea de ocho kilémetros de longi-
tnd montada segin el sistema de derivacion 6 sea
con 16 kilometros de conductores, por la cual han de
circular veinticinco trenes 4 la vez, marchando 4 una
distancia de 32 metros uno de otro con una velocidad
de 6,5 kilometros por hora.Si cada tren exige por
termino medio una fuerza de un caballo y toma una
corriente de dos amperes, la maquina generadora
fija debera suministrar una corriente de 50 amperes
4 840 volts, lo cual representa un trabajo de 56,5 ca-
ballos y para producirlo, la dinamo generadora de-
bera absorber 70 caballos. De los 56,5 caballos sumi-
nistrados por la dinamo, absorberan los conductores
seis y medio, los motores consumiran inutilmente 25
¥y s6lo otros 25 quedaran disponibles uno para cada
tren como antes se dijo.

Admitiendo que cada caballo de vapor resulte por
afio 4 162,50 pesetas, precio que no podra coneep-
tuarse bajo, los 70 caballos necesarios para accionar
la dinamo costaran 11.375 pesetas.

Los gastos de instalacién podran ser:

Linea, 4 8.000 pesetas el kilometro......... 64.000
Méquina de vapor ......, ........ TR 35.000
Méquinas eléetricas.................. .+ o«. 25.000
Veinticinco trenes...... v ooveveeiis 2ov.. . 62,500
Imprevistos ......ecoeveyinneaiivenaiena,. 18,000
Total en pesetas.......... 200.000
Y los gastos de enfretenimiento:

Interés y amortizacion de las 200,000 pese-

tag al 12,60 por 10004 s0cversnersnneass o 25,000

Salario de un obrero electricista.. ..

2.50)
Coste de la fuerza motriz ............. are Il.ggﬁ
Total en pesetas......... 38.375

Cada tren podria transportar una carga fil de
750 kilogramos. En ocho horas de trabajo por dia, el
trifico diario puede ser evaluado en 60 toneladas
transportadas de un extremo & otro de la linea, 6 en
960 toneladas kilometros, esto es, 960 toneladas trans-
portadas 4 un kilometro de distancia. Contando con
que la linea trabajard 300 dias del afio, la tonelada-
kilometro resultarda 4 13,3 céntimos de peseta.

El precio & que resulta la fonelada-kilémetro va-
ria naturalmente con la importancia del trafico. Con
una linea de 1.600 metros como la establecida en
Glynde y con solos cuatro trenes, la miquina motriz
debe producir 12 caballos y el trifico cotidiano puede
ser de 155 toneladas-kilometros, saliendo cada una &
185 céntimos.

Las anteriores valuaciones fueron hechas en 1885,
y las citamos por ser las 1finicas que se han hecho con
respecto al telferaje; pero teniendo en cuenta lo que
desde entonces se han perfeccionado las maquinas de
vapor y sobre todo las dinamos, asi como el menor
precio que hoy tienen esos aparafos, bien puede de-
cirse que el coste de la fonelada-kilometro no exce-
deria hoy del 70 por 100 de lo calculado por el ilus-
tre Jenkin. Claro es que disponiendo de saltos de agna
como fuerza motriz, el coste de la tonelada-kiléme-
tro descenderia al 45 por 100 6 menos de lo antes
marcado.

Las lineas de telferaje admiten grandes pendien-
tes y curvas de poco radio. Pueden establecerse fi-
cilmente lo mismo por terrenos accidentados, que por
el interior de las poblaciones ¢ en los puertos sin en-
torpecer el frafico general. Es innecesario expropiar
terrenos para establecerlas: basta ua simple permiso
para el paso.

No solamente puede prestar grandes servicios el
telferaje en el transporte de materiales y de mercan-
cias 4 algunos kilémetros de distancia: con mayores
ventajas creemos que podria aplicarse 4 la conduc-
cién de la correspondencia dentro de las grandes po-
blaciones, siempre que éstas no posean una red de
tubos pneumaticos con el referido objeto. En Paris,
Londres, Berlin y otras ciudades populosas donde ya
estan hechos los gastos de instalacion de esos tubos,
gastos que son los mas importantes en una explota-
cién de ese género, el recurrir al telferaje acarrearia
nuevos gastos de instalacion aunque estos fueran me-
nores, sin que tal vez disminuyeran los gastos de en-
tretenimiento, ni mejorara sensiblemente el curso de
los telegramas y de las cartas-telegramas por el inte-
rior de esas ciudades. Es bien posible que las razones
antedichas hayan influido para que hasta ahora no se
hava intentado en el extranjero la aplicacion del tel-
feraje que dejamos sefialada. Pero los que hemos vis-
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to que entre el Gabinete c?ntra.l d_fs Telégrafos y la
Sucursal del Este en Madrid, lo mismo que entre la
Estacion-Centro y la Sucursal de la Rambla en Bar-
celona, se transportan los paquetes de telegramas de
cuarto en cuarto 6 de media en media hora por Orde-
nanza$ que se eternizan en el camino, es logico que
pensemos en otro medio mds rdpido y, de ser posible,
mas econémico de transporte. El cambio de esos des-
pachos por un hilo telegrafico se ha abandonado va
por poco préctico. Solo el telferaje creemos que po-
dria dar excelentes resultados: el infimo peso de los
paquetes de telegramas permitiria que la linea y los
motores fuesen de un coste insignificante, y muy pe-
quefia también la energia eléctrica exigida por los
motores, energia que, para evitar el empleo de mé-
quinas generadoras, podria comprarse 4 las empresas
de electricidad. No creemos exajerado suponer que
el establecimiento de una doble linea de telferaje
para el cambio de telegramas cada diez minutos en-
tre el Gabinete Central y la Sucursal del Este en Ma-
drid, ascenderia tan solo 4 6.000 pesetas, incluyendo
el coste de cuatro diminutas® locomotoras eléctricas,
provistas cada una de una caja metalica para ence-
rrar los telegramas; y en cuanto 4 la energia eléctri-
ca necesaria para efectuar el servicio, no pasaria de
2,6 kilowatts-hora por dia, 6 sea un gasto de 3,25 pe-
setas diarias.

Extendiendo el telferaje 4 las demas sucursales y
creando el servicio de cartas-telegramas 6 cartas de
inmediato curso como lo tienen en el extranjero, los
resultados habian de ser mas ventajosos. Tal vez con-
viniera hasta enviar por telferaje la correspondencia
postal ordinaria de la Central 4 las sucursales y 4 las
estaciones y viceversa.

El asunto merece 4 nuestro entender, que la Di-
reccion de Comunicaciones lo estudie detenidamente
¥ lo ensaye,

M. P. SANTANO.

-

CADIZ

Ojeada 4 sus astilleros.

Iv

Los talleres que ocupan la parte Sur de la factoria

0 una linea paralela al eje longitudinal del dique
Pusieron término 4 mi visita, Reina en estos talleres
?:sgzzalmayor actividad que en los del lado opuesto,
“ ales hallanse mas bien preparados para las con-
gencias del porveniy que para las necesidades del
B€rvicio ordinario,
: f;:. lci:stdt?l lado Sur, por el contrario, por contener
anteg :? ]1; era yla herreria de ribera, fundamentos
tiene |a ﬁgf d; 1a arquitectura naval grande y chica,
s & de la Trasatlantica su arsenal més pe-
0 ¥ constante, De €s0s talleres salen los botes,

lanchones y falias que el servicio de los buques y el
de puerto exigen; en ellos se efectian las reparacio-
nes que el entretenimiento y conservacién interior
de los trasatlanticos de continuo reclaman, y hallan-
se ademés preparados como todos los demas talleres
de la factoria para los ulteriores empeiios de la cons-
truccién naval en grande escala.

En realidad, pues, ofrecen poco de particular ¥y su
mayor habitual actividad se explica ficilmente.

Pero en aquellos talleres como en todos los de Ma-
tagorda échase de ver un orden perfecto. Las cons-
trucciones que para ellos se han levantado poseen
cuanta independencia, amplitud y desahogo puede
exigir el téenico mas exigente, observandose, ade-
mas, en la aplicacion que & cada uno se ha dado, la
existencia de un plan inteligentisimo de distribucién
de trabajos alrededor del vasto dique que viene &
ser algo asi como la columna vertebral de la factoria.

A la salida del taller de herreria de ribera, 1iltima
etapa de mi excursién y antes de pisar nuevamente
el tablero ennegrecido que sefiorea buen trecho el
mar, sirviendo de muelle 4 la darsena, mis ojos tro-
pezaron con el alto andamiaje de la grada, erizamien-
to de méstiles cuya silueta cortaba en perfiles obscus=
ros la linea purisima del horizonte.

Aquel bosque seco, montén de arboles recios,
desiguales, exhaustos de ramas y hojas, puestos de
pié y fuertemente apuntalados, mas parecian en el
aparente desconcierto de su fijacién emblema de la
ruina, que molde y sustenticulo del coloso de hierro
que en su seno de palo se habia de formar. Su propia
vacuidad acusada en las transparencias celestes filtra-
das por entre los miembros enhiestos de aquel enorme
esqueleto y hasta los desgarramientos de la grada,
frescos todavia por el lanzamiento reciente del pri-
mer fruto que de su vientre enorme, escuslido, salie-
ra, contribuian & causar tan melancélica impresion
de desdnimo.

Por fortuna, contra este influjo reaccionaban fuer-
temente la vista del Piélago, alli 4 la vista anclado,
testimonio fehaciente, producto auténtico de una su-
ficiencia industrial, cuyos primeros vagidos prometen
medros dichosos & los nuevos empefios, para los que
la grada vacia recobrara la fecundidad interrumpida.

Si, pues, el desanimo asoma al espiritu, es por for-
tuna, poco duradero: parece mas bien efecto reflejo
de la propia pusilanimidad que concepto razonado de
entrevistas contingencias, porque & la fé profunda
que en aquél ambiente se respira, la duda no resiste,
¥ porque la conviceion nace y se robustece alli, cuan
do, 4 la vista de aquella inteligente organizacion, sién-
tense las palpitaciones de la voluntad que la guia.

Y esta voluntad y sus designios no aparecen 4 la
mera observacion de los perfeccionamientos técnicos
de que se ha dotado & la factoria; porque en efecto, ni
la grada con sus tristezas de viudez circunstancial, 6
con sus esperanzas de matrona fecunda, segun se la
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considere; ni aquellos talleres expléndidos que puebla
una legion de activos ciclopes; ni aquellos almacenes
riquisimos, ni aquella dirsena disputada al mar, ni
aquél amplio dique &4 gran costa construido, nada en
fin, de cuanto alli existe denunciaria mas que el fin
vulgar, bien que legitimo, de ensanchar los limites de
una explotacion mercantil, si del complicado cuerpo
que forma la factoria no trascendiera ese halito de es-
pafiolismo, que es el que le impulsa hécia un ideal
por muchos declarado inasequible, y por cuya supe-
rior inspiracion, si otro mis alto galardén no alcan-
zara, ya cabria a la Empresa la satisfaceion de haber
solucionado dentro de su organizacién, un problema
arduo que hoy inquieta con razén & muchos de nues-
tros compatriotas: la posesion de Espaiia por los es-
paiioles.

Explicaré esta aparente paradoja, aunque para
ello deba incurrir en repeficiones; porque la inquie-
tud que experimentan clases muy importantes del
pais, sefiala como un ejemplo digno de imitacion la
conducta que la Trasatlantica ha adoptado.

El personal de esta Empresa, es esencialmente es-
paiiol; en Matagorda una sola excepeién sirve de con-
firmacion 4 la regla.

Muy otra, es bien sabido, es la que practican las
deméas Empresas subvencionadas que en Espaiia exis-
ten, pues estas, con profundas raices en el extranje-
ro, excluyen de sus servicios con visible sistematiza-
cién 4 los ingenieros y mecanicos espaiioles, lo cual
ya seria irritante si solo fuera desdoroso, pero es ade-
m4is origen de hondo malestar y preocupacion en cla-
ses muy importantes, llamadas por derecho propio 4
presidir al desenvolvimiento de funciones muy nece-
sarias 4 la economia de la nacion.

Mas remisos que la Trasatlantica, que ha resuelto
el problema como la razon y el patriotismo aconse-
jan, andan los poderes publicos cuando le demandan
proteccion las clases que se consideran lastimadas; y
atin se diria que sienten vacilaciones para resolver
conforme 4 lo que el interés de los nacionales y el
derecho aconsejan, si hay que juzgar por las satisfac-
ciones incompletas unas, timidas y soslayadas otras,
con que se intenta satisfacer las reivindicaciones jus-
tisimas de los técnicos espaiioles.

Ahi estan si no las quejas de nuestros maquinistas
navales, cuya suficiencia se halla acreditada en las
pruebas que el Gobierno cree necesario pedir, y &
quienes sin embargo se excluye de vapores donde el
pabellon espaiiol flota para colocar en su lugar 4 ma-
quinistas extranjeros.

Bastante mas ardua debe parecer la solucion del
caso que las quejas de una clase de ingenieros pre-
genta, porque el acuerdo que verosimilmente prospe-
rard, constituye la otorgacion de un monopolio pro-
fesional que nuestros tiempos repugnan, compensa-
cion vergonzante seiialada & una clase meritisima, 4
expensas del pais, 4 trueque de no menoscabar la ab-

surda autonomia de las empresas férreas, siquiera el
prete'zst.o sea una aplicacion indirecta &4 éstas de las
sanciones que dicta el interés nacional.

No creo sentar un apotegma sabihondo, al decir
que la lucha por la existencia toma formas muy as-
peras en las sociedades como la nuestra agotadas,
porque en realidad debe tenerse por indicio de'pro-
fundo malestar en el pais, ver que una de sus clases
de la més alta seleccion necesita de privilegios anti-
cuados que las ideas modernas proscriben, para no
eonsiderarse desarmada frente al creciente rigor de
la lucha por la existencia.

Es indudable que aqui el trabajo desfallece, ylo
que es peor, que los espaiioles que trabajan van sien-
do extraiios en su propio pais; pero el mal, lejos de
curarse, le agravaria la generalizacion del principio
de los monopolios profesionales que es 4 donde inde-
fectiblemente se vendria & parar si por toda soluecién
se diera 4 los ingenieros de Caminos el privilegio 4
que aspiran. Igual derecho, y poridéntieas razones,
invoecarian las demas clases y yo no sé como se les
podria negar la practica exclusiva de las especialida-
des respectivas; lo cual, cohonéstese como se quiera,
vale tanto como armar 4 una clase privilegiada con-
tra otra y 4 todas juntas contra el pais, cuyo esquil-
mo miserable no podria resistir la nueva gabela que
de tales monopolios resultaria, porque en el fondo no
otra cosa significan tales monopolios méas que el de-
recho de hacer tributar todas y cada una de las ma-
nifestaciones del trabajo 4 favor de los que hayan
adquirido un titulo profesional.

Creo que semejante intento no es de nuestros
tlempos ni por fortuna es necesaria la aplicacion de
principio tan erréneo; porque si el fomento de las
energias propias, por lento, no se considera eficaz
para suavizar en bien de clases merecedoras de toda
solicitud las asperezas del strugle porlife y en reali-
dad las concesiones que los ingenieros solicitan tien-
den 4 coartar pretericiones que les dafian, mas natu-
ral es que se ataque el mal de frente seiialando taxa-
tivamente 4 las empresas subvencionadas un limite
4 que deberan sujetarse en la introduccion de perso-
nal extranjero.

Esto es lo racional y practico, lo que no desperta-
ria suspicacias en la opinion sino aplausos, en tanto
que, en lo que se intenta hacer, vers aquélla una
nueva forma de parasitismos en clases que gozan la
mas alta conceptuacion.

Y no se arguya que es un ataque a la propia li-
bertad profesional que proclamo, la imposicién 4 las
empresas férreas de personal téenico espaiiol, porque
si como medida de scguridad se considera necesario
que la tripulacion de los barcos espaﬁ_o_les sea espa-
fiola y exclusivamente espaiiola, por igual _“_“"t'“"’
compete & nacionales la direceion de un servicio tan
importante como el ferroviario.

Pero existe, ademas, una consideracion de equi-
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dad que no se ha tenido én cuenta seguramente, cuan-
do tan de soslayo é ineficazmente se pretende espug-
nar el baluarte en que las empresas férreas defienden
su irritante autonomia. Esas empresas, en efecto, se
desenvuelven & expensas- de una fuerte subvenecion
que les da el Tesoro nacional; y si fuera anémalo que
el Estado usara de los recursos del pais para pagar
servidores extranjeros, anémalo debe ser que esos
mismos recursos se consagren al fomento de servicios
que, aun formando parte del organismo nacional, ha-
cense ficil patrimonio de individualidades extrafias.
No se conculearia, pues, ningiin derecho poniendo un
limite 4 la facultad de que usan las empresas que el
Estado-subvenciona, de elegir su personal fuera del
pais; se impondria simplemente un principio de segu-
ridad y de reciprocidad de derechos y deberes que,
hoy no existe, entre la nacion que se costea un servi-
cio y la empresa que le explota.

Pues esto que es tan elemental y claro, no debera
parecerlo 4 los que lo podrian realizar, ni tampoco la
misma opinién piublica hallarase persuadida de su
conveniencia, porque de otro modo ciertos falsos dog-
mas de una moral acomodaticia no prevalecerian, y
con bastante menos timidez se impondria 4 las em-
presas la prictica de un principio reclamado por la
independencia y el decoro de la nacion.

Frente 4 esta lenidad que origina extravios del
interés de clase, considérese la conducta de la Tras-
atlintica, la cual por la sola inspiracion de su patrio-
tismo ha solucionado el problema en sentido nacional,
convirtiendo su vasta empresa en vivero fecundo de
trabajadores espafioles.

Aqui donde el ejemplo es tan pernicioso y la ruti-
na tan despotica, el intento hubiera arredrado 4 mu-
chos. La Trasatlantica, sin embargo, no vacilo y al
confiar & personal espaiiol la direccion v desarrollo
de la industria, ciertamente muy dificil, que acometia,
planted resuelta y deliberadamente, frente 4 la supe-
rioridad orgullosa de los que nos desdefian, una cues-
tion de confianza, de la que resultara evidenciada
nuestra capacidad.

La obra de la Trasatlantica es resultado de una
gestacion lenta, durante la cual ha ido formando
obreros 4 la Par que sus técnicos adquirian el aplomo
Y la experiencia de que por punto general y por falta
de aplicacién, carecen.

Ast se observa en Matagorda, que la escuela ¥y el
taller se completan mediante la compenetracion de
8us respectivas enseiianzas, la manual y la teorica;
ambas indispensables para la inclusién en la némina
de la facF01'Ia 6 para el enrolamiento como ayudante
g%:“tqmna_s 4 bordo de un vapor. Esta doble inicia-
men’tea:e:lben los obr.eros desde clficc:us ¥ gradual-
o la, r:c:ﬂ'éndose solo .a la labonosid_ad y ap_ﬁca-
ria de pla.ntlillllpensa de un ingreso definitivo, casi di-

4, en el personal de la Compaiiia.

estd el espiritu de la Empresa; tal es el secre-

to de una organizacion que sin dejar de ser espafiola
es capaz de labrarnos una reputacion positiva de ap-
titud industrial de que nunca hemos gozado.

Ficilmente se comprende que el personal de una
Compaiiia naviera de la importancia de la Trasatlan-
tica haya de ser abigarrado. Yo ignoro como recluta
sus marineros la Trasatlantica; dénde toma ¥ e6mo
educa & los capitanes y pilotos de sus vapores, De
las excelencias de todo este personal no he de hablar
porque no le conozeo mejor que lo podrid conocer
cualquiera de los demas espaiioles que, como yo, no
haya pasado el charco. Sin embargo, la reputacion
de que gozan como disciplinados los unos, como in-
teligentes los otros, como intrépidos todes es tan soli-
da y universal, que necesariamente deberd ser me-
recida. Por lo que toca al personal obrero de la fac-
toria y fuera de cierta parte de la masa auxiliar, de
reunién colecticia y de permanencia transitoria, for-
mase, segiin dejo dicho, entre el taller y la escuela y
de él sale indistintamente el nervio de la maestranza
y de la tripulacién, porque efectivamente el perso-
nal de maquinas que, tratandose de una flota nume-
rosa es considerable, tiene muy adecuada aplicacion
en el taller en razon de los oficios mecdnicos en que
suele ser aventajado.

No me quedaba por visitar ningun taller; habia
entrevisto la trama fuerte de la organizacién que en
todos existe y mis ojos de electricista se habian fija-
do con complacencia especial en aquél destinado 4 la
reparacion y montaje del material eléctrico, que en
gran cantidad emplea la Compaiiia desde que ha in-
troducido el alumbrado eléctrico en sus vapores.

Atin me faltaba ver la escuela donde aquel plan-
tel de maquinistas y electricistas se perfecciona, mas
para visitarla habia que regresar 4 Cadiz, donde se
halla establecida para facilitar la asistencia 4 los jo-
venes obreros que tienen el dia ocupado en el dique.

Nos hallabamos cerca de la darsena; yal ras de sa
elevado andén veia asomar la boca humeante dela
chimenea del vaporcito, en la aceleracion de cuyo
hélito expulsor de vapor y humo se me antojaba ver
la impaciencia de una prolongada espera.

Sin duda era ilusion de mi espiritu enervado y
melancélico tras de una deambulacién ruda y del sos-
tenimiento de la atencion en los interesantes objetos
que el astillero encierra.

El Vega flotaba ya en la Darsena y bajo el nivel
del agua que & medias cubria su earena, ocultdbase-
el enorme parche cobrizo con que en el cercano dique-
le habian tapado las descalabraduras de su baupres.-
Dirigile una tultima mirada y descendi al vapor.

El silbato de éste anuncié nuestra partida; nos ale-
jamos rapidamente de la estacada recia, sombria que
hundida en el mar sirve de sosten al muelle, y el cha--
poteo bullicioso de la hélice que hirié mis oidos, me
frajo 4 la realidad desviando mi atencion de la facto-
ria por la que todavia mi espiritu vagaba. Efecte de
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inercia que se extinguid enla postrera mirada que

dirigi 4 aquel emporio naciente del trabajo nacional,
mirada en la qué se debié confundir el adiés melan-
colico del viajero incierto del mafiana que acaso no
le permita gozar de los lugares que tras de si deja, y
la inquietud anhelosa del patriota por el éxito de Ja
empresa que alli se ha acometido.
(Continuard).
: Josii CAsAs BARBOSA.

——

GAZPACHO.

{Cudn horroroso suplicio el tener que hilvanar un
articulo cuando nos invade la galvana! {Cuin grande
envidia nos producen los hijos del desierto—quienes,
seglin cuentan—miran con olimpico desdén las cosas
de aqui abajo y esperan impasibles, con la boca abier-
ta, que la elegante palmera escupa el maduro datill

Desechemos todo enervamiento,
¥ hagamos el articulo; después de todo...
Qué saca el triste lefio
Despojo iniitil de la mar bravia,
8i no, ete.

Punto y aparte.

. Largo tiempo ha que debemos 4 los lectores de LA
NATURALEZA, un trabajo colombino dejado 4 medio
concluir.

Nuestro excelente amigo, el Sr. Casas, suele de
tiempo en fiempo obsequiarnos con insinuante recor-
datorio, relativo al apuntado tema, sin parar la aten-
eion (jqué desconsiderado!) en que la culebrilla meté-
lica del termometro se desenrosca y desarrolla, cual
«Polygonum sakhalinenses, planta, que segun Henrl
de Parville (Véase Le Correspondant), crece un metro
por semana, fenémeno deimposible explicacion, sino
admitimos que el espigado «Polygonums esta injerto
en vanidad de sabios del Retiro é islas adyacentes.

Y vamos sudando, y vamos mintiendo.

Ya que de Henri de Parville, se trata, cimplenos
formular que el famosisimo eseritor francés (colabo-
rador semanal de Journal des Debats y quincenal de
Le Correspondant), como si dijéramos el Wanderer
de por alld, resulta en extremo insustancial, soso y
anodino.

Bus tan cacareadas crénicas cientificas, son croni-
cas-mochuelos; mueha pluma y poca carne. ;Es tan
dificil interesar girando siempre alrededor de ciertas
bagatelas!

Y 4 proposito de bagatelas.

Cae en nuestras manos el 1iltimo ntiimero de L'As-
tronomie, revista de Camilo Flammarién, y en la sec-
cion bibliografica leemos.

<M. A. Rebiére, ha publicado un libro sumamente
interesante, Mathématiques et Mathématiciens, con
anécdotas, paradojas, singularidades (como si dijéra-

mos, cuentos, chistes, charadas, chascarrillos), de ca-
lebres matematicos.»

Como muestra, basta un botén.

Y vé, y entresaca, y nos espeta la siguiente curio-
sidad de almanaque, curiosidad que era ya jamona el
afio de la nana.

Héla aqui.

»ErymMonocis.—Le mot calcul vient du mot latin
calculus...»

jAdlés, Comeleran boulevardier!

«Au xvI si¢cle, nous nous servions de jetons: En-
seigne l'arithmétique et le calcul, tant au jet qu'a la
plume.»

Rara etimologia que traducida libremente, es:

«En el siglo xv1 los profesores de Aritmética ha.
ctan d pluma y d pelo». Entendiendo por pelo las en-
seilanzas 6 explicaciones que daban por medio de fi-
chas; fichas 0 tantos que servian para contar, que
eran conchitas entre los pueblos primitivos, piedreci-
llas de rio entre los egipcios, trocitos de marfil entre
los romanos (que los llamaban calculi), pedacitos de
metal en épocas posteriores, y que... se encuentra
consignada (la gran singularidad etimoldgica), en to-
dos los almanaques de pared y diccionarios de bholsi-
llo y enla vejiga de las personas que padecen de
«cilculoss.

Si el libro charmant (sic), que tan por lo alto reco-
miendan es todo por el mismo estilo, 4 fé que el autor
no es ningun Menéndez Pelayo.

Sin conocer del libro m#s que la muestra entresa-
cada, juramos, sin temor de faltar al segundo manda-
miento, que los articulos publicados en La Ciudad de
Dios por el P. Pérez-Aguado, referentes 4 nuestra
ciencia matematica y astronémica medioeval, 6 mas
precisamente expresado, &4 los trabajos semi-talmudi-
cos, semi-cabalisticos llevados 4 efecto por los hebreo-
espaiioles, atesoran incomparablemente mas honda
labor cientifica, mas curiosidad para el lector, mas le-
jana trascendencia que el tomo de Rebiére.

Lo que no jurariamos sin inminente peligro da
pecar, es que los dichos articulitos (que 4 nosotros se
nos antojan articulazos), hayan fijado la atencién de
un centenar de personas entre las gentes del siglo,
que en ciertos ramos de cultura disfrutan perenne-
mente CIBRTOS ELEMENTOS (asi como la letra gorda
para...), de una temperatura selvaticamente paradi-
siaca.

Ah{ es nada hablar con los susodichos ELEMENTOS,
(y no de pila, de pila capaz de luz), del Talmud y de
la Kabalal Ya nos podiamos conformar con que alcan-
zaran hacia qué lado del mapa caen Pitagoras 6 Eu-
clides. Ya nos podiamos dar con un canto en los pe-
chos, con tal de que sospecharan que Técito no era
hijo ni tenia parentesco alguno con el Tasso.

Mas seamos racionales y no ferozmente exigentes.
El que mucho abarca poco aprieta,—reza el adagio,—
y nuestros BLEMENTOS, nuestras columnas saloméni-
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cas entienden ¥y prscﬁcan"por‘mo@ -mncien?udo ¥
admirable el gran pringipio. econémico de la division
del trabajo. «Nada de cultura general, nada de tonte-
rias que & nada préctico conducen. Ciencia pura, mu-
cha ciencia...» Semejantes vientos en el pensar traen
luego tempestades de bibliografia cientifica.

4No han fijado la atencion en los escaparates de
las librerias? jOh!, qué hermosura mas consoladora.
{Qué movimiento matemditico m4s sostenido y dilata-
do! Fijemos la atencion en las cubiertas de los libros,
«Geometria moderna» (6 cosa asi) por Fulanez. (El tal
Fulanez puede ser bajito, moreno, de fisonomia astu-
ta y arratonada. Pudo explicar en la extinguida Po-
litéenica, y hasta pudo ostentar en las bocamangas
el ancla y el puente. Notabilidad positiva en concepto
de sus perspicaces profesores, forma entre las inteli-
gencias de primisimo cartelo que han escupido las
Escuelas de diez afios 4 esta parte. (Y no vale apun-
tar mas, que ya es suficiente).

Abramos el libro del ingenierito de cuerpo 6 inge-
nierazo de alma.

jPero, sefior—se exclama,—si esto es una detesta-
ble traduccién del Salmon!

jHorror!, si se entera de lo que escribimos, con los
humos que debe tener...

iiiiHuyamos!!!!

Pero no, no huyamos, que con la bochornosa tem-
peratura madrileiia podriamos sudar ¥ luego cojer un
enfriamiento. Decimos que la inmensa mayoria de
nuestras eminencias son de misa y olla, y se agarran
& un Salmoén ardiendo, si 4 mano no tienen otra cosa.
Mas, justicia y no por mi casa. Publique usted, en La
NATURALEZA, vr. gr. trabajos tomados de revistas
extranjeras, y veran como ponen el grifo en el cielo:
«Estas revistas espafiolas son detestables, esto se cae
de las manos, esta recreacion cientifica me la sé ya
de memoria...»

—Hasta cierto punto tiene razén que le sobra,—se
dice uno ¥ procura tantearlo en ciencias, esperando
que suelte por aquel su divino pico alguna triseccion
0 alguna cuadratura... Si, si, para trisecciones esta
el tiempo.

—Habra olvidado las ciencias puras, al cabo de tan-
' tiempo y su fuerte serin las de aplicacién. Vea-
WOs...— y salta la conversacién & las ciencias apli-
cadas. Todo initil. Cualquiera que sea el punto elegi-
do en los tanteos, siempre indefectiblemente marcara
el termémetro de indagacion, cero grados;siempre nos
€ncontraremos con el holandés de Safo que tan dono-
f&mente retrata Daudet: <;4 cuinto cree usted que
cuestan las patatas en Melbourne?s
declizohsolruz del correo se aproxima, que dicen ¢ que

corresponsales cuando queremos concluir;
z:sclz‘:ls?odemos dar por terminado este <gazpachos
1gnar una brevisima conversacion tenida,

hace ya algun tiempo, con el director de Lo Naru-
BALEZ,,

—Vea Ud., vea Ud., qué perfeceion y riqueza de
dibujos,—nos decia con el gozo retratado en el sem-
blante, al par que extendia sobre la mesa del despa-
cho sendos rollos de papel tela, repletos de esmeradi-
simos dibujos.

—iCaracoles, qué lujos se permite Ud.!—exclama-
mos 4 la vista de semejantes filigranas. 3De quién eg
esto? 5

—Del jefe de la Escuela de ingenieros navales del
Ferrol: del ingeniero de la armada Sr. Lacaci. Son
los planos referentes 4 la varadura del Howe.

Y 4 seguida el Sr. Casas, g0zo0so y entusiasmado
(¥ con razon), del manjar que bien pronto habia de
servir 4 sus valientes abonados, que Nelson 6 poco
menos son en nuestro pais los susecritores de revistas
cientificas, tuvo la galante deferencia de darnos 4
conocer las cuartillas del Sr. Lacaci, y la carta partl
cular que el ilustre ingeniero, honra Y prez del pres-
tigioso cuerpo 4 que pertenece, acompaiiaba & sus tra-
bajos. La carta sabia... 4 lo que saben todas las ex-
pontaneidades de los hombres de positivo mérito, El
mejor dia no encontramos al Sr. Casas en sa despa-
cho, y jzas! actuamos de gabinete negro, robamos la
carta de referencia, y la damos 4 la publicidad. Con
que... ojo.

Ya que en el fin del presente articulo venimos ae-
tuando de reporter, no pasaremos por alto ni dejare-
mos en el olvido algo que en el despacho del amo nos
toca muy de cerca. Nos referimos & la peladura de
pava que siempre que pasamos por la redaccion <lle-
vamos 4 efectos con nuestra monisima Eugenia. No
asustarse, sefiores. La tocaya de la emperatriz de los
franceses es un 4ngel rubio de seis aiios, tipo perfecto
de nifia inglesa, que sin disputa es—en los peque-
fios—el tipo mas encantadoramente delicado.

Siempre que la vemos, y que por de contado la be-
$amos, surge en nuestra memoria el dicho de aguel
papa de la Edad Media, no recordamos cual, que al
serle presentados unos prisioneritos ingleses, asom-
brado ante las hermosuras infantiles, no pudo menos
de exclamar:

«Non angli, sed angeli fossent si essent cristhiani.s
Y tal es nuestra novia, un ingel con enagiiillas. Ya
creceré, y llegara & demonio. Salutem plurimam.
FrANcISCO GRANADINO.

NOTAS VARIAS

Vias férreas de una pieza.

En Filadelfia se ensaya el procedimiento de soldar
unos & otros los carriles de las vias férreas, en lugar
de unirlos por medio de planchuelas y remaches, como
se ha hecho hasta ahora, verificando la soldadura por
medio de la electricidad.

Una via de una séla pieza, seria evidentemente
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mueho mé4s solida y estable que otra compuesta de
trozos unidos entre si; y proporcionaria la economia,
considerable en el material, de la supresion de las pie-
zas de empalme; pero el problema ofrece inconvenien-
tes tan sérios como el que la via se deforme por la di-
latacion y la contraceion, originadas por las variacio-
nes de temperatura en distintas regiones, y la dificul-
tad de renovar los trozos averiados.

Los experimentos realizados demuestran, sin em-
bargo, que no es de temer la deformacion indicada, y
que los medios de que dispone la industria moderna
permiten realizar facilmente la renovacion. Para con-
seguir este resultado, se ha construido en Filadelfia
un vagon especial, encargado de transportar el apa-
rato soldador 4 lo largo de la via. La corriente elée-
trica necesaria para la soldadura, se toma de los con-
ductores que sirven para la explotacion, pues se trata
de un ferrocarril eléctrico, y con una potencia de 200
caballos se obtiene la soldadura de los rails mas resis-
tentes en un espacio de tiempo que varia entre cator-
ce y dieciseis minutos.

El carril de una pieza, asi formado, sirve ademas

-como conductor ¢ cireunito de vuelta, sin soluciones de
continuidad.

Para conseguir la renovacion de los trozos gasta-
dos, bastard unir al vagon soldador ofro que lleve una
sierra circular mecinica, movida también por la elec-
tricidad que suministra el eable de traccion, con ayu-
da de la cual podran separarse los trozos inutiles en
unos cuantos minutos, y ser sustituidos inmediata-
mente y soldados, gracias 4 los aparatos contenidos en
el vagén primeramente citado.

Una familia privilegiada.

Lo es la de M. Henry Périgal, apellido que mere-
cia sustituir al de Matusalem, como tipo de longevi-
dad. Este sefior, que desempeiia hace 40 aiios la Te-
soreria de la Sociedad Real de Meteorologia de ;Lion-
dres, acaba de celebrar su 92° cumpleanios; su padre
muri6 4 la edad de 99 afios cumplidos; tenia 12 her-
manos, de los cuales s6lo cinco dejaron de cumplir los
90-afios, y los otros siete pasaron de 93. Los abuelos
paternos de M. Périgal, alcanzaron: él 90 afios y ella
mas de 80, muriendo ambos en 1824, Mr. Périgal es
el mayor de seis hermanos, el menor de los cudles
cuenta actualmente 82 anos y esta hecho un pollo.

Parece que los miembros de esta familia observan es-

crupulosamente severas reglas de continencia, trans-
mitidas de padres 4 hijos, y que estas reglas consti-
tuyen el secreto de su larga vida.

Una nueva enfermedad.

Por si eran pocas las que diezman & la pobre raza
humana, se ha observado una nueva enfermedad que
se desarrolla en los Estados Unidos entre los agricul-
tores que se dedican al cultivo del melocotén y &
la fabricacion deé conservas de esta fruta. La enfer-

medad se manifiesta principalmente en la época de la
recoleceion y sus sintomas consisten en una vivisima
irritacion de la mucosa nasal que se enrojece y se-
grega abundanfe mucosidad. La irritacién ataca
igualmente & los senos frontales, la conjuntiva y los
bronquios, produciéndose 4 veces fuertes ataques de
asma. Tambien la piel se irrita, apareciendo en ella
manchas y papulas en los antebrazos, en el cuello y
en la frente. El paciente experimenta malestar é hi-
pertermia, subiendo la temperatura uno 6 dos gra-
dos. Se ignora si se trata de una irritacion producida
por la pelusa del melocotén 6 por algin organismo
que la habita. Hay trabajadores menos suseeptibles
que otros y hasta algunos en los que desaparecen los
sintomas por acostumbrarse el organismo.

Lo més curioso de este padecimiento es que lo
acompafian marcados sintomas psiquicos, entre los
que predomina la monomania de las grandezas,

Alturas sobre el nivel del mar alcanzadas
por los ferrocarriles.

En el afio actual se espera que quede terminado y
abierto 4 la explotacion el ferrocarril transandino
que ha de enlazar el Océano Pacifico con el Atlantico
4 través del continente americano meridional, em-
presa gigantesca comenzada hace diez y nueve afios.
La linea conduce desde Buenos Aires 4 Valparaiso y
mide una longitud de 1.402 kilémetros.

En la actualidad existen terminadosy en explo-
tacion 1.030 kilometros por la parte de Buenos Aires
y 132 por la de Valparaiso; diferencia que se explica
por la proximidad de la cadena de los Andes al Océa-
no Pacifico. La tercera parte de los 240 kilometros no
explotados atun est4 terminada y colocada la via en
ella.

El paso de los Andes se verificara por la gargan-
ta de Cumbre, que se encuentra 4 3.787 metros sobre
el nivel del mar; pero el camino de hierro no se ele-
vard tanto y se contentard con atravesar la cumbre
4 3.180 metros por un tunel de 4.800 de longitud. Esta
altura es una de las mayores alcanzadas por las li-
neas férreas, y para llegar 4 ella ha sido preciso, na-
turalmente, recurrir al trazado de rampas de mucha
pendiente que presentan, en una extension conside-
rable, una inclinacion de un 80 por 1.000, para subir
la cual se establece actualmente una cremallera sis-
tema Abt.

Existe un obstaculo enojoso que trastorna deplo-
rablemente csta obra colosal, y es la diversidad de
anchuras dadas & la via en distintas secciones cons-
truidas por compaiiias diversas en épocas en que no
se pensaba en unificar la gigantesca line'a.. Asi, por
ejemplo, los 1.300 kilometros de Buenos Aires 4 Men-
doza tienen una via en la que los carriles estan entre
si 4 una distancia de 1m, 675; en los 132 kilometros de
Valparaiso 4 Santa Rosa, los rails se apartan 1m, 44,

y la parte de Mendoza & Santa Rosa tiene una vis de
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un metro de anchura. Esta diversidad de separacio-
nes constituird un grave incou-veniante para la ex-
plotacién, porque hara necesarios trasbordos que no
deberian serlo. Es probable, por lo tanto, que muy
pronto se piense en unificar la reparacion de los rails
de un extremo 4 otro de la linea.

La altura sobre el nivel del mar alcanzada por el
ferrocarril transandiano es considerabilisima, con re-
lacion 4 las obtenidas en Europa, en donde las dos
cifras mas elevadas son hoy la de 2.070 metros de la
estacion superior del ferrocarril del Pilate y la de
1.755 del camino de hierro del Righi. El punto culmi-
nante de la linea del San Gotarde, punto situado ha:
cia la mitad del gran tunel, alcanza solamente una
altura de 1.154 metros, elevacion menor que la de
otras grandes lineas europeas.

Pero si las lineas férreas de Europa no compiten
en elevacion con la transandina, vencen & ésta las de
la América del Norte, en donde la linea de Denver 4
Rio Grande, en su punto culminante situado cerca de
Leadville, Colorado, alcanza una altura de 3.596 me-
tros; el tunel de Alicante, cerca del punto anterior, se
eleva 4 3.415)metros, y finalmente, el tiinel de Cumbre
de la linea en proyecto de los Andes al Pert tendra,
segun el trazado, una elevacion de 4.780 metros.

Desinfeccion de los toneles.

Los distintos métodos de sanear los envases de-
penden naturalmente de las causas que dan mal gus-
to 6 mal sabor 4 estos tltimos; pero el procedimiento
siguiente, que aconseja el Journal Vinicole, es infa-
lible en la mayoria de los casos, y lo damos & conocer
como de gran utilidad sabiendo cuinto importa el
saneamiento de un tonel para evitar la depreciacion
lastimosa de los mas preciados caldos.

Viértase por 1a hoeca del tonel que se quiera des-
infectar: 1.°, 30 gramos de sal comiin; 2.° 20 gramos
de peroxido de manganeso en polvo; 8.°, 50 gramos
de dcido sulfirico concentrado, y 4.2, un litro de agua
hirviente. Ciérrese solidamente la boca del tonel,
agitese éste un poco y déjesele luego en reposo.

Las cifras apuntadas son suficientes para toneles
de 100 4 220 litros, y habran de ser aumentadas pro-
Porcionalmente para toneles de mayor cabida.

Se deja obrar 4 la mezela durante tres horas, pa-
sadas las cuales se abre el tonel y se enjuaga con
agua fria diferentes veces hasta que el agua salga
clara y sin olor. Muy rara vez persiste el mal gusto
6 ?1 mal-olor después de este tratamiento; pero si ocu-
Iriese, se repetiria la operacién y en este caso la des-
infeceion sera infalible. El lavado escrupuloso con
agua fria eg muy esencial,

Cuando se dispone de un generador de vapor re-
ﬂflltau initiles todos los procedimientos de desinfec-
:‘.‘:cl:;forqua‘el m-ejor de todos ellos consiste en pro-
ilora mf?;:l Interjor del tonel y durante un cuarto de

0170 de vapor conducido por un tubo.

Un hipédromo original.

Los periodicos americanos anuncian que acaba de
constituirse una sociedad en Masison, para construir
un hipédromo de lo mis nuevo que puede imaginar la
fantasia de un espectador aficionado 4 1a fiesta hipica.

Se trata nada menos que de conseguir que los es-
pectadores acompaifien & jockeys Y 4 caballos en su
veloz carreray puedan asi apreciar mejor todas las
peripecias del espectdculo. A este fin, la mencionada
sociedad se propone construir una pista larguisima
en linea recta & ambos lados de la cual seran instala-
dos los rails, sobre los cuales habran de correr las
tribunas capaces de contener 5.000 personas.

Dada la seiial de la partida, por los jueces de cam-
po, las fribunas arrancaran al mismo tiempo que los
caballos y arreglando su velocidad 4 la marcha de
¢éstos, proporcionaran 4 los espectadores-viajeros el
medio de tener constantemente ante la vista Y 4 cor-
ta distancia 4 los caball os rivales y vigilar las ma-
niobras de los ginetes.

Esta innovacion equivale 4 suprimir, en los toros,
barreras y contrabarreras para conseguir que el pi-
blico que presencia el especticulo corra los mismos
riesgos que los actores de él; porque entre la caida del
caballo & que se expone un jockey y el descarrila-
miento 4 que se halla expuesto el espactador monta-
do en una de estas tribunas ambulantes no hay dife-
rencia bastante tranquilizadora,

Estudios sobre la gravedad.

Por cuenta de la Academia de Ciencias, de Berlin,
y por indicacion de M. Von Hehnholtz, los doctores
Franz Richarz y Otto Krigor-Menzel, acaban de rea-
lizar una série de experimentos notables encamina-
dos & determinar, valiéndose de la balanza, la dismi-
nucion de la gravedad, 4 medida que el cuerpo sobre
que actia dicha fuerza se aparta de la superficie de
la tierra.

El método observado para tal estudio, es tedrica-
mente, como sigue: de cada uno de los platillos de
una balanza ordinaria se suspende una barra meti-
lica, de 2 metros de longitud poco mas & menos, ter-
minada por otro platillo semejante 4 los primeros, se
coloca después dos masas de igual peso, una en el
platillo superior de la izquierda, y la otra en el infe-
rior de la derecha; la diferencia de nivel de la balan-
za indica entonces que la acciéon de la gravedad se
ejerce con mas fuerza sobre la masa colocada en el
platillo inferior que sobre la que esta mas alta 6 més
distante de la superficie terrestre. Hecho esto, se in-
vierte la colocacion de los pesos, de modo que el que
ocupaba un platillo de los superiores se encuentre en
el inferior del mismo lado de la balanza, y en tal caso
la diferencia de nivel se produce en sentido contra-
rio; y la mitad del término medio entre las dos dife-
rencias observadas, indica la disminucién del peso
para el aumento dado de la altura,
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No necesitamos encarecer lo delicado de semejan-
tes operaciones y las grandes dificultades que hay
que vencer en ellas. Los experimentos se han verifi-
cado en un subterrdneo de la ciudadela de Spandan,
con el objeto de utilizar en ellos una masa de plomo
de 100 toneladas de peso, y determinar 4 la vez la
atraccion que dicha masa ejerce. Los primeros prepa-
rativos fueron comenzados en 1887, y no ha termina-
do hasta hace unos dias la operacién, cuyo resultado
ha sido que la diferencia de los valores de g en dos
puntos situados el uno del otro & una distancia verti-
cal de 2m,26, es igual 4 6,623 X 10—6. El cileulo sobre
el papel arrojo una diferencia de 6,970 < 10— en los
pesos; explicandose la falta de equivalencia entre los
resultados teoricos v los précticos, por la hipotesis de
que el lugar de los experimentos estd situado sobre
capas de terreno, cuya densidad es menor que la den-
sidad media supuesta en los cileulos.

La luz eléctrica en Loja.

Dias pasados, y convocados por el distinguido ca-
tedréitico de la Universidad de Grauada D. Leopoldo
Eguilaz, reuniéronse en el Liceo de la Victoria de
Loja buen niumero de propietarios, comerciantes ¢ in-
dustriales, con el fin de ocuparse de laconstitucionde
una sociedad para establecer por cuenta dela misma
el alumbrado eléctrico en aquella importante pobla-
cion, bajo la direccion del ingeniero D. Manuel
Crusat.

El capital social acordado es de 120.000 pesetas, y
en el acto quedaron suscritas 65.000 entre veinte per-
sonas que desde luego hubieron de inscribirse como
socios, esperandose que no fardard en cubrirse la
cantidad total, pues es grande el entusiasmo que ha
despertado la idea.

RECREACION CIENTIFICA

La hucha colombina

Otro de los juguetes puestos en boga con motivo
del Centenario de Colon y perteneciente al mismo gé-
nero del que describimos en nuestro niumero del 8 de
Julio, es el que con el nombre de Medalla y secreto
de Cristobal Colén se vende actualmente en la Expo-
sicion de Chicago.

El aparato rompe-cabezas presenta la forma de una
cajita cilindrica de una sola pieza construida de chapa
de acero; su borde superior estd doblado en toda su
circunferencia hacia la parte interna, y contra la pes-
tafia 6 reborde circular asi formado, se apoya una
medallita de cobre mantenido por un resorte en héli-
¢ que ocupa el interior de la caja.

En la superficie cilindrica hay practicada una
abertura que forma una semicircunferencia y que
mide unos 2 milimetros de anchura; la abertura esta
cerrada, en posicién normal, por un disco de madera
que obedece al muelle citado y que se apoya contra

la medalla. Esta 1ltima lleva en relieve en una de
sus caras la efigie de Colén y 1a inseripeion «Cristobal
Colom 1492-1892,» y en el reverso una carabela con
las velas desplegadas y la leyenda «400°
del descubrimiento de América.s

El problema consiste en extraer la medalla de Ia
misteriosa aleancia, y para conseguirlo por la aber-
tura lateral, se oprime ligeramente dicha medalla:
pero aunque el resorte cede, no desciende el disco de‘
madera lo suficiente para dejar franca la salida y se
observa una resistencia absoluta.

Agitando la caja se oye un ruido que denuncia la
existencia de una esferilla interior y pronto se com-

aniversario

prende que éste es el obsticulo que se opone al des-
censo del disco de madera. Invirtiendo la cajita de
modo que la medalla quede en la parte inferior, posi-
cion representada en las figuras A y B, se oye mo-
verse 4 la esferilla en todos sentidos, sise agifa la
hucha, hasta que llega un momento en que deja de
chocar contra las paredes, por haber entrado en la
cavidad que representa la figura B y entonces ya no
se opone i la compresion del resorte; se oprime, pues,
la medalla hasta llevarla al nivel de la ranura y se la
hace deslizar por ésta con la ufia como lo indica la
figura C.

Mientras se mantenga el aparato en su posicion
normal, esto es,con la medalla hicia la parte supe-
rior, el fondo abombado de la hucha impedira que la
esferilla se cologue frente 4 la cavidad y lejos de pe-
netrar en ésta se mantendra siempre contra la pared
interior haciendo imposible el descubrimiento de la
abertura. A
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