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Las personas amantes de su pais que ¢onocen todo el valor,
toda la infloencia que el ferro-carril del Norte tiene en la pros-
peridad v en la suerte de la Nacion, y que ademas recuerden
aquellas lamentables compeleéncias que detuvieron su realizacion
durante tantos afios; no concebnrein siquiera que hoy tengamos
que anunciarles la reproduccion de los mismos males.

Natural fué, y hasla legitima, aquella “lucha-sostenida con
una energfa, con una dignidad y con uma copia de razones des-
conocidas antes en Espafia. Entonces unas y otras provincias,
unos y otros pueblos cifraban su veutura en”la posesion de esa
fuente de riquezd , y reunian, y estudiaban'y presentaban al Go-
bierne y al pais los datos cuyo exémen comparativo debia servir
de base 4 una resolucion definitiva y acertada. Deesa lacha gran-
.de y honrosa, de esa discusion tan 4mplia, como que cada pro~
vinela, cada pueblo, cada indjviduo, llevé 4 ella sus tiltimos ra-
- ciocinios en defensa de sus mas caros intereses, debi6é brotar la’
luz de 1a razon, 'fortalecida despues con la sancion solemne de
la Ley : g ‘

'Y asi fué en efecto. La Ley del ferro-carnl del Norte es el
resultado de la cusstion mas debatida por la clencla,dy por lodos
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los intereses d-.que debia satisfacer, y su promalgacion cerrd hon-
rosamente para todos el palenque de la discasion, cesando desde
aquel momento toda idea de competencia, y abriéndose el dni-
mo & la esperanza de ver cuanto antes realizado ese poderoso ele-
mento de prosperidad. La. celebracion de un contrato solemne -
con una acreditada Sociedad ,” tomando por base la construccion
del trazado aprobado por aquella Ley, pusofin 4 las dndas, y pa-
recia asegurar la dicha de los pueblos de la linea.

Pero sea que la fatalidad haya de pesar eternamente sobre

" este desventurado pais, ¢ sea que aqui las leyes no salisfacen
mas que exigencias del momento, ello es que la del Norte se ve
expuesla 4 ser infringida apenas se halla publicada, y cuando no
ha empezado siquiera & ser una verdad.

Se proyecla una variacion complela en toda la seccion de Ia
provincia de Madrid , no menos que en 60 kilémetros de longi-
tud;, abandonando cuantlos pueblos tenian asegurados en ella su
porvenir y su foriuna. Y esa importante variacion, se nos pre-
guntard, ;la pide olra provincia 6 algun pueblo? ;Es aprobada
por alguna de las corporaciones del Gobierno? (Estd fundada,
se alega siquiera ¢l pretesto de satisfacer con ella IIIEJOI' los iate-
reses piblicos? ' : :

No esa variacion no la pide ni apoya un solo pueblo por el
contrario, contra efla han elevado Lodos las mas enérgicas protes-
tas. Esa. variacion no la aprueba ninguna corporacion del Estado;
por el contrario, contra-ella ha informado la mag alla y tnica

- competente en las cuestiones de ciéncia, gue es la Junta Consul-
tiva de- Ingenieros. Esa variacion interesa esclusivamente 4 la
Empresa concesiobaria que la pide, que ia' apoya, y que tiene
-fnerza bastante para que sus pretensiones sean atendidas contra
las reclamaciones y los legitimos derechos de los‘pueblos ..y con-
1ca la respelable’y competente autor l(lad del alio Cuerpo consul-
tor del Gobierno.

iAsi se va & encender de nuevo !a apagada dlscordml 1A31 se

‘ resucitan csas fatahslmds cuestiones, que durante tantos afios pa-
ralizaron-la- vealizacion de -la-mas importante linea espafiola! (Es-
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tos tramites se concebian antes de promulgar la Ley y de cele- 2’ 77
" brar el contrato ; pero esto no se-concibe hoy cuandd esa Ley y
y ese contrato han creado deberes 4 Ja Empresa, y derechos & los
pueblos. : - -
Un seiior Diputado, premsamente ¢l mismo Ministro actual de
Fomento, decia en, la sesion del 2 de noviembre de 1855:

" «Han trascurrido diez ailos, han informado mas- de ireinta
ingenieros nacionales y estrangeros , y esta es la hora en que na-
da se ha resuelto. ;Y se pos acusa de impacientes? jy nosqueJa—
mos de que todos se rian del espedienteo espaiiol? »

El seiior Diputado, hoy Ministro , era exacto. En ese estudio
del Norte habtan mtervemdo las comisiones y los mgeme! 08 i~
-gmentes.

] . . . Ndim. de in- -
Afos. . | - INGENIEROS O GEFES DE COMISION, gepieros de
- . ’ vada una.
4846  |Mr. Ross (inglés). . . . . ... .. P PR 3
1849 ISP AlMAazZan. « v v v 4w v d i e v e e e ey 1
1852  [Sc. Peréa.. .. ... ... N 2
" |Sr. Peréa (segunda vez) . . .. .. 0w e e e e ] »
. Sr. Arriefe. . . .. o0 3
BroCampl. v o v o v s v v 0 00 e e e e s e s G
Me, Green (inglés), . . o ... 3
Sr. Madrid:Davila. . Ji. . i ... e e 1
48B4 Sr.Oteru....:...."....~_...'..'........ 8
1B88  |Sr.Lopez-n . . ¢ .o i o e e e .t 4,
10 anos. Total de ingeniéros. . . . .. ... ... ..., 3

Pero es forzoso reconocer que el nombramiento de tantas co-
misiones y de tantos ingenieros contribuia 4 asegurar-el acier—
to, y que aun cuando el espedienteo se alargaba por esa causa,
era necesario y oportuno hacerlo asi, porque aquella era la épo-
ca de los estudios , cuyo resullado, y fin del espediente , debia
ser la promulgacion-de la Ley. )

‘Pues bien: promulgada esa ley , y funddndose en-ella un con-
trato piblico, una de las partes intenta variarlo pldlendo auto-
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rizacion para atacar los derechos adquiridos por los pueblos del
trazado 4 la sombra de esa Ley. Se acogen 4 ella esos pueblos;
rechaza la variacion el alto Cuerpo cientifico, al que oye el Go- ..
bierno, y no obstante, aquel mismo Diputado que deplord el espe-
dienteo espafiol, precisamente cuando ese espedienteo era nece~
sario y legal, lo resucita ahora como Ministro cuando termind
entonces con la promulgacion de la Ley. Y aqguel Diputado que
se impacientaba porque ya mas de treinia ingenieros nacionales
y estrangeros habian informado sobre el trazado del Norte , nom-
bra ahora otros cuatro ingenieros mas, que formaran la DECIMA
comision!
Puede habel causas legmmas y pode: osas que justifiquen en
los hombreés ese cambio de ideas; pero las leyes es necesario que’
"1no participen de. esa movilidad, que las desvirtua 'y minaria
las bases de la sociedad. o _ :
En todo pais que aspivadocupar un puesto honroso entre las
naciones cultas , las leyes cortan y resuelven las competencias.
Asi se verificé con las que se suscitaron respecto de los trazados
que venazean y se enciendan durante ia'ejecucion de ese camino,
como si aquella Ley nada hubiese acordado ni resuelto. Creiamos
terminado el espedienteo del ferro-carril del Norte. Asi lo creia
tambien el pais. Hace diez afios que empezd, | Dios sabe cnanto
lo hardn durar, con perjuicio de su pais, los que ahora le dan
vida! En todas las naciones civilizadas la insiruccion de los
espedientes dura infinitamente menos que la construccion del
ferro-carril 4 que se refieren. Si en Espaia se cample lo que ya
esté contratado, la consiruccion del ferro-carril del Norte durard
mucho menos que la construccion de su ESPEDIENTE!!! Para
construir el ferro-carrit habré que atravesar dificilisimas y eleva-
das cordilleras: para construir el espediente ha habido que atra-
vesar revoluciones, y nos hallamos hoy con la rigorosa Jegalidad
'y tramitacion administrativa de gue vamos 4 ocuparnos!!
Esta grave cuestion, que- afecta ahora 4 los legitimos dere-
chos de los pueblos del trazado, envuelve tambien un principio
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trascendental de derecho admidistrative y legal, y &l dirigirnos 2z
hoy al Gobierno y al pais, nos proponemos estudlar en los dos
trazados las cuestiones siguientes:

- 1.* Sus condiciones facultativas, .

.2.* " Sus condiciones administrativas y- estadlstlcas.

3.*- Sus condiciones’ legales. -
* £.* Restimen comparalivo de las anteriores.condiciones.:



CONDICIONES EACOLTAYIVAS DELOS D0S TRAZADOS,

Trazado legal.  Ticone so origen en el campo de la Tela, al
pic de fa Cuesta de la Vega, y atravesando el rio Manzanares,
janto al puente de Segovia, va por la Casa de Campo , subiendo
por ¢l pueblo de Boadilla 4 Ja divisoria del Manzanares y del Gua-
darrama, desciende 4 este rio, y por Brunete, Valdemorillo y
Peralejo, distante 4 kilometros del Escorial , sube al Portachue-
lo de Robledo, principio de la sicrra. ‘

Hay aqui dos cuestiones de importancia que merccen tomarse
en cuenla. La una es el punlo cldsico del orizen , ¢ seala esta- .
cion, y el olro es el trazado en si mismo.

No ocultaremos que ¢l emplazamienlo de la estacion en ol
campo de la Tela estard muy lejos, en nuestra opinion , de satis-
facer las necesidades del servicio. s casi undnime la opinion de
fos ingenicros, y de cuantas personas ilustradas han tratado cs—
ta cneslion, respecto del ventajoso emplazamiento de una csta-
cion central en Alocha, origen va de las grandes lincas de Ara-
gon, del Mediterrdneo, de Andalucia y de Portugal. Pevo cs fa-
“cil conocer qne sila del Noric ha de tener por ahora su estacion
independiente , es necesario situarla de manera que pueda unir-
se con la de Alocha, alo menos por medio de un ramal de cir-
cuito; y cualquiera que sea la solucion qué Ilegue 4 darse 4 este
problema, el hecho indudable es que so facilitara esa union diri-
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giéndose desde el puenle de Segovia al Sur, y.se dlﬁcu[tard cuan- %/ .
o mas se aleje al Norle.

Si de esta consideracion general pasamos al exdmen de la
locatidad, es visible que ‘proponiéndose , como ol proyecto lo
exige, establccer la estacion principal al Oeste de la Cérte, no
hay en su perimetro un punto mas cercano que elde la 1c]a i
su centro de movimiénto.

Esta cuestion se resuelve con solo la vista del plano de la ca-
pital. La Cuesta de la Vega es el término de la calle Mayor y de
la de Segovia, al mismo tiempo que sivve al barrio de las Visti-

Hlas. No existe una linéa mas corta desde el lado Oeste 4 la Puer-
ta del Sol 6 & la estacion de Atocha, bien sea que para eslo
se atraviesen !as calles de la Cdrte, bien que se dirijan los car—
ruages por la Ronda, 6 bien que se establezca el ramal de cir-
cuito' que mas 6 menos pronto unird las dos estaciones. El in-
conveniente del fuerte -desnivel que presenlan la bajada de la
Vega, y la calle de Segovia y sus afluenles, es’ comun para
cuantos puntos se elijan en la orilla izquierda del Manzanares, v
por tanto, teniendo que admitirlo en todos los supuestos; 4 lo
menos el emplazamiento de la estacion en ol campo de la Tela
-se aproxima 4 la Puerta del Sol, centro del movimiento interior
de la Corte, y é la estacion de Atocha, ponto clasico del movi-
thienlo eslerior. .

Estas ligeras indicaciones se refieren al caso, hoy legal, de
gue la estacion del Norte haya de estar precisamente al Qeste en
uno e los puntos de su perfretro, tal como la Puerta de Sego-
via; pero en principio general nuestra opinion seria muy dlslm—'
ta. La emitiremos blevemenle.

Cuando la Diputacion provincial de Avila hizo en 48_5& una
publicacion sobre las ventajas del trazado avilés, traté dmplia-
mente el puato de Esiacion central en Madrid, y sosluvo, antes
que tiadie, la conveniencia y necesidadde poner esa estacion cen-
tral en Atocha. -

Bien estudiado ese punto, el Gobierno ha’ mandado en marzo
de 41856 que se sujclen las trazados de Valladolid y Zaragoz
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en la inmediacion de la Cdrte «4 la condicion de que puedanen lo
nsucesivo continuarse hasta la estacion de! ferro-carril del Me-
»diterrineo enla Puerta de Atocha, 6 unirse con esta linea 4 po-
»ca distancia de aquella.» :

Dejando & un lado la cuestion de Aragon, hagamos algunas
observaciones sobre la mejor manera de lograr esa union de la li-
nca de Valladolid con la proyecilada estacion ceniral en Atocha.

. Parécenos que podria haber varios medios de bacer esta union
de gue hablamos, sin alterar en pada el trazado estndiado eatre
Madrid y el Portachuelo de Robledo, pues no es alteracion que
importe la del mero trayecto de la Casa de Campo. Tres son 4
nuestro ver esos medios (1), . ,

1,° Tomar el ferro-carril desde lo allo de Pozuelo ¢ Sumas-
aguas, ¢ en el punto que convenga, la direccion de los Caraban-
cheles, y de alli ir 4 unirse con la linca del Mediterrdneo entre
Madrid y Villaverde. ] B

2. Llegar, como enla anterior, 4 los Carabancheles, yde alli,
y lo mas directamente posible, encaminar el trazado 4 Atocha.

3.c Bajar, como baja el trazado que estd estudiado, hasta cer-
ca del Puente de Segovia, v desde la Puerta del Angel (Casa do
Campo), 6 punto mas alto que este, tomar por -las laderas de la
ermita de San Isidvo, y pasando el Manzanares mas 6 menos
cerca del Puente de Tolede, subir con la mejor pendiente posi-
ble & Atocha, 6 lo que es lo mismo, & cualguier punio entre la
estacion del Mediterrdneo y el Canal. ..

Digamos algo de cada uno de estos medios.

Sobreel 1.° (6 sed: Alturas de Pozuelo, Carabanchel, cerca-
nias de Villaverde). . '

Ventajas. Mas ficil construccion, pues se ahorrarian las pen-
dientes de la cuenca del Manzanares, donde son mas agrias y di-
ficiles, yse pasarianrio y canal por los puentes de la via del Me-
~ diterrAneo, ahorrédndose esas construcciones, y tal vezalgun via-

(1) Pueds consultarse el adjunts plana deducido del dela provincia de Madrid,
publicado por Coello, v en el cnal se representan los dos trozados y sus derivacio-
nes, para la mejorinteligencia de este escrito. .
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ducto no_pequefio en dicha cuenca. Habria tal vez mas suawdad F 2.
en las pendientes, gracias al gran desarrollo.

_Inconvememes El enorme aumentq de distancia. La circuns-
tancia chocante deandar bastantes kildmetros del camino del Mes
diterrdneo para ir al Norte. - o

‘Este tr azado para la union de ambos caminos-no le creemos

digno de intenlarse ni de mencionarse. -

Sobre el 2.° (6 sea: Alturas de Pozueto Cambanchei,
Atocha)- s o

Ventajas. Bl tocar en el creciente pueblo de los. Carabanche-
les, sin dar el desar;o]lo y rodeo que porel trazado anterior, .

Inconvenientes. " El quedar todavia un fuerte aumeato de dis- .
tancia por tocar en diche pueblo: la dureza de pendientes entre
este y- Atocha, y el chocai & todos que se pase por Carabanchel
para ir 4 Valladolid,

Sobre el 3.°~ (4 sea: Casa de Campo ysupuerta del Angel, la-
deras de' San Isidro, Atdcha).

Ventajas.  1.* La de no tener ningano - de los inconvenienles
de los otros dos trazados examinados: 2. la de que frente de
‘San Isidro estdn los altos de Gilimon, por donde acercindose
mas las alturas de ambas orillas del rio, seria mas facil tal vez
hacer un viaducto que salvase la mayor profundidad de la cuen~
ca,y ahorrase distancia y pendiente parair 4 Alocha; viaductoque,
mas abajo, tendria que sér enorme G imposible, pues la cuenca
abre de pronto grandisimamente: 3.* la de lograrse asimuy facil -
mente, aun sin tocar en los Carabancheles, la ventaJa de hacer-
los ‘entrar en la esplotacion de esta via.

Consideramos muoy imporfanle que en Espana se ponga gran -
_atencion en el trazado de los puntos prdximes 4 las grandes ca-
pitales. Debe huirse de voa preocupacion vuigar, quue todos
son pequenos al lado de ellas, suelen despreciarse, sin repa-
rar que esos” puntos, ‘al parecer. insignificantes , toman su ver~
dadero valor, no de lo que ellos son, sinode lo que de ellos pue-
de esperar: con el-tiempo - el ferro-curril-que los vne'y hace em-
pareniar con una gran capital, siempre que en s 'misgms tengan
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alementos y circunstancias, que & veces son latentes y no aper-
cibidas, para llégar & ser gran-cosa por si' propios. Un principio

- hay que tener muy presente al sefialar el trazado cerca de una
gran capital, y es el de la inmensa importanciadela explotacion
intermedia, que nunca es de mas interés y cuantia como cercade
las grandes ciudades. Asi que, en las cercanias de la Cérte mas
que en otros puntos, el lado mercantil debe prevalecer sobre el fa-
cultativo mismo. Baste un hecho para probarlo. Para comprender
lo que es la explotacion intermedia conviene saber que en el afio
1854, en los ferro-carriles del Norte de Francia, sobre una masa
de 5.171,218 viageros, entran en esa suma por tnas del tercio
Paris y Lila; pero van inmediatamente detrds de ellos las dos
pequedias estaciones de Enghien con sus baiios, y Saint-Denis
con su abadia famosa. Esas dos eslaciones & pocos kildmetros de
Paris, no en mercancias, pero en viageros, dan mas movimiento
al ferro~carril def Norte gue cindades tan importantes como Rou -
baix, Amiens, Donai, Valenciennes, Pontoise, ete. No se necesi-
tamas gue esto para saber lo que son los puatos de explotacion
cerca de una gran capital. :

Tal es nuestra opinion en la cuestion general del emplazamlen--
to de la estacion del lerro- carril del Norte, que naturalmente in-
fluye en el trazado de la parle préxima 4 la Cérte. Pero si hoy,
y para el objeto que ahora se debate, nos ceiiimos 4 la materia-
lidad de elegir un punto precisamente en la parte Oeste del pe-
rimetro de la capital, no. ballamos otro que pueda compelir con
el campo dela Tela, por st posicion respecto del servicio interior
de la Cérte, y del.esterior con la gran estacion de Atocha.

Pasemos ya 4 las condiciones facultativas del tr azado legal.
Al dirigirnos.al Gobierno y al pais, en defensa de svs. intereses
generales, queremos sér tanexactos y veraces, que ni ocaltemos
ni atenuemos siquiera los hechos 6 los datos que nos sean desfa-
vorables, porque nuestra causa seré tanto mas respetada, cuanto
mas digna é imparcial sea sn defensa.

Dosdelas principales condiciones cientificas de un trazado

“s0n sy proyeccion horizontal y su proyeccioir vertical.
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La proyeccion horizontal de la linea de Madrid al Portachue~ <727
lo es ventajosa bajo el punto de visia de la direccion general,
porque tiene menor desarrollo, atraviesa diferentes poblaciones,
no tiene mﬁemones, £US CUrvas son acept.ables, y ninguna cau-
_ sa'se‘opone & una buena explotacion. .

La proyeccion vertical adolece degninconveniente. El ferro- -
carril deberia ir ganando altura desde que sale delaorilla deMan-
zanares hasta dominar la divisoria de la sierra, y toda contrapens
diente inlermedia es opuesta & este principio general. En el tra--
zado legal existe efectwamenie esa rontrapendlente. Veamos su

origen y su verdadéra influencia.’

' El curso del rio Guadarrama es casi normal al del ferro-car-
ril. Para que este pasé del uno al atro valle, ha de vencer ladi-
visoria de sus aguas, v para esto se ofrecian dos soluciones (4).

1.® Dirigirse normalmente, y por la direccion mas corta, su~
biendolaespresada divisoria para bajar despuesal Guadarrama.
© 2.2 Determinar un punto en el curso alto de esle rio, al que
j)uede ¢ncaminarse desde Madrid sin perder altura, y revolver
despues 4 ladireccion general del trazado. " :

El trazado legal satisface 4*la primera solucion, y el nuevo
proyecto 4 la segunda. - | \ '

Ante todo conviene hacer una advertencia importante. Al
adoptar los ingenieros espafioles el trazado legal, tavieron tam-~
hien presénte el ¢ue ahora se propone como variacion, que inicié
primero el ingeniero seior Almazan, y que reconocieron los se-
fiores Peréa y Retortillo. jGrave falta hobiera sido en nuestros in-
genieros no haber hecho este y otros tantos antes de decidirse por
el frazado de una linea tan importante! No la-cometieron, y bue-
no es_que couste asi, 'y que la variacion gue ahora se presenta
10 es un descubrimiento 6 idea nueva.

Volviendo4 la cuestion, diremos las razones por las que, ann
sin hacer estudios especiales por las dos direcciones, los citados

(1) En.el plano se mpresenLa con una lfnea luerts ¢ lnazado legal, con otra de
‘trazos el de la variacion, ¥ con puntos los ramales. .
.
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ingenieros debieron dar ia preferencia 4 la linea de Ia contmpm—
diente sobre la linea de mayor desarrollo. - ) ‘

En primer lugar, 4 los efectos de una contmpendzente es pre-
¢iso no darles mas valor que el que realmente lienen: Malo es
haber ganado cierla altura para despues perder unaparte deella,
pero eslo mismo es 4 veces preferible al aumento de linea, al del
presupuesto, y & otras condiciones tan importantes cowo las pen-
dientes, y que es necesario combinar para decidir el mny comple-
. jo-problema del trazado de un ferro~carril. Tambien en absoluto
~ es preferible una curva de 1,000 metros de radio & otra de 700,
y no obstante, nada mas frecaente que adOptar la segunda en
vez de la primera, si con esta desmejora se oblicnen otras mejo-
ras de mayor importancia.

Este es el caso delds contrapendientes. Fn principios ledricos
. deben evitarse, lo mismo que las curvas de menores radios ; en
la aplicacion ne-solo pueden emplearse , sino que producen en
muchos casos una verdadera mejora en los trazados. Pararesol-
ver la cuestion, eii el caso actual, lo indispensable es conocer los
datos, darles su verdadero valor, compararlos entre s, y dedu-
_ cir su resultado. Presentaremos, pues, esos datos, lﬂdlCaI‘PmOS su
valer, y el Gobierno y las personas ilustradas que en bien -de su
‘pais sigan esla dtscusmn la decidirdn con pleno conocimiento de
eausa. - T

Eantre los diferentes trazados qué duarante tanios anos se dis—_
putaron la preferencia entre Madrid y Valladelid, ninguno tiene
mas desarrollo ¢ longitud que el famado de Avila, que eshoy el
legal. Era este quizas su Gnico ‘defecto , y el punto de ataque de
sus adversarios. En el trazado de Segovia descollaba en pri-
mer término un tinel colosal gue perjudicaba 4 las demas condi-
ciones; y esto hasta para cosocer que los dos puntos capitales,
las dos condiciones eseuciales gue debian los ingenieros tener pre-
sentes para resolver los dnﬁml:sunos problemas de ambos traza=
dos, eran: ‘ '

En el de Avila dzsmmmr la longztud aun cuando para ello tu-.
viesen que forzar las pendleutesy las curvas hasta el limite pru-
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dente que se adoptase como aceplable para la explotacion; %<

- Ea el de Segovia forzar tambien las pendiéotes, y buscar ma-
yor desarrollo, 4 fin de ganar altura en li sierra, y disminuir la
longitud del tinel y la profundidad de sus inmensos pozos. .

Puesta asi la cuestion en -su verdadero punto de vista, apli-
quemos este dato capifal al trazado de Madrid al Portachuélo.
Los ingenieros debian decidir entre dos irazados de diferéntes

condiciones. El uno exigia llevar las pendientes hasta el 0.048, .

porque una contrapendiente intermedia impedia ir ganando altu-
ra desde- el punto de partida; pero ta direccion general de ese
trazado era la mas conveniente para su terminacion en fa Cérte,
cualquiera qae fuese el emplazamiento que se diese 4 la gran es-

tension de Madrid, bien dirigiéndola 4 Atocha, 6 bien 4 -un punto

al Oeste del perimetro de la Cérte, para desde él dirigir un ramal
4 la otra estacion. El otro trazado buscaba un pasomas alto en el
rio Guadarrama, para evilar la contrapendiente, pudiéndose con-
seguir Ja ventaja de que no escediesen las pendientes de 0.010,
pero-& costa de dilicultar el establecimiento de la estacion -de
Madrid, de elevar notablemente el presupuesto, v de dar un au-
mento de 7 kilémetros 4 la longitud de la linea. - - :

~ Si prescindimos en esle momento de las capitales considera-
ciones de administracion v de estadistica que entran en la solu-
cion de este probléma, y de las que nos ocuparemds oportuna-
mente, todavia en este easo, y bajo este solo punto de vista, no
pudo ser dudosa la eleccion de los ingenieros.

El defecto, por decirlo asi, de la linea de Avila, era su max
yor longitud, y el deber de aquellos funcionarios era dlsrmnmr]a
§ sostenerla, nunce aumentaria. ' oo

Por un lado se presentaba un trazado que era mas cortd si se
empleaban las pendlentes adoptadas en ol;ros punlos del mismo
proyecto. :

Por otro lado podm disminuirse la pendlenl,e siempre que se
aumenlase er 7 kildmetros la longitud de la linea. En este caso;
y dados estos datos y condiciones, la cuestion se redujo 4 deci~
dir entre pendientes mayores, pero dentro del limite admitido en
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_otros puntos del trazado, y una mejora de esas pendientes 4 cos-
ta del mayor desarrollo, 6 sea aumentando el - defecto que 4 toda
costa debia atenuarse en la linea general. :

La'preferencia de la linea mas corta fué, y es'en este caso,
tan Jdgica como convenieute. -

‘Debemos ademas consignar un hecho | impor lantisnno que el

- trazado legal tiene en su favor, y que sin embargo, no hemos
yuerido hacer valer hasta ahora. Hemos dado  por positivo que
en él se llevardn las pendientes hasta 0.015,. y asi aparece en
efecto, Pero hay la notable cireunstancia de que el ingeniero que
‘hizo e! dltimo estudio que ha servido de.base 4 la contrata, dice
tle un modo terminante en su memoria que le {ué imposible, por
falta de liempo, hacer otra cosaque seguir engeneral la traza del
reconocimienlo hecho por su antecesor, y que por consiguiente,
determinados los puntos de sujecion, un estudio mas detenido en- .
ire ellos, que debe preceder 4 la ejecucion, podria intreducir en
las pendientes las mejoras que son hijas de mas prolijos reconoci-
mientos. La Junta Consultiva de Caminos se hizo cargo tambien
de esa indicacion,’y este es un hecho tan nolable como digno de
consideracion, y que sin embargo no hemos querido utilizarto
hasta. ahora cn.ouestro favor. - Lo '

De él se deducen dos conaecuencms impor antes.

Es la una que el Gobierno no ha debido autorizar ni tomar.
en consideracion los estudios que se-quieran intenlar fuera de la

linea legal, sin que en esta se realicen las mejoras de que es sus-
ceptible, que le han propuesto los ingenieros autores del proyec-
to,-que ha tomhado en consideracion la Junta Consultiva, y que

~.parece qne va envuelta en la aprobacion dada por el mismo al
dicldmen de ésta. . ; :

La segunda es, que constando oﬁcmlmente que la hnea legal
es mejorable,”y que debe mejorarse, se pretenda ahora compa-
rar una. {raza estudiada ya detenida y definitivamente, con. olra
reconocida como-.incompleta. Semejante tramitacion es lo que
vulgarmente se llama cubrir el espediente; pero la rechaza el
buen sentido,. y confiames que no serd la que continue siguién-
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ilose para rcsolver nna cuestion tan grave y trascendental. No &/
negaremos que.en el trazado legal exislird siempre una. contra -
pendiente: pero si el estudio detenido y completo que no se ha
hecho, que esld propuesto y cuya necesidad parece reconocida
oficialmente, reduce las pendientes de 0,045 4 0,014 640, 012,
entonces quedaba decidida por este solo hecho uua.cuestion que,
aun sin esa mejora, no solo es hoy defendible, sino que cn este
momento est4 fallada en nuestro favor oficialmente por los inge-
nieros y por su Junta Superior, teniendo en cuenta todos Jos de-
mas dalos que eniran en la.resolucion del problema.
Trazado de la nueva variacion. Desde las afneras de la puer-
{a de San Vicente sube por la orilla izquierda del Manzanares,
que atraviesa antes del puente de San Fernando, sube siempre
por despoblado hasta cruzar la carretera general de Castilla
_cerca del pueblecillo de Torrelodonés; sigue por despoblado has-
ta el Escorial, y va aincorporarse con el trazadolegal en el por-
tachuelo de Robledo.- :
- Examinaremos, como lo hemos hecho en el trdzado [ecral las
condiciones de su estacion, 6 punto de partida de _Madnd, y las
det trazado en si mismo. , . :
Despues de las consideraciones generales que hemos espues-
to respeclo de lasupremacia que cieatifica, oficial y practicamente
tiene el emplazamiento de la estacion de Alocha, la cual es de
hecho, y por la fucrza de la razon, la estacion central de Ma-
drid, basta la vista del plano para apreciar la desventajosa dis-
posicion de la puerta de San Vicente y del trazado que 4 ella
conduce. . S ' _
No .es posible engarzar en él pueblo alguno de las inmedia-
ciones, porque no los tiene. : :
No es posible unir esa estacion aislada con la de Atocha sin
un ramal de mayor desarrollo 'y de peores condlctones que el
de la Tela. :
Si esa nnion no se realiza por medio de un ramal y sf aolo
por la carrctera de la ronda, es palpable la mayor distancia de
la puerta-de San Vicente.
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Si se-atiende al servicio interior de la Cérte, no hay masque
comparar la siteacion de la Tela, al pie de la calle Major con
la citada puerta respecto de la del Sol.

Como si todo esto no bastase para- desechar el emplazamien-
lo nuevamente proyeciado, todavia tiene la desgracia de que los
barrios del N. O., 4 los que mas inmediatamente sirve, son pre-
cisamente los menos importanies de Madrid, -coya vida y cuyo
movimiento estd reconcentrado en la Puerta delSol, y enlos bar-
rios del 5. E, y del Este, que son. precxsamenlc los mas leJauos'
de la puerta de San Vicente.:

Si-es un hecho innegable que la riqueza y el mov1m1ento de
la Corle eslén reconcentrados en los espresados barrios; si lo es
igualmente que la estacion de Atocha es el origen de todas las
. grandes lineas de Aragon y Cataluiia, del Mediterrdneo, de An-
dalucia y de Portugal, es decir, de las tres cuartas partes de la
* Peninsula, no necesilaremos encarecer la conveniéncia, 6 mas
bien la necesidad absoluta, de que la importante linea del Norte
ya qile no ha tenido, como debiera, su origen en aguel mismo
punto, & lo menos se enlace-con &1 del modo mas fcil y- venta-
joso, y la eleccion del emplazamiento de San Vicente ha resuelto
el problema contrario, es decir, hallar. ¢l punto,mas lejano y mas
desfavorable para servir desde él los interiores de la Cdrie, y los
esteriores de la gran. estacion ceniral de Atocha. Este punto es
precisamente la puerta de San Vicente. .

Pasemos 4 esponer las CODdIGIOneS facultativas: del nuevo
trazado. ‘ : : S R

Hemos dicho que el punto capltal del estudio de la linea en-
tre Madrid y Valladolid era, y debe ser, disminuir el es-
_ ceso de desarrollo | que tiene comparada con las demas lineas ri~
vales. : '

Al presentarse dos lrazados posrbles en una seccion de esa
ltnea, lo 16gico, lo indispensable es que esa condicion capital do-’
mine 4 las demas; es decir, que en el caso. actual, y entre limi-
tes admisibles, pueden aumentarse las pendientes para disminuir
la linea, pero no deben disminuirse las pendientes pare aumentar
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el desarrollo, porque se aumentaria asi el @nico defeeto de s &
totalidad de la'linca. S -

La variacion que seintenta introducir, satisface desgraciada-
mente el principio contrario, y este grave defeclo proviene, en
nuestro concepto, de gue sus autores no son 10s mismos que tu-
vierou que estudiar este dificil problema de un modo general,

_sino que desconociendo los antecedentes, prescindiendo de lns
muchos dates que entran en su.resolucion, y fijindose en uno
solo, gue es el de las pendientes; presentan un estudio que baje
este solo punto de vista es una mejora. . . .

- Pocas pruebas de saber habrian dado los ingenieros del Go-
bierno, si desde unprincipio no hubiesen conocido laposibilidad
de hallar en la parto alla del rio Guadarrama un punio al que
pudieran dirigirse desde Madrid, sin perder la altara que necesi-
taban ir ganando para vencer lacordillera; y ese punto lo deter~
minG el ingeaiero sefior Almazan, y ese trazado lo reconocieron
los sefores Peréa y Retortillo. Pero el date principal no era en-
tonces, no es hoy, y no seré nunca el de ohtener las mejores pern-
dientes entre Madrid y el Portachuelo. Este date, por importante
que sea, y 4 veces decisivo, no cs en el caso presente mas que
secundario resperto de las condiciones del trazado generalde es-
ta linea. Descomponiéndola en partes para estudiar . variaciones
aisladas, se puede ir Jemostrando que ca unas conviene aumen-
tar la linea para disminuir las pendientes, al paso que en ‘otras
se propondrd como cosa insignificante hasta una contrapeodiente
para disminuir el desarrollo. Todo podrd demostrarse y justificar-
se aisladamente, pero el conjunto seria un ewbrolloen que se ha--
bria desconocido el principio general de la totalidad de la linea.
Kl caso présente es un ejemplo visible de la lamentable tramita-
cion que sigue ¢l espediente de que nos ocupamos (1).

(1) Noqueremos gue pase desapercibido.un heche notable.” Los ingenieros sa-
iiores Ribera y Morer formuron parte de 12 Comision nomhrada en 1884 para infor -
mar sobre esta misma linea. Se les dié como datede da distancia do Madrid 8 Va=a-
dolid 45 legues. Lo combinaron con los demas que entran en los calcules de ln ®s-
- plotacion, y opinaron par Ta preferencia de la linea de Avila sobre 1a de Segovia.

A eslos mismos ingenieros s¢ les lleva hoy 4 gue bajoun punto de vista paccial
decidan.gi en npa parle de esa linea serd convenieale disminuir las pendienles ana,
. 1
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Concediendo, porque nosolios reconocemos con lealtad la
verdad de los hechos, que por la variacion se obtendrd alguna
‘mejora en laspendientes; (y recordando gue no es la que tal vez
se presentard compardndola con las actuales de 0,018, sino con
la que se obtenga estudiando el trazado legal como_esld preve-
" nide), lodavia entran en la resolucion del problema - facultativo
~dos datos importanlisimos, que son, la influencia de la direccion
+ del trazado respeclo del servicio de la Corte, y el decisivo de la

longitud de la linea. ~ - .

La influencia del emplazamiento de la estacion de Madrid, v
del trazado que permita satisfacer todas suvs necesidades, no se
aprecia debidaménle en los cdlculos, pero los siente el pais. Por
gramas se calcila ¢l aumento del gasto.de combustible que con-
sume una locomotora por el mas insignificante de las pendientes,
y se hace valer ese aumento para decidir el problema de la esplo-
tacion; pero se prescinde completamento de los perjuicios y del -
awmentode gastoque sufren el viagero y las wrercancias por efecto
del emplazamiento de las estaciones. ' o -

Pues qué jes lo'mismo un trazado gue permita su enlace con
la central de Atocha, que el que arrincanado en la puerta de San
Vicente parece gue se propone aislarse para siempre dc las de-

mas lincas férreas de Espadia? ;Es lo mismo establecer en su dia
un ramal desdé la-espresada poerta; ¢omo lo gerd desde la Tela,
6 de otro coalquier punto de Ji parte Oeste de Madrid? (Es el

cuando haya de aimentarse a longitud, y bajo este solo punto-de viste podrin
_ decir que si. .- . ’ L,

Si este ensayo de varineion sele bien d la Empresa, miiiana propondra obra ¢nla
sierra,.6 en Avila, 6 én dondele convenga, y.examinade aisladamente por Jos mis-
mos-Seiiores ingenieroa podran hallar preferible el anmento do lorigitud de la linea,
perque, como aEnra, 10 56 los mandania estudiar ni informar seher Ya- totalidad del
problema, sino bajo un punto de vista particufar en cada trozo, _ )

£l resallado podra ser gua la suma-dé las modilicaciones-que por este medio so
les haga aprobar, dérd por resultado una linea de 485 30 leguas, y si este dato se les
hubiera dado en 1854 ta} vez hubiera sido otrosn dictdmen, purque el datoe deln lon-
gitud de la linea fué cl mas perjodicial para fa de Avila: y por éso decimos ¥ soste-
nemos que toda modificacion parcial que lienda 4 oblener tejoras secundarias a
costa de la longilud de la linea, es contraria al principio geseral que domina y quo
debe dominar en el trazadd de la de Valladolid, que es la_disminucion de la linea.

Los Sres. Ribera y'Morcr Ylenaran ahors como’ antes sus deberes delealtad pro-
verbial en ellos: el mal estd en la volubilidad .y ligercza de noestra administracion

de todos tiempos:
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iSO ul ttayccto por la muda“f ;Lo es por L,l interior hasla la %7
Pueria del Sol? - : - )

La mision de los i m"uuema cobsiste en'caloular Lodos los da-
tos,-por ‘pequeiios que sean, Gue influyen en la csplotaczon de las
lineas. Indudablemente enel caso presente sccomparardn las pen-
dientes de uno. y otro trazado; st enel nuevo se compensa la eco-
nomia de combustible que producira Ia disminucion de las pen-
dientes, con. el mayor ¢onsumo gue. ocasionard el anmenlo del
desarrollo, deducirdn los ingenieros su ignaldad ¢ una diferencia
tan. despreciable en favor de cualquiera de ellos,. que no. mere-
cerd ciertamente que se considere.como un dalo para decidiv la
cuestion. Perosi hasta.aqui llega la mision del ingeuiero, si de ella
se deducen las bases de los ealeulos de la. esplotacion, alli em-
piczan yd aquellos otros datos que no son de su incumbencia,
pero que deben serlo de la alta administracion, porque se re-
lieren directamente 4 los intereses publicos. .

Prescindiendo en este momento de los dal,os admmlsm alivos
y esladisticos que haremos valer mas ddelante 'y-ciiiéodonos, &
los Eacullativos, puede suceder que bajo el solo punto de vista de’
ia longitud y de las pendientes, la ésplotacion de la via sea pro-
Ximamente igual. por uno y ofro trazado Lasta las e.s.tabianes de
la Tela y de San Vicente, que es 4 cuanto concedemos que pue- ~ - -
de referirse el digtdmen de los ingenicros. (Y terminan alli los.
intereses del publico? ¢ Y el servicio cutre las estaciones? ; Y el
servicio con el centro de la Corte? Porque eslo sea ageno de la

Empresa que propone la-reforma, y de los ingenieros que infor-
_nan sobre ella, guo afecta directa y visiblemente 4 los inlereses
del publico? ; No- tiens el Gobierno obligacion de dar va[or a.
_esle servicio para decidir tan grave cuestion?

-Otro dato se quiere hacer pasar desapercibido, y sobreél que
debemos ‘hacen algunas obsm vaciones por-lo que pueda- sobreve -
nir, y en justa defensa de los ingenieros que han intervenido
en esle complicado espediente. Estc dalo es el gasto del presu-
puesto de la linea {1 )

{4 ’llene aqui logar 12 misma observacion que hlc[mos en la not.a anterior. Una
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La Empresa prgsentai el presupuesto de su variacion, que es
doce millones mas elevado que el de’la linea legal. Y si ssto lo
reconoce la misma Empresa ;qué mejor esplicacion cabe de.la
justicia con que los ingenieros del Gobierno oplaron por la linéa
del trazado legal? . : 3 .
Se nos dird -qne para la cuestion de hoy este dato es nule,
porque la Ewmpresa no pide su abono; sea asi. Pero recordamos
tamrbien que ese aumento depeade del esceso de longitud que se
d4 4 la linea, y que el Estado subvenciona por kil6metros.

" Se nos dirg; que la Empresa tampoco pide ese aumento, 6 que
en sn-caso se aprobaria la variacion espresando que no se la-con-
cede ese derécho. - e . :

Si algo enseiia la esperiencia y st el pais-ha aprendido con
los ejemplos que por desgracia ha tenido siempre 4 la vista,
creetnos que dard 4 esa’ respuesta el mismo valor gue la damos
nosotros. / o

~ Nosotros reconociendo la buena‘fé, y haciendo justicia & la
tirme decision con que hoy se iomaria esa providencia- por el
Gobierno que la diera, no podemos prescindir de tres hechos ca-
“pitales.. ' Lo 2

1. Qué el Gobterno da una subvencion por cada kilémetro
de la linea. L : S

2.2 Que con esta variacion se. ammentan 7 kilometros & la .
‘misma, y por consiguiente la subvencron del Estado.

3.° Que con un espediente, que enire nosotros se entabla
maravillosamente , se cambia una reselucion, se modifica hasia -
una Lejy, y se concede mafiana un derecho que hoy se niega.-Si
esto es nna vulgaridad 6 si ‘es uw hecho exacto; digalo Ja con-

[

ciencia pablica. > o _ L .
Reconotemos (ue no espresamos con esto una razon oficinl,

- - ' . ) : 1 . . . ' ’

de las'razones por las que los seiores Ribers y Morer pf'a[il'ieron fa hfsa de Avila
fué por Ja economia de supresupuesto. Presentindoles variacionas partiales que han

- de graduar ahora baje un punto de vista incompleto, aprobaran tal vez uoa modifi-
vacion que aumanta 12.000,000 el presopuesto; mapana se les presentara otra, y
quien no-estudie y se penétre deesta tramitacion original, creerd que su anterior v

voncienzudo dictamen fué una farsa:
. o ]
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pero hemos dicho una verdad reconocida, que si 10 puede ser- o%o’*’
-vir de dalo-para que los ingenieros la introduzcan en. los cdleu-

los de la esplotacion, nosolros, y con nosotros el pais, tenemos

que inclair en los nuestros, para no esponernos 4 que algun dia

lenga su ‘valor efectivo.’

Al terminar la descrlpcmn de las condiciones facultauvas del
trazado legal, y de la variacion que pretende dlbputar!e la pre-.
lerencia ; "hemos presundldo de las obras dé fabrica, y ann de
la remotion de tierras, cuyo esceso por la ueva linea contribu-
yeal considerable atmento de doce millones de reales que en’
solo 40 leguas tendria el trazado. En el campo de una. polemlca ‘

“empenada ese exdmén nos daria nuevas y poderosas razones;

pero nos reducimos & presentar las verdaderas conmderac:oneb

- capilales que son las pendientes de las rasantes y la longitud de la_
linea. Mas adelante pondremos las unasal frente de las otras..

- :



CONDICIONES

ADMINISTRATIVAS Y ESTADISTICAS

DE LOS DOS TRAZADOS.

No haremos, ni podemos hacer & ningun Gobierno el cargo
de que intente decidir la compelencia de dos. trazados sin hacer
enlrar en esa cuestion el imprescindible é importante dato de
sus condicioncs administrativas v estadisticas: pero como estos
datos no han sido tomados cn cuenla por la Empresa, y como
tampoco incumbena la comision de Ingenieros quc va & informar
sobre una condicion facultativa, de agui nuestro derecho de es-
ponerlos al Gobhierno y al pais, para que ocupen (,l lugar que les
corresponde, ‘

En el caso presente hay una circunstancia, quizds sin cjem-
plo, y es, que en tan debatida cuestion y bajo el coneepto que
ahora vamos 4 examinarla no hay compctcncm eotre los dos tra-
zados que compiten entre si. ’

Efectivamente ;qué razones de administracion ni-de estadis-
lica puede poner en la balanza el trazado que pmhcmmos lla-
mar propiamente del desierto?

No pasa por un solo pueblo. No se acerca mas que & las os-
parcidas casas de las Rozas y de Torrelodones.

No hay en sus inmediaciones, 4 media 6 una legua , punto-
Hguno que reciba ¢ del que reciba productos y movimiculo.
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Si se recuerda que pasa por un terreno granitico que proveé 7
d1a Cdrle de piedra de cohstruc_cion, canleras iguales’en ‘cali-
dad, en abundancia y en.confliciones existen en ‘el trazado le-
gal, y con esa.segura y-productiva esplotacion pueden coniar
uno-y otro trazado.

Si se piensa en las maderas. de los montes de Navacerrada y
Balsain, que seria necesario conducir por tierra hasta 4 legoas de
Madrid para utilizar solo esie pequefio trayecto, iguales, tanabun.
danles y aun mejores maderas producen los montes del trazado’
legal, con la notable ventaja de que pueden ser conducidas des- -
de elios hasta la Corte por el ferro~carril, ‘con niayor utitidad
para la Empresa y para los consumidores. .' )

Finalmente, con el superficial conocimiento con que cuestio-
nes tan importantes son tratadas algunas.veces por la prensa, no
ha faltado. un suelto que indicase las ventajas que el eruz amiento
del nuevo trazado y dela carretera general cerca de Torrelodo-
nes produciria para los intereses de las provincias de Galicia, de
Asturias, de Castilla y de Segovia; y ofenderiamos ciertamente aj
Gobierno y al pais si diéramos valor algano & tan original idea,

" Ignoramos que alrededor de Cdrte alguna -pudiera proponer-
se formalmente un trazado que en la e stension de 50 kildmetros,
¥ 4 partir de sus mismas puertas; no -enlazase con ella -un solo
paeblo, ni pueda ofreger la seguridad de trasportar un coche de
viageros, ¢ un wagon de mercancias. .

Bajo el pinto de:vista administrativo y esladlshco DO conoce-
mos el ejemplo de vna nulidad semejante para lo presente ypara -
el ‘porvenir. :

Nos ocu paremos uz momento. del presente y del pervenir del
trazado légal, y espondremos nuestras ideas en lo que es discu-
tible, y nuestros datos en lo que es-demostrable.

- Ante todo, se nos ofrece una cuestion preliminar que se re-
‘suelve con muy pocas palabras. Notamos ahora que se habla por
muchos como si el Escorial no estuviese eén el trazade legal, y
estc no sirviese para éb. Grave falta seria 41a verddd, de parte
de log ingenieros espafioles, el olvido de nuestro primer monu-
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~mento amahco é historico. La verdad es que el Escorial est,
aunque de distinto modo, en uno y otro trazado; ep el legal y
cn la varlaclon. La manera con que se quiere ‘presentar esta
cuestion, esla de una forzosa alternativa y opcion entre servir
con el ferro-carril 4 seis & ocho pueblos los mas préximos 4 Ma-
drid en el trazado legal, ¢ servir al Escorial, prescindiendo de
aquellos pueblos., Puesta asi Ia cuestion'ya era cuestion. Por for-
tuna de aquellos pueblos y 'del Escorial , ni tal alternativa, ni tal
incompatibilidad de comun servicio existe. El Escorial estard ser-
- vido por el trazado en que estdn esos pueblos.. Por eso, en el
primer estudio del ingeniero Peréa se ponia en la aldea de Pe-
ralejo estacion con talleres,- porgue de alli contaba que partiese
el brevisimo ramal, no mas grande que los de servicio de las
mas importantes estaciones de Parfs, que habia de unir 4 Pera~ -
lejo con el Real Sitio. Peralejo estd muy inmediato 4 las cercas
delos jardines y al castanar.del célebre Monasterio de San Lo-
renzo. Asi 6 con corta variacion, pero siempre con el mismo pen-
samiento de servir la estacion del Escorial, estd estudiado en-el
trazado actual. Ast se ha entendido siempre en fas discusiones.
Asi se ha comprendido por todos y para todo.
La cuestion, si cuestion se empefian en que fa haya es olra,
y no es entre el Escorial y dichos pueblos. La “cuestion seria la
siguiente: servidos por el trazado legal seis pueblos, algunos d& -
imporlancia , entre Madrid y el Escorial ; servido ademas el Es-
corial que se unird cémodamente 4 ese trazado por un insignifi-
canté ramal: ;4 la mayor aproximacion de la via dél Norte al
Real Sitio, la cual se logra con provecho suyo y sin perjuicio
ageno , debe sacrificarse el derecho adquirido . por tantos pue-
blos, y la conveniencia mercantil que hay en pasar por ellos?
Asi presentada la cuesl.mn es-una verdad y esté résuelta. por si
‘misma. . :
Que el Escorial esta blen servido por el trazado legal, es co-
sa reconocida por el Escorial mismo. Mientras la gran compelen-
cia entre Avila 'y Segovia, foé estrecha la alianza de Avila, el
- Bscoria) y otros pueblos. De ella hay autéaticos testimonios. De
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esos pueblos y de sus mcansables defensores, f elesa’l esa alianza, Fo
galian como €3 notorio las publicaciones.y las memorias que lle-
van los nombres de aquella capital y aquel Real Sitio, ;Qué me-
jor-prueba de que el Escorial el primero reconocia que estaba
servido por esta linea? Mas es: abiora mismo lo reconocé, cuan-
" do.la verdad:es que esos pueblos no ‘puéden tachar al' Escovial
de ingratitud , pues no-saben que oslensible ni indirectamente -
haya hecho gestion alguna contra ei t:azado legal y en favor deo
la variacion propuesta. - :

Tratada esta cuestion preliminar que anu'n'ciamos, vamos a

" ver como estdn servidos el. Escorial y Mdd!‘ld por sus respecn—
vas estaciones'en los dos trazados. :
En el legal Madrid tiene su estacion al ple de la Cuesla de
la Yega. : o -
En el de la variacion Madrld tendria sa esl;amon entre Ia Puer
ta dé San Vicenle yla Florida. . = - :
. El Escorial la tendria, segon’parece, en’ ol Escorial de Aba~
'jo. Sise descuenta del ramal espaiiol 4 Peralejo la distancia en-
tre el Escorial de Abajo y el de Arriba, que aun por la variacion
queda sin ser servida por ferro-carril, fesulta aun macho mas re-
ducido y alenuado el esceso del ramal de Peralejos - -
Tenemos, pues, en cuanto a eslaclones de Madmd y eI Es-
corial: : o
- Que por el pequedo ramal de Peralejo, el Es"onal estd bien
servido sin perjudicar la esplotacion general. -

- Que admitiendo que la variacién mejora la estacion y el ser-
vicio del Escorial, empeorard al mismo tiempo la de Madrid; pues
no es dudoso gue el que se apea en la Puerta de la Vega, 6 dsu . -
pie, esto es, al pie de la calle Mayer, estd mas cerca del centro
y-de la gran-estacion de- Alocha, que el qiie se apea entre San
Vicente y la Florida. : :

‘Que el ramal de-Péralejo no impondré 7 ki[dmetrds ‘mas de
longitud; -y -12.000, 000 dc gabto, como los impone la- va-
riacion.

Qué si- 1mpone a]guno, s soloa la clasc de viageros entre
&
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el Fscorml y Madrid; pero nod todos los gue eracen de un lado
4 otro de Espaiin porla via del Norte. :

Pero sobre este.punto de estaciones otras dos consideracio-
nes muy importantes deben hacerse: :

1.* Aunque, como debia ser, el Gobierno decidié que en Ma-
drid hubieseestacion eentral, y que esla seria Ja de Atocha, don-
de confluyen naturalmente cuatro lineas generales, se proyectd
la citada del Norte en la Puerta de la Vega, sin olvidar nunca
que podia codvenir su enlace con la de Atocha. Veamos, supues-
La esta necesidad, 1o que viene 4 resultar en el trazadoleualy en
la variacion propuesta. .

Eao esta, la estacion estaria en Ia Puerta de San Vicéate. Ya Ia
misma via del Norte desde alli, y en sos primeros kilémetross
perjudicaria no'poco’, cortdndolas en dos mitades, la parte mejor
dle las dos Reales posesionss de la Fiorida y.Casa de Campo,
pues la estrechez de la cuenca del"Manzanares por esa parte lo
exige asi. Péero hay mas. La via de union eatre la estacion de
San Vicente y la de Atocha, ademas de ser trabajosa teniendo
que seguir mas 6 menos lejos la direccion de la Ronda, habria
de cortar probablemente la calle-paseo del puente.de Segovia 4
San Vicenle, ¢ lo que es peér, los dnicos jardines de nuestro
Real Palacio, los del Gampo del Moro. ~

En el trazado legal la via del Norte desde la estacmn de.la
Tela atraviesa el Manzanares, salla & la Casa del Campo, la re-
corre en la parte que menos la perjudica, y se aleja de Madrid.
En o union desde la Tela con la estacion de Atocha, no perjud-i—-
ca los jardines del Real Palacio.

- 2.*  Tan pronto como la via del Norte sube {1 la: altma con-
veniente hicia las ventas de Alcorcon, se hace posible un ramal
4 los Carabancheles. Recuérdese que ese pueblo, el mejor yde -
mas casas de familias madrileias, y que crece por monientps, no .
seria como el Escorial para la Cérte, un desahogo solo de vera-
no, sino de verano y de iovierno: Repdrese.bien que Madrid ne-
cesila ese punto de desahogo mas cerca que el Escorial y mas
cerca que Aranjuez, los cuales aun por ferro-carril estdn lejos.



— -

_Cuando han de predowinar para las resoluciones del Gobier- 7%
no, en punto & trazados, las condiciones faculialivas 4 las mer-
cantiles y estadisticas, 6 vice-versa, es cosa sobre que no puede
darse una regla general. Pero aun asi tenemos por muy cierto
que ca la inmediacion de las grandes capitales todo trazado de-
be eslar dominado por el pensamiento administrative, y 4 este
pensamiento deben ceder el paso las condiciones facultativas,
si no fuese violento 6 absurdo. Lo. que es -hoy, en las li-
veas gencrales de Francia Ta esplotacion de la Banlieu, 6 sean
las inmediaciones de Paris, lo dice bien claro. La estacion del
pueblccito de Enghien, cerca de Parfs, es en su movimienlo fa
tercera de la gran ved del Norle que comprende y. sirve populo-
sas ciudades de la Francia. Si las cercanfas de Madrid no son
hoy, ni seran en mucho tiempo, lo que las de Paris, hay que bus-
car en lo que hoy son, nolo que son, sino los gérmenes de lo quo
podran ser en lo fotaro. Los ingenicros estrangeros, quc no Lie-
nen acostumbrada su vista al aspecto fatal y desolado de nues-
tros pueblos, han creido de buena fé que entre Madrid y el Es-
corial hay un desierto, quo debia atravesarse atendiéndose solo
4 la ley de las pendientes. Los ingenieros espaioles, natural-
mente mas conocedores de nuestras cosas, y mas acostumbrados
4 apreciar lo que valen respectivamente nuestros paeblos, 4
pesar del mal aspecto de casi todos ellos, saben gue en lo malo,
como en [o bueno, hay sus gerarquias, y que si efeclivamente
sc puede ir de Madrid .al Escorial por un desierto, tambien pue-
de irse por muchos pueblos, mejores ¢ peores, pero que lienen
el gérmen para alimentar la via del Norte, y mejorar las cerca-
nias de Madrid. _

Aparte de esto la inmediacion de una gran capital, solo por
inmediacion y por mala que hoy sea, tiene gran importancia.
Hay que ver, pues, de engarzar en las vias gonerales, directa
6 indirectamente, todos los puntos notables de las cercanias de
Ja capital., Esla es la regla. Apliguémosla 4 la comparacion de
ambos trazados, el legal y cl de la variacion. -

- Ni comparacion eabe. El trazado de la variacion no pasa por
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- una sola aldea, y solo se acerca 4 las de Torrelodones -y las Ro-
zas, cruzande.en despoblado la carrelera general:: pero el movi-
miento de esa carretera le trae ya absorbido en toda su estension
¢l ferro-carril del Norte, v aungue asi no fuese, de seguro-que
el carro que haya llegado por tierra 4 las Rozas, no tomara alli la
via férrea para que le dejen en la Puerta de San Vicente. .

~ Supongamos mas, y es que se gnisiese recomendar la varia-
cion diciendo que se aproxima al Real:Sitio del Pardo: - esta
idea no puede ni sufrir exdmen. El Pardo es Sitio Real de,invier-
1o, que nien invierno sirve 4 la Cérte: Sitio de una estacion en
que nadie busca mas que .4 Madrid: Sitio sin ninguna cscorsion
agradable: Sitio sin recuerdos, sin arle ni en ‘museos,  oi en
prodigios arquitecténicos, ni-en jardines siquiera: Sitio en que
no hay mas que ver que un bosque, ni mas que hacer que
cazar, y precisamente el cazar no es permitido 4 nadie. De
las condiciones esenciales de ese Sitio para prosperar, d4 testi-

- monio 1o que vemos. Largos afios-lleva de estar unido 4 la Cdrte
por un escelenie camino.real, y 4 10 kildmetros de ella. Véase
lo que el Pardo es hoy: lo mismo que ayer y que siempre. Pue-
hlos pequefios tienen -mas comunicacion diaria que él conla Cér-

2. Carabauchel es un ejemplo.- A

Ya heros visto en globo las condiciones admmlstratlvas del
trazado de la variacion. Y jcodles son-las del legai?

Cinco estaciones hay antes de llegar 4 la del Escorial, y e5-
to sin contar aproximaciones tan importantes como la de Villa—
viciosa en Boadilla, y sin contar la de los Carabancheles, que
mas tarde 6 mas temprano se incorporarin por ramal 4 ella. En
este caso el Fscorial podria mirarse ' como sétima estacion desde
Madrid. Sin contar ni Villaviciosa, ni menos Carabanchel; solo.con
las estaciones dichas, antes de llegar -al Escorial el ferro-carril
del Norte sirve en cinco.estaciones 4 cinco pueblos con un cre-

- cido ndmero de habitantes. Doude la- poblacion noabunda mu-
cho, hay que confesar gue esta circunstancia es importantisima.

Pero no es soloel ndmero lo que hay. que buscar, sino {a ca-
lidad y civcunstancias de los pueblos servidos.
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B:IJO este punto de vista, el trazado legal desde que sube 4
los altos de Alcorcon, puede destacar un pequeiiisimo ramal 4
los Carabancheles, sigue por Pozuelo 4 Boadilla, desdedondede-
be derivarse otro ramal 4 Villaviciosa; por Brunele y Valdemo-
rilloliega & Peralejo, y continuando la linea principal 4 Zarzale-
jo, parte de alli el corto, pero 1mp0rLantimmo ramal_del Sitio.

Tal vez los autores {pues hasta:ahora no consla que tengade-
fensores} de la proyectada varjacion , no se habian fijado en tan

~favorables circunstancias. Describamos ligeramente algunos de

esos puntos..

Los Carabancheles. Unode los pu_eblos mas préximos_é Ma-
drid, de los may pocos que tiene 4 la vista en sit horizonte,; que
estd en crecimiento, y que sostiene-varias diligencias diarias 4
la-Cérte. Hace anos Madrid tenia en él un gran desahogo con las
fiestas piblicas de Vista-alegre, convertido hoy en Sitio Real.- El

Ze

ferro-carrii de Aranjuez no ha proporcionado & Madrid en todo -

su'trayecto un punto prdwimo, que le sirva de desahogo por pocos
reales y en pocos minutos. Carabanchel seria ese Sitio en el del
Norte. Con el gran namero decasas de campo que hoy tiene, co-
mo las de la sefiora condesa de Montijo, Yumury, Gonzalez Bra-
vo, elc., podria Hégar & ser con el tiempo como un arrabal de
Madrid. :

Pozuelo. Puaeblo desde may antigno favorecido porla emigra-
cion veraniega de Madrid. Su casa de baiios es del tiempo de las
mas anliguas dela Corte.

Boadilla y Villaviciosa, Ambos han sido Se'ta'os Reales hasta.

principios de estesiglo. En Boadilla kay un magnifico palaciocon
jardines. En Villaviciosa hay un gran castilloen que est4 hoy es-
tablecida la Escuela de Ingenieros de Montes. Tiene este puehlo
mas dc 1,000 fanegas de tierra de regadio. Hace con Madrid el
comeroio.de flores y frutas. Hay.en éi un gran nimero de casas
de campo de madrilefios. Tiene empleados varios carruages en
su movimiento diarie con la Cérle. o
Brunete. . Buen pueblo, pero_meramente por su inlerés agri-
CO]d No-tiene lascondiciones de atractivo que. los anteriores.
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Romanillos. Bosque Y castillo de recreo de la sefora condesa
de Monlijo. : - '
Valdemoriilo. - No tiene ni el interés- y atractivo-de los ante= -
riores, ni 1mpor£anc1a agricola alguna. :

Pero tiene mas {mportancia que todos ellos para el camino
de hierro, por lo que pueden ser sus acluales explotaciones in-
dustriales de articolos de gran peso y volimen; piedra granftica
parala construccion, cales crasas, cales hidrdulicas, cemento
natural, lierras refractauas Cuarzos y kaolmes, ete. _

Valdemorillo debe ser para el ferro-carril del Norte lo quu
Nanterre ha sido para.el de Saint-Germain. Estractemos algu-
nas de sus condiciones, que oficialmente obran en poder del Go-
bierno. :

En estas materias las consulerac:ones generales va[en menos
que los datos fijos y concrelos, representados por guarismos: in-
tentaremos dar algunos que dificilmente podra rebatir quien se
dedique & comprobarlos: por eso s& han presenlado alGoblemo,
por eso los esponemos al juicio eritico dél pais.

Los articulos que’ forman el trafico actual de Valdemonllo
son los siguientes: carbones, adoqumes.y piedras de-construc-
cton: baldosa fina y teja: lierras y ladrillos refractarios: loza fi-
na: cales hidrjulicas, cemento natural y lefias. Veamos en sus
pormenores lo que es cada uno de ellos.

CARBONES.

Antes era esla una de las principales industrias del pueblo;
pero las lefias se han agotado mucho, y estd reducido 4 3,000
arrobas el carbon que anualmente se hace hoy en Valdemorillo
para Madrid, lo cual es la carga de solos cuarenta carros; pero
pasan hoy por el pueblo, y afluirdn forzosamente 4 su estacion,
las inmensas carveterias quc proviensn de los pueblos inmedia-
tos,'y van & la Cérte: Su peso, ficil de comprobar por el nime=
10 de las.ca'rretas,‘ es de 70,000 arrobas, y esta industria’ es tan
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principal en esta sierra, que por sisola merecers tal vez un estu~ 527
dio aparte, lo coal podemos decir con tanta mas libertad, cvanto

que es una de las menores fabricaciones | que se hacen en Val-
demorillo. '

Carbon fabrlcado en Valdemorlilo pata Madnd_

dlano. e e e e e e e e e e e e e e 13,000 ar,
Fabricado en’ pueblos mmed:atos que pasan por él .

y que aﬂulrén 4 suestacion. . ... . ... 70,000

73,000 .

' PIEDRAS DE CONSTRUCCION. ;

.Cuando en Madrid ha estado li:u_y en boga el empedrado de
adoguines, habia en Valdemorilio' muchos.canteros labrandolos,.
y era.cuantioso el nimero de miles de arrobas de ellos que ve-.
nian4 Madrid mensualmente. Hoy de adoquines se labrap ‘muy
- pocos; pero ha resucitado. la antigua explotacion de piedras de
conslruccion. Habiendo hoy en el pueblo muchoscanteros, por.ey
término medio de fos pies cibicos que labra al dia cada ung, se
ha podido dedacir el volimen: de, 740 wvaras .cibicas, 6 sea
100,000 arrobas al afio, calculando en solo B arrobas el peso del
pie cabico. X

No coutamos con mayor peso;. pero cua]qmer ingeniero, ar-
qmtecloo constructor apreciar el punto hasta el que podriamos
elevar.esa cifra cuando el ferro-carril fije en sus inmediaciones
la explotacion de une de los materiales mas necesarios en la
construceion, mas usado.en Madrid y de mas segura conduecion.

BALDOSA FINA Y TEJA.

Esta industria es nueva enel pueblo, y dosu baldosa fina, muy.
apreciada , sube cada dia e! nimero de los pedidos. De la teja,
aunqué se hace mucha, se emplea y.emplearia en el puchlo, y.no
enirard en el cdlculo. La exiraccion en 4854 fué: ..

-
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UM ERO|NUNERO| [ oo o) e CAMDADE [HORNA-| oo oo o o e AL
de esie |de hor- cada horno| dasa) |PE : -2
eselaego[., Dos. bornos. “por piezas. | afto. da picza. apo,

Dofia Maria Sanchoy '
1.0 4 | compafiia. 10,000 16 5yl 33,200
Don Evaristo Gutier- . - . P
2.0 1 rez. 7,000 6 Id. 1d. 9,230
' ’ ’ - - 44440

;

TIERRAS Y LADRILLOS REFRACTARIOS.

-

Por bastantes afios antes de hacerse ladrillos refraclarios, se
han traido & Madrid tierras refractarias. Hoy ‘con la mayor in-

dustria gile se ha desarrollado en ka Cérte, Con las fabricaciones

de gas, las fundiciones de Hiendeldencina, etc., nosolo se expor-

fan tierras reﬁactanas, sino que se fabrican tamblen [adrillos

refractarios. -

De varios terrenos so llevan 4 Madrid en cl" afno 20,000 ars. .

FABRICACION DE LADRILLOS REFRACTARIOS.

‘

e =z ' o HgRNA-| o R R(R
HOR- DUEROS DE |GADIDA POR PESO DE CA=|ARROBAS AL
E?ﬂgn? nos. | S5 | 1og hornos, piezas. kd:;:l da pieza. | afio.
Dotia Maria| *
Sancho : .
1 1 [Elterrero.| compafia.”| 6.000 | 20 | ‘6 yi/yib .| 30.000
Nota. La Sociedad del Aulencla cuece tamblen iadmllos

refractarios en sus hornos de-loza. -
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" LOZA FINA. .

A pesar dehacerse mas.de una hornada semanai, no se cal-
colam de peso.mas que 13,000 arrobas al afio, que resultan de una
sola. No se cuentan én eslo las que Lamblen se hacen. de {adri-
- llos refractarios. - *

"INUMERO DE —_ ] ARLORBAS AL
; - -DUENDS, .
SITIOS MERD - DuESos HORKADAS iy

En_Valdemo-|- - P . '
rille: . . . .13 grandes.{Sociedad del Aulencia. . 120 _ 15,000 .

Nota. Hay otros tres hornos; uno de yeso, uno de cuarzo y
otro de secador: No se cuentan varias mulflas para pmlura do-
rado’y fileteado. -

CALES HIDRAULICAS Y CEMENTO NATURAL.

Esta es la explotacion mayor que hay en el puéb[o, ‘y por
tanto se dan aqui, hasta con estension y prolijidad, todos los
pormenores gue podrian desearse, y son bien comprobables. Por-
eso, entre otras cosas, se ha puesto lacabidade cada horno. Aun-.
que en el buen tiempo y cuando es la _fuerza de las obras de Ma-
drid, se hacen tres y cuatro hornadas por horno al mes, para
compensar invierno con verano, y quemando unos hornos mu-
_chas mas veces que otros, solo se calculan dos mensuales.

Sin duda o decimos todo lo que esto s,y mucho menos. tode
lo"que esto serd; pero hemos querido-de inténto quedarnos muy
. corltos en el cdlculo de la cal, por lo mismo que es el articulo
que forma la basedel tréfico de Valdemorillo. Estos datos son de
1854%. Si hoy se quisieren compmbar, ganariamos para nuestro&
cilculos uh treinta por ciento.,

5
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HORNOS DE CAL.

w w
num. DE| 2 ;). - = : T -
drden de| & 1 87108 BV | vowpres pe sus | capma x| £ |TOTAL DRITOTIL DR
esu:]gsfla- g £ fue 86 duciios. fanegas. g = i s
=
Empresa Apoh- - o
1463 3 |ElTerrerg.| tomena.. 1.5 4.000 | 24 | 24,000 | 420,000
Espaiiola. . . . . Qz 500 | Id. 1‘3,({)}30 22,888
: . 3.9 350 | Id. ,000 4
" 4y5% | 2 |El vélago.|Don Eladie Cer- ) '
ral, . ... o400 300 | 1d. | 42,000 | 60,000
2,° 500 | [d.| 1%000 60 000
¢y 7| 2 [LaParrilla.|Pedro Gutierrez.| 1.0 400 | Id. Q,Sgg . 42 833
) ‘ 2.0 300 1d.| T, 5
8 1 {Rl Tervero.|Dofia Maria San=- ’
cho y compa-| ~ . o
Blae s v ey 800 | 1d. 1 19,200 | “98000
9 4 |El Vétago.|Josc Lopez . 550 1 1d. 8,400 42,000
10 1 1d. Antonio Robledo. 350 | 1d. 8,400 42,000
" 1 1d. Nicasio Gutierrez. 350 | Id. | 13,200 | 66,000
12 | 1 |El Terrero.|Nicolds Asenjo. . 400 | 1d. 9,600 | 48,000
13 1 |El vétago, Celestinollermn
: dez,e o 0 o .. 350 | Id. 8,400 | 42,000
14 4 Id. Miguel Elvira, . , 350 | Id. 8,400 | 42 000
15 1 &l Terrero. |Evaristo Gutner-
[8Z. . + « « » . 350 | Wd. 8,400 4@,000
16 4 |La Parrilla.|Lucas Gamonal. . 400 { Id. 9,600 | 48,000
17 | 1 |Bl Vétago.[Juan Elvira. . . . 400 | Id. 9,600 48_,00(}
48 4 |El Terrem Baltasar Bravo. . 400 11d. 9,600 |- 48,000
Tatal. 8 8,250 198.000 | 990,000

LERAS.

%

Como ya se comprende, los hornos que llevamos enumerados
requieren una -gran canlidad de [efias, de pino en gran parte y
en otra de monte hajo y retama. Por todo esto se han agotado
en el término de Valdemorillo, y se traen de los pueblos de tres
y aun cuatro legnas 4 la redonda. Es claro que el ferro-carril
conducira las abundantes lefias de la parie de las Navas, 6 al-
gun dia los carbones que las reemplacen. Se han caleulado 4 ra-
- zon de 1 1/ arroba de leda por arroba de cal. En mas alta pro-
porcion que la dicha estd en realidad ese consumo,. y las perso -
nas inteligentes juzgardn de esta apreciacion.
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— L . |eARReS DE Gi-|PESO EN AR-| oooo0 oo
CLASES DE uem-ma. uonfmnt&s,a_h.mo. fia ennggge‘x hor- robncgg:‘af:ada leiiz al 20,
Paralos hornos de baldo-| . : -
53. 2y 59 B0 22,800
© Para los detoza ¥ ol seca- : ¢ :
dor.. .. ... ‘e 120 1 - 70 % 18.800
El secador.. . . . .. .. fuego conbinuo.| -~ 400 50 ?
Para ladrilles refract.arlos 20 &0 80 . 40,000
Para hornos de cal, cal- : ' -
culadaslasde lefia, dan|. . . . . . o« .| 990,000 ar. | 44 1fgar. | 1.257.000
Tota} de arrobas de lefia.j. . .. ... .. A . . 578,600

Réuniendo el nimero de arrobas 4 qde actnalmeante sube el
trafico tolal de Valdemorillo es el siguiente:

S

- Arrobas.

Carbones de Valdemorillo, . . . . . . .. .. -3,000

de pueblos-inmediatos y no del trazado. 70,000
Piedra de constriccion. « . « v s 4 + « o = . 4. 100,000
Baldosa fina. . . . . .-y v v v v v e e 44,440
Tierras refractarias . . . . . v . v v v v o v« 20,000
Ladrillos. refractarios. . . « . . « . - . . ... 30,000
Tozafina.. ., . . . . . . v s i e e e 13,800
Cales hidriulicas y.cemento.. . . . . . . . .. . 990,000
Lefas « v v v v v v e e e s e e e e e e . e 1,378,600

Totalo, « . v o v v v v v v vt e s . 2:649,840

El movimiento actual, pues, de Valdemoritlo, con los nueve
articulos principales de su trafico, es de 2.649,840 arrobas. Na-
da se habla de los articulos de retorno de Madrid, y que se con-
sumen en el pueblo, porque al lado de eso son insignificantes.
Los viageros hoy al afo, con las relaciones de trifico que elpue-
blo tiene, no bajan de dos mil y quinientos y tampoco contamos
2on uno solo. Podriamos ahora intentar el célculo del rendimien-
to de esta eslacion, dividiendo por clases las mercancias, y aten-
diendo 4 las distancias recorridas; pero sobre noser facil ni pro-
pio de este escrito, serd mejor hacer notar solo una circunstancia
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{jue pone 4 Yaldemorillo en ¢l ndmero de los pueblos que darian -
mas alimento 4 esa linea por sus especiales condiciones y proxi-
midad 4 1a Céric. Esa eircunstancia es que el movimiento de
efectos y mercancias del ferro-carril de Tembleque 4 Madrid
durante todo el afio de 1853, en cuya esplotacion entra un Si-
‘tio Real tan importante como Aranjuez, y el trdfico de los cami~
nos de Valencia y Andalucia, ascendic 4 uniotal de. 4.358,293
arrobas; y segun esto, siendo en 1854 el movimiento de Valde-
morillo de 2.649,840 arrobas, esta estacion tan insignificante ‘a!
parecer, da desde luego al camino de hierro mas de lamitad del
nimerg de arrobas que corrieron de Tembleque ¢ Madrid. No
creemos que haya muchas estaciones que puedan decit y probar
otro tanto. A este pucblo corresponde como angjo el término de
Peralejo, donde se ha fijado una estacion que ha de servir al
Real Sitio del Fscorial. Aungue esta circunstancia, puramente
administraliva, autoriza & Valdemorillo para decir que en su fér-
mino y jurisdiccion esta otra de las estaciones del eamino mas
visiladas, como lo serix el Escorial, que mantiene hoy aungue
descuidada uoa que fué en su tiempo maghifica ‘carrelera que
consiruy6 Cérlos IV, no'nsard de esa venlaja, dejando que Pe-
ralejo figure aparte, aunque con tan capilal circunstancia. Val-
demoriilo lo necesita wenos cuando si 5u anejo sera tan impor-
tante por el Escorial v sus viageros, él lo es ya tambien por so
trafico y sus articulos de esplotacion. : o -

Hablamos solo del estado presente: por lo que hace al por -
venir las consideraciones set4n aun-mucho mas lisonjeras. =~ .

Fecundados por un ferro-carril tantos elementos industriales,
que aun sin &) vén germinando y progresan ripidamente, Val-
demorillo-podria llegar d ser en su modesta linea lo que poco ha
nunca hubiera pensado, y el ferro-carril hallaria el lucrativo pre
mio del acierlo de su trazado en esa parle de la linea, en el in-
cesante trasporte de tan gran cantidad de efectos de gran peso y
de gran volamen como los que consumyen la mdustrm de ese
pueblo.

Para el que se sonria al oir hablar de eIemento industrial en
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estetrazado, conviene advertir que en unos treinta premios y me- /2
dallas, dados recientemente por ana sociedad inglesa 4 los pro=~
ductos espaiioles presentados en la esposicion universal de 1855,
hay dos medallas congedidas & Villaviciosa y Valdemorillo, que
corresponden 4 este trazado legal. Y no son. solas. Lds mismos
pueblos obtuvieron otras medallas en la esposicion universal de
Ldndres, y otras cn las de Madrid. Quisiéramos saber cudntas
wedaltas de premio industrial se cuentan en los pueblos delnue-
vo trazado, 6 en los que & él se acercan, “Estas no son exagera-
ciones. Estos son hechos, que dicen algo para el porvenir.

‘Es curioso lo que en punto 4 trazados‘esld sucediendo en Es-
pafia. En los ferfo carriles ya construidos, como el de Aranjuez,
se ha pensado en estudiar rectificaciones para incorporar 4 él. .
pueblos, como Getafe, con que no se conté al construirse la linea.
iEn los fecro-carriles no construidos aun, se apoyan rectificacio-
‘nes-para huir de los pueblos comprendidos en un trazado ante-
rior y aprobado por Ley! Se comprenderia aumenlar en un tra-
zado 7. kilémetros para engarzar en él siete pueblos, y. aun .uno
solo. Lo que no se entiende es aumentar 7 kilémetros 4 un traza-
do para huir de cinco éstaciones y de cinco pueblos, que lienen
ya un derecho adquirido por Ley. :

i Conviene,.despnes de lo espresado, hacer reparar que “una
vez hecha la linea legal tal como puede ser, y serd, vendria 4
haber-semejanza, en cuanto es. posible, entre el trazado de Ma-
drid al Escorial, y el trazado de Paris 4 Saint Germain: locual
haria su elogio, atendidas las muy distintas clrcunqtanclaa de am-
hos paises. S :

Como el tren de Samt Germain al pasar ol ‘Sena, se d(—.‘d:l en
Asniéres, el convoy. de Argenteuil que viene "enganchado & él, ~
donde le toma la locomotora especial de Argenteuil, “asi el tren
del Norte, & poco de pasar el Manzanares soltaria en losaltos-de
Alcorcou -ol tren de los Carabancheles que lraeria engan-—
chado y alli le-tomaria la pequena locomotora de los Cargban-
cheles. . .
Como el tren deSaznt Germain tiene en Rueil ]a COI‘JCUI‘I‘ldl-
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sima estacion con qué sirve & Bongival y Marly, llenos de casas
de campo de parisienses, asi el tren de! Escorial tendria.en Boa-
dilla la estacion para servir & Villaviciosa, que es lo mas ameno,
frondoso y concurrido de madrilefiosen las aridas inmediaciones:
de la Cdrie, y susceptible de ser uno de sus mcjores recreos.

Como el tren de Saint Germain tiene las inmensas. canteras
de Nanterre que sarten en gran parte de piedra de construccion
4 Paris, y han dado antes con la propiedad, y hoy con.el mero
trasporle, ‘tan cuantioso provecho 4 la Companifa del Qeste,.asi el
tren del Norte liene en Valdemorillo, primera estacion de este
camino, situada en terreno granitico, las grandes canteras de
piedra de construccion para Madrid, y ademas las otras mas im-
portantes esplotaciones de cal hidrdulica y iierras refmctarias
que Nanlerre no posee.

Como el tren de Saint Germain acabd en este Slﬁo Real im-
portaptisimo, que pide y tiene convoyes de hora en hora, asi el
tren del Norte llegaria por medio de un corto ramal al Escorial,
que seria en su tanto, y como Sitio, el Saini Germain de Madrid;
y aqui el camino del Norte liene' una ventaja, que Saint Germain
no liene, pues alli la linea muere en él, y aqui sirve al Escorlal
y sin perjudicar para esto la esPIOLaclon general, signe 4 Avila,
Valladolid v Francia.

~ Era“dificil buscar en las inmediaciones de \Jadnd puntos mas
4 proposito que esos, en que en el corto espacio de diez- leguas
se sitven ocho pueblos, tres delos cuales han sido 6 son” Sitios
Reales y que pueden sostener, proporcion guardada, la compara-
cion que acabamos de hacer con uno de los ferro-carriles mas
acreditados de Francia, Téngase, presente, ademas, para.poder
* admitir fales comparaciones, que en Espadia, como en lodo pais .
que entra en la vida industrial y noderna, pocas cosas hay. que’
estimar en esta clase de trazados per su valor y precio presente,
sino por su valor fulure, y-la mayor ¢ menor suma de elemen-
tos.ue hoy ofrezcan para guc ese valor future sea. lo mas gran-
de posible. :

Tales soun las condiciones administrativas y BSdeLS[IQaS de. los
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dos trazados. Si son 6 no digaas de consideracion, lo juzgara el ’? 7
Gobierno y el pais. Nosotros sospechamos que nilas habra pre-
sentade la Empresa al pedir al Gobierno la variacion, ui las ten-
dr4 presentes la Comision de ingenieros al emitir su dictdmen fa-
cultativo sobre una-cuestion que se la manda estudiar por la in-
flaeneia de un dato faculcatwo. Por eso las traemos opm tuna-
meate al palenque. : o

Sin temor -al resultado de la comparacion pummente faculta-
tiva de los dos trazados, pues los ingenieros confirmardn pronto
lo que nosotros tambien sabemos, y es, que la diferencia de las .
ventajas de una y otra linea es insignificante con arreglo 4 los
calculos de esplotacion, nosotros, y con nosotros los pueblos y el

.Gobierno, despues de saber por los ingenieros que considerando
los gastos de traccion, los gastos de construccion y de conserva-
cion, los intereses vy cuantos elementos componen la cuestion
cienfifice, de su exdmen y comparacion resulta que puede ser

" una misma la tarifa de las dos lineas, entonces entra la cuestion
administrativa y estadistica (prescmdlmos todavia de la legal) y
ella demuestra:

Que el trazado de la varacion no suve directamente & un so-

lo pueblo; el legal 4 cinco. - .

Que el primero no tiene en la zona de una legua, ni 4 Jistan-
cia mayor ¢ proporcionada, un pueblo que pueda engarzarse con
la linea, estendiendo asi los elementos de riquéza én las cercanias
de la Cérte; y el segundo tiene cuando menos los de Caraban- ™
chel y Villaviciosa que hoy son ya puntos de recrea, susceptibles
de un desarrollo que solo despreciardn los queno han visio ni
conciben las maravillas de los ferro-carriles en las inmediacio-

nes de las Cértes. R

Que en el primero no sabemos quier nos podrd calcular el
movimiento que en viageros y en efectos puede concurrir a la via
en aquel verdadero desierio; 'y en el segundo les presentamos
las pruebas de los millones- de arrobas que proporciona un solo
pueblo, (pruebas qué tiene medios de justificar el Gobierno si lo
desea), y no hemos nombrado siquiera los producios de los via-
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" jeros, ni las prodacciones de los demas pueblos del trazado, ni
de los que han de rendir sus ficiles y seguros ramales. - °
;Seria posible que nn Gobierno que procura conocer en la
cuestion cientéfica las libras de carbon que se economizardn segun
se modifiguen las pendientes 6 la longitud de unalinea, prescin-~
diese para la resolucion del problema de las importantisimas
consideraciones administrativas y estadisticas- que acabamos de
esponer con tanto laconismo como exactitud? No lo creemos nilo
esperamos, L ' - '
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Hemos tratado la cueslion én-abstracto como si ahora se’ es-
tudiase por primera vez, como si no existiese Ley algnna que fi-
jase el trayecto del ferro-carril del Norte, como si no hubiese

24

- ningun derecho creado, como si no hublese ninguna esperanza

legitima. .~ - :
No es esta, por c:erto la cuestion presente.
" En el trazado propuesto por [a Empresa concesionaria no

hay, efectivamente, ni esperanzas legitimas, ni derechos creados -

por Ley, ni por resolucion ministerial siquiera; y por no admi-

lirta no s¢ cansardn 4 pueblos ni 4 particulares perjuicios ine- .

v1tables ) o

En el trazado legal hay esperanzas legitimas, y. derechos
creados por una Ley.hecha en Cdries, sancionada por la Corona,
admitidos y aceptados por el crédito mqviliério. y poseidos por
seis pueblos coo todas las consecuencias de subida en el precio
de las propiedades, m.ovimiento en !_as traslaciones dedominio,
adquisicion de compromisos para empresas industriales, y'demas
4 que dé lucva,r la confianza en la garantia de una ley. Véase si
'el salir fallida daria lugar & perjuicios. inevitables.

Cémo nacio el derecho de dichos pueb[os, es facil. de recor-
dar y muv conveniente.

Al hacerse por las Cortes la Ley general de ferro-carriles, se

establecié que para construir ana linea el Gobierno mandaria ha-
: 6

“



cer los debidos estudios facultalivos y las debidas informaciones
de indole é interés administrativos ; y fijado asi el trazado, todo
ello, con los mismos planos y’el oportuno proyecto de Ley se
clevase 4 -las Corles. '

Urgia la construccion de la via del Norte. El Gobierno que
debia cumplir la reciente Ley, no podia presentarla, porque no
estaban terminados los estudios. Las Cortes, impacientes tambien
como el Gobierno_por dar principio 4 ese ferro-carril internacio-
nal, modificaron para este caso del Norte las rigorosas pres-
cripciones de la Ley géneral de ferro-carriles. Si se modifico pa-
ra un caso una Ley, se modifico porotra Ley. .

Huobo, pues, una Ley especial del Norle, y teniendo que fi-
jarse en ella el irazado, s> espress-en la-misina que este seria el
gue aprobase el Gobierno, luego que estuviesen concluidos v apro-
bados los estudios. Eso manda. la Ley de 14 de julio de 4856.

Se.concluyeron esos estuding, pasaron 4 eximen de la Junta
consultiva de caminos, que did su dictdmen favorable; yen su .
vista, en 30 de agosto, les dié su aprobacion el Gobierno. Desde -
ese momento quedaban cumplidas todas las prescripciones de la
Ley general en esta Ley especial, y el proyecio era ya parte in-
legraate de ella desde el momento en que foé aprobado por el
Gobierno, que era lo terminantemente decretado por las Cor-
ies y sancionado por la Corona. :

En este proyecto legal y en el trozo del Porlachuelo § Ma-
drid , estin comprendidos el Escorial, del modo ya dicho, y ade-
mas los seis pueblos que estamos defendiendo. Desde el momen-
to en que esos estudios fueron aprobados, que era lo que pedia
la Ley, el trazado de esos estudios fué el irazado legal, y los
puehlos en ¢l comprendidos; y que fuéron nombrados y declara~
dos punl.()s de sujecion, adqulrleron su derecho segun la mis-
.ma Ley. :

Precisamente porque ya habia despues de esa aprobacmn un
trazado legal , que era lo Gnico que faltaba para cumplir la Ley -
de 11 de julio-y poderse anunciar la piblica subasta,-esta se
anuncié 4 los seis dias de aprobados los planos’, esto es, el 6 de
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_sefiembre ltimo. Vino la subasla 4 los cuarenta dias, y en ella
el Crédito moviliario se queds con la construccion de la linea dej
Norte contodas las condiciones del pliego, de fos planos y de los
presupuestos; y en ellas, 'y por conswmenLe en la Ley de que

" forman parte, se espresa el nombre de cada uno de los pueblos
gué son puatos de sujecion, y que desde aquel momesto son
parte integranté del proyecto y de la Ley. T

Aqui eatra naturalmente una cuestion que debemos examinar
en breves palabras, y es esta: concedido este derecho y del mo-
do dicho spuede privarse de él por el Gobierno 4 los puebtlos del
trazado legal? Se diré que on los caminos ordinarios caben- alte-

.raciones - aun durante la construccion. Nosotros responderémos
gue los trazados de caminos ordinarios son hijos y proceden de

providencia ministerial , y no de Ley hecha én Cértes en campli- -

_miento de otra Ley general, que qmele Y pldc que por Ley fijen
las Corles cada trazado.

‘Se dir4 que hay gn articulo en el pherro de condiciones_par-
ticnlares aceptadas por el Crédito mevilario, en virtud del cual se
le autoriza para hacer alguna variacion en el trazado con anuen-
cia del Gobierno. La respuesta es bier sencilla. Es tan verdad
que existo ese arliculo'y que nos favorece, que vamos 4 trasladar
sus palabras. Es el 3.* En él se' fijan y consignan con todos sus
pormenores los trazados legales, que. estamos defendiendo, y el
articulo acaba con estas palabras: «l.a Empresa no podr4 variar

en nade estos proyectos sin aprobacion del Gobierno.» Y el que

dla Empresa se le prohiba hacer por'si variaciones ; quiere de~
cir que pueda hacerlas toas el Gobierpo? El pliego de condicio=
nes ¢s un documento que se refiere 4 las Empresas y no al Go-_
bierno. Las atribuciones de ésto'son- hijas de la Ley, y solo en
ella pueden consignarse. ;Hay en csta 6 en otra "de su clase, 6-
en la general de ferro-carriles una sola clédusula que le autorice
para variar los puntos de sujecion que crean derechos, v que es-

presa y fija la misma Ley? Pucs esta, y uo olra es la cuestion pre- -

sente. Nadie puede dudar que respetando estos puntos que ejslﬁn
. terminantemente senalados en'Ja Ley, el Gobierno puede au t0|

-

>7
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- 7zar las modificaciones .que entre ellos aconseje el Gltimo y mas-
detenido estudio de los accidentes de la localidad. Modificar unr
curva, una pendienle 6 una alineacion : suslituir un sistema de’

. puente por otro, aprobar obras nuevas en donde la.lo¢alidad lo
exija, lodo esto que puede hacer el Gobierno, eslo que estd pro-
hibido 4 la Empresa, sin sn autorizacion, y 4 eslo’, y no 4 olra
cosa se refiere el art. 3.° del pliego de condiciones antes citado. -
iPero variar los puntos de sujecion sefialados en la Ley ! jVariar
por consiguiento la Ley misma! Esto seria minar las bases del sis-
tema representativo. Ademas, si el derecho de autorizar. aquellas-
modificaciones se inlerpreta y estira hasta dislocar la Ley para.
hacerse gubernalivamente, y por acuerdo de la companta cons-
tructora y el Ministerio, las supresiones y variaciones de los pun-

tos de snjecion, y este ejemplo sigue adelaote, bien pronto ct
ferro-carril del Norte, y todog los trazados legales, habran que-
dado solo co los planos y cn un articulo muertio de la Ley. 6Pdra
qué enlonces proyeclos? ; para qué subastas pubhcas‘? J,Pala qué
las Leyes de concesion? . .

No falla yuien pretende que solo Avila y Modma estan con-
siderados como de sujecion por la Ley del ferro-carril del Norte:
Es -un error palpable.. Esos punlos  foeron impuestos como de
sujecion para el estudio que practicaba el Gobierno , y Io fueron
por consiguienle para la construccion. Pero aprobados-los estu~
dios y converlidos en el trazado de la Ley , todos los pueblos de

* €l que no habian side de sujecion para el estudio, lo fueron y lo

'son de su;ecwn para la consiruccion, porque se han Gjado y nom-
brado en el trazado, y esc trazado, lo repetimos sin cesar, es
parte integraunte de la Ley del Norte:

Avila y Medina lienen fundado su derecho en el-art. £.° de

-la Ley de 14 de noviembre de 1855, que prescrihié al Gobierno
que en el término de seis meses tuviese aprobado el proyecto pa-
sando por aquellos punlos.

“Boadilla, Valdemoriilo, Arévaloy. todos los demas puebios
de la linea tienen. fundadoe sa derecho en la Ley de 11 de julio de

4856, porque se liallan en el proyecto que el Gobierno -aprebd
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en cumplmnent.o del citado articalo, y con arreglo al cual se ha— T
bia de subastar y eonsiruir la linea. .

En corroharacion de esto,. véase el final del art. 6.° de la fey
de noviembre de 1856, en el cual se dice que las E_mp'resas que

tomen Ta concesion de las secciones 4.° y 3." (la 1.* s la de Ma-

* drid 4 Valladolid 4 que nos referimos) se sujetamn en Su ejecu—
cion d los proyectos que el Gobwrno apruebe GON ARREGLO AL
- ART. #.°pEESTA LEY, - -

¢,Se hizo y se aprobd el proyecto en Ios seis meses con arre-
gloa laLey? Si.

" ('Bs ese, y solo ese, el proyeeto legal‘? 81

3 Es ese el que forma. parte de la Ley de ’M de julto de
- 18567 Si. :

*  Se ballan en ese proyecto Iegal ﬁjados y aprobadoslos pun-
tos de Boadilla, Valdemorillo, ete., para que por ellos haya de
pasir el trazado del ferro-carril ? SI

;Son por consiguiente esos puehlos puntos de supcmn lega—

les, pues los sefiala el proyecto que con arreglo 4 la Ley de ju-
lio dé 1856 sirvi6 de hase -4 la licitacion pablica, cuyo proyec-
to'es 4 su vez el legal porque fué el que aprobd el Gobierno
cumpliendo las prescripciones del art. 4.° de la Ley de 14 de-
noviembre de 418557 Si. e -
' Luego Avila y Medina primero, y Boadllla Valdemorillo y
los demas pueblos despues, se hallag comprendidos en las Leyes
de noviembre de 1853 y julio de 1886 que ‘bilvieron de base &
la contrata, y (ue obligan igualmente al Gobierno y 4 la Empre-
sa a su puntual cumphmlento El derecho de todos es el misme, &l
dado por Ley. Ni la Empresa puede solicitar una variacion de los
puntos de sbjecion, ni el Gobierno autorizarla porsi. '

Alteraciones lan graves de un trazado legal, y en que el mis-
mo poder-legislativo sé miraria mucho antes de. resolver la
cueslion, no puede hacerlas meramente un Gobierno.-Cuando hoy

los dgreéhos-ée quieren resguardar de.mil maneras, no puede
quedar al arbitrio de”an Miniséro la ewpropiacion de un derecho,
gue es de los mas apreciados por los' pueblos. Ejemplos legisla- -
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livos recientes y honrosos hay del respeto & ese derecho. Vuelva
¢l sefior Ministro de Fomento- la vista, y se hallard al puato. con
quien conociendo ol lirvite de sus atribuciones, respetd la antori~
“dad de laLey, y no vari6 por sf una parte del trazado de la lines
de Almansa 4 Valencia. Este es un hecho reclentc honroso in—
contestable.

Pero por ‘un mowento pasemos de este teneno de.alla. adml
nistracion al inferior y mecdnico, por deeirlo asi, de la tra;mta-,
cion, porque su marcha irregular ha complicado. y puede toda-
via complicar mas esta cuestion. He aqui los hechos..

La Empresa concesionaria presenté un proyecto de varfacion
del ferro-carril en toda la parte comprendida en la provincia de
Madrid ; que tienc unos G0 Lildmetros de longitud , y el Gobier~
.uo lo pasé al exdmen de la Juata Consulliva de Caminos, Canales
y Puertos. -

La Junta por ummmzdad consulto la desaprobacmn del pro—
yecto, y la ratificacion del trazado-legal. La Direccion general |
de Obras publicas ignoramos, y casi podemos asegurar , que .no
ha sido oida.

En ese estado el asunto, l,,cccmm puede umcamente privarse
al trazado legal de su derecho legilimo, y de esa ratificacion
facultativa? De un solo modo. Por la opinion y voluntad del Mi--
nistro, contrariando bajo su responsabilidad el parecer facdlta-
tivo de la primer autoridad facultativa, y sin salirse. por esto
del circulo de sus atribuciones. ‘

Por altas que estas sean, mucho pesa moralmente el volo
unénime de un alto Cuerpo consultor.

-El Gobierno, despues de la Ley del Norte, de5pues del pro- '
yecto de variacion propuesto, despues’ del mforme ‘undnime de
la Junta consultiva en que le desecha, y despues de opinar que se
siga cl trazado legal, se veia en la necésidad de tomar una de
dos resoluciones ; la de optar el Ministro por el trazado legal, po-
niéndose del lado de la Junta, ¢ romper con &l trazado legal, .y
con la Junla, y,optar por sf solo por la variacion. de la compaiifa
constructora. Ng se decidid ni 4 lo uno ni ";Io-ou'o, y tomd el
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i,crmmo medio de nombrar una nueva COIIIISID[I {ila demmat) pa- <
ra oir sin duda su opinion.

"Alos pueblos que defendemos, les alarma la pl‘O\ldLﬂGla no
les tranquiliza mas que los nombres respetables de Ios mge-
nieros.’ ' - :

Pero aparte estos nombres, y mirando la caestion del nom-
bramiento de esta Comision en si mismo, en su esencia, en sa
siguificacion, y en sus eonsecuencias posibles, examinemos lo
gue puede sueeder, y habredios comprendido toda la eatlanem
del giro que acaba de darse 4 este espediente.

" ;Qué va d'hacer la nueva Comision? _
¢Estudia va nuevo trazado entre Madrid y el Portachuelo?

~ Entonces el Ministro habra prescindido del trazado Iegal y
1o para admitir. otro que crea que es mejor, pues tampoco ad-
mite el propuesto, sino porque cree que puede haber otro mejor
que ambos, y va en su busca por un nuevo e:,l.udlo. No creemos
que seca este el objeto dela Comision. )

(Estudia las mejoras y el perfeccionamiento del’ trazado le-
gal como estd indicado en su propuesta?

_Eslo seria aceptable porque seria legal pero tampoco es elf
objeto de la Comision.

Reduce esta su encargo & comparar entre si el trazado legal
y la variacion propuesta, informando sobre uno-y otro?

‘Entonces ha de suceder una de des cosas. La Comlsw[l ha de
-optar por el trazado legal 6 por la variacion.

En el primer caso el Gobierno vera 1.° que no en valde hay
una organizacion administrativa y una gerarquia facultativa, en
virtud de la cual en todos los asuntos de su competencia el voto
de la Junta Consultiva es casi decisivo y definitivo, y sobre todo
siempre esel dltimo, puesella juzgad todos, y 4 ella facultativa-
mente no la juzga nadie; y 2.° que por respetod las Leyes dela ad-
ministracion habria debido dar mas fe al dwtémau undnime de
esa Junta Consulliva.

Sila Comision-opta por el traaado de la variacion, entonces
d4 un parecer en oposicion abierta con el de la Junta Consulli-

>
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va., Y jqué hace el Minislro? jpasa 4 la Junta ese diclimen de la
Comision, 6 no le pasa? Si pasa, la Junta por mochas razomes -
facultativas y administrativas, y hasta por el idterds y prestigio

“de su buen nombre, es de pensar que-insistird en su primer. dic-

tdmen undnime. Si no insiste, la Junta Consultiva ha muerto mo-

ralmente. Pero si iosiste, el conflicto es gravisimo. jHabré nueva

Comision que vuelva & juzgar su nuevo dictdmen? ;Habrd enton-

cesmera decision ministerial? ;Y en favor'de quien? jEnfavor de

12 Comision? Eso es lo que hace mas probabie la irregularidad de

su nombramiento fuera de la-tramitacion natural.de estos espe-

dientes. - En favor de la Junta Consultiva? la Ley ¥ la Janta. ha-

brin 51do respetadas; pero el 1liimo dictdmen de la @llima Co-

mision hahré debilitado moralmente una y otra, y para esto y- pa-

ra perder mucho tiempo, habria dnicamente servido el trabajo

de ingenieros tan dignos. .

Pero opte la Comision en favor del ouevo proyecto, i opte
en favor del trazado legal qué nosotros defendemos, es decir,
séanos adverso 6 séanos favorable su voto, la cuestion en sf mis~
ma es mas alta que todo eso. La cuestion en s misma es de
régularidad en la tramitacion, 6 seaen el procedimiento adminis- )
trativo, y de respeto & las gerarquias administrativas y facaliati-
vas. Hay en cada ramo, y principalmente en estos ultimos, un
cuerpo consultivo compuesto de las personas qgue han llegado al
término de su carrera. Sus decisiones son resp’etables por “esto
mismo, y por la sencilla razon de que un Ministro, por digno &
instruido que sea, ni tiene ohhgaclon ni posﬂb:hdad de serlo en
todos los ramos especiales de su atribucion. La importancia de
esos cuerpos consultivos. consiste en que asi constituidos son el
mejor escudo del Gobierno, pero tambien un dique y un freno 4
la arbitrariedad; y nombrados de una vez, y paratodas las cues-

~ tiones y con anierioridad A ellas, ofrecen las garantias de im-
parcialidad de un Tribunal, y escusan y evitan que el Ministro .
nombre para cada caso, y conposterioridad 4 €1, comisiones espe-
ciales. Estos son con otros muchos los fundamentos de la orga~
nizacion administrativa y de la gerarquia - facultativa. Pero si
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despues de oir los Ministros & ‘los altos cuerpos consultivos, van JEL”
nombrando comisiones para quela obra y el voto de los superio-
res, y entre los superiores, de los mas altos, se juzgue por los
inferiores, aunque eslos sean como son aqui dignisimos, hay que
confesar que cabe un granalivio en el presupuesto: estdn demas
los altos cuerpos consultivos.

Tal vez se dird que en este mismo espediente del ferro-car-
ril del Norte hay un ejemplo, un antecedente, en términos de
oficina, de haber sido nombrada en enero de 1854 la numerosa
Comision Otero para juzgar hasla cierio punto el dictémen de la
Janta Consultiva de fines-de diciembre de 1833,

Si esto se nos dice, no creémos quedarnos cortos en contes-
tar dando solo dos respuestas.

1." El caso de la Comision Otero fué entera ycompletamen-
te escepcional. -

-Ahora, pedido en 4856 un dietdmen 4 -la I unta Consultiva, le
ha dado undnime. En 1853, pedido un dictdmen 4 la Junta Con-
sultiva, la Junta vié la cuestion de tan diversos modos, que eran
siele sus mdmduos y dieron por escrito al Gobierno siete dic-
tdmenes.

El Gobierno, pues, se hallé en un grave y no visto suceso. Se
hall6 con que sobre el punto capitalisimo dél modo de atravesar
la sierra de Guadarrama, no habia entre todos esos dictimenes

- verdadera mayoria facullativa en que apoyar una decision su--
va, fuese la que fuese. Se halld con que entre tanto dictdmen se
le proponian para atravesar la sierra, ya taneles sin ejemplo,
ya pendicntes escepcionales, y ya planos inclinados. Se hallg,
por consiguiente, con que no habia dictdmen de la Junta Con-
sultiva, y almandar hacer nuevos estudios para aclarar la cues-

tion, no oféendia 4la Junta ni descouﬁaba de ella. Buscaba los da-
tos que no fenia.

2.* Cuoandola Comision Otero fué nombrada en enero de §854
no- habia ley especial de. ferro-carriles: no habia ley especial
para el del Norte: no habia trazado senalado por ley: no haba
derechos creados ni esperanzas legilimas: ;w habia ratificacion
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facultativa' dada por el primer coerpo y antoridad facultativa al
trazado legal,” cemo la que en Su reciente informe ha dado:la
Junta Consultiva por’ unanimidad. Todo esto, que no habia
ni ewislia en enero de 1884, lo hay y ewiste en warzo
de 1887. ' ' ‘ o

Respueslas son, v decisivas, sobre la diferencia de casos y
siluaciones las dos gue acabamos de dar. Despues de conocer la
estrafia tramilacionde este espediente, el paisdeplorard con nos-
otros las consecuencias funestas que puedefraer & sos intereses,
al mismo tiempo qne se vé hollada, ‘sin causa ni necesidad ai-
guna, la gerarquia administrativa. poiendo en lucha 4 los infe-
riores con sus gefes mas superiores. Siel voto de aguellos es
igual al de sus gofes, les deberdn estes el triunfo, y moralmente
queda hérida su aatoridad. Si el voto es contrario, la Junta Su-
perior ha muerto 4 manos de' sus subordinados, y eflos mismos
deplordrin algun d1a la brecha que abren para el prestigio’ y la
exislencia -de su cuerpo. jA tanto da'lugar un gn‘o 1rregular ¥
anémalo de la administracion! ° : -

Volvamos de ' la tramitacion & la.cuestion Iegal y ter mmemos
con las siguientes dedacciones. '

El ferro-carril det Norte tiene una Ley eapemal sancmnada
cn 14 de julio'de 4856, co

Fsta Ley reconocié como trazado legal, como si entonces
existiese, aquel que aprobase el Goblerno despues de conclmdos
los estudios que-se estaban verificando, -

Esos estudios se concluyeron, ese trazado se aprobé por el
Gobierno, y desde aquel momento, tal como estaba, formé parte
de la misma Ley. =~ -

Por ser ya parte dela Ley, se dld cumphmaento éesta, anun-
ciando la pablica subasta y celebrando un contrate solemne,

En ese proyeclo, que es parte integrante de la Ley,. se fijan,
se espresan y se nombran uno por uno los pueblos comprendidos
en su trazado, y por ese hecho, y por el derecho que desde ese
momenlo Jes da la Ley al s:tuarlos en el trazado, son puntos de
sujecion.de él. : :
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Tan inviolable como eslz Ley, y lan itrevocables como son
sus prescripciones, tanio lo son los derechos-que ella misma crea
¥ concede. '

Espresindose terminantemente en el proyecio del ferro-car-

. rit del Norte, que es parte de su Ley, que la lltea pasa por los
puebloi de Boadilla, Brunete, Villanueva, Valdemorillo, Perale-
jo, Zazalejo, ete., elc., en los que liene sedaladas sus estacio-
nes, no hay autoridad que pueda variar esa prescripcion de la
Ley, v los derechos que esta ha dado 4 los E‘.apreSrldOS pueblos,

" son tan firmes como inatacables.

Pueden realizarsc cuantas mejoras scan convenientes en los
detalles facullativos del trazado; pero o puede ponerse en iela

P4

de juicio la obligacion de conservar intactos los dercchos de los °

- pueblos declarades.como pintos de sujecion por la Ley.
~ La Ley declaré punto de sujecion 4 Avila para el estudio de
la linea, y, por consiguiente, lo es para la construccion. El estu-
dio hizo conocer {a conveniencia de que en la construccion {uesen
puntos precisos Boadilla, Valdemorillo, etc. Propuesto asi en cl
proyecto, y aprobado, queds formando parte de la Ley, y esos
pueblos estédn comprendidos en la misma Ley que Avila, y Licnen
por ella sus mismos derechos.
Si fuera posible conceder el principio de que los puntos de
“sujecion que sc espresan en los proyectos que forman partes de
las Leyes -de los ferro-carriles, podian variarse por decisiones
Ministeriales, las consecuencias no podian ser mas graves y
funestas. . S '
Un Ministro seria &rhitro de producir un trazado que de mo-
~ dificacion en modificacion no seria ni el que aprobé la Ley, niel
contratado en piblica licitacion. '
~ Cabe eatonces la posibilidad de presentar, ser aprobado, y
.obtenidoen subastaun ferro-carril estudiadodeliberadamente por
pu'ntosque alejenla concurrencia, para cambiar despueslos pun-
tos de sujecion, y ejecutar un proyocm convenido ocultamente
con upa Compaiia.

Ningan articulo de la Ley dice, ni admile la interpretacion
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* de que pueda et Gobierno alterar los puntos de smeclon ccpre-
sados en elfa. o :
Semejante facultad haria completamente mﬁtlles las leyes de
concesion, .y ‘la solemnidad y moralldad de las Ilcll.aclones Y de
los contratos. pubhcos. : :
~ Finalmente, cuando los pueblos de untrazado Zegalven ysaben
que este se resPeta y ha de respetarse, se vivifican por una es-
peranza segura, y se vivifican ‘macho antes que el ferro-carril se
construya y llegue & sus puertas; lo cual no es poco, puesto que
-para muchos pueblos esto es cuestion de seis, y ocho y diezaiios.
Pero, al contrario, cnandolos puebl'os' vean que los trazados legq -
les no se respetan enla ejecucion, cuando-tuviesen & la vista el
lastimose escarmiento de cinco-y seis pueblos que manifestasen lo
(ue seria en Espafia el confier en las Eeyes, esos afios serinper-
didos, esos pueblosno se vivificardn, lasleyes se desvirtuardn, y
- hasta ver Ja locomotora & sus puertas, lo cual tardar mucho aun,
no habrén creido en la frdgil promesa de la Ley, que si les lle-
ga, y se cumple por fin, hahré sudo mas gue. por su derecho por
‘su fortuna.
1Qué pais remstmaé semejaute prmc:plo de admlmstracuon'



RESUMEN COMPARATIVO -

DB TAS CONDICIONES BE 0S5 DOS TRAZDOS.

- Hasta ‘cierto punlo este trabajo seria una repeticion cansada
- yenojosa, si‘no fuera coaveniente ver agrapadas, para poderlas
recordar, las ideas colminantes que deben compararse entre si

Tt

‘en estas cuesliones de competencias. Las recopllaremos, pues, por -

el mismo érden que las hemos espuesto.
" GONDICIONES FAGULTATIVAS.

Estacianes La del trazado legal estd en-clcampo de la Tela.

- Es el pynto mas cercano del centro de movimiento, de la

Cérte.
Es mas venta]oso en todos conceptos que el de la puerta de

San Vicente para enlazarse con la.estacion ceniral de Alocha,

bien sea por la carretera de la ronda, 6 bien por an ramal de

clrcmto. . -
Permite que de el se derive el tla.;ado con ]as huenas condi-

ciones que se espresan e la parte administrativa.
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Si tiene el inconveniente de que sean alli mas costosas las

fundaciones; y esto puede ser una causa de la variacion propues-
ta, serd esa una cuestion deeconomia particular de la Empresa,

y tal inconveniente no tiene el menor valor para que & élse pos-
ponoan los interes publicos.

La del trazado nuevo estd en la puerta de San Vicente.

Es el punto mas lejano del per [meuo Oes'e de la Corte.

Lo es"de su centro de movimiento. " _

Lo es-respecto de su enlace con la estacion central de Ato-
cha, queno puede hacerse sio® mas lonrrltud ¥y mas mconvementes
que desde la Tela. *

Concurriendo todas las vias férreas de Espdna al tado Sar
de Madrid, y halldndose alli tambien el méximo de su movigien—
to interjor, no existe precisamente punto algano en el perimetro
Oeste, desde el que sea mas diffeil y mas lejano el enlace, . cua -
quiera que sea el medio que se adopte. .

El proyecto de una estacion en Sag Vicente bastana para de-
sechar un trazado. : '

En Ia Tela f;ampoco esté blen 91tuada pcro lo esté mucho
mejor.

"El pr oblema es agercarse & Atocha, ¥ esto es mas fécll y p031-
ble desde el trazado'legal que desde la variacion. -

Longitud. Este esel dato principal que domina en el estudlo
de la linca de Madrid 4 Vailadolid, dato guo la Empresa pre-
senla como otro cualquiera, y al que la Comision de Ingenieros
uo puede dar el valor que licne, pues su informe se refiere 4so-
lo una parte de la lined, y se prescmde de las condwwnes gene-~
rales de toda ella. - )

El defecto de la linea de Valladolid p01 Avila, essu esceswa
longitud, por el que fud dudosa su preferencia.

- Cuoantas modlﬁcacmnes tlendan 4 alargai la son madmlslbles
por principio general. ‘ :

En el caso presente se olvida esto, y no se atlende mas que

. 4 las condiciones parciales de un trozo.

Si la Empresa se:ha reducido é ése pequeiio cir culo y si en
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_91 se ha encerrado lambien 4 la nueva Comision de Inoemeroq,

la Junta Consultiva y el Gobierno tienen que mirar la cuestion
bajo otro punto de vista que abrace la totalidad de los datos que
influyen en la totalidad de la linea, y no en unade sus secciones
aislada. :

En la linea de Avila pueden aumentarse las pendientes dén-
tro de los limites adoptados, paradisminuir el desarrolio; pero no
debe aumentarse el desarrollo para dzsmmmr una pendicnte ad-
misible,

Si en las modificaciones parciales se prescinde de este prin-
cipio general, la linea que resulte habria aumentado cl esceso de
longitud de esetrazado, Gnico defecto que pudiera hacerloinferior
& sus rivales. Oantes fué falsa la importancia dada por los inge-
nieros y por el Gobiernoal esceso de desarrollo, 6 ahora hay una
inconsecuencia injustificable si los ingenieros y el Gobierno au-

_menian ese mismo desarrollo.

- Pendientes. En el trazado legal las hay de 0.048 producidas
por la contrapendiente de fa bajada al rio Gnadarrama. Este es
un defecto del trazado. i

- ¢Es inevitable? Creemos que si. ;Puede alenualse"" Induda-~
blemente. Consta en el proyeclo qne asi puede ser, y se propone
lerminantemente su esludio, que impidid terminarlo ¢l vicioso
sistema de entoncesy de ahora, de imponer 4 los ingenieros pla-
zos fatales para presentar los proyestos.

Si la comparacion se hace entre las pendientes de 0.015 de
esle trazado y las de 0.010 del nuevo, serd una comparacion
que-adolecera de parcialidad, y de injusticia, porque consta ofi-
cialmente qgue la primera puede reducirse, y no se estudia esa
reduccion. Si 4 la déeima comision de ingenieros se le ha man-
dadoque haga un calculo con los datos definilivos del nuevo tra-
zado, y con los dalos declarados oficiaimente mejorables del le-
gal, desde ahora protestamos del resultado como visiblemente

~ parcial 4 favor del primero,

A propésito de las contrapendientes, cuya inflaencia no es tanta

como aparece en leoria, bueno es que consle que las hay en esa

S
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misma linea: que la Empresa ha propuesto la modificacion delas .
rasantes en las divisérias del Zapardiel y del Adaja, y que no ha
suprimido las contrapendientes quealli existian, y-quealli ha con-
servado. No es esto un cargo. Es solo decir que no siempré ha
de asuslarla voz de conirapendiente, y que estudiada y mejora-
da la del Guadarrama, segun estd propuesto por los ingenieros del
proyecto, cambiaré el resultado de la comparacion.

En el nuevo trazado las pendientes no esceden de 0 010 \}
reconocemos con lealtad que ahora y siempre podrén ser algo
inferiores 4 las de su rival. Esta venigja secundaria la obliene 4
costa dela desventaja principal deun aumento de 7 kilémetros -
en el desarrollo, y 12.000,000. en el presupuesto. ,

_ Debemoshacer aqui una observacion que no esperamos gue

se tenga presente ‘en la tramitacion actual, pero cuyo valoren-
trard alguna vez en la-balanza, y apreciardn el Gobierno y las
personas que sigan con interés esta discusion. -~

El dato de las pendientes pierde por dias su influencia. Hace
algunos aiios que la diferencia de 0.003 & 0.010 bastaba para
variar completamente los resuliados deun proyecto. Hoy ningun
ingeniero, y menos en Espaia, se detienehasta 0.015, y el cui-
dado empieza desde esa inclinacion hasta la de 0.020. Ejemplos
tenemos ya de 0.025 y de 0.030 de pendientes, y sindesconocer
lo escepcional que son hoy estos limites, el resultado es que los
inconvenientes de las inclinaciones van disminuyendo 4 medida que
se perfeccionan los elementos de traccion. La influencia que se
quiere hacer valer hoy por la diferencia de 0.045y 0.010 de los
-dos trazados en cuestion, serd el dia que haya de explotarse la
linea lan insignificante, como lo son hoy las inferiores 4 0.010; y
eslo, que no lo negard persona alguna inteligente, prucha que la
influencia de las pendientes en los calculos decrece, y disminuye -
por consiguiente su importancia y el valor que como dato tiene
para el resultado de los cdleulos.

¢Es la misma la influencia dela longitud? Una via se con51de-
raba ea un principio bien explotable solocon pendientes de 0.004
yo 00 EI perfeccionamiento de zlas locomotoras permitié elevar-
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las cémodamente 4 0.008. Hoy se exploia bien con 0.040. Den- .72»
tro de dos G tresaiios el limite natural serd 0.018 y las ciencias
y el geniodel hombre estdn encargados de elevar ese limite: En-
tonces las lineas con pendientes de 0.048 serdn tan explotables
como lo son hoy las de 0.010; pero aquellas, que como la quo
ahora sé propone, se empeoren déndoles kildmetros mas de lon-
gitud, los tendrén elernameunte, y ese rmal no loatenuan ui el tiem-
" po'ni las ciencias. Es decir, que aqui se da importancia y valor
& la influencia ‘de una pendiente de 0.015 que disminuye por
momentos, ¥ que probablemente no tendr4 ya ninguna el dia que
llegue 4 explotarse la via, y no se d4 valor 4 la circunstancia de
perpetiiidad que impone 4 una linea el anmento dé longitud.

- Macho deberia pesar esta demostracion, quesi no es nuevaes
muy importante y oportina en el caso aclual; ¥ aunque repeti-
mos que no creémos que s¢ lenga en cnenta hoy, elia s¢ hard
valer como todolo que es esacto.

Presupuesios.  Doce millones' mas importa el dél nuevo tra= .
zado que el legal,"segun calulo de sus autores, y aun cuando
0o haya de pesar esta carga sobre el Estado, algo pudiera decir-
seén buenos principios de economia y aun de Gobierno.
" El aumento de Jos 7 -kildmetros puede dar lugar al dela
subvencion corresporidiente, y la seguridad que con toda lealtad
y buena fé se diese hoy, negando el abono de este aumento, estd
muy lejos de tranquilizarnos. jHemos pélpado tantos desengatios!
Por eso ereémos ¢oe el modo seguro de que nose abonenaumen-
_ tos en la subvencion, es queno los haya en la linea.
Obms varias. No nos hacemos cargo de las de fibrica, mo-
vimiento de lierras, material, etc., porque no han sido fomadas
en cuenla para ésta’ cuestion, ni influyen por si en eIIa, una ver
conocido el presupueato. .

~
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GONDIGIONES ADMINISTRATIVAS Y ESTADIRTIGAS. |

Nuevo trazado. Por cfeclo de su silnacion seplentrional no
puede dirigirse ni enlazarse con ninguna de las lineas cspatiolas
sin aumento de distancia y de gastos, comparada con la linea
legal. )

In su largo trayecto hasta el Escorial no puede tener unaso-~
la estacion que no sea en despoblado.

. No tien¢ en sus inmediaciones un punto al que dirija un
ramal, .

No tiene medio alguno de dar vida y de embellecer en nin-
gun senlido las inmediaciones de la Cdrte.

Su tinico objete es conducir viageros al Escorial , gravando
para esto 4 los de las Castillas, 4 sns mercancias y al resto de la
linea con ol aumento de 7 kilémetros. Por el trazado legal se
asirve el mismo Real Sitio sin perjudicar por eso con un metro ni
en un eéntimo el resto de la linea,

Si cuenta para sa explolacion con las canteras de Torrelodo-
nes, de la misma formacion granitica son las de Valdemoriilo. Si
cucnla con las maderas de la sierra, las mismas maderas, yla
wisma sierra ofrece el trazado legal, con la diferencia de que es-
te las conduce desde cl mismo monte, y aquellas habrian de ve-
nirpor lierra 4 tomar el ferro-carril 4 cuairo loguas de Madrid..

En cuaunto 4 viageros y 4 mercancias, con repelir gue no exis-
te un solo pueblo en la linea ni en sus inmediaciones queda apre-
ciado suvalor.

Trazado legal.  Su estacion, no bien situada, sirve sinembar-
go con notable ventaja 4 la Capital, y es susceptible de mas cor-
to, ficil y econdmico enlace con la estacion central de Atocha.
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Sudrazado pasa ‘directamente por Boadilla, Brunete, Villa- ”f
nueva, Valdemorilio, Peralgjo y Zarzalgjo.

Su siluacion al Mediodfa de su rival permite que puedan
idearse diferentes combinaciones parasa enlace con el forro-car-
ril del Mediterraneo ¢ su estacion central. .

La situacion y condiciones de los pueblos de sus contornos le
permiten derivar tres ramales tan corlos como realxzables y pro-
ductives.

El primero 4 Carabanchel pueblo que ya hoy contiene ca-
sas de campo de las primeras familias, y que puesto asi 4 las
mismas puertas de Madrid, es facil conocer el desarrollo que to-
maria con ese gérmen ya visible de prosperidad y recreo.

El segundo desde Boadilla 4 Villaviciosa, el paeblo mas fron-
doso en las 4ridas cercanias de la Cérte, ya por esto frecuentado

* por numerosos cortesanas; sitio en que se halla establecida‘la Es-
coela Especial de Ingenieros de Mentes, y que con los elementos
de sus riegos, su-creciente agricultura-y sus abundaates horta-
lizas, flores y frutas, convida para gue se convierta tal vez en
el"inas ameno pueblo de desahogo de las cercanias de la Corte.

Ll tercero el del Escorial, cuya importancia no tetemos quc
encarecer, y que ee verd servido sin perjudicar la esplotacion
general 4 las Castillas y 4 Francia.

Si volvemos la vista al movimiento que pueden dar 4 la finea
los pueblos mismos-del trazado y de sus afluéntes, no contare-
mos con el Escorial, porque este punto es comun 4 los dos ira-
zados; y prescindiendo de todos los demas pueblos, hemos pre-
sentado la relacion de las producciones de solo uno; y por las con-

 diciones especiales de su industria, por los objetos de peso de

gue-consta, y por su segura csplotacion se vé que solo ese pue-
blo 44 al ferro-carril un peso bruto que apenas dardn las capi-
tales de la linea. Peso deducido exactamente del movimiento de
un aio: peso justificable porque se refiere 4 materias que se pue-

den medir y calcular, paralo cual se dan y se presonl,an senas y

nombres propios.
Hemes prescindido absolutamente de las produccwnes do los

-
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" demas pueblos de la linea: no hemos mencionado los viageios, 'y

no hemos hecho constar el movimiento de los ramales qile, 4 no

ha de haber linea legal, 6 han de inaugurarse lal vez 4 lapar de.
clla, y probablemente por su mismna Empresa. - o

Eslas son las condieioncs administrativas y estadislicas det

trazado legal. Prescindiendo del Escorial, jde dondey para don-

de han de conducir los trenes del nuevo trazado un vmgel 06 una

tonelada p0| el desierto que recorre? -

CONSIDERAGIONES LEGALER.

La irrcgularidad de la tramitacion gue se ha dado y gue le-
va este espodiente, es el origen dol contliclo en gque se ha pues-
t0 &-los pueblos del"trazado legal. . .

La no conformidad de un Ministro .con el dnct&men de un
Cuerpo consullivo es siempre grave, pero es legal. Negando el
de Fomcnto su aprobacion al voto de la Yuntade ingenieros usa-
ba de su derecho y autoridad. : :

Pero no es eso. Nombmmio una COI]]ISIOI’} de inferiores para
. que le informen sobre lo que le han inforwado los superiores, y
cuando el dicltdmen de éslos es el @ltimo. por componcr ellos el
alto Cuerpo Consultivo del Gobierno, se ha dado origen 4 csla
competencia, y seponen en tela de juicio los derechos adquiridos
por varios pueblos, al mismo tiempo que ‘s ha desquiciado ef
orden natural é inmutable de la adminisiracion, y anulado la-es-
cala de las gerarquias. ' .

' Si la Comision de ingenicros ahora wombrada opina como la
Junia superior, que es la mayor Autoridad facultativa del Cuer-.
po deque forman parle, siempre se habr4 somelido su dictdmen
al festimonio de sus inferiores, y ha recibido una herida momt

difici! de cicatrizar. -



Si la comision opina contra su Junta superior. (1) este altg S27
Coerpo ha muerto 4 manos de sus subordinados, y ese fatal ejem-
plo arrastra tras si el crédito, la moralidad .y hasta 'la vida del
Cuerpo de ingenieros, pues-el pais no podrd mirar coun aprecio
un Cuerpo.en el que las mas altas categorias, que forman el Con-
sefo del Gobierno, se ponen- 4 merced del voto de sus inferiores.

Si asi lo esponemos y deploramos, noes pr'eciszi'menle por las
fatales consecuencias gue semejante procedimiento ha de ocasio-
nar al prestigio y fuerza moral de la Junta de caminos y del
Cuerpo de ingenierps, sino porque & esa misma providencia que
los mata, debemos nosotros la competencia en que nos vemos en--
vueltos, y que solo pudiera haber nacido de tan irregular y des-

»conocida framitacion. o

En el fondo de la cuestion legal nuestras razones son conclu-
venles. . o :

Hay una Ley para el ferro-carril del Norte de la giie forma
parte el proyeclo aprobado para esa linea. _ '

En ese proyecto, y por consiguiente en esa Ley, se espresan
los pueblos de Boadilla, Brunete, Villanueva, eie., como puntos
por donde ha de pasar el trazado; es decir, que son los puntos
que se dedujéron por el estudio, que se propusieron ¢n el traza-
do que se aprobd por el Gobierno, que-constan en el proyecto que
entrd 4 formar parte de la Ley, y que son- los de sujecion sefia-
lados en el contrato solemne de la linca del-Norle.

Esta linea no pudo estudiarse sino por Avila y Medina, y no
puede construirse sino por Avila, Medina, Arévalo, Boadilla,
Valdemorillo y cuantos puntos de sujecion ja el trazado que sir-
vié de base 4 una solemne licitacion y contrata. '

Esos pueblos, todos espresados en esc contrato como puntos

(1) " Esta hecho €s posible por repugnante H“e sea para los dignos ingeniérds de
la Comision. Informande ésln solo sobre Ya influencia de las pendientes én una sola
seccion, y no moodandoles tenor en cuenta las demas condiciones quo influyen en la
totalidad de la linea, nada mas facil qne hallar fo que so busea, presentando asi la
cuestion bajo un solo punto de viste. Con esta viciosa tramitacion podris tenerse un
pretesto para dictar una Tesolicion; pero samejantes resoluciones nacen mucrlas, v
son despues derogadas cuande en el curso del espediente se vi dande valoréla
T2Z0D. :
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del trazado, han adquirido el derecho de que 4 cllos forzosamen -
te esté sujeto el trazado que ha de construirse, :

Si esos puntos de sujecion _pudiesen variarse 4 voluntad del
Gobierno, serialo mismo que hacerle 4rbitro del trazado, sin mas
sujecion que los puntos estremos. Entonces era initil que las Cér-
tes tomasen conocimiento del proyecto, era indtil incluirlo como
parte de la Ley, era inttil la licitacion ¥ la contrata, porque en
esle caso el proyecto que se ejeculase no seria el miswmo que
examinaron las Cérles, y que sirvio de base 4 la licitacion: en-
tonces la facultad del Ministro seria superior 4 la Aatoridad de
laLey: entoncessehabriacontralado con toda la solemnidad dela
Ley una linea entre Madrid y Valladolid, y se construiria otra por
la voluntad del Gobierno. El trazado sobre que estd bagadala
Ley de la concesion, nodeberia en tal caso formar parte de ella,.
y desaparecerian los efectos y la moralidad del pnnclplo de
licitacion, : '

Los pueblos que figuran como puntos de sujecion en ¢l traza~
do con arreglo al cual.la Empresa coucesionaria ha de construir
la linea~férrea, nopueden perder el derecho de tales puntos de su-

jecion, porque ese derecho emana de su contrato; -ese contrato
snjeta 4 la Empresa & las prescripciones de la Ley; de esa Ley
forma parte principal y casi fundamental el trazado, y ese traza-
do, como parte que es de la Ley, estd sobre la Autoridad del Go-
* hierno.

Hemos concluido nuestro objeto. No desconfiamos de la jus-
lificacion del Gobierno; pero cabe, dentrodelrespeto que le pro-
fesamos, dudar de su acierto. Si d4 valor 4 estas razones que le
esponemos con lealtad, habrémos evitado al pais y 4 los pueblos
referidos las consecuencias de incalculables perjuicios. Si no te-
nemos esa dicha, nos serd permitido acudir respetuosamente 4 los
guardadores de las Leyes, para que en sus Tribunales encuentren

- defensa nuestros derechos y nuestros intereses. Creémos tambien
que antes que .un ejemplo semejanle establezca lo jurispruden—
cta de que los puntos senalados como de sujecion en los proyec-
tos que forman parte de las Leyes de los ferro-carriles, puedan
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ser variados por los Ministros, es decir, que el Gobierno sea &r-
bitro de variar por partes la lotalidad de la linéa aprobada, pre-
sentada como base de una licitacion y contratada, antes, de-
cimos, de que asi se interpreten y se anulen tan importantes Le-
~ yes, confiamos que nuestros representantes enel Coogreso defen-

derdn estos que nosotros defendemos ahora como principios de
justicia y legalidad. B
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