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j-f „,, dp Vacia-Madrid forma Jarama una mediana Isla que le divide en dos brazos

\ ?7X ™ITX JItro"hW. eí Soto del abasto de Madrid, debe reducirse toda el agua á este,

rioXral.o á la falda para que el canal tome mas altura, y tenga lugar bastante su escabacion

Wa íegar al Caz-, entra después el Soto de los Gerónimos, en que se podran hacer muchos re-

una legua desde Vacia-Madrid á la presa Real de el Caz con su casa que ahora está de-

sierta, hay dos compuertas para recibir el agua del Caz que s.gue la linea de los ingenieros fia-

mC Es°ta presa es preciso fortificarla porque amenaza ruina y mas si como parece conveniente se au-

mentase el agua á el Caz para hacer en él la navegación.

L~ mayor altura que consideramos precisa en el canal desde Madrid, lleva dos fines, uno por-

oue se introduzca coa el del Rey si se sigue la idea de que sea uno solo y otra por si parece hacer-
Le separado con mayor estension que el otro, en cuyo casóse habrá de pasar por encima del Caz
del Rey bien es que sino parece conveniente uno y otro,hay el medio, de que el de Madrid,va-

cíe en la presa, y desde ella formar canal á ellado opuesto guiandolo por donde se expresara, y se-

ñala nuestro plan. ': ;, , , ;„ , .
Hav luego la casilla del Guarda, en que esta el repartidor de las aguas en dos canales y se con-

forma tanto con la idea de los ingenieros hasta las salinas que solo se diferencia en que la presa de
los flamencos está demostrada entre Arganda y Vacia-Madrid, y la de el Caz se forma media le-
gua mas abajo de Vacia-Madrid.
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Si S M tiene á bienque siga por el Caz el:canal .de ¡la navegación es preciso darle toda la an*.

chura que traiga desde Madrid por la parte de arriba á la derecha de la corriente.

Como los ingenieros flamencos tiraban su canal hasta Toledo por la derecha de la Fuente nue-

va de Jarama, y nosotros según la instrucción, debemos pensar en seguirlo hasta el sitio de Aran-
juez vistos los terrenos, creemos que desde las salinas ha de bajar el canal en línea y cruzar el
Jarama por encima de la misma puente, para esto no hay dificultad porque trae altura, y cons-

truido un puente de fábrica se" logrará -el fin. ,,..-, j
, „

Para seguir desde aqui á Aranjuez, es preciso que vaya a la izquierda por encima de la calle
nueva, á cojer el terreno de la Azua, y por el mismo canal de esta que toma las aguas de Tajo en

!a punta del embocador ,ensanchando el canal, se consiguen dos fines, uno es á usar la Azua ,pues
del canal nuestro saldría agua para el riego, yotro tirarle casi en recto hasta Tajo abrebiando el
camino para las embarcaciones de Oriente. .

Hay otro medio, que es pasado el canal por encima de Jarama en Puente ,seguirá a la Azua3

y de esta- puede bajar á la izquierda, de las calles de árboles y huerta nueva, cayendo hasta el fren-

te del primer embarcadero ó mas abajo á ía caida de la presa que está en los jardines: en este caso
si las embarcaciones suben á el Oriente toman en la Azua elcanal de Tajo, y si bajan á Aranjuez, ó
á Poniente, caen sobre la derecha con nuestro mismo canal hasta el Puerto de los Jardines, ó el que
se forme frente del embarcadero, haciendo los Puentes necesarios de comunicación para la franque-
za del paso, finalmente como esto pende de la resolución de S. M,y acomodar con la navegación el
uso de la caza , es ocioso discurrir y baste decir que de cualquier modo la navegación es posible.

Mas útil y menos costoso seria tirar, á que el canal desde Madrid entrase en Tajo encima de la
presa que está sobre elpuente de la Reyna y ensanchando el Caz que hoy pasa por el Sitio toma ía
loma de la Montaña hasta el Castillejo, dejando libre la huerta de las delicias y el cuartel de Guar-
dias, construyendo dos puentes uno para el camino de Ocaña: y otro para el paso de S. M. á la
huerta y caza de codornices, y los demás que en el Real Viejo, y otras partes se consideran nece-
sarios formando el Puerto en la gran Plaza de el Real Viejo, con lo que podrán aumentarse huer-
tas, y regar los prados y yerbas del Sitio, con mucho aumento de los ganados, y pastos de inver-
nadero, tanto para el ganado lanar que se acoje en los quintos, cuanto para la segura subsistencia
de ía Yeguada, Torada, caza mayor y menor: escusando asi la limpia del Tajo y demás obras que
van propuestas y la precisión de tocar en las calles de árboles, huertas y jardines.

Caminos. =Gomo los caminos para la sirga, gentes ó bestias que tiren las barcas, es uno de los
estorvos de la navegación de los cuatro rios, Tajo, Guadiela, Manzanares y Jarama, diremos que
hasta las juntas de los primeros en Bolarque, hay ya muchos caminos abiertos en varias partes
para las vueltas que toman estos rios yen otras es indispensable romperlos en unas en peña viva,
en otras formándolos con estacadas, en muchas cortando árboles, pero en ninguna es imposible,
pues lo mas será el mudar el rumbo, esto es, sino lo permite con facilidad la derecha de la cor-
riente, tomar el camino en la izquierda, eu cuyo caso las bestias se entran en la Barca, y para que
monten el otro camino se arrima á la orilla opuesta cuino sucede en los canales de Flandes, Frau-
da y MÜau,y aun en Tortosa en el río Ebro.
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NUMERO 137.

Papel instructivo, que escribe don Carlos de Simón Pontero, del Consejo de Su Majestad Al-calde de Casa y Corte :para que los que quieran intensarse en JcontpZLdflaJYale
gacion de os Ríos Tajo, Guadiela, Manzanares .y Xarama ,que se ha Tformar bagóla
Real protección de su Magestad, se enteren de la importancia ,y utilidad publica de esta ObraJ de la* ventajas ,y intereses ,que les producirá el caudal que pongan en ella (aj
£j\ estado, á que llegó Madrid los años de mil setecientos cinquenta y tres, y cinquenta y aus-tro, por la escasez de Carbón Leña y toda suerte de Maderas, y la costosa conducción de Gra-nos, y brutos; la desgracia de las Provincias de treinta leguas, con la precisión de traher sus Na-turales muchos de estos géneros en lo riguroso del Hibierno; y la prudente consideración de oue
si no se ocurre a este daño, será mayor cada dia, y obligará á sacar la Corte de su centro- dio mo-tivo a que, por medio único, propusiesse á S. M.Don Carlos de Simón Pontero la Navegación delajo, desde su nacimiento hasta Talavera, para que dándole comunicación por Xarama y Man-zanares, tubiesse Madrid con abundancia los frutos, y géneros necessaríos á su subsistencia sin
gravar a las Provincias confinantes.

'
Esta primera Representación, aunque sin otro adorno, que el de unos Planos tirados theorica-mente, mereció piadosa acogida en el constante deseo de su Magestad de facilitar los mayores ali-vios á sus Vasallos; y permitió, que se examinasse con el cuidado, y detención, que de justicia

merece un assnnto, en que tanto interessa esta Monarquía.
" "

A

De hecho, fueron nombrados para reconocer formalmente el curso de los Rios, su delineacionaltura de aguas, y disposición del terreno, Don Joseph Briz, y Don Pedro Simó y Gil, Associa-
dos de Don Miguel Fernandez Olmo, Practico del País, á cuyo fin se les dio una Instrucción muícircunstanciada; y en seis meses y medio de viage, de que escribieron un Diario mui singular,
cumplieron su comission de manera, que no quedó de apetecer mas examen, para formar idea
cierta, y segura en los progressos de esta Obra.

Para completarla, tiraron sobre la tabla, y margenes de los Rios doscientas varas de dibuxo
en que están señalados con entera propiedad los movimientos de las aguas, las vueltas, y escollos
de los Rios, y hasta la piedra, ó Isla mas despreciable, con noticia de los Lugares, Molinos y Pre-
sas, y aun señalados ¡os Montes, y Plantíos ;de modo, que es una Obra historico-hydrografica
corographica adornada de todos los primores del Arte; y lo que es mas, de un Papel de los repa-
ros, que en el estado actual tienen las aguas para navegarse, y el modo para superarlos, con la
classe de obras, que á la naturaleza de cada uno corresponde.

Estos planos se reduxeron á medida mas acomodada, y manejable; uno de solo Tajo, y Gua-
diela, desde su nacimiento hasta Talavera, sujeto á escala de cinquenta y ocho leguas por camino
derecho: otro de Xarama, y Manzanares, á nueve leguas, desde el Real Sitio del Pardo hasta Aran-
juez; otro de este Real Sitio; otros de los Baños de Trillo,y Sacedon ;otro de los que deben ha-
cerse de fábrica en Manzanares, al frente de Madrid, para la salud pública, con canal subalterno
para Labaderos; otro de la demarcación del Obispado de Cuenca, para demostrar, que hecha esta
Navegación, es fácil comunicarla, y estenderla al Mediterráneo por el Rio Jucar; y finalmente, el
de los Ingenieros Flamencos Don Carlos, yDon Fernando Grunemberg, que en la menor edad
del Señor Carlos Segundo, propusieron el canal de Manzanares , levantando Plano formal de este

de Xarama JH
toda esta instrucción, y adorno, y un modelo de los Barcos, que podrán navegar en la

pías baxa corriente de estos Rios, que es de trescientos quintales, se formó una Piepresentacion
para S. M. tan humilde, como verdadera, llena de convencimientos prácticos de Ja necessidad, é
importancia de esta Obra, y la fácil disposición por naturaleza, para que si fuere de su Real agra-
do, mandasse examinarla de nuevo.

S. M. la admitió con benignidad; y después de un maduro, serio, y detenido examen, come-
tido al Excelentísimo Señor Conde de Aranda con varios Ingenieros, se dignó expedir la Real or-
den , que dice assi :

ElRey ha hecho examinar las diferentes Representaciones de V. S. sobre hacer navega-
bles los Rios Manzanares ¿ Xarama, Tajo , Guadiela ,y otros que entran en estos ,y los me"

dios ,que ea las mismas ha propuesto ,para/acuitar elcaudal necessario para la execucion de
una Obra tan útil, y necessario. para la subsistencia ,y comodidad de la Corte,y los recono -

(«) Impresa eu Madrid en la Oficina de Antonio Pérez de Solo, Calle de la Abada. Año de 175(1 Con per-
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Planos levantados por dicho, Peritos. Yha merecido elagrado de S. M elpensamiento ,y él

-cío Y actividad con que V. S.ha empleado sus desvelos, ycosteado las diligencias ,yrecoA
nocimientos practicados para Jácilitar la execucion de Obra tan importante, y de sugerir los\
medios para aprontar elcaudal preciso para ella .

Entre todos los propuestos por F.S. ha aprobado el líeyel de la formación de una CompaA
ñia, en que por Suertes, ó Acciones, se ponga el caudal competente para la execucion del
Proyecto de su cuenta ,quedando á beneficio suyo los derechos ,y utilidades , que dará de sila
Navcacion ,por el tiempo qne parezca proporcionado para reembolsarse el Capital, ylos in-
tereses correspondientes aldinero anticipado ,con consideración dlos riesgos ,ycontingencias
de una empresa tan basta á las mayores dificultades , que pueden ocurrir,á mas de las previs-
tas yd elcoste que assimismo puede exceder al que se regule. ¥ ha venido S- M.en decla-
rar ,que se interessará en esta Compañía en cinquenta mil,ó mas pesos ,para que sigan este

exentólo los que tengan dinero ,y que protegerá esta Obra ,y contribuirá a su execucion, con

las providencias ,yauxilios que pendan de su soberanía, y se Le propongan-, yfinalmente,que
manifestará suReal gratitud á los que empleen sus desvelos en facilitar su logro,dispensándo-
les aquellos honores, y premios que se contemplen proporcionados al mérito,que conuaxe-

ren. /-o que de orden de S. M.participo á V. $. para su satisfacción, inteligencia , ygobier-
no. Dios guarde á V.S- muchos años, como deseo. Aranjuez 4 de Julio de 1/56. Don Ricar-
do Wall. Señor Don Carlos de Simón Pontero.
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En consequencia de esta resolución, lia parecido conveniente exponer, como por extracto de la
Obra presentada íS. M.por el expresado Don Cirios de Simón I'oi.tero, Ínterin se da á la Pren-
sa, los fundamentos mas principales de la idea pública de la Navegación de estos Rios, para que in-
formados los Naturales del Reyno, acudan á suscribirse en elLibro de la Compañía, en que los
Reyes nuestros Señores serán los primeros que le autoricen.

Origen,y Curso de Tajo,y Guadiela.

Nace el Rio Tajo en el Reyno de Aragón, alOriente, entre Albarracin, y Oriliuela de Ara-
con, inmediato á las casas de (jarcia, cuyo nombre dan á la Fuente de que viene este Rio , tan
pequeña en su origen, como singular por la delicadeza de sus aguas. Toma su curso derechamente
al L'oniente, yle sigue con constancia hasta Lisboa, primero por la Provincia, y Sierras de Cuen-
ca, Alcarrias, yMancha, hasta Aranjuez: luego por la de Toledo, hasta Talavera, y después por
Extremadura hasta Lisboa, formando aquella gran Ria, que lehace navegable.

Desde Valdominguete, que dista tres leguas al nacimiento de Tajo, puede ya navegarse, por
las muchas aguas que se le juntan;yson tantos los Rios, Arroyos, y Lagunas hasta Trillo, que le
hocen caudaloso. Su cauce es invariable hasta Bolarque, porque viene entre montañas, y los cstor-
vos ordinarios son ,peñas caidas de las alturas, que con facilidad pueden sacarse, desándele canal
formado para el viage de Barcas de trescientos quintales.

Guadiela nace tres leguas del Tajo por linea, en las Fuentes de Pinilla, que distan una de Be-
teta, en la Sierra de Cuenca, con alguna inclinación al Medio-dia. Y aunque su orígenes mas
caudaloso, que el de Tajo,y se le juntan los Rios Cuerbo, Alcantud, Escabas, y otros, no excede
á Tajo, quando se le junta en Bolarque; baña si tierras de mas calidad, hace su curso entre mon-
tes, yuno, y -otro están dispuestos por naturaleza irecibir,y conducir las mejores, y mas abun-
dantes maderas de España, y todos los frutos de Aragón, Cuenca, yAlcarrias, de que penden las
principales utilidades de esta idea.

Jucar nace de los mismos montes, vertientes al Medio-dia. Tira por Cuenca, y la Mancha, ha-
cia el Reyno de Valencia, y entra en el Mediterráneo por Collera; y p'assado Cuenca, es cauda-
loso.

Guadamajud cruza de Sur á Norte. Nace inmediato á Jucar, y se estrecha tanto con él, que su
comunicación consiste en romper un pequeño montencillo de doscientos passos. Entra en Guadiela
junto á Poyos, con el Rio mayor de Huete, á quien se incorpora tres leguas antes. Su caudal de
agua no es considerable; pero puede tomarla de Jucar, ó de otras muchas Fuentes, y porporcio-
narse su corriente para la Navegación, si se pensasse en dar comunicación iGuadiela con el Me-
diterráneo.

Manzanares tral.e en el Pardo sobrada corriente, para que formando alli el canal l.asta Vacia-
Madrid, siga la Navegación por Xarama, ó por canal hasta Aranjuez. Y siendo esta la única obra
en que necessita elArte ayudar mas á lanaturaleza de las corrientes, no debe yá dudarse su prac-tica, á vista de tantos reconocimieutos, desde el Reynado del Señor Phelipe Segundo, por los In-
genieros de mayor opinión, que la hacen iuconlextable.

Fundamento Primero. En la representación para S. M. se expuso, como primer fundamento.



porción en su descenso, sobran las nivelaciones de las alturas del terreno, de que suele nacer la
desconfianza en la execucion de estas Obras.

Sfundo. El segundo fundamento es la justicia con que los Naturales de las Provincias confi-
nantes llerran hasta 'el Trono Real á excitar la de su Soberano, para que no dé lugar á que contri-
buya su i."felicidad, y su ruina á la subsistencia de la Corte en tanto extremo.

Es bien notorio ai Público, que en los años de mayor calamidad, señaladamente los de mil se-
tecientos cinquenta y tres, y cinquenta y quatro, se vio Madrid en el mayor conflicto por falta
de Leña, y Carbón, no menos que de Granos, y que los portes hicieron intolerable su compra.
Para que no lo fuesse tanto, pareció indispensable gravar á los vecinos de treinta leguas, á que tra-

xessen estos frutos, y géneros en lo riguroso del Hibierno, con los bagages, y acarretos de sus la-
bores, y tráficos. Fue inmenso eldaño que experimentaron ;y con haber perdido millones la Jun-
ta de Abastos en la venta, perdieron mas los Vassallos con el abandono de sus labores, y mayor
costo en la conducción, que se hizo gavela en los rnas Pueblos para sus Repartimientos.

Como es indispensable suceda lo mismo en años de igual esterilidad, y cada dia es preciso
conducir el Carbón á mayor distancia, porque los montes inmediatos están inútiles, por la re-
petición de cortas sin tiempo, piden de justicia los Naturales de estas Provincias la providencia
oportuna á su desahogo. Y no haviendo otra, que la de la JNavegacion, porque entonces vendrá
la Leña, Carbón y Maderas á menos costa, y de mayores distancias, es de justicia la providencia
pedida, y mui propio mantener en equilibrio la de .Madrid, y Provincias vecinas, acudiendo con
mano igualmente piadosa á los Labradores, y Mendigos, que á los vecinos de la Corte en sus ur-
gencias.

Este es el principal motivo, que debe empeñar á fomentar esta Obra, y este el que debe alen-
tar á los Ministros, y Jueces del Reyno, para que contribuyan con sus providencias, y auxilios á
una importancia, de que pende la subsistencia de la Corte en su centro, antes que la necessidad de
otros años obligue, á que por falta de los frutos, ygéneros mas groseros, lloren estas Provincias,
ygiman otras los trastornos de su mudanza, que se mira bien cercana.

Tercero. El tercer fundamento consiste en las utilidades, que trahe consigo la Navega-
ción. Rara desgracia sería la de España, que havicudo sido esta el medio mas principal, y úni-
co de la Población, abundancia, y felicidad de todas las Naciones, desde que se conoce la Po-
blación hasta aora, no parlicipasse de tantos bienes, como prc.nete ,y gozan generalmente las
Estrangeras. No puede haver Comercio útil de sangre: solo el de agua se ofrece ventajoso.
Sirva de ejemplo el de las Provincias Unidas de Holanda, sobstenido de una multitud de ca-
nales , formados con industria, y mantenidos con firmeza. Por mas vecino, admírese elde Lan-
guedoc enFrancia, que une el Mediterráneo con el Océano. Fixe el Público la consideraciónen los imposibles que se vencieron ,en los millones que se gastaron ,y en las utilidades que
produce, y hallara si es útilla Navegación de Tajo, quando de ella pende la conservación de
tantas Provincias, y la de la Corle, y se representa tan fácil, y de un coste tan limitado,
como el de cuatro millones de pesos, que han de producirlos en cada un año los derechos maslimitados de barcaje, ó porte.

A la verdad este es el punto, que llama la atención del Público. Ypara hacerle mas per-ceptible, se apuntarán algunos de tantos convencimientos, como produce cada uno de los fru-tos, y géneros, que es indispensable conducir á Madrid, y transportar de unas Provincias á
otras por los Ríos.

Carga una Barca dos mil arrobas de Carbón, quando menos. Supóngase á veinte y una le-guas de Madrid, hacia Oriente en la Sierra de Cuenca, ó á Occidente en los Montes de Oro-pesa, ó Toledo. El Abastecedor mas diligente, ó sea la Junta de Abastos, con su equidad
económica, paga quatro maravedis por arroba, y legua, que hacen dos reales y medio. Por
mucho que baxe la compra, hecho el computo de los desperdicios, ygastos de administraciónno puede venderse en Madrid á menos de treinta quartos ;esto en los años de abundancia yfelicidad, como el presente, sin contar con la calidad del genero, y sin la baja de una quinta
parte de tierra,ycisco en arroba ,por razón del golpeo en los acarretos.

Este mismo Carbón, trahido á Madrid en Barcas á igual distancia, ysin una libra de desner-
T'. £-Ca.USa e me)0r car gament °> sale bien vendido á dos reales de vellón la arroba. Que seaútilal 1ubhco ,no se duda, porque es de bulto elexceso de.real y medio en arroba. La dificultar]

solo estara en unir las utilidades del Público con las de la Compañía, óParticulares, que lopor-teen,satisfechos los derechos, ó cota del Barcaje.
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qulndo si se c

Ponduxess%or agua, sobra medio real por cada arroba , y quedaría la Navegación

raU
Tamnoco

des' fácil reducir á numero fijo el consumo de estas clases de madera, pues aunque

se ha pe'lido á la Diputación de los cinco Gremios mayores de Madrid de Mol los géneros que

entran
P

v deuda,, .fer-ehos, ha sido impracticable, por la estrechez del term.no ;pero no se

hará in'crlibt que en Madrid, y todo el curso de la Navegación ,desde Bolarque a Talavera, se
„,•,.,,.•,, millMi.es de pies en quadro de maderas.
S

L LñTg u a, /delgada', que consume Madrid ,y estos Países para Cocinas, Hornos

Tintes y Fabricas, es ¡inmensa, y seria mucho mas, si no hicieran intratable su compra los por-
tes pnes^en Madrid cuesta cada arroba á real y medio una con otra cuyo precio se debe > casiio-

do aplicar á la conducción ,porque la materia de suyo es despreciable. Fondo es este que trah.da

la leña con Barcas, dexará mucho producto, dándola por uno mitad menos de lo que bol cuesta, y

escusaria mucho Carbón, con no poco alivio de los Pobres. .
Los renglones de Piedra, Cal) Yesso, Ladrillo, Teja,yPedernal, ocupan mucha margen ,y

nielen toda la atención de los Accionistas.
P

Solo el porte de cada píe cubico de Piedra Berroqueña , trah.da de las Canteras basas , cuyo

peso no llega á cinco arrobas, cuesta tres reales y medio de vellón, no pasando de once pies cu-

Los-.de Veinte y uno, á quatro y medio; y de treinta y uno, a cinco y med.o. La 1,edra blan-

cade las Canteras altas, y de Colmenar, á quatro reales, en lamedula menor, a seis, y ocho en

las mayores. Los Jaspes, y Alabastros de Cuenca ¿ y otras partes mas cercanas, cuesta a cuatro

reales la arroba . v el pie cubico sale por veinte.
Establézcase, pues la Navegación; y estas mismas p.edras, de igual, o mejor calidad. Mu-

das de Colmenar, se darán á real y medio, quedando una ganancia competente; y aunque se tray-

gan á mayor distancia, variarán poco los precios. ,,,.
El Jaspe vendrá entonces de las Canteras de Bolarque ,Almonac.d y \llana;y el Alabastro

rico de las de la Alcarria: y de saca, labra, y porte,saldrá puesto eu Madrid o Aranjuez, a mu-

cho menos de lo que hoi cuesta el porte solo. , . ,
El ingresso de Piedra en Madrid , ydemás Países, es tal,y el que se aumentara con la baxa

de portes, subirá á tanto,que passará de tres millones de pies cúbicos , y en ellos inleressara la

Nave-ación mucho mas que eu las maderas. Quien havra entonces ,que en lugar de Cal Ladri-

llo,y"Piedra suelta, no fabrique sus casas de Piedra de Sillería? qual sera eladorno de los edifi-
cios, v quan otra su consistencia? ...

Cada caiz de Yeso negro de las Canteras de Ballecas tiene de porte trece reales y el blanco

veinte: baxará lo menos una mitad. Quanto entrará en Madrid de estas dos especies? Y quanto de-

jarán al fondo de la Compañía de sus utilidades ?
Cada millar de Ladrido de la Rivera, puesto en la Fabrica, cuesta doscientos y treinta y cin-

co reales y diez maravedís ;ochenta reales cuesta de porte el de Galapagar. El de Nocejon ,que
dista nueve leguas, y está casi á la orilla de Tajo,cuesta á doscientos y ««renta \u25a0**'« ti porte
de cada millar: el de Percal, á quatro leguas, á ciento y encienta; y la Baldosa a ciento y

ochenta- y el de los Tejares de Santa Bárbara á ciento y cincuenta reales el millar. Considérese
aora que de estas classes de Ladrillo hai, y se harán á la orilla de los Ríos, quanlas convengan,

Y que aun trahido á veinte leguas de distancia, costarán los portes menos de una mitad ,y en
las Fabricas havrá en la compra la misma ventaja. Los consumos passan en Madrid, y su tierra de
ocho millones de arrobas: según elcomputo, y las utilidades de la Navegación, serán mas de tres

millones de reales ;y si se empeña en trabarlos, y fabricarlos de su cuenta en parages donde ha-

ya leña que quemar ámenos coste, que en tierra de Madrid, excederá la utilidad a la de los
portes, y tendrá la misma el particular que se dedique á ello ,vendiéndose aquí por un tercio ca-



F« ,1.Rt ,como las que ha. en ellos, y a la sed, y necessidad ,que todos
tienen de fabricar, V no lo hacen, porque asusta aun el empeño de formar una Choza, ó Barra-
ca, porque nihai Maderas, niLeña para quemar los Hornos de Cal, Yeso, Teja,y Ladrillo.

Qué se dirá, pues, de los Granos necessarios para el consumo de la Corte ,que entra por un

millón de fallebas de Tri"o, y dos millones de fanegas de Cebada.
Vienen estos de las dos Castillas, de veinte á treinta leguas de distancia: redúzcase una fa-

ne»a con otra, incluyendo la Sagra , y Campiña, á doce leguas de distancia ,paga diez y siete
maravedis por legua , y fanega. Hecha la regulación de lo mas que cuesta el Trigo por su mayor
peso, y lo uienos de la Cebada ,sale á seis reales por fanega. Supóngase, que de! todo de estas
dos especies venga la mitad solamente por agua, que con el tiempo vendrán lo menos, de quatro
partes tres. Conduce la ¡Navegación millón y medio de fanegas, que á dos reales y medio, hacen
tres millones, setecientos cinquenta mil reales. Havrá quien dude, que inleressara la Navegación
lo menos dos millones de reales útiles, pagados gastos, porteándola por menos de la mitad ,que
hoi cuesta en Madrid ? Supóngase aora años estériles, que hacen subir los portes; aunque la Com-
pañía, y Accionistas no interesseo mas, no es mucho mayor el beneficio del Público? Y si se con-
sidera la facilidad de proveer á la Corte de veinte, treinta,ó mas leguas de distancia ,con una
pequeña alteración de precios, que bienes serán los de este Pueblo, yquales los de las Provincias
distantes, que por falta de salida, que impide la diüeultad de portearlos, no sacan fruto de la
abundancia, y si le sacan, es á costa de que Madrid pague unos precios intolerables?

Los consumos de Garbanzo, Lenteja, Judias , y otras semillas, son crecidos. Entran los portes
por arrobas, y assi son mucho mas considerables. De Campiña ,y Sagra no se conducen estos
frutos menos de dos reales una arroba con otra. Aunqne la Compañia los tray°a á veinte marave-dis, dejan una utilidad extraordinaria. Y como las mayores cosechas están vecinas á los Rios y
quando disten tres, ó quatro leguas, el Labrador los conduce á los Puertos, y Almacenes con sus
mismos Ganados, y Carros, nunca le sale alComercio de Madrid otra cuenta que la de los Por-
tes del Barcnge. Esto toca á las cuentas subalternas del Labrador, y el que se acerque á ellas no
dexirá de percibir las utilidades reciprocas que embuelve, yla particular de assegurar la venta
de una cosecha entera en un dia, con tomar de su cuenta el fletamento de una,ó dos Barcas
transportando el sobrante de frutos de su cosecha al parage, que mas le acomode para sus intere-
ses y ganancias. En esto todos se benefician. El Cosechero por el tanto menos que gasta: el com-prador ,porque hasta de la utilidad del Cosechero saca fruto;y el Público ,porque le coge deentrambos con la abundancia, y el tanto menos á que se surte.

El Vino es otro de los fundos mas útiles para los Accionistas. En Sacedon, Chillaron , y otros
veinte Pueblos á la lengua de Tajo, y Guadiela, cuesta la arroba que menos una con otra á seis
reales de porte, y es de treinta ycinco libras cada arroba- De Colmenar á tres reales; y de laSagra ,y Talavera á quatro. Passa de unmillón de arrobas de Vino, y vinagre lo que vendrá deestos Países, sin incluir la grande acogida, que dará la Navegación á todos los vinos de la Manchaque escosan una, ódos jornadas de arriería, según las distancias. Entre unos, y otros ¡e puede
considerar millón y medio de arrobas, y aunque a la Compañia no quede mas que dos reales deporte útiles, son tres millones de reales.

De Aceyte de Alcarria, Mancha, y Sagra, se traherán quatrocientas mil arrobas ,que sufrealgo mas ue purte, por ser genero mas noble, ydará un millón de reales alaño.
La m.el de la Alcarria, que cuesta la arroba una con otra á cinco reales, podrá conducirse idos, yavuda bastante a la utilidad.

bi.b leses.lea ,-al s,

Todo el Esparto que entra en Madrid, se trabe desde Argés, Toledo, y Bolarque, sale á dosreales de porte la arroba una con otra, según informe de los Maestros de este Gremio. Véasequanto consume Madrid, quanto su tierra y quanto sale de aqui para Castilla la Vieja, y otrasProvincias muy distantes. Aunque se conduzca por unamitad, y menos, que dexará á la Navega-
cióneste Ramo? n »

El Vidrio ordinario, que gasta Madrid, y su tierra; la de Toledo, Talavera , y Campiña vie-ne del Recuenco, y Arbeteta, Lugares ¿ una legu* de los Rios, Tajo,y Guadiela, y aun'llega
Cada carga de Vidrio hueco pesa diez yseis arrobas, incluyendo la Paja, y Angarillas- v oa-orce arrobas la de Vidrieras. Lna carga con otra sale por ciento y veinte reales de porte, eñ vein-te legua, que ha. por camino. Tiene regularmente quarenta reales de quebrado, y muchas vecestodo; yotras se aprovechan cinquenta reales de lo que llega en una círga. Hai el desperdicio de

Gg
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se podrá dar en Madrid por 'una mitad menos que hoi; y 1. Navegación sacara unos portes coin-

Pet
I
DaVosa fina y ordinaria de Toledo, Talavera ,y otras partes, especialmente la de las Fabrí-

Lal.osal.na yo , y. gntra ml|U res de cargas, cuyo
cas de Aragón, tiene casi el ™'s ™>

|a (
,

e Tole(1()j y ocho ]a dc Aragón. Pues aunque se

Sff uatlo esU^V lade Talavera, y Toledo á real y medio una con otra ,iuteressa mui mucho la

CU Lastutas, es otro de los ingressos mas fuertes de Madrid, Toledo, y todos los Pueblos de
Las iruias,

esnecial de la Mancha; passa de millón y medio de cargas el con-

l*a«*««»d^"í'^'fBJ^¿Si"ai. < Y 1« frutas secas de Hibierno, componen doce
3¡^,"¡KÍb s.La'd A^iuocho'rLles, de cinco á seis la de la Vera , tres la de

Toledo dos y medio la de Olías", y de tres á cuatro la de las A camas. Llega s... sazón toda
porque se corta sin tiempo, ofende á la salud mucho ,y embarcada ,podría cortarse en saz n y

no Ltaria mas de real y medio la arroba una con otra: considérese s. .al diferencia, y quanto

bac i subir á las utilidades de la Compañia este Ramo, que passara ta! vez de doce millones de

Cuéntese aora con tanto Paño, Lino-,y Cáñamo de Aragón, con e Hierro de Molina con las

Resina Mieras de la Sierra de Cuenca, con la Nuez ,y Errax de las Alcarr.as, con los regalos
de Navidad" de todos los confines de los Rios, con los retornos de gene. os, y personas , desde Ma-

drid«todas partes ,con las Carnes saladas de Extremadura, Mancha y Alcarrias, y tierra de

Toledo, con laSal para todo el consumo de Madrid, y su tierra, con los curtidos de Pieles, y

Papel de estraza, de que hai muchas Fabricas en los mismos Ríos, y sus cercanías, con los Hue-

vos
P

de las Sierras de Cuenca, y Siguenza Aves Queso, Terneras, y otras Carnes frescas; y fi-
nalmente, con tantas cosas, que no" es fácil recopilar, y pedia la explicación de un Tomo entero ;

Vse hallará, que no hai Aritl.metica ,que baste á calcular las utilidades de la Navegación, ma-

yormente si se tiene consideración á las utilidades implícitas,que vienen con ella.

Sobre todo,paren los Accionistas su atención en una jornada de Aranjuez de tres meses, y un

conjunto' de familias de tan alta esphera, como el que sigue la Corte. Vean el producto solo, que

devarán las Barcas de recreación en los Puertos de Madrid, Aranjuez, Toledo, y Talavera :el de

los Baños Lavaderos; el de las Barcas de diligencia para Aranjuez, y demás tránsitos y hallaran
la prueba de esta conclusión ;y que por mas que se estienda laidea á ponderar utilidades, siempre
es preciso que se quede corta la pluma para explicarlas. _ _

.-,•\u25a0'

Qué se dirá pues, de los regadíos, nuevos plantíos, fabricas, y ingenios, que se constituirán a

beneficio de las aguas ,que se aprovechen de los Rios y Canales? Mucha margen neces. taba este

Capitulo. Lo cierto es, que en el estado actual no se hace otro uso de las de Ia|0 ,y Guadiela

qué un pequeño regadío de Viñas en Colmenar; y que con las de Manzanares hasla Vacia-Madrid,

y en las treinta ycfneo leguas de Vegas desde Bolarque á Talavera, se podran regar muchos mi-

llares de fanegas de tierra. S. M. tendría la supercrescencia de Diezmos, y los novales: no sacara
menos fruto laNavegación de las aguas, que fertilicen las tierras, y Prados; el Publico "'teressa

en la seguridad de sus cosechas, y quanto estas se aumenten, crece el transporte, ylas utilidades

Quanto dará' de sí la mayor Población de todas estas Provincias ? Quanto las Posadas ,yMeso-
nes de los tránsitos? Quanto el Comercio reciproco de tan dilatados Paises?

La pesca es otro de los productos de este Ramo, y no el de menor consideración para el gusto,

y comodidad de pobres ,y ricos. Sobre que se logrará viva a las puertas de Madridquinta se crie

en tantos Rios, y sus subalternos, y mucho mas varata ,dexara bastante utilidad a la Gompauía su

transporte en redes, que podrá traber cada Barca.
__

En una palabra ,persuádese el Público, á que juntos los fondos de todas las Compañías de Es-

paña ,y unidos todos sus productos ,otro mas solido que el de esta Navegación, otro mas ut.l,y
mas necessario, no puede proponerse al entendimiento ,para que la razon persuada ,y aconseje su
seguridad, y conveniencia, que seria imponderablemente mayor, si se venficasse con el tiempo la

comunicación de Madrid por Rios con elMediterráneo.
Quarto. El fundamento quarto consiste en la necessidad que hai de hacer esta Obra. ¡No de-

be olvidarse el conflicto en que se vieron Madrid,y Castilla la Nueva los tres años de cinquenta
y dos, cinquenta y tres, ycinquenta y quatro, porque la felicidad del de cinquenta y ciuco se
loo-ra'de veinte en veinte años; y aunque mantiene, no cura la llaga de los passados, ni preserva
de los rezelos de otros semejantes en unReyno, cuya sequedad de terreno, y ningún uso de las
aguas, hace mui desiguales las cosechas, y no tiene Comercio inmediato, que se socorra por



fUÍp¿ne dOScien^M mirBueyes'los que se ocupan en acarretos, para h.Corte, y estas Provin-

cias Quando verá Castilla el precio de la Baca á elque te.... el -alio de 17-42? Mas de treinta nad
hombres arrastra de sus casas este trafico, con perjuicio, de la Población, labranzas, y fabricas. E,

ÍrXtincomparablemente el numero de Arrieros ,y Carruageros para el transporte e in-

creíble el de las bestias de carga, que divierte laArriería Co.no no ha de minorarse la Población;

ycomo no ha de llorar el Reyno su decadencia ysu ruinar" .11 \u25a0
• , , l7 Ele«n«plo de las Naciones Estrangeras.quehan assegurado su restablecimiento, y gozan de

su feliddad
P
con elcomercio interior po°r canales, ájvista del "<>™fd^^*'¡"^\¡c^

blica la necessidad de esta providencia, s.n.la qual Decrecerán dos danos de mane a, que llegar,

tarde el remedio, si no se executa esta obra, que servirá como de estimulo y modelo a las demás

Provincias de España : para que disfruten las abundancias , y segundad, que estas se prometen.

Con la Nave-acion ,no solo se facilíla á poca cosU el transporte, sino que se aumentaran los plan-
tíos, regadíos, y ingenios de Fabricas; y el Pais , que es hoi mas desgraciado en Espaua, sera el

mas'bien poblado, y socorrido de Europa, en veinte años.

Quinto. Consiste este fundamento en ser política la idea. Que sea la Polilica el resorte mas es-
table para la conservación, y aumento de las Monarquías, lodice el estado de las que hoi florecen,

y han florecido en todos tiempos. .
No podrá ser politico el mando ,que no mantenga en igualdad, y equilibrio las conveniencias

reciprocas del Estado. Las de Madrid con las Provincias vecinas, y la de estas con Madrid, deben

ser tan unas, que vivan dependientes de las mismas Reglas. Política es mantener, y aumentar la
Población, dar fomento á la Agricultura, Fábricas, Comercio, ycrianza de Ganados. Todo lo trabe
la Navegación en lo interior ,yexterior del Reyno.

De sentar el vuelo en sus casas los Carreteros ,Carruajeros ,yArrieros, viene el aumento de
familias, su subsistencia ,y amparo: de emplearse los Bueyes, y demás Bestias en la labranza, cre-
ce la A-ricultura , crianza de Ganados, y aumento de fábricas.

Siendo uiavores los consumos, se aumentan las contribuciones Reales ,yrepartidas las cargas
entre muchos, se hacen mas tolerables.

La limpieza, yadorno de las Poblaciones es otro de los nervios de la Política, especialmente en
las Cortes frecuentadas de Est.angeros. Qual será el adorno de Madrid con uuprecioso canal, que
sirva como de alfombra á sus muros? Que fabricas podrán hacerse ..costando los materiales una mi-
tad, ó dos tercios menos de los precios que hoi tienen, y retrahen ,á los que por gusto, ó necesi-
dad fabricarían ,viendo que no les producen uno ymedio por ciento sus capitales.

loiraíid .de ceir locoi 1(111 1V leni¡I'

Quanto mejoraría la salud pública con unranal de agua corriente para Lavaderos, y los Baños
de fabrica, que se proponen? Quantas Casas de Campo se fabricarían, que biciessen la Campaña
hermosa, fértil yamena? \ que ventajas se assegurau con las frutas, legumbres, y aves, que en
ellas se criarían á las inmediaciones de la Corte?

Qual seria la baja de todo el comestible? Y quan grande el desahogo de este pueblo, con los
Molinos, y demás fabricas ,y ingenios, á que convida la sujeción de las aguas?

Finalmente, si se lograssc la ¡dea de regadíos, plantíos, ycomunicación con el Mediterráneo
por Jucar, con quanto menor recelo se esperarían años de igual, ó mayor calamidad ,que los an-
tecedentes? Sobre todo, para los transportes á Aranjuez, Toledo, Talavera, y Aragón, qué con-
veniencias se facilitaban?

Consideraciones son estas, en verdad, que quando fuera contingente la Obra, y no estuviera
vestida de tantas seguridades ,como la de la aprobación Real, harían desponer qualquier recelo,
atrueque de asegurar un biea tan grande, para poner á la Nación en un estado de conveniencia y
decoro.

Sexto. La economía que trae este pensamiento, es otro de los motivos de su utilidad en la exe-cucion de la obra.
Ciencia es la economía ,yciencia tan singular, que merece estudio muy detenido en elprecio-

so libro de la Naturaleza, para admirar las grandes obras de su Criador, y sacar de ellas el frutomas estimable.
El Reyno Vegetable es el que mas influye á la formación, y aumento de las Monarquías ElAni.nast.co as robustece, y el Metálico las sobstiene. Todo lo alienta la tierra con su substancia.Apenas Iiavra en España terreno de disposición igual por naturaleza, que el que bañan estosRíos,para crianza labranza, metales y piedras. Desde Bolarque alnacimiento de los Rios, semantendrían infinitos Ganados, s. os Pinares, y montes se entresacassen, y se regassen los PradosySotos. Cou igual cuidado, hasta Talavera ,sobrarían yervas de Invernadero; y la calidad de lascarnes es tan excelente, que nohai otras eu España con que compararlas, por su gusto, y de-
Apoco trabajo en plantíos de Avellana, y Castaña en las Sierras de Cuenca, podrían innundara las Castillas; yes genero que e compran a mucha costa por las distancias. Se aumentaría al mis-mo t.empo la cosecha de miel de manera, que no necessitasse Madrid la de otros Paises. Desdetos plant,°9 de Moreras

-
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El Metálico se ha de mirar mas distante, como que no es tan necessario, por ser menos el con-



B^^rWetTíaNa'vegacion: juzgúese aora. si será económica una Obra,de que se esperan irT*
tos tan ventajosos, y unas notorias utilidades. _

Tiene otras partes la economía, que miran a la execucion de la Ubra ,y contribuyen mucho a

la instrucción de los Accionistas. Se lia hecho supuesto ,de que necessita lo menos quatro millo-
nes de pesos, basta verse en el estado de perfección que corresponde.

Los Peritos la estimaron con prudente acuerdo en setenta ydos millones ,doscientos treinta y
unmil reales: pero no llegará á tanto, ya porque al tiempo de la tassa no se tuvo consideración á
los auxilios que S. M.ofrece, yya porque en realidad huvo el objeto de tirar la cuenta por lo su-
mo,para que se hiciesse la Obra cor. seguridad, ynoexponerse á lo que sucede en muchas, cuan-

do se busca mas aun,que la salida, el empeño.
El público debe assegurarsc, que es assunto mirado con solidez, aun antes de proponerse ,to-

do para el común de la Corte, y las Provincias ;y cuando se imprima la Obra, encontrará ,quí

no hai respiración en ella ,que desdiga de la piedad de S. M. todo benignidad ,todo clemencia;
porque se ha instruido tan á medida de su corazón, y deseos de beneficiar al Reyno, que solo assi
debería esperarse la aprobación ,que facilita el alivio, que pone á arbitrio del J'úblico.

La execucion de esta Obra se ha dividido en cinco Departamentos, por evitar la confusión, que
todo lo invierte, y porque se llega mas presto al fin, assegurando el de cada una de las partes, que
le disponen.

Elprimer Departamento será desde el Real Sitio del Pardo, en que han de traherse por canal
las aguas limpiasde Manzanares, hasta Vacia- Madrid,ypor Xarama á Aranjuez. Segundo ,hasta
Bolarque, por el mismo Rio Tajo, que corre ya unido con Guadiela. Tercero, desde Aranjuez has-
ta Talavera. Quarto , desde Bolarque hasta Valdominguete, que dista tres leguas al nacimiento del
Tajo. Y quinto, desde el de Guadiela, en las Fuentes de Piuilla ,hasta Bolarque.

La Obra se empezará á un tiempo mismo en los dos primeros Departamentos desde el Pardo á
Aranjuez, y desde este Real Sitio hasta Bolarque; y si lo permite el fondo de la Compañía , se
trabajará también desde Aranjuez hasta Talavera, contentándose por ahora con dar una limpia ge-
neral á Tajo, y Guadiela, hasta Bolarque, para que las maderas de la Sierra baxen sin los eslor-
vos de peñas, que hoi tienen,y hacen su viage muy detenido y costoso.

Elobjeto de esta elección, mira á unir la comodidad del canal de comunicación de Manzanares
con Tajo , con las utilidades promptas, que assegura la Navegación hasta Bolarque; porque desde
alli puede ya conducirse todo el Carbón, Piedra, .Madera, y Leña, que Madrid,Aranjuez, yTo-
ledo necessitan ;yal mismo tiempo traher Vinos, Aceyte ,Miel, Granos, y otros Frutos ,que
dexarán mucho producto eu sus portes, tanto para pagar los intereses del dinero anticipado de los
Accionistas, y demás que quieran i.iteressa.se, quanto para que el sobrante ayude á la Obra mis-
ma, y sea menos el fondo que en ella se emplee, y assi serán mayores los ¡nteresses de los Accio-
nistas. De manera ,que aunque en realidad toda la Obra consuma los quatro millones de pesos,
con dos assegura su conclussion, aunque nunca será tan pronta, como si todo el caudal estuviera
efectivo en el dia.

ibLie laljOS AlosLe \u25a0b» tresti osast
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Por esta regla, aunque la cuenta se errase en una tercera parte ,yse gastaran seis millones de
pesos, ó mas ,nunca passaria de quatro el total del fondo de la Compañia ,niaun llegaría á tanto;
porque acomodándose los Accionistas á no tirar mas que un cinco por ciento (por excmplo) en los
seis años primeros, en que se verá concluido el todo de los cinco Departamentos , yaplicando pa-
ra la Obra misma el sobrante de su producto, cogerían después frutos mas colmados ,debidos jus-
tamente á su tolerancia.

Esta consideración, y la experiencia de que si han decaído otras Compañias en España, es por
haberlas disfrutado sobradamente en sus principios, quando necessitaban mas fomento; y por vi-
vir dependientes de las contingencias del Comercio marítimo, y giro de letras, en que se han mez-
clado contra su instituto, empeña á mirar con mucha detención este punto. Que importa, que por
seis años dexen los Capitales un interés reducido ,si eu los successivos se assegura.. unas ganancias
extraordinarias? Y sobre todo, cuando faltaran las reglas que las prometen, quanto mejor será lo
menos cou seguridad ,que lo mas con contingencias y riesgos?

Tanto mayor será la utilidad del Accionista, quanto menor sea el fondo anticipado para la
conclusión de la Obra; y quanto mas esta se ayude á sí misma, embebiendo en sí las utilidades,
que la Navegación corriente produxese.

Para los dos Departamentos se ha creido ,que bastará millón y medio de pesos ,ayudados de
los auxilios, que la benignidad de S. M.facilite á la Compañia. Empezará la obra á dar fruto tan
desde luego, que puesto el canal corriente hasta Vacia-Madrid, se traherá el Yesso de las Cante-
ras de Ballecas, y Pedernal, Teja y Ladrillo de otras partes. En Aranjuez será ya mucho mayor
por los transportes de la Jornada ,yacogida de los frutos de la Maucha ,y assi successivamente en
ios demás Paises, según lo que se adelantasse.

Esta verdad practica debe assegu.ar al Accionista, que al fin del segundo año de la antici-
pación de su caudal ,havrá con que pagarle su rédito correspondiente al primero;al tercero ,mu-
cho mas para el segundo , y lo mismo con mayor razon en los que se succedan ,hasta que el Sexto,
en que podrá verse concluida la Obra, entre á disfrutar la alhaja por entero, según las reglas y
condiciones á que S. M.accediese.

Tres medios havrá para imponer Capitales en este fondo. Uno de Acciones, á loque arrojase
la Navegación ,por el tiempo, y forma que se capitule. Otro á interesses, á estilo de Cumercio. Y



otro á Censos redimibles, con arreglo á las Pragmáticas del Reyno, por ser regular se declare a a

Navegación yCompañía por finca competente, para tomar sobre si los Censos necessar.os para la
Obra' hipotecando la misma alhaja, sus enseres ,y ex.steuc.as, y las Acciones puestas , yque se

PUS
Parece

e
que esU dotada de todos los seguros, que en lo humano puede desearse, porque la fa-

cilidad en la execucion está prevista ;y sobre todo, hai aguas, que corren y nada se resiste ya al
in-renio V a' arte. La utilidad que dará de si,es notor.a, yesta tiene por fiadora a la necessidad de
los"consumos de una Corte como Madrid ,en frutos, que ni los producen otros Países, nide otros

pueden venir con una mitad de diferencia en los precios. En verdad, que cuando falte un produc-
to, que le da la necesidad ,tendrá., mayor contingencia los del gusto-

Ayuda al concepto de Economía el aprovechamiento de muchas cosas ,que sirven de estorvo

en las Riveras , yhacen singular falta eu los Pueblos de transito ,y en la Corte.
La madera cortada que se está pudriendo ,yla que ha de cortarse , y rozarse en los Sotos,

para facilitar los caminos á las margenes del Rio,echada á la agua ,y trabilla á tan pequeña costa,
como -uiarse (de que hai un egemplar visto de muchos en Pamplona) es fondo, que arroja lo que
puede gastarse en la construcción de los Caminos.

Para las presas, y estacadas hai todo lo necessario en las inmediaciones á sus fábricas res-
pecti vas-

La abundancia de cosechas de este año, y el antecedente convida ,para que asseguran.lo los
abastos á los Ínfimos precios, que hoi tienen los frutos, se logre una cuarta parte, lomenos, de ven-
taja en la Obra. ElPais hasta Bolarque, abunda de vinos, cuyo coste no pasa de quatro á seis rea-
les la arroba; Aceyte, de quince á diez y ocho; Trigo, de diez á doce por lo sumo; Cebada, de
quatro á cinco reales, y assi de las demás especies del comestible. Los jornales se pagan por una
mitad, (jue desde Aranjuez á Talavera. Madrid, Toledo, y sus tierras logran hoi la comodidad,
que eu muchos años no se ha visto- Obras de este tamaño son proprias para estos tiempos: todos
interessan en ellas. El Pais, porque assegura los consumos; el jornalero, porque aprovecha con ma-
yor frutoun jornal, aunque sea limitado; yel que lo gasta, porque gasta menos, y adelanta la
Obra incomparablemente. Considere aora el Público esta economía, y quanto le convendrá no ma-
lograr una coyuntura latí proporcionada.

Séptimo. El séptimo fundamento consiste en ser accessible la Navegación de eslos Rios.
Creerán muchos, que es nuevo el pensamiento, yla novedad misma se lo representará inven-

cible. Assunto es este, que se trata ya desde el Reyuado glorioso de los Señores Reyes Catholicos
por lo respectivo á Tajo desde Toledo hasta Lisboa. Murieron con este deseo; pero el Señor Phelipe
Segundo loverificó en tanto grado, que viocorriente la Navegación desde Toledo á Lisboa á cu-
ya Obra ,juntoel Reyno en Cortes, ofreció contribuir con cien mil ducados, de que existen Reci-
bos eu muchos Pueblos, que pagaron su contingente, yse repartieron veinte Barcas á cada Capi-
talde las de Voto en Cortes, á disposición del Ingeniero Juan Bautista Antonelli, que mandó la
Obra.

Interrumpida esta Navegación con la separación de los Reynos de Portugal, la promovió el Se-ñor Phelipe Quarto, durante la guerra ,para el transporte de Artillería desde Toledo á Alcánta-ra,á cuyo fin el Licenciado Don Eugenio Salcedo ,el Mathematico Luis Carduchi , yel Ingenie-
ro Julio Marteli,hicieron reconocimiento formal de las corrientes de Tajo, ylevantaron unPla-no,que se ha hecho presente, concluyendo en su informe ,que seria costosa la Obra pero acce-sible.

Serenadas aquellas turbaciones ,en la menor edad del Señor Carlos Segundo ,intentaron losIngenieros Flamu.encos Don Fernando, y Don Carlos Grunemberg, hacer una canal desde el Par-
do hasta Toledo, sin duda con el objeto de dar Navegación al Tajo.El canal de comunicación áMadrid, se les represento tan fácil,como demuestra su Plano ,ylos Defensorios, que entonces
escribieron ,que corren impressos- El Señor Phelipe Quinto pensó en lo mismo el año de mil sete-cientos quarenta, yse recogieron varios Documentos del Archivo de la Ciudad de Toledo • y S MReynante, el año de mil setecientos quarenta yocho mandó, que elTheniente Coronel Don Carlosde \\, te Ingeniero destinado a las Obras de Aranjuez,y Caz de Xarama ,levantase otro Planodesde las Canteras, encima del Pardo, hasta Vacia-Madrid, que convence la disposición del terre-no, para assegurar esta importancia.

'
Ayudados de los antecedentes referidos , y con la detención que pide el empeño, hicieron sureconocimiento el ano próximo passado de mil setecientos cinquenta y cinco, Don Joseph Briz v
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Otros los de Hibierno, ópor su demasiada corriente, oporque el yelo corta la comunicación, y el

r8nEn°la de Tajo,aun no puede fundarse este recelo ,porque las maderas que bajan hasta Aran-
¡nea V Toledo, hacen su viage en el Verano; yes unode los motivos, que lian hecho u.contex-

table el pensamiento. Es <le hecho, que navegan Pinos de sesenta a setenta pies de largo, y media

vara en cuadro ,cuyo peso es muy grande en una viga en redondo, acabada de cortar y echada

al Rio; de que se infiere qua.ita mayor facilidad havra en que naveguen Barcas chatas, hechas con
arte ,aunque sean de quinientos quintales de buque.

Sobre todo,si no permitiesse cada uno tanto peso, se reparte en dos, o quatro ;hacen su vía-

ge atadas unas á otras con el mismo gasto ,yaun sale bien la cuenta con almenas ,Sin mas arte,

que el ligamento de seis, ódoce maderos sobrecargados de los frutos ,o géneros, que hayan di
traherse que no son ropas delicadas; y entonces, desecha la almena en Madrid, se inleressara tan-

to,ó mas en la madera de que se compone, que en el genero que conduce.
Últimamente, si el canal de los Rios tiene agua,y viene sujeta en corriente proporcionada ,se

lo-ra la Navegación. Si precipitada ,se detiene ,y toma la altura necessana con presas y inclusas.

Siensancha el canal ,se recoge con estacadas para darle altura, y se forman presas que le rebal-
sen ;y si ocurriessen mayores estorvos ,la Hydraulica con sus reglas sale por iiadora del empeño,
por grave, é invencible que se considere. . ,,,-,,.

Para no haberse pensado hasta aora ,que suele ser otra de las preocupaciones del V ulgo,hai
muchos motivos. Elprimero, porque cuando se estableció la Corte en Madrid,no tenia una cuar-

ta parte de los consumos, que aora necessita ,y sobraban los montes ,yImares , a quince leguas
de distancia, para su surtimiento. En el dia se ve una Población opulenta en edificios, y consumos,
que serán mavores , á medida de lo que crezca el Vecindario. Los montes se han apurado de ma-

nera,que para el Carbón es preciso acudir á los de treinta leguas, ó mas, á mucha costa, y las
maderas se han hecho peregrinas, y de uuprecio intolerable. Será, pues, razon, que porque otros

no lo han pensado, dure la infelicidad de este systema?
Dexan de ser útiles á la Sociedad ,y á la vida los nuevos descubrimientos de minas, ysimples

para la Botánica, que cada día manifiesta la naturaleza? Dexaria de ser eterna la desgracia de la
Francia ,si no la hubiera fecundado con el canal de Languedoc Luís XIV? _

No es justo agraviar á la Nación ,ni al Publico en la exposición de estos convencimientos, quanJ
do el siglo está mas despierto de lo que publican los Estrangeros; y si bien se mira, son los que
mas se han aprovechado de las producciones, yreglas de nuestra Nación, aun eu la materia de que

n ÍO.toíy

se trata.
Octavo. Consiste este fundamento en ser poco costosa la Obra, y se prueba con una sola con-

sideración de hecho. Setenta y dos millones, doscientos y treinta y un mil reales es el computo
prudencial en qne está regulada por los Peritos; bien entendido, que como se ha dicho, previe-
ron, no solo loque efectivamente se gastará, según lo que observaron, sino lo que podría costar
mas, atendiendo á lo que engañan las Obras de agua: sujetando las de estos Ríos á una prudente
economía, costarán sesenta millones de reales, mayormente con los auxilios, que facilita la piedad
de S.M. , .ae o.

íu.

Las utilidades que se han regulado en los portes de esta Navegación, y otros aprovechamien-
tos de regadíos, plantíos, y fabricas, suben á cinquenta yseis millones y medio de reales.

Considere aora elPúblico, qué capital corresponde á estos réditos, y verá, que si se venficas-
sen los dos extremos de coste, y producto en cada un año, falta poco para un ciento por ciento.

Dése, pues, margen á la dificultad, yla hypothesí, de que los gastos asciendan á seis millones
de pesos de desembolso efectivo, sin contar con lo que en los seis años produzca la Navegación, se-

§un se vayan adelantando, y poniendo en perfección los Departamentos; y castigúese la esperanza
el fruto, ó productos, reduciéndoles á treinta millones de reales, dexanuo para cargas, y fabrica

de la Navegación dotación bastante, se acerca á una mitad, y es buena baxa ;con todo saldrá áun
veinte y siete por ciento. Será costosa esta Obra ?

Supoorrase mas, que nollegue el caso de perficionarse los dos Departamentos de Tajo, y Gua-
diela desde Bolarque á sus nacimientos, yque solo se consiga el fin del canal de comunicación á
Tajo desde Madrid á Aranjuez; y el segundo, y tercero hasta Bolarque, y Talavera, facilitandc-
solo eu los otros Departamentos del nacimiento de Tajo, y Guadiela, con la limpia que se haga, el
que baxen la leña, ymaderas, con mas facilidad, y á menos coste, que el del estado actual; en
este caso nunca llegaría la Obra á los quatro millones de pesos, y produciría veinte millones de
reales útiles, que rendirían solo las especies de Carbón, Leña, Madera, Piedra, Cal, La-
drillo,Teja,Frutas, Granos, Vinos, yAceytes, en partidas conocidas, y de consumo indispensa-
ble. Por ventura no sale á un treinta y tres, y tres quartos por ciento?
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Esto es ponerse de parte del fin mas desgraciado del negocio.' Por el contrario, qué dirá el Ac-

cionista Yqué el Público, si se verif.casse el primer extremo¡que tiene tantos apoyos, y la Obra,

no solo costasse los quatro millones de pesos sino dos, o tres, ayudándose de sus mismos produc-

tos' Y que, si abierto este camino, la misma Obra diesse maten* a continuarla basta elMediterrá-

neo pnrJuéar, ó seguirla hasta el Occeano por las corrientes del Jajo? A la verdad hat mas pro-
habilidad para' este successo afortunado, que para el funesto.

La autoridad de unPrincipe declarado Prolector de esta Obra, por lo que en ella mteressa la
Alonarquia-. los soberanos auxilios que prometen, y el zelo constante de sus Ministros superiores,

norque media la conservación del Estado, son muchos Aullantes, y. Atalayas mu.respetables, para
Le se desconfié del conjunto de estas seguridades; y la utilidad parc.al que tendrá cada Vcc.no de
Madrid y de las Provincias en la execucion de la Obra, es columna mu. robusta, para que no de-

caiga el'espiritu, que govierna, yanima á cosas grandes. Esta lo es tanto, que no solo merece la
atención del Público, sino que pide de justicia el cslueizo de cada uno de los miembros del Lsta-

do, para que concurra con su todo á completarla; y pues basta menos para conseguirlo, sea este

menos el mas, en que se afiance su logro.
Conclusión. De la serie de hechos, yconsideraciones verídicas expuestas, comprel.enderan

los Accionistas, que la idea pública presentada á S. M.para hacer navegables los Rios Tajo, Gua-
diela , Manzanares, y Jarama, es natural, justa, útil,necessaria, polilica, económica, accessible y
poco costosa. . , i •

Que en la formación de esta Compañía, se ha de tener por objeto el beneficio común, y el par-
ticular, para que alcancen á muchos las utilidades, que produxesse la ¡Navegación.

Que los Accionistas se interessaián extraordinariamente, y los Dueños de Censos asseguran sus
réditos sobre una sola linca de tanta seguridad ,y cuerpo ;yque por este medio se logra el fin de
qne circule la plata estancada, que nada les produce.

Que el manejo del fondo desde luego, y mientras haya Compañia, se pondrá en mano de los
mayores ¡nteressados en ella, á cuyo fin,los Empleos de Directores, Contador, Thesorcro, yotros,
se darán á los que, queriendo emplearse, en los qualro primeros meses hayan puesto mayor nú-
mero de Acciones.

Y finalmente, que estando tan declarada á su favor la Real protección de S. M.y ton á la vis-
ta los soberanos respetos de su autoridad Real, y.-la Obra tan inmediata á la Corte, se deben es-
perar muchas providencias que la asseguren, y no pocos auxilios, que la fomenten, ya por el inte-
rés público, que govierna esta providencia, y mira ala perpetuidad de los bienes que trabe á la
Corte, y sus Provincias mas cercanas, y ya por el particular de no exponer tantos intereses, como
laReal piedad facilita; con lo que se ocurre á los recelos, que la distancia del manejo, y govierno
ocasiona de ordinario en los de Particulares.

Sí la verdad, y sinceridad de los hechos, y reflexiones expuestas lograsse persuadir, y conven-
cer elentendimiento de los Accionistas, para que concurran á Obra tan necessaria, quedará satis-
fecho, ypremiado el zelo que las promueve; pero si no bastassen á desterrar las preocupaciones co-
munes, tendrá la satisfacción de que no ha elegido el camino de sorprender á la voluntad. Nego-
cios de esta naturaleza, y entidad, en que se trata de conquistar para un Reyno, otro Reyno de
utilidades, y de aumentar las de los Vasallos, que se interessen ,todo ha de ser entendimiento
todo razon, y todo convencimiento; nada voluntad, nada artificio,ynada simulación. Poco inge-
nio basta, quando la razon, y la verdad salen por fiadoras del desempeño. Madrid y Aposto 1 de
1756. =Don Carlos de Simón Pontero.

'
a

Nota. Las Acciones serán de á quinientos pesos.

NÚMERO 106.

Noticia que con permisso de S. M.dá alPublico Don Carlos de Simón Pontero ,de su Conse-
jo> y Alcalde de Casa ,y Corte, de las obligaciones que ha contraído en su contrata la Com-pañia de ta Navegación de Tajo, y de los privilegios con que S.M.lafomenta ,para que losque interesen sus acciones, se informen con perfecto conocimiento de las utilidades que prome-
te esta Obra,y los auxilios que merece á lapiedad de S. M.en consideración á las obligacio-

nes de laCompañia, yalbeneficio que resultará alPublico de su execucion. (a)
M ropo siciones que hizo á S.M. en 28. de Septiembre de 1756. la Compañia de la Navega-
ción de Tajo, mandada formar bajo su Real Protección, con Real Orden de 4. de Julio delmismo año,comunicada por el Excmo. Sr. D.Ricardo Wal,Secretario del Desoacho Universalde Estado, d Dan Carlos de Slmnn P™r„
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tuno y competente á la derecha déla corriente, hasta el frente de la Casa Huerta del Principe
So Valdrá sobre la izquierda del rio,por la ronda de Madrid formándole dos Puertos o mas
irnnvlnifse uno en la Tela , y otro á la caída del Puente de loledo, y la construcción de estos

será de fabrica, para la comodidad del cargamento; y lo restante del Canal de excabacion, y fabri-

ca donde convenga, y lo pida la calidad del terreno; de manera que sea firme,y consistente, dán-
dole sesenta píes de latitud á la superficie de la tierra,y en el fondo los que correspondan, y diez
de profundidad, los siete de agua estante, ycomente. =Resolución de S.M.

-
Se concede ,con

tal,que no se perjudique á la diversión ,gusto de S.M. en la Caza ,yPasseos \u25a0 ypara que
esto se asseure ,manda S. M.que siempre que la Obra haya de tocar en territorio,operte-

nencia de Sitio Real, se dé antes quenta por la Secretaria del Despacho de Estado ,de lo que
se pretende executar ,para tomar en su vista la determinación conveniente.

2." Que desde Vacia-Madrid, hasta Aranjuez, ha de continuar la Navegación por el Rio Jara-
ma ya sea sacando un Canal derecho desde el Puente de este Rio, al primer embarcadero en Ta-
jo,óal frente del Real Palacio, ó siguiendo hasta la junta para subir por Tajo, hasta el Puerto,
que se ha de formar en el silio mas acomodado que V.M.eligiese, y si fuesse precisso, y conve-
niente, se continuará por Canal hasta Aranjuez, desde Vacía-Madrid. =Lo resuelto al Articulo
antecedente ,que es conforme al '29. y 30 de esta Contrata.

3o. Que la Navegación de Tajo, ha de empezar en Valdominguete, siguiéndola constantemente
por el mismo Cauce, ó Madre del Rio, hasta Talavera, óPuente de Almaraz, y aun hasta la Raya
de Portugal, caso que la Compañia pensasse en ello en lo successivo, y lo mismo la de Guadiela
desde Beteta, hasta Bolarque, en que entra en Tajo; siendo de quenta de la Compañia todas las
obras, limpias, y mondas de estos Ríos, y los Caminos, que han de hacerse á sus orillas, única-
mente para las muías, que tiren la silga, con entera prohibición de que los Carruajes, ni Arrieros
puedan transitar por estos Caminos, para no impedir, ni indisponer el fin de la Navegación, y re-
gadíos. =Se concede ,con tal, que siá la margen de los Rios no huviesse otro Camino ,que el
que forme la Compañia para las Bestias que tirenla silga, deberá ser común,y publico hasta
elsitio en que se encuentre el camino antiguo.

4° Que si la Compañia tuviesse por conveniente 'extender la Navegación á los demás Rios su-
balternos, que entran en estos, y son los de Molina, Cuerbo, Escabas, Alcantud, Rio mayor, Gua-
damajud, Henares, Tajufia, Guadarrama ,.Tietar, y otros, podrá hacerlo á su arbitrio, en la con-
formidad, y bajo las condiciones que se arreglassen para con Tajo, Guadiela, Manzanares, y Jara-
ma. =Corriente :con tal, que se concluyan antes los cinco Departamentos.

5." Que ha de tener igual derecho, y facultad para dará Guadiela, ó Tajo comunicación con el
Rio Jucar, tirando la Navegación hasta el Mediterráneo, por Cullera, en el Reyno de Valencia. =
Concedido.

6.° Que será igualmente de quenta de la Compañia la conservación de los Canales, yNavega-
ción de los Rios, su limpieza, y consistencia, de forma, que en todos tiempos estén corrientes, y
desembarazados para el curso de las Barcas, á excepción de los casos de inundaciones, por aveni-
das, ú otros fortuitos, en que sean necessarias obras muy mayores, por el tiempo que basle á per-
feccionarlas. =Concedido.
1°

Que empezará esta Obra á los seis meses de la aprobación de este pliego, luego que teñera
assegurados dos millones de pesos, de los quatro de fondo de la Compañia, en que prudentemeute
se ha considerado elcosto de los cinco departamentos en que se ha dividido, uno desde el J'ardo á
Aranjuez, otro hasta Talavera, otro basta Bolarque, otro hasta \aldominguete, y otro por Gua-
diela hasta Beteta, empezando á un mismo tiempo los dos desde el Pardo á Aranjuez, y desde este
Real Sitio hasta Bolarque, ysi lopermitiesse el fondo, el tercero hasta Talavera, ó Toledo, sin
que se empeñen en los demás hasta' concluir estos, ymenos en la comunicación del Mediterráneo
por Jucar, ó en el del Occeano por Tajo, á menos que el fondo fuesse tal, que llegue á seis millo-
nes de pesos, quedando entonces abierto hasta su total de ocho millones de pesos, para el conjunto
de la \aéa..=Concedido :ycon solo tener pronto unmillón de pesos de fondo de la Compañia en
los correspondientes Accionistas , en cuyo caso se expedirán las Ordenes ,yDecretos corres-
pondientes á los Privilegios,ygracias ,que S. M. concede á la Compañia, y se expondrán
en los Artículos successivos.

8.° Que será igualmente cargo de la Compañía la construcción, y fabrica de Barcas, y el trans-
porte de géneros, frutos, ganados, y personas con derecho absolutamente prohibitivo, los veinte
años primeros, teniendo en los Puertos, que ¡uzgasse conveniente establecer las Barcas necessarias,
y de los buques proporcionados, para facilitar elComercio, y transporte; de manera, que por falta
de ellas no dexe el Público de estar bien servido; ypassados los veinte años, en que los naturales
del Pais, se habrán yá habilitado al Comercio, y trafico de Barcas, podrán hacerle, pagando á la
Compañía elderecho perpetuo, ó temporal, que se establezca por Arancel, según los géneros, y
portes y de las Barcas, sea por juro de heredad, ó por arrendamientos temporales, ó vitalicios
Censos, ó foros perpetuos, según se conviniessen. =Que se entienda elDerecho prohibitivo de
Barcas por los veinte años ;pero nien ellos,nilos successivos se ha de quitar la libertad de



,i, l m;-mos Caminos, y tránsitos, de Hostales, y Possadas, Laxo las reglas que, apro-
comodidaden los mismos S>J -

ia ¿'y. M.en Pliego separado. =Concedido.
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sus Barcas la Compañía todos los frutos, ygéneros, que los Vassallos qui-

II. Que admitirá^« *«
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p y Derecho!, que se capitulen,y arreglaran ;y ademas
sieren W^ff¡£Í£los frutos, y géneros que la convengan ,y sean necessar.os para
traerá la Go.npauía de su.q pucb |os Je las Provincias que bañan estos R.os, para que a

el surtimiento de UCorte J *™
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en los veint'e años deí Derecho prohibitivo, quanto en lo success.bo,
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U A meria^ o embarcadas por los Rios en los tiempos que convenga a a Compañía; y
WtadÍTdése; suya perpetua, y privativamente, y con Derecho prohibitivo; porque de

esta facfad
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nn haciéndolo con las medidas de su govierno, quedar.a impedida y cortada la Na-
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aC f"e diesse lugar á que los particulares inundassen los Rios con madera, en.
vegacon de B cas si se 4 i Molinos, y las demás obras que se han de
el modo que ho ,b>V£*»£ TslMecer esta importancia ;yesta 'prohibición, V.M.por su ben.g-
hacer por >a C»mPa' » 'J ¿ ¿, made ras, que pudieran traerse de su Real orden para fabr.cas
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rc,D?cto de" us objeto, que la promueve'; yque logrará entonces V.M. todas las made-
Reales, respecte u h.

s coste; que elque actualmente paga V. M. trayendolas de su
v3S Vien^Hace
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i)¡ulilesla facultad, que se solicita la combeniencia, que procuraran lodos

disfrutar en las maderas mas baratas ,que ofrece dar la Compañia.
13 Oue no siendo hoy fácil arreglar precios fijos a los Portes, porque es assumpto que pide

• '
v detenido examen, y pende del mas, ó menos caudal que se gaste en la obra, se formara

S6r
Arancel, luego que estén en estado las obras de los cinco Departamentos, de manera ,que

""robándolo V.M.sea el mas equitativo, y acomodado; ypor ahora se arreglará la Compañia á

una mitad de los portes, que actualmente se pagan desde las distancias por tierra; esto es, que si

desde Toledo (por exemplo) se pagan dos reales y medio, por doce leguas que hay de camino,

sean diez quartos y medio los que se paguen por agua, y assi de las demás distancias; a cuyo fin

se deberá hacer justificación formal de los portes regulares, pues aunque se considera, que acaba-

da la obra se podrán reducir á menos por el Arancel, en el dia se facilita ya una mitad de baxa, y
1 aue interesse la Compañia ayudará á la mas segura, pronta, y fácil conclusión de la obra, en

d nublico tiene el mayor ínteres. =Concedido :No discontinuando la Obra.

14. Que no solo ha de tener la Compañia prontas siempre las Barcas de carga necessaria, con
la precisa obligación de navegar doce leguas por dia, sino también otras en diligencia, que nave-
garan veinte y"cuatro, con paradas dobles de Muías, y Cavallos, á proporcionadas distancias ,y
para no dexar puerta abierta á la ambición, ócontroversias en los ajustes, el que quisiere fletarlas,

si van cirgadas á toda car°a, pagará un tercio mas, ysi no van cargadas sino conpersonas, que por
gusto, ó combeniencia quieran hacer su viaje acelerado, han de pagar el porte por ajuste volunta-
rio-=Concedido.

15. Que igualmente ha de tener la Compañia Barcos de gusto, y recreación, para Passeos en

los puertos de"Madrid, Aranjuez, Toledo, y Talavera, y demás tránsitos que pareciesse, y el fle-
te de ellos sea á remo, vela, óá la silga, ha de ser por ajustes voluntarios, sin que ninguna otra

persona de qualquier estado, ó calidad que sea pueda tener estos, ni otros Barcos para los fines
expresados á excepción de las Reales Embarcaciones para V. M. y la Pieyna nuestra Señora. =
Concedido.

16. Que la Compañia ha de conducir con Derecho perpetuo ,y prohibitivo todos los muebles,
géneros y frutos pertenecientes á V.M.y sus successores, y los de los abastos de sus Casas Rea-
Jes Tropa, y Comercio, por los precios dichos hasta la conclusión de la Obra ,y después por los
de Arancel, sin inobacion alguna ,ni diferencia de los Particulares.

—
\u25a0 Concedido.

17. Negado.
18. Que elpassage de cada persona de cualquier edad, sexo, ócalidad, á excepción de los pár-

bulos de pecho ,se ha de regular por el peso de quatro arrobas, y este por un doble de lo que á
cada uno corresponda, que hacen ocho arrobas, respecto del embarazo que trae la conducción de
personas, por lo que ocupan; bien entendido, que han de ir á cubierto, y con la comodidad ma-
yor que permita el buque en que se fletassen ;ylas que quisieren ir en la Cámara de Popa , será
ajuste extraordinario ,y á mas de lo que todos paguen ,darán aquello en que se conviniessen ,se-
gún el mas ó menos numero de personas que admitan en la Cámara, ó la mayor, ó menor como-
didad, yornato de esta. =Concedido.

19. Que si algún Passagero pretendiese hacer mayor diligencia de las veinte y cuatro leguas,
caminando día y noche , ó triplicando las Postas, ha de ser ajuste voluntario,ypor el reglamento
particular, é instrucciones ,que diesse la Compañía á los Factores de los Departamentos, ó Gefes
de los Puertos.

—
Concedido.

20. Que assi para las estancias de Muías y Cavallos, como para descanso, y surtimiento de
Passageros , ha de estar la Compañia obligada á tener en los tránsitos ordinarios de seis en seis le-
guas Hosterías, ó Possadas decentes, surtidas de lo necessario, bien abastecidas de víveres, yPro-
visiones, ya sea administrándolas de su quenta, óya por arrendamientos, situándolas á las orillas
de los mismos Rios; y las camas, ymantenimientos se darán al Passagero sin alteración de precios
á los corrientes en los Mesones ,y demás Possadas de los distritos respectivos ,á excepción de los
Alojamientos mas adornados, y decentes para las personas de calidad ,en que se pa°ará por las
camas, y assistencia duplicado que los otros mas comunes ,sin que les pueda obligar á la elección
que ha de quedar á su arbitrio ocupar unos úotros. =Concedido.



21. Que durante la ¡ornada de Aranjuez, ypara ella, y su buelta á Madrid, tendrá la Com-
pañia prontas siempre las Barcas necessarias para toda la Comitiva Real, y á excepción de las
Embarcaciones Reales para V.M.la Reyna nuestra Señora, y sus SUCcessores, y las de la Familia
Real, yde servidumbre precissa , que los sigue en las Jornadas, reduciéndolas al numero de ocho
Embarcaciones ,ha de conducir la Compañía en las suyas las Personas ,Familias ,y Equipages de
V.M.ysus Casas Reales, tanto en los viages de ida y buelta, quanto en los demás transportes
durante la Jornada, por los precios, y portes regulares para con todos.^Concedido, exceptuandoelprefijar numero a las Embarcaciones de ta Corte.

22. Que á mas de las Barcas ,que quisieren fletar los Particulares en viajeregular ,ó de dili-
gencia, será obligación de la Compañia tener en cada uno de los días, que la Corte estuviesse enAranjuez, una Barca en Madrid, que saldrá en diligencia por la mañana para Aranjuez; y otra
en Aranjuez, que saldrá á las tres de la tarde para Madrid, con las Arcas del agua, y demás car-
gas que l.uviesse, y las del Parte, que saldrán con la misma diligencia á la misma hora que se le
despachassí en Madrid, y Aranjuez, sí V.M. acordasse evitar las Postas de Cavallos por tierra y
conducirán los muebles, personas, géneros ,y frutos con arreglo á los portes de diligencia, sin

3ue por las del Parte pague V. M.mas de lo que hoy le cuesla la carrera de Cavallos , cou consi-
eracion á que lo que pierda la Compañia en estos dos Barcos, respecto de lo que ha de pagar

V. M.lo ganará muchos dias con algunos Passa.'eros, y transporte de frutos y muebles, yquando
no los lleve hará este servicio mas á V.M.=Por lo tocante á la conducción del agua para las
Casas Reales, lo deberá tratar la Compañia con los Gefes de ellas. En quanto á los Parles no
ha lugar: y en lo demás podrá tener la Compañia todas las Barcas ,que estimasse convenien-
tes, con tal,que á nadie se precisse á servirse de ellas.

23. Que por cada una de las personas, sin distinción de clases ,ya sean de la comitiba, yReal
Familia de V.M.ya de particulares, assi de Madrid á Aranjuez ,como de Aranjuez á Madridllevará diez reales de vellón, y á Pieal por arroba de peso, sin detenerse en las calidades de mue-
bles ,ni frutos, ó géneros, y otros diez reales mas por cada una de las personas, que ocupenla Cámara de Popa , esto en los viages ordinarios, y un tercio mas'en los de diligencia =Con-cedido.

24. Que en los Puertos de Madrid ha de tener la Compañia de su quenta los Mozos, y Acar-retos convenientes, con derecho prohibitivo perpetuamente para cargar, descargar, báxár y su-
bir á la Aduana, ó Casas de particulares, según los géneros , todo quanto las Barcas cargassen
ó descargassen ,sin que por esto excluya á los vecinos, que con sus Criados, ó Bestias proprías*
quisieren subirlos ó baxarlos; porque esta condición mira solo á excluir á los demás que ha«an ne-gociación de. este trafico; sobre que se arreglará un Arancel formal,con atención á los P°uertosydistancias de la Aduana, y Calles á que se transporten; lo qual se ha de practicar también enTalavera, Toledo ,Aranjuez, y demás partes en que la Compañia tuviesse por conveniente esta-blecer esta condición; cuyo objeto es á beneficio del común, para que la gran utilidad,que logra
en el transporte por agua, no la vicie, óaltere el acarreo desde elPuerto á las Casas, y de estas
al Puerto, retrayéndose los vecinos por este medio de que se surtan de lo necessario por agua
respecto á que la Compañía podrá hacer subir, y bajar los frutos, según sus medidas de economía'por mucho menos que otro qualquier particular. =Suspenso, hasta que perfeccionada la Obra'se proponga el Arancel, yotras precauciones que ajianzen el beneficio común.

25. Que al frente de Madrid hará la Compañia cien Baños de fabrica cubiertos, para la saludpublica,y todos los Labaderos que permita el distrito ,sea eu el mismo Canal, ú én otros subal-ternos, que dispusiesse de agua corriente, unos y otros con los distritos necessarios para tender ysecar la ropa, y el reglamento de horas, y precios se hará luego que estén perfectamente forma-dos, para que ni la Compañía se perjudique, ni el Publico dexe de lograr su comodidad en el be-neücio del menos coste. :pero se ha de entender sin perjuicio de los Baños, y La-baderos en elRio con las aguas que le quedassen, y no entren en el Canal.26. Que para hacer mas agradable la navegación desde Madrid al Soto de Luzon,la Compa-
ñía poblara la Ribera de Arboles, sean frutales ,ó de gusto, para sombra ,y hará todas las Huer-tas, que permita el terreno y regadíos, con las fabricas, y ingenios oportunos, y lo mismo podránacer en las Poblaciones mayores, o menores del transito de los Rios ,yhasta Aranjuez; bien en-tendido, que si los Particulares se dedícassen á hacerlas, se les permitirá ,y acudirá con agua porsu justo precio para sus regadíos. =Corriente , sin perjuicio de Tercero.
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a '7 Brezo, Leña, Maderas, Piedra, Cal, Yeso, La-drillo, lesa, frutas Granos, Aceyte, Vinos, y lodemás que produzcan las Riberas, y Payses detodos los Ríos, y que los tragineros de otras partes acerquen á ellos. =Concedido.
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¿o. Que la Compañía desde primero de Enero de 1>58 se encargará de limpieza , empedrados
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estas Obras, y demás ramos, y muchos los gastos, que ha de tener para su conservación, policía,
y govierno, y haviendo enseñado la experiencia quanto pierden Obras de esta naturaleza con mu-
dar de mano en el manejo, ygovierno, que se assegura mejor en un cuerpo unido como la Com-
pañía, que apartado de otros, es natural le cuyde conmas esmero, y atención, que otro ministe-
rio,»ravado de negocios de mayor peso ;se ha de servir V \u25a0 M. ceder á la Compañia perpetua-
mente, ypor juro de heredad en plena propiedad, dominio y usufructo, las Aguas, Rios, Mon-
tes, Sotos, Tierras valdias, é incultas, que necessítare tomar, y las de Sitios Reales, Caminos que
construyesse. Mesones, yPosadas que edificasse. Pastos, Novales, y Diezmos que aumentare , y
todos los demás Ingenios, y Fabricas que construyesse, y otros qualesquiera ramos anexos, y de-
pendientes á esta ¡Navegación, para que aora,y siempre jamás lo disfrute libremente á los usos
precisos de Navegación, regadios, cortas, Fabricas, Pastos, Ingenios, y demás obrajes, y ramos
anejos, y dependientes á los fines de esta importancia ;sin que ahora, ni en tiempo alguno por
V. M. ni Señores Reyes sus Successores, ni por persona alguna, con qualquier pretexto se impida
á la Compañia su uso, ylibre aprovechamiento, respecto de ser perpetua la donación Real capi-
tulada, y hecha por justos títulos remuneratorios del servicio grande que hace la Compañia á
V.M.en la execucion de esta Obra, los inmensos capitales que arriesga para ella, y el trabajo, y
industria de sus individuos, para la conservación de un ramo tan estimable ,de que pende la sub-
sistencia de la Corte, yProvincias; y en recompensa de esta gracia ,que espera la Compañia me-
recer á V.M.(aunque remuneratoria, y debida) deseando acreditar á V.M.su amor, yreconoci-
miento á ella, y á los demás auxilios, ymercedes, que aora, y en adelante facilitasse la piedad de
V.M.para hacerla de todos modos irrevocable, elevándola á la clase de contrato ultra citroque
obligatorio, es también condición expressa ,que ha de disfrutar la alaja por entero doce años, con-
tados desde el dia en que se empieze la Obra, ypassados estos, dará á V.M.ySeñores Reyes sus
Successores perpetuamente una quarta parte entera del producto líquido, que quedasse de la Na-
vegación, Regadios, Plantíos, Caminos, Novales, supercrecencia de Diezmos, y demás ramos queahora, y en adelante pertenezcan á la Compañia, estén, ó no prevenidos en est'a contrata, ó bien
porque se agreguen á ella, esto sin perjuicio del hadehaver de V.M.por sus Acciones, y las que
produxessen las gracias capituladas, que correrán la misma fortuna, que las de los Vassallos parti-culares. ==Se concede lapropiedad de los Edificios que hiziere,yen las Aguas, Rios, MontesSotos, Tierras valdias y incultas, Caminos, Pastos, Novales,yDiezmos, solo el usufructo, sinperjuicio délos derechos de los Pueblos yparticulares ,arreglándose en el uso ,le los valdios
á la resolución que tomo S.M. a consulta del Consejo el año de 1747. yse estiende la propia
concession del usufructo a los Sitios Reales ,debajo de las mismas limitaciones ,y con talque
no se perjudique a la diversión ,ygusto de S.M.en la Caza ,y Passeos ;ypara que esto seassegure manda S.M.que siempre que la Obra haya de tocar en territorio, ó pertenencia de
Sitio Real,se de antes quenta por la Secretaria del Despacho de Estado de lo que se preten-
de executar, para tomar en su vista la determinación conveniente.

30. Que si necess.tasse la Compañia tomar algunos terrenos ,sea para formar los caminos ,pa-ra hacer nueya madre a los Ríos para fabricar Possadas con sus Huertas, ú otros usos ,construirPuentes yotras qualesquiera obras, podrá tomarlos, pagando á sus dueños particulares su justovalor a tasación ;ys. fuesen yal.das, o pertenecientes á V.M. y sus Sitios Reales, se ha de dignarV.M.cederlas graciosamente, aunque estén pobladas de Arboles, si fuesse preciso cortarlos parad.chos fines; y en caso de ser conveniente para mejor uso de la Navegación ,quitar algunos Moli-nos, o Presas Casas, o Cercados, podra hacerlo ,pagando á sus dueños su justo precio, ómudan-dolos de quenta de la Compañía a sitio acomodado, yoportuno. «= Queda aprobado este Articu-lo y por lo correspondiente a tos Sitios Reales ,se repite lo expuesto !n el antecédete31. Que respecto de ser de V M.los Baños de aguas minerales de Sazedon ,cuya fabHca queh.zo a su costa la Señora Reyna Madre, está enteramente arruinada, y que la m.Jma própíédld
dominio y jurisdicción compete, y ha exercido V.M.en todo su lei-mino, llamado deWozas'y en ,gui.caso están las aguas minerales de Trillo, y de Buendia, aunque'sin terreno! ni« Icas :V.M.se ha de dignar ceder todo el derecho que tiene en ellas á1, Navegación, con ohliga-
ción que hará esta Compañía de construir de su quenta los Edificios necessarios ,para las pe rSofa¡
que fuessen a medicinarse ,con la asistencia espiritual, y corporal correspondiente ,c"Z gas oshará la Compañía, por mas servir a V.M. yal Público, quedando á su favor las utilidadesTe alnasHospedages, y terrenos , que serán de poca considerar-ion
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34 Que para reparar los Puentes, que hoy existen maltratados ,V.M.se ha de servir mandar
,.le'den por el Consejo de Castilla las facultades ordinarias de Puentes; y que en las Barcas, que

hov hay yimpidiessen el curso de las de transporte, se ha de precisar a los dueños, y Barqueros a

Íue bailas maromas que cruzan los Rios, luego que las Barcas de viage hagan sena con las Vo-
zinis Ó que se acomoden á passarlas á remo, o de suerte que no impidan a las otras Barcas; o s.'•

;„-.„».,» -«rían •'\u25a0 la Compañia este derecho, pagándole los capitales correspondientes, co-
nn qT n rea nuesta"cor facXd Real, y no de otra manera ;en que también V.M. se ha de

2na ondcs^nder por lo respectivo áÍ.ÍBarcas de Valdeajos, Requena, Azeca, y otras que le
pertenezcan en todos los Ríos, obligándose la Compañia atener cornetes estos, y otros tránsitos
con sus Barcas de passo ,sin alterar los derechos, que en la actualidad se hallan impuestos.=Corc-

cedese el que las Barcas de passo no impidan el transito á las de la navegación.

35 Que en consequencia de esto, y por justo, ymerecido honor de la Compañia ,y que no se
obscurezca el origen que trae esla obra,como bija de la piedad, ygracias de V. M continuándola

V M.el Título de Protector, que ya la ha dado en el referido Decreto de 4. de Julio, se ha de

declarar V. M.por si, y sus successores Proteclor especial de ella ,no en forma común, sino como
si la obra fuesse hecha enteramente con caudales ,y á expensas de la Corona ,con los privilegios y
exempciones que entonces la correspondían, para que de este modo la traten como obra Real, con
los distintivos ,que corresponden á los Bosques, yobras Reales, encargando su conservación yau-

mento á todos los Tribunales, Jueces, y Ministros del Reyno, titulándola desde luego: la ríeal

Navegación de Tojo, como que es el Rio principal de todos ;y á la Compañia :la Real Compañía

de la Navegación de Tajo.=Su Magestad la toma bajo su protección, y permite use los JHuios

36. Que tenga igualmente por timbre, yhonor el uso de las Armas Reales en sus Fabricas, Ve-
las de las Barcas, Sellos para su govierno, y en la Sala de sus Juntas los Retratos de V. M.y de la
Reyna nuestra Señora, y demás Reyes sus Successores en sus tiempos, conservando perpetuamen-
te los de V. M.y de la Reyna nuestra Señora, en el lugar que corresponda ,como á sus propios, y
verdaderos Patronos, y bienhechores, con los adornos, ydecoro, sino el que se debe á su benefi-
cencia, á lo menos el que baste á perpetuar la Compañia su reconocimiento, y eterna memoria. =

Corriente :en los términos,que está concedido á las Reales Compañías , sobre eluso de las
Armas Reales :y enlo demás como dice.

37. Que respecto de ser considerables los gastos hechos por Don Carlos de Simón Pontero ,pa-
ra producir, y instruir la idea publica de la Navegación, y formar la Compañia, y justo, que le
reintegre de ellos, como que es la primera obligación de que nacen tantas utilidades á sus indi-
viduos, y al Estado :V.M.se ha de servir declarar la recompensa de este mérito en el ramo de
utilidades de esta Navegación ,que sea mas de su agrado, y juzgue correspondiente al mérito con-
traído por elexpressado Don Carlos de Simón I'ontero, que sirva de recompensa ,y estimulo, pa-
ra empeñarle hasta la conclusión de esta Obra, esperando la Compañía, que V.M.le ha de dis-
pensar, y á su Casa ,y familia,la protección, y honor, de que se ha hecho acreedor por un ca-

mino tan extraordinario , á beneficio del Público. =La Compañía propondrá ,ó por sí acorda-
rá larecompensa almérito,ygastos hechos por Pontero ,como acreedor de justicia ,y S. M.
le tendrá presente.

38. Que siendo tantos los ramos de esta Obra, ydependiendo su consistencia de la conservación
de aguas, y montes, en que ay tanto descuido, como V.M. havrá visto por las Representaciones,
y Documentos con que el Autor de esta Navegación los apoya; se ha de servir perpetuamente crear

un Intendente de la Navegación, con grado, y sueldo de Intendente de Exercito , sin perjuicio
del que la Compañia le consíderasse, quando esté en estado; y para que este empleo se sirva con

las facultades, que necessita, ycombiene,V. M. se ha de servir autorizarle con todas las necessa-
rias, y la jurisdicción competente, yprivaliba de montes, extensiva á diez leguas de las margenes
de los Rios, y Canales, exceptuando los consignados á la conservación de Marina, yá las Minas del
Almadén , con independencia de todos los Tribunales ,yIntendencias del Reyno,para que en ca-
lidad de tal Intendente ,y la de Juez Privativo,y Conservador de Aguas, Montes, y Plantíos, es-

tablezca ,y maneje este ramo con el privilegio,que si fuesse de la Real Hacienda, derecho Fiscal,
y todas las exempciones, y facultades, que por Derecho, y Leyes de estos Reynos le correspondan,
que ha de empezar con Tribunal eregido, y separado, desde el dia en que V.M.se sirviesse apro-
bar estas Condiciones, despachándole ahora, y en lo successivo las Cédulas Reales, y Despachas,

Íue como á tal Intendente correspondan, con Fuero de Guerra, y Marina, que ha de gozar la
ompañia, ytodos los empleados en ella, y que se empleassen, durante la Obra, yen losuccessi-

vo, en su manejo, y govierno, aumentos, y conservación, con las apelaciones, y recursos á V.M.
yal Consejo de Guerra; esto por quanto baviendo de emplear mucha Tropa, Ingenieros, ygente
de Guerra, serian frequentes las competencias, y recursos, sino se tomase este medio. \u25a0= Reserva
S. M.para en adelante la decission de este Articulo,en cuanto algrado ,y sueldo de Inten-
dente ,ydesde luego bierte ,en que haya elJuez Conservador ,que se propone ,y en que de
sus providencias solo se admitan las Apelaciones para el Consejo de Guerra ,con inhibición,

de lodos los demás Juezes ,y Tribunales.
39. Que la provisión de este empleo ha de pertenecer á V.M. ySeñores Reyes sus Successo-

res perpetuamente, á proposición de la Compañia, y su Junta General, en tres sugetos de la ma-
yor integridad, literalura, yexperiencia ;esperando la Compañia, que la primera provisión recai-
ga en el expressado Don Carlos de Simón Puntero, en quien concurren estas circunstancias, y la
especial , de que siendo Autor del pensamiento, y teniéndole tan instruido, se assegura mas bien
su desempeño, y por su propio honor le llevará adelante, hasta el formal establecimiento de la
Compañia ,y perfección de la Obra. =Viene Su Magestad en que la Compañia proponga en la



Vacante de Intendente de la Navegación sugetos ,para elegir,de los comprehendidos en la
el que fuere de su agrado ;pero por lo que corresponde alsuelilo de la Real Hacienda,

t se deberá entender con Pontero ,aun quando S. M.resuelva sobre este ,yel grado que
se solicita en elantecedente Articulo,y cuya decission queda por ahora suspensa.

40 Que sí tuviese precisión la Compañía de valerse de Ingeníelos, Artilleros, Minadores, Pon-
eros Y otros empleados en sus respectivos cuerpos, lo tendrá á bien V.M.y en el caso de ne-

«sitar alguno, óalgunos Estrangeros, que estéu empleados en servicio de otra Corona, V. M. se

diffoará passar sus Oficios, dándoles incorporación en los Cuerpos de Ingenieros, ó Artillería,y de
r-iode la Compañia las ayudas de costa, que con cllus capitulasse. =¡Concédese todo lo que se

pide en este Articulo.
41 Que en atención á la escasez, que suele baver de Peones, y Trabajadores, especialmente

nara una Obra como esta, en que se emplearan diez, ó doce mil hombres, se ha de servir V. M.
destinar quatro mil de Tropa reglada Suiza, Alemana, ó Flamenca ,con sus Oficiales, que res-

nondan de ella, pagando al Soldado el día que trabaje sobre el pan, y elprest, que V. M. le dá,

lo que se arreglasse, yse haya pagado en las Obras de fortificación del Ferrol, ySan Sebastian, ó

bien sea por Toesas; y en la misma conformidad se ha de servir V. M.dar dos mil Tiendas de
Cainoaüa que bolverá la Compañia ,pagando sus desinejoros: la pólvora necessaria, por el costo,

y costas eí. los Almacenes Reales: y otros quatro mil hombres bagabundos, y mal entretenidos,
auando los pido,se°un las urgencias de los trabajos. =Se darán las Tiendas de Campaña ,yla
volvora necessaria para las Obras ,por el costo ,y costas ,y también de la Tropa Eslran-
eera, que se pide, toda la que fuesse possible :pero la Compañia ha de cuidar de que ten-
ga comodidad de precios en los víveres. El numero de Vagantes no puede reglarse.

42. Que respecto á que algunos de los Accionistas, y aun la misma Compañía tienen yá varios
frutos existentes, que vender, para aumentos de fondos efectivos, yque muchos de dichos frutos,
por sobrantes en el Reyno, combiene extraherlos á los de Indias, y otros Estrangeros; se ha de
dignar V.M. dar per.nisso para ello, enteudiendose de Arinas, Vino, Aceyte, algún Esparto, y
yerras de Sosa ,y Barrilla, quedando bien abastecidos de ellas el Rcynado de Sevilla, y Obispado
de Cádiz; úotros qualquiera frutos, sobre que en caso necessario, aprobada que sea esta condición,
dará la Compañia jiliego separado, con toda distinción, y claridad, para que aprobándolo V. M.
sea parte de esta contrata. =Combiene S. M. en lo que comprehende este Articulo,en la for-
ma y con las limitaciones ,que se propone ,arreglándose á las Ordenes comunicadas sobre
este punto y á las relatibas á las de la saca en rama del Esparto, respecto de estar esta pro-
hibida

-
y vor lo que toca á Indias, en los términos,que admiten las reglas comunes ,yla par-

ticular concession, que se expressa en el Articulo 54.
4j. Que respecto de haverse de hacer muchos regadios, y nuevos plantíos á costa de la Com-

pañía en los que assi eslableciesse, ha de cederla V.M. la supercrescencia de Diezmos, y Nova-
les, que pertenecen á la Corona por repetidos Indultos Apostólicos, renovados últimamente por
el Papa Reynante, entendiéndose absoluta esta cession para los aprovechamientos, por espacio de
doce años, quedando después á beneficio de V. M.y de la Compañia; en los mismos términos ca-
pitulados para con los productos de laNavegación. =Se concede á la Compañía elusufructo ,y
no la propiedad de los aumentos de Diezmos ,yNovales ,en los términos ,que se solicita.^

44. Que para reducir á practica estas Gracias Apostólicas, cuya execucion está cometida á los
Obispos de Ai¡la, propondrá la Compañía á V.M, en su caso, y lugar, sugetos proporcionados
para que elJuez Executor Apostólico subdelegue en ellos sus facultades, tratándose este negocio
como de V. M. respecto de lo que se ¡uteressa, yque la Compañia en los doce años, que solicita
esta cession, como absoluta, solo aspira á resarcir en parte tantos gastos, como ha de tener, para
hacer de re°adío las tierras, yvá á establecer para la Corona perpetuamente la qua.ta parte de sus
productos en este ramo,que será de mucha consideración.

—
Se aprueba ,con la calidad de que

S. M. ha de elegir el Subdelegado del Juez Apostólico , separándose de los sugetos ,que pro-
ponga la Compañía, quando lo tuviere por conveniente.

45. Negado.
4(i. Que V- M.ahora, ni en tiempo alguno sus Successores, han de imponer carga, gravamen,

tributo,niderecho al»uno sobre el todo,y cada uno de los ramos,y frutos de la INavegacion, con

pretexto de Barcage, Puertos, carga, ó descarga en ellos, úotros: porque han de ser francos, y
libres, para que no se dificulte, ó impida este trafico, ni se disminuyan sus utilidades. =Con-
cedido.

47. Que si la Compañia estableciesse algunos Lugares, formasse Colonias, ó hiciesse Casas de
Campo, Huertas, Jardines, Martinetes, Sierras de agua. Molinos, ú otros Ingenios á las marge-
nes de los Rios, óCanales, lian de ser exemptas por diez años de todo pecho, tributo, ó derecho
en sus bienes, frutos, y personas, y estas libres por dícho tiempo de Quintas, y Levas, Alojamien-
tos, y bagajes, para que con este alivio crescan ,yse multipliquen, y en las referidas propiedades
ha de tener la Compañia el mismo derecho, y dominio que en las demás alajas, y ramos de la Na-
vegación, con jurisdicción Civil,y Criminal, Señorío Real, alto, bajo, mero, mixto Imperio, y
calidad de Coto, y Termiuo redondo, ypassados los diez años, quedarán los vecinos, colonos, y
moradores, sujetos á las cargas ordinarias, ycontribuciones, como los demás Vassallos de laCoro-
na- por quanto el alivio temporal, que solicita la Compañia, es solo á fin de que á la sombra de él
se estimulen á poblar estas Colonias, yPayses, para que en lo successivo sea mayor el interés en
honor de V. tí. y Señores Reyes sus successores. =Condesciende S. M. en la exempcion de
Tributos ,Quintas ,Levas, &.c. por diez años paralas Colonias ,é Casas ,y Lugares ,ó:c.
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48 Que las ordenes todas del Ministro de Estado ,á que únicamente queda stigeto el Int-ri-i
denté, y CompUIU de es'a Navegación, s<; han de entender, y dirigirderecl.amenle ron el InteiJ
dente; assi como lo que la Compañia, y este tengan que representar, ha de ser derechamente al
V. M.por mano del Secretario de Estado, que es, o fuere, a cuyo fin en el Tribunal de la Inten-I
dencia, y su Secretaria, se llevarán los Asientos correspondientes, yse archivarán todas las que sel
expidan con el arreglo, y formalidad misma, que se guarda en las Secretarias, y Oficinas Reales. gB
A su tiempo se prevendrá ,por qué Secretaría ,de las del Despacho , se han de comuni-
car las Ordenes, y quedar sujeta la Compañía ,y Navegación.

49. Que en los víveres, que se gostassen jiara los empleados en la Obra hasta su conclusión, ha
de conceder V. M.la misma franquicia de derechos, é impuestos, que se concede á los que traba-
jan en las Obras Reales, sin lo calidad de embargo de Carros, Carretas, ni Bestias de carga, ni
mantenimientos, nimenos el aj.remio á los trabajadores, que suele hacer odiosas estas Obras; pues
la intención de la Compañia es, que en nada se grave al V'assallo, y hacer sus obras como si fuessen
de un particular, en quanto sea compatible con los fines de su adelantamiento. ••= Se concede la
franquicia para los víveres ,yse aprueba en todo este Articulo.

50. Que igualmente lia de tener Derecho esta Compañia, para que los bueyes, y ganados de
toda especie, que se empleen en las obras, y los que han de servir para los abastos en sus respec-
tivos Departamentos, y todos los demás que transportase en sus Barcas, pasten libremente como si
fueran de los comunes, ó vecinos de los Pueblos; y si hiciessrn daños, será cargo de la Compañía
satisfacer lo que se declare por el Intendente ,ó sus Subdelegados; y á este fin,y para este solo
caso, ha de tener V.M. por derogadas quales.juier Ordenanzas cu contrario que tengan los l'ue-
blos,y ha de conceder expressamente á todos los Ganados, que se empleassen en los íines expues-
tos, y á sus Dueños, Ó Conductores el Privilegio mismo ,y las exempciones, que gozan los Gana-
dos mayor, y menor de la Real Cabana; bien entendido, que si los Ganados fuessen tantos, que
no lo permitan los pastos de los tránsitos, si» que el Pueblo quede perjudicado, se repartirán en
dos, tres, ó mas términos, bosta que la Compañia con sus regadíos los facilite en los Sotos, ó Tier-
ras valdias, ó los que comprara en caso necessario :con declaración, que si transportase la Com-
pañia en sus Bóreas ganado trasuntante, se ha de entender sin perjuicio de los derechos, que adeu-
daba en Puertos, M.ntazgos, Pontazgos, Peajes, y otros, para que los íuteressados en ellos no se
perjudiquen ,á menos que V. M. tenga por conveniente dispon, r otra cosa. =No haviendo per-
juiciode los Pueblos ,,,i de otros inleressados ,se concede la exempcion pedida ,y con tal,
que sea ,y se entienda arreglada a que se desfruten en los mismos términos ,yen la propria
forma que se practica para con los Ganados ,y dependientes de la Real Cabana.

5¡. Que si á U Compañia parecirsse coinbei.ieute traer el Rio Jarama, de manera, que le dé
entrada en Manzanares, sea por encima del Real Sitio del Pardo ,ópor los altos de 1uencarral ó
Otras partes. Sangrándole paro regadios ,y otros ingenios, ha de poder hacerlo ,y tener la misma
propiedad, dominio, y jurisdicción eu este Rio sus aguas, y aprovechamientos, "capituladas para
Jos demás Rios. =Concedido.

52. Que la Compañia ha de poder usar de la pesca libremente en todos los Rios navegables , y
sus subalternos. Lagunas, y Estanques, pero sin derecho prohibitivo,y los Particulares, que lahiciesseu, y quieran venderla á los Banqueros, se la pagarán á los precios del Pais, ó conducirán
de quenta de los Pescadores, pagando estos lo justo ;bien entendido ,que esta libertad ha de en-
tenderse en los Ríos, y Pesquerías, en que no haya derecho prohibitivo, que tengan establecido al-
gunos Pueblos, Comunidades, ó Particulares, con Privilegios, ó justos Títulos; assi como, estos no
podrán pescar en los Puertos, Estanques, ó Pesqueras, que forme á su costa la Compañia, sea de
ios peces que actualmente hay, ó de los que por mayor utilidad de la Compañía ,y beneficio co-
mún, criasse de nuevo en ellos. =Concedido.

53. Que de todas las tierras, que la Compañia ocupasse para la mejor dirección de los Rios,
Canales ,y brazos subalternos de estos, las que quedassen de su madre, ó Cauces antiguos, y las
de las fabricas de Molinos, Casas de Campo ,Huertas ,Mesones y Possadas, se ha de formar unMapa ,en que consten clara ,y distintamente las demarcaciones, su longitud, y latitud, limite de
fanegas ,sean de Tierras ,Huertas, Prados,ó otros heredamientos, para que aprobado por V.M.se archive con los demás Títulos de pertenencia en Caxa, y Archivo de la Compañia, yCopias le-galizadas de todo, se pongan en las Oficinas Reales ,doude siempre consten estas propiedades , y
derechos ,para evitar todo extravio,y motivos de litigios,ó dudas en lo succesivo- =Concedido._ 54. Que para mas delación de la Compañia, yassegurar de todos modos la mas perfecta concluí
sion de esta Ubra , de que penden tontas utilidades, y que por folla de caudales no se retarde ,óindisponga si acaso los gastos excediessen al fondo considerado ,ó este do se completasse, después
de empezada la Obra,V. M.se ha de dignar conceder á la Compañía en cada uno de diez y seisanos mil toneladas ,que se han de verificar en uno, ómas buques, en Flota,yGaleones, va fal-ta de estos en perniissos sueltos, para los Reynos del Perú, como mas convenga á la Componía, pa-gando esta los Reales Derechos, conforme el Real Proyecto, con la precissa calidad de cargarlas desu quenta, y franquear al comercio la carga, que por sí no l.iciesse. =Se conceden las mil Tone-ladas en caila uno de diezy seis años, para que en las Flotas, que se despachen á Vera-Cruzse incluya unnavio propio suyo de porte de quinientas Toneladas , contribuyendo los derechosde estas ,hslrange.ria ,ydemás establecidos ,en elmodo que los demás ;y los del Proyecto eu
los géneros que embarque de su qutnta ,franqueando el restante buque al Comercio. Ycon-cediéndola igual gracia para Galeones ,permite S. M.que mientras r.o se despachen ,pueda

Trl'rAlTdesfr Tr UnReS islro ¿e '"'
mencionadas quinientas Toneladas para Cartagena, óaei üur,en los mismos términos ,y contribuciones que lo exeeulan los demás , y va ex-pressado para los de Flota.

'J
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pidiéndolos el Virrey,conducidos precissamente en Embarcaciones Españolas ;yno obstante]
que en los asientos particulares de Ruiz de Noriega, Palacios yMendinueta , se han pa°ado\por pieza de fiegro de quarenta a quarenta y quatro pesos ,solo contribuyrá la CompaWatreinta ydos: pero en las demás circunstancias combinará su Pliego con los'de aquellos ex-ceptuándose elllevar Arina, y también ha de prefijarse elprecio,a que en cada para-e haya
de vender la Compañía los ¡Segros ,y sino pudiere abrazar este todo, yquisiere subintrar enel particular Asiento de Buenos Ayres ,en los términos que le tiene Don Gabriel de Mendi-
nueta ,yen el de Cartagena ,como lo practicó Ruiz de.Noriega, y oy elmenor da Frier fe-
necido el tiempo de ambos ,se la preferirá. ' '

55. Negado.
56. Qne si no obstante las precauciones, yseguridades propuestas sobre la perpetuidad de estaCompañía en los productos, y demás ramos de la Navegación ,este Contrato, que es por causa ho-nerosa, yremuneratoria de tan grandes servicios ,V.M.ó Señores Reyes sus Successores inten-

tassen rescindirlo por algún motivo, ópretendiessen el derecho de tanteo ,despojo de la Compa-
ñía y incorporación á la Corona de la Alaja, en todo, ó en parte, ó gravarla con' impuestos, de-rechos, o grávelas, de manera que venga a menos: es condición expressa ,que no se pueda jamasverificar uno,niotro, aunque sea por crimen gravissi.no de los Directores, y empleados en laCompañía ,sin que primero se reintegre efectivamente á esta, y sus Accionistas v Censualistas, de
todos los capitales, que constare por sus Libros haber gastado en la Obra, y toóos los valores de
las mejoras hechas en ella,sus Plantíos ,Regadíos ,fabricas, Ingenios, Barcas enseres y exis-tencia de frutos, y demás anejo, yperteneciente á la Compañia, por sus precios legítimos ,'á justa,
ydebula tassacion de Peritos nombrados por ambas Partes, sin que para este pago se considerenJas ganancias, y utilidades, que haya gozado la Compañía ,por excessivas que se consideren, comoque son fruto debido a su caudal, riesgos, y trabajos, yque aun entonces los Accionistas, que quie-
ran dexar sus capitales, ydemás valores de aumentos existentes á juro,ó censo sobre la Alaja, les
quede situado en ella, á la manera, que los demás Juros de la Corona ,esto por cuanto traerá locontrarío una ruina evidente de sus Casas ,Mayorazgos, yFundaciones, á que pertenezcan las Ac-
ciones, o Censos; ypara la estimación de los valores, respecto de que se ba de manejar la Compa-ñia perpetuamente por Intendente nombrado por V. M.y con su intervención, bastará esta, y las
Certificaciones que se diessen por el Contador, con arreglo á los Libros de manejo, y gobierno de
su Oficina, en que jamás puede, ni debe sospecharse ocultación de valores, niSuplantación de «as-
tos, yassi lo ha de declarar, y mandar V.M. desde ahora para quando llegue este coso, no espe-rado, pero si justamente prevenido. =Concedido.

Nota. Los Artículos 57. 58. 59. 60. 61. 65. 65. 67. 68. 76. 77. 78. 79. 80. 81. 82 v 83. que
pertenecen algovierno privativo áe la Compañia, ha parecido conveniente escusarlus en estaimpression ,respecto de capitularse en el 85. la formación ,y aprobación de las Ordenanzas,
que elcomún de la Compañia tenga por conveniente establecer-, por lo que únicamente se pon-
drán siguiendo elorden de la numeración de la Contrata, los demás Artículos que se extiendená algunos puntos que pedían particular examen para su resolución.

6¿. Que las Acciones de esta Compañía sean de á quinientos pesos ,ypara que no dexe de al-
canzar a todos el interés, se formarán acciones de Compañia de quintas partes, de forma, que pue-daninteresarse en cada uno cinco ,baxo de una misma vitela de á quinientos pesos. =Concedido.63. Que esta Compañia ha de poder admitir indistintamente caudales de Estrangeros, ó natu-rales, sea en acciones, censos, ó á premio, por lo que pudiesse convenirse, y que para el fin depercibir sus utilidades, ó sacar los capitales de censo ,ó premio,sea en tiempo de paz, ó de guer-
ra, se ha de reputar á los Estrangeros, como naturales aun en los casos de represalias.

—
jtifo se

ofrece reparo en su condescendencia._ 64. Que no solo ha de poder admitir la Compañia caudales en acciones, y á premios corrientes
olos que capitulasse ,sioo que V.M. la ha de declarar por finca de seguridad bastante para admi-tir censos redimibles, con arreglo en sus réditos á las Reales Pragmáticas y Leyes de estos Reynos
según se ba practicado con otras Compañías.

—
Concedido.

69. Que para el govierno, yconservaduría de Montes, Regadios, nuevos plantios, ydemás ra-
mos de la Navegación, se ha de formar una Ordenanza, luego que V.M.se dignasse aprobar estasproposiciones, en que, teniendo por norte las Leyes Reales, y ultima Ordenanza de plantios," seseñalen expressomente todos los facultades de la Intendencia, y conservaduria ,y la forma del'es-
tablecimíeoto de este Tribunal, yde juzgar las Instancias, y Pleytos, que ocurran,durante la obrayen lusuccessivo para su conservación ;de manera, que sin estrepito, nifigura de juicio formal'se determinen los casos, y cosas mas urgentes, para que, con contextaciones'por escrito, no se tur-be el orden ,y adelantamiento de las Obras ,á excepción de los casos mayores en que hayan de ad-
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Lencia alConsejo de Guerra ,formara este Tribunal ía uraenanza ,"fl
«los casos ma yores en que el Consejo ha de admitirlas ,y los que por

rt**^¿¿%¿S£i>\*Ob« esté á cargo del Intendente aora,

riC53£. y reparo =Comente :pero arreglado al Plano esta-
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e la Obra elIntendente necesitare subdelegar su |unsd.cc,on en los Departa-

luno, ó mas Letrados, aunque sean Ministros de las Cb.nc.l enas oAudien-
y proponer á V. M. los que juzgue mas a proposito en el modo y forma,

\0\Ingenieros en el Capitulo 40. esperando de la piedad de V.M.los distin-

el mérito que coutrageren, siendo de quenta de la Compañía las ayudas de
nare<

_
Viene S. M.en que el Juez Conservador tenga la facultad de

de ciue hasta la entera formación de la Compañia se ofrecerá tomar algunas
para la obra y reglamento, y es indispensable que haya Ihesorero que re-

,mente y también algunos sugetos de honor, y acreditada conducta para con

lente nr'opondrá á V. M.loque mas convenga sobre estos particulares, baxo
unas, para que no se retarde el fin.=Pen<ie de lo que propondrá ,ylo
ibien determinar sobre su Instancia.

s Acciones y Censos de esta Compañia han de poder sus Dueños fundar Ma-

PatronatOS .Obras pías ,yotras qualesquier Fundaciones perpetuas ,s.n que
tas á otros Tribunales, niJueces Eclesiásticos ,niseculares, mas que en quan-,pertenencia ,ó cumplimiento de cargas -porque de ningún modo consentirá

Compañia otra inspección ,que mire á turbarles su govierno en quanto a pro-
ís Capitales pues á las Certificaciones dadas por sus Ubcinas de los productos
dar entera fée,y crédito, para que se maudeu delener por los Juzgados, á
disponer de su entrega.

lo la Compañia establecer en Aranjuez, ó Madrid una Hospitalidad para los
arqueros, y demás empleados en otros tráficos, dependientes del manejo de la
,cerlo á sú arbitrio, ya sea cediéndola V. M.algunos de los Hospitales Reales,
Madrid ¡uz°asse mas conveniente, ó yá fundándole, y dotándole la Compa-
xpe.isas y con los auxilios ,que á V. M. le dictasse sn Real piedad, eucar-

üs surret'os, que pareciesse mas conveniente de instituto Hospitalario ,aunque
elWol.es establecidas, yá en España, óen los Reynos de la América, a cuyo
le esta condición, que espera la Compañia, servirá de concession, y permisso

lde recurrir al Consejo, ni otros Tribunales, por donde solo se habrán de
os y Cédulas correspondientes, con que se presente este Capitulo.==£¿ Sitio
considera á proposito para la Fundación de Hospital, y en Madrid le
poniéndolo al cuidado de la Religión de San Juan de Dios.

cion á no ser focil en Obra tan basta, y de tantos ramos tener presentes todos
\u25a0convendría tal vez comprehender en este pliego, y que algunas de sus con-
0 modificarlas, ampliarlas ,ódeclararlas, y aumentar otras: sí aprobado que
¡essen nuevos puntos que prevenir, podrá hacerlo la Compañia ,y serán parte
rata y las Ordenanzas que se han de hacer para su manejo,y govierno de la
,o vaya expressado en este Pliego, ó lo que sea consiguiente a ellas ,se han de

dente v la Dirección, viéndose antes eu Junta de Diputados, pora que con la

í. se re'duzca todo auna sola Ordenanza.^ Conceáiáo.
I. no hallasse reparo especial en estas proposiciones se ha de servir expedir a

tilla y Guerra, y demás Tribunales que convengan, el Decreto de aprobación

iu inserción de sus condiciones, yá su tiempo el de las adiciones referidas, y
orinada yá la Compañía ,acordasse para su régimen, y govierno; hacendó de

no queda dicho, que como ley inalterable, se observe perpetuamente, de ma-

de expression en las condiciones ,ysu aprobación no dexe todo de tener cum-
si se dixese, y expressase formalmente loque venga por consequenc.a necessa-
1y Septiembre 28. de 1756.

—
Dará su Magestad las Ordenes a su tiempo.

trasladados en este Impresso ,y las resolucwnes de S. M. puestas al., concuerdan con la Contrata Original,firmada de quarenta y dos:Ac-
:clases, que suplicaron á S. M. se dignasse aprobarla- y con el Pliego„ de S. M.comunicado en virtud de Orden de 22. de Agosto de este año

Simón Pontero por el señor Don Juan Manuel Crespo Ortiz,Secretario
Mayor de la Secretaría del Despacho Universal de Justicia ,y Gracia,
Junta que mandó formar S.M.para el examen de esta Contrata ,com-

ñores Secretarios de Estado ,y del Despacho Universal de Justicia ,y
Marina,yIndias ,y Hacienda. Ypara que conste al publico y que se
permisso de S. M. lo firmó en Madrid á 25- de Agosto de 17o/

—
Don



Carla de Don Carlos de Simón Pontero ,del Consejo de S. M. y Alcalde de su Real Casa
y Corte, al Padre Maestro Burriel de la Compañia de Jesús ,relativa á la navegación del

Tajo {a).

J.VJ.UV Señor mío: elpensamiento mió de que se enterará V. R. por el adjunto papel y plan,en.

que teóricamente he delineado la navegación del Tajo, mereció la aprobación del Excmo. Señor.
Don Juan Cermeño, Gefe de ingenieros, á quien S. M.le remitió á informe.

Desconfiado yo de mimismo, ydeseando ilustración mas práctica antes de darlo alpúblico, ni
empeñar por entero la protección de S. M. he dispuesto que á mí costa pasen dos sugetos prácti-
cos en obras de agua, y del reconocimiento detenido que han hecho por todo Guadiela y Tajo
desde su nacimiento hasta Toledo, en donde se hallan para seguir hasta Talavera, no han en-

contrado imposible que no puedan superar la fatiga ygastos de mondas ylimpias del rio.
Como se bien lainstrucción universal de V. R. y que no solo puede darme el Consejo que

apetezco sino ilustrarme de otras navegaciones proyectadas en este rio,y en otro fuera del reyno;
y en realidad lo que yo apetezco es solo el fin y no exponer mi nombre, ni que juzgue el público
ligereza lo que es un mero oficio hacia la pública felicidad de Madrid y nuestras provincias; pido
á V.R. con el mayor encarecimiento ,que reconozca esos borrones, y me diga cou su acostumbra-
da franqueza y buen juicio lo que necesite correcciou, ó lo que pueda realzar mas el pensamien-
to: que sobre la fineza ,á que quedaré obligado, es justo que V. R. coma en esta mesa del pú-
blico ,de que su buen corazón se verá pocas veces satisfecho. Nuestro Señor guarde á V.R. mu-
chos años. Madrid y Octubre de 1755.= B.L.M.de V.R. su mayor servidor y amigo= Carlos
de Simón Pontero. =R. P. M.Andrés Marcos Burriel=

Contestación del P.M.Andrés Burriel á la carta del número anterior, (b).
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lVluySeñor mió:he leido con la mayor atención el proyecto que V.S- se sirve enviarme con.
su carta ,y con igual cuidado he visto el mapa de la corriente del Tajo desde su nacimiento hasta
Talavera. Y ya que V.S. quiere saber mi inútil voto,no puedo dejar de alabar en primer lu-
gar su celo por el bien público, elcual inspira á V.S. estas ideas, yle impele con tanta fuerza á
promover su egecucion.

En segundo lugar, para decir brevemente mi sentir, no me detendré en ponderar las utili-
dades que se sacan de hacer navegables los rios, y de aprovechar las aguas, formando canales
para el tráfico ó para el riego. ¿Qué hombre de medianas luces puede dudar de esto? Vocea estas
utilidades la naturaleza, cuyo Soberano autor cruzó de rios yarroyos ,y pobló de fuentes y ma-
nantiales la superficie de la tierra, para que los hombres con su industria hagan servir sus dones
á las necesidades de la vida; y esto mismo clama la experiencia eu todos los j>ueblos y naciones
del mundo. Seria menester un grueso tomo para juntar lo que sobre esto nos ofrecen los tiempos

pasados y presentes. Desde los egipcios, que no contentos cou la navegación y riego de su rio Nilo
abrieron enormes fosos y canales, para juntar elcomercio del mar Rojo y del Mediterráneo, mas
de milaños antes de nuestro Señor Jesucristo, hasta nuestros tiempos, no ha habido nación de
mediana policía que no haga de los rios elmismo uso, y que no haya formado canales para la na-
vegación y para riego. Esto ha sido antes, y esto vemos hoy en todos los reinos de Europa. La
China no es menos abundante en canales costosísimos que los paises Bajos. Los incas del Perú los
mejicanos y los indios de seiscientas leguas al norte de Méjico tenían canales grandes para el rieero
de sus tierras, cuyos rastros duran aun sin uso alguno. Pero entre millares de canales antiguos y
existentes, que los libros nos ponen ante los ojos,basta acordar solos dos, el de Bolonia yel de
Lenguadoc. El arzobispo de Toledo don Gil Alvarez de Albornoz, cardenal de España, cuatro-
cientos años ha ideó yegecutó el canal de Bolonia ;y a este canal debe aquella ciudad toda su fe-
licidad y riqueza ,compitiendo por causa de él,no obstante su corto terreno , asi en vencindario
como en abundancia de frutos, fábricas, maniobras y comercio, con las ciudades de primer órdea
de Italia. El de Lenguadoc fue obra de Luis XIV el Grande, bisabuelo del Rey nuestro Señor,
ideada por Mr.Riquet, y pv.esta en egecucion por el gran ministro Mr Colbert bajo las órdenes
del Rey. V.S. debe hacer leer á todas las personas á quienes hablé de su proyecto, la descrip-
ción que hace de este canal de Lenguadoc Mr.Pluche en el tomo 5." del Espectáculo de la natu-
raleza, traducido por elPadre Terreros, conversación 2.a de los rios ;donde dice con razon, que
á excepción de los caminos reales del imperio romano, nada se halla en la antigüedad que exceda
ni aun iguale á esta obra.

Esta conversación basta para dar idea conveniente de las utilidades de los ríos y canales en
general. En España es mas necesario eluso de unos y otros para el riego y tráfico que en otras re-
giones ;porque la nuestra está mas cortada de montañas y tierras quebradas, y es mas irregular



lente oración que hizo al ayuntamiento de aquella ciudad el il.aesu oreuou ,e.e. ue w.iva colé-

gial fundador del mayor del arzobispo de Salamanca ,y tío de Ambrosio de Moróles ,que impri-

mió sus obras. Años después se pensó juntar el Guadalquivir con el r.o Guadolete por medio de
un navillo ó canal, que hubiera sido de inmensas utilidades para la Andalucía y comercio de In-
dias. La obra estuvo tasada en cuatrocientos mil ducados ; mas después se abandonó, á pesar de
los clamores de don Francisco Gaytán de Torres en sus obras impresas. No fueron mas fructuosos
los avisos de muchos políticos para aprovecharse de los rios de España, y entre ellos de doña Oli-
va del Sabuco. Cuando al fin del reinado de Felipe III.se hizo visible la ruina de España, que
pasó en pocos años de sumo jioder y riqueza á suma pobreza y abatimiento en caudales públicos y
particulares, se escribieron muchos discurses políticos, y en muchos de ellos se propuso, como
unode los remedios mas precisos, el uso de los rios y canales para riego y tráfico. Acaso el tratado
mas sólido y fundado entre todos fué el del don Sancho de Moneada, impreso á 1619 con titulo
Restauración política de España, reimpreso año de 1746; y este autor en el discurso 7. cap. 1.
trata de sacar acequias de los ríos, como se pretendía entonces hacer del rio Henares, yen el
campo de Lorca ;mas nada de esto se hizo: todo quedó en buenos deseos.

Pero dejando otras muchas ideas malogradas de riego y de navegación, los Reyes católicos don
Fernando y doña Isabel, al mismo tiempo que dieron nueva forma á su alcázar de Toledo,y
mandaron empedrar toda la ciudad ,pensaron también en dos obras magnificas ;la primera subir
el agua del rio Tajo á Toledo; la segunda hacer el mismo Tajo navegable. Por la importuna
muerte de la Reina, niuna niotra ¡dea se logró entonces; pero ambas se pusieron en egecucion en

el reinado de don Felipe II.El famoso Juanelo Turriano subió elagua de Tajo á lo alto del alcá-
zar, desde donde se proveyó algunos años toda la ciudad. Esta ,gravada de censos para gastos ex-
traordinarios, hizo concurso de sus propios y rentas á principios del siglo pasado ;y faltando fon-
dos para reparar el artificio de Juanelo, faltó este, y poco á poco cayeron casi todos los arcos y

obras que le servían. Alos principios de este siglo una compañia de ingleses hizo trato para poner
corriente otro semejante artificio, con que se habia de subir el agua á Toledo. Trájose á dicha
ciudad una gran porción de cañones de hierro y bronce, que habían de servir de arcaduces. Mu-
rió el gefe de la compañia : los cañones quedaron, y aun duran arrimados á las murallas ;y nada
se perfeccionó.

La navegación del Tajo se abrió desde Lisboa hasta Alcántara luego que se unió á Castilla el
reino de Portugal en 1580. Los procuradores de las ciudades en las cortes de Madrid que se jun-
taron á fines de 1583, aprobaron el proyecto del ingeniero Juan Bautista Antoneli en 23 de Fe-
brero de 1584, ypidieron al Rey que se continuase la navegación hasta Toledo,y para ello sir-
vieron con cien mil ducados. Aprobólo S. M.yenvió el proyecto á Toledo con carta de 27 del
mismo mes y año. En el año siguiente de 1585 ya estaba, abierta la navegación hasta Tak-vera la
vieja; y se trataba con calor continuase hasta Toledo, repartiendo á esta ciudad y otros lugares,
sobre los cien mil ducados ya citados, barcos para proseguir la obra. Consta esto de la copia que
remito á V.S. de una provisión de don Felipe 11, fecha en Madrid á 12 de Diciembre de 1585,
que se guarda original en el archivo de la ciudad de Toledo. En el año de 1588 ya estaba del
todo corriente la navegación desde Lisboa á Toledo, como consta de varios documentos, y entre
otros de un privilegio de jurode 4503 maravedis al quitar por seis cuentos, y trescientos mil ma-
ravedís de principal, impuesto sobre dicha navegación en 19 de Mayo de 1588, que se halla origi-
nal en dicho archivo. Todavia hay en la vega y nuertas de Toledo un sitio que llaman la plazuela
de las Barcas, yeste nombre se le impuso porque alli era el embarcadero de la navegación del rio.
Esto he oido á muchos viejos en Toledo, que decían haber conocido á otros, que alcanzaron exis-
tente la navegación. Pero todo se acabó en el reinado de don Felipe III,y del todo cesó la nave-
gación entablada de Toledo á Lisboa.

La guerra que se encendió con Portugal en elaño de 1640, y los costos insoportables para lle-
var á lomo á las fronteras de Portugal todas ó casi todas las municion-.s de guerra y boca, obligó
á volverá pensar en la navegación del Tajo, á lo menos desde Toledo á Alcántara. Tomóse con
tanto calor este negocio, que se mandó á Luis Carduchi, y Julio Marteli, ingenieros, que regis-
trasen toda la corriente del Tajo,desde Toledo á Alcántara, formando mapa individual de toda
ella. Hizóse asi: formóse un grueso volumen, en que está dibujado por partes al vivo todo el curso
del rio, con cuantas particularidades se hallan en él,relativas á la navegación ;á la manera que
con mucho mayor curiosidad imprimió en grandes volúmenes y estampas el Conde Marsilliel cur-
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las noticias que dio cierto curioso con buen zelp. Escribióse de orden del Señor Rey Don Feli-
pe V.,por elmarqués de Villadaríos su Secretario de Estado, al Ayuntamiento y cabildo de To-ledo, pidiendo los proyectos de Antoneli, y de Marteli yCarduchi. Laciudad remitió á S. M. el
proyecto de Carduchi y Marteli, dejando copja en su archivo: y también remitió la provisión de
don Felipe II, con carta de 31 de mayo do 1740, de la cual como de la del Marques de Villada-rias, y acuerdo capitular, remito á V.S. copia. Pero después de hablarse mucho sobre lamateria
el librodel proyecto quedó en poder del marqués de Scotí, ynada se hizo.

Después, en el felicísimo tiempo del Rey nuestro Señor, el difunto excelentísimo Señor don
José de Carvajal deseó muy de veras que se formase elcanal de Manzanares, y se abriese la nave-gación de Tajo aguas abajo, desde Aranjuez: su excelencia no solo se dignó significarme estos sus
deseos, sino también tuvo la bondad de mostrarme en su librería unmodelo del canal de Manza-nares, hecho de madera y vidrios, yel proyecto ó libro de dibujos de Carduchi y Mirteli, que
me dijo habia logrado del marques de Scoti. También en otra ocasión me llevó su excelencia á
ver en Aranjuez unmolino sobre una barca que se estaba labrando de su orden, semejante al que
se dibuja y describe en el tomo X,página I64, deleitado espectáculo de la'naturaleza. El finprincipal de su excelencia en esta fábrica fue convencer prácticamente, que los molinos de barcas
nadantes podrían suplir en España la falta de molinos de presas, como la suplen en muchos paises
extrangeros, deshaciendo de esta manera el inconveniente, que se objeta comunmente contra lanavegación de los rios, yes que para ella es forzoso alzar yquitar las presas ,y por consiguiente
abandonar una cosa tan necesaria como los molinos harineros, que son las mejores fincas y pose-
siones de muchos vasallos. Pero la muerte cortó tan saludables ideas.

Ahora V. S. en su proyecto propone 1.° hacer canal desde Madrid á Aranjuez. Esto no esnuevo. 2." Hacer navegable el Tajo desde Aranjuez rio abajo hasta Toledo. Tampoco es proposi-
ción nueva, i."Hacer el mismo Tajo navegable de Toledo á Talavera. Esta navegación no soloha estado corriente hasta Talavera, siuo hasta Lisboa como dejo probado. 4." Hacer navegable elTajo rio arriba hacia su origen hasta Armallones. Esta especie es nueva; pues aunque á^muchaspersonas he oido que creen posible la unión del Tajo y de Jucar por diferentes parages, haciendonavegables á ambos para unión de los dos mares; esto es hablar especulativamente con aquella li-bertad con que en conversación familiar manifiesta cada unosus buenas ó malas ideas, sin temorde réplica; asi como otros dicen que podría juntarse el Ebro con la ría de Bilbao, el Guadalquivir
con Segura, yasi de otras juntas de rios, y aberturas de canales de riego, que reconocidos mate-
máticamente los terrenos yelevaciones de las aguas, montañas, y valles intermedios serian ó noserian practicables: pero especie de navegación de Tajo desde Aranjuez á Armallones fundadaen reconocimientos, y con idea formada de hacerle navegable en este parage, no la be leido nioido basta ahora.

Sin embargo me consuela infinitamente, lo 1.° porque he cruzado y visto el Tajo por dife-rentes partes, desde Aranjuez hasta cerca de su nacimiento, y en todas he visto que lleva bastan-te agua para formar en el año sin mucha costa, caz ó cauce bastante para navegación. Dificultadeshabrá de rodeos, estrechuras y peñascos, asi para las barcas como para abrir cominos para la sir-ga; pero no veo que haya precipicios y montañas espantosas, que hagan las dificultades invenci-bles. Lo 2.° porque me hace gran fuerza el ejemplar que V.S alega de las maderas de pinos ro-bustísimos, y de gran largura que han venido, y vienen por el Tajo hasta Aranjuez y Toledo Eldoctor Pedro Salazar de Mendoza escribe, que la primera madera que vino desde la sierra deCuenca por el Tajo a Toledo , fue para la fábrica del hospital de niños expósitos ,mandado la-brar por el grao Cardenal de España don Pedro González de Mendoza, que murió mas ha de dossiglos y med.o. Desde entonces fué tan común venir á Toledo las maderadas por el Tajo, que aunconserva el nombre de aserradero elsitio en que se sacaban del agua y aserraban. Olvidóse estaútilpractica muchos años ;pero ya han venido no solo muchas maderas á Aranjuez como V Safirma, sino también vimos el año pasado llevar por el Tajo una gran porción de maderas de todostamaños de Aranjuez a Toledo. Y si el no en su estado natural sufre las maderadas, ayudado ydi-rigido con conveniente industria ,¿por qué no dará lugar á barcos proporcionados? Lo 3."porque
siendo las sierras del nacimiento del Tajo tan fecundas de aguas, como muestran los nacimientosde tantos y tan caudalosos nos, parece imposible que sí se reconocen, abren, limpian, y dirigen
muchas fuentes ,que ahora se pierden ,deje de haber proporción para aumentar considerablemen-te el caudal de aguas del no casi desde su origen. Pero pues V. S. me dice en su carta que losprácticos que a su costa han reconocido el Guadiela y Tajo desde su origen hasta Toledo, no hanhallado estorbo a la navegación que no se pueda vencer, están demás las conjeturas ,habiendo no-t.c.as experimentales. Por lo demás V. S. expresa muy bien en su papel las ventajas particulares
que fa proyectada navegación a uno y otro lado de Aranjuez atraerá á Madrid y á las provincias sise lograra Pero perdóneme V.S que lediga, que en esta pártese queda muy corto. En todas las
naciones de turopa la ciencia política con justísima razón se ha reducido en gran parte á cienciade calculo;porque sin este ,no menos que en el comercio y abances de él,es imposible dar unasola providencia económica a golpe seguro de su utilidad. Sin embargo soy de parecer que niel
caballero Petty,autor del celebre libro Aritmética política, niotro alguno de tantos célebres po-
líticos computistas como hoy viven en Europa, es capaz de ajustar las cuentas délas utilidadesque traería a Madrid, a las provincias, al Rey y reino todo el Tajo navegable, y un canal desdeMadrid á Aranjuez. Yo me guardaré bien de querer desmenuzar todos los hilos de esta madeiacasi infinita. Basta saber que á la constitución y abastos de un pueblo tan grande como es Ma-drid lejos del mar, sin rio,cuya población yconsumos crecen cada dia mas,agotadas ya y se"cas todas sus cercanías, sobreañadido el azote de los malos años y cosechas ,en que han pe'recído
casi Ja mitad de.lasbestias de transporte en todo el reino, no solo es conveniente, sino necesaria
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drid No hay rentas que alcancen al gasto respectivo a la clase de cada uno,por mas que se evite

todo desorden. La navegación y canafsurtirá á la corte de todos consumos a precios incomparable-
mente mas bajos cuyo precio se podrá eutonces reglar ysacar lo que es imposible el día de hoy.
Enriquecerá las provincias y desahogará en gran parte á todo el re.no oprimido por los consumos,

embargos yacarreos forzados para Madrid. Nolo remediara todo sola la navegación ,porque hay

otros males que nacen de otros principios; pero remediara la mayor parte, aliviando a las provin-

cias, é introduciendo la abundancia y baratura en lugar de la escasez ycarestía presente.

Siendo pues cierta la posibilidad ,ynotorias las utilidades yaun la necesidad ,solo resta tratar

los dos puntos sustanciales, en que estriva todo. El primero la practica egecucion de la navega-

ción que envuelve los reconocimientos y proyectos de matemáticos hábiles en semejantes obras;

las seguridades de fondos ycaudales para obras, que son muy costosas, aunque sea mucho mayor el

fruto que el costo; la administración de estos caudales sin malversaciones nidispendios inútiles; la

economía en aprovechar los materiales de ladrillo, cal, piedras ,maderas yutensilios para la obra,

yque todo sea sin perjuicio de los dueños de tierras, molinos, batanes, pesqueras, <5Cc, y sin nue-

vas extorsiones ,y vejaciones de los pueblos. El segundo punto es asegurar la perpetuidad de ]a
obra ybuen uso de ella,en lo que se encierran los reglamentos de cortos derechos sobre los barcos
ó sobre lo transportado por ellos, los cuales sirvan en parte para reembolsar los costos (si la obra
se hace de cuenta de los vasallos), y en parte para proveer en adelante a los reparos que habrá me-

nester-, de modo que el dioero que se gaste en la obra, no venga a ser un censo irremídible, como
suele suceder ,impuesto contra Madrid ycontra las provincias, convirtiendo el remedio en mayor
daño

-
y otros reglamentos sobre formación y servicio de los barcos ,caballos y peones que los con-

duzcan ,derechos de fletes, lugares de los desembarcaderos, compostura de caminos que vayan á
ellos, almacenes, ventas, hosterías ymesones bien provistos, cómodos y arreglados á precios inva-
riables ;otros para los sobrestantes ,veedores y maestros de obras ,que han de cuidar de los repa-
ros del canal ,tesoro de él,sueldo, &c.; de modo que todo esté arreglado ,sin pleitos ni contes-
taciones, yguardándose exactamente la policía, gocen todos al mismo tiempo de entera seguri-
dad, libertad ycomodidad. ... .

Por las faltas cometidas en estos dos puntos prácticos de egecucion yde perpetuidad y mal uso,
óno se han hecho ó se han deshecho todos los proyectos arriba mencionados, y otros de igual natu-

raleza. V.S. nada dice en particular acerca de estos dos puntos en su papel ;acaso porque con pru-
dente acuerdo ha querido demostrar antes la posibilidad y utilidad. En esta parte me contento con
decir, que pues tenemos en innumerables libros estrangeros los medios y métodos con que se ege-
cutan en sus paises semejantes obras, y los reglamentos con que las perpetúan y conservan ;y pues
es tan fácil tener cuantas noticias individuales hubiéremos menester sobre estos asuntos, por mano

de nuestros ministros en las cortes extrangeras, acomodando los métodos y ordenanzas de aquellos
paises á la constitución actual del nuestro ;si se errase en la egecucion ,ó en los reglamentos para
el buen uso y perpetuidad ,será error voluntario,caprichoso y poco digno de perdou en materia
de tan impoderabie interés é importancia pública.

Esto es todo lo que me ocurre decir á V.S.; á quien repito nuevas gracias por su zelo y amor
al público. Y con esto vuelvo á tomar el partido que me toca, y es el rogar á Dios guarde lo perso-
na de V.S.,y colme de bendiciones sus buenas ideas. De este Colegio Imperial, Octubre 13 de
1755. =Fr. Andrés Burriel.

NÚMERO 141,

Extracto de las noticias recibidas dprincipios del año de 1828 de. los puntos de Toledo, Tala-
vera, Almaraz, GarrobUlas y Alcántara ,acerca del estado en que se hallaban las fi¿ejflj

del río Tajo.

Noticias de Araniuez. Hjn todo lo que corre el rio en la jurisdicción de este Sitio, no tiene
casi ninguna presa yes muy poco lo que habría que hacer para poderlo navegar. Constantemente
tiene suficiente agua desde que se le une el Jarama, yaun se puede asegurar que en todos tiem-
pos hay mas de una vara de profundidad, excepto en algunas vados que en verano no tienen mas
que dos pies de agua escasamente ,pero que podrían arreglarse si llegase elcaso. Es tan grande el
beneficio que se ocasionaría con la navegación, que parece increíble llegue á verificarse, porque en-
tonces habría muy pocos territorios en Europa que pudiesen compararse con este Sitio. Es incalcu-
lable la riqueza y prosperidad <jue se obtendría por este medio.

Noticias de Toledo. Es sumamente costoso ydifícilarreglar el paso de los barcos por la herra-
dura que el Tajo forma al rededor de esta Ciudad por el gran número de presas que se encuentran
en ella: Sin embargo no es imposible, ycon dinero y constancia todo se hace. Tal vez se hallaría
mas facilidad y conveniencia eu aprovecharse de la acequia que está haciendo abrir el Señor Cor-
regidor, la que aumentado de dimensiones podría probablemente servir para los barcos como no
fuesen muy grandes. De cualquier modo, las inmediaciones de esta ciudad exigirán fuerles cantidades


