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2 ; ‘lones entre os concejales y el

P:)leblo. Tanto el alcalde, cuan-
cones' de izquierda, como los
eccejales, pueden recibir a
a| y ane1nas de ciudadanos, y dia-
i gy elnte los reciben, escuchan
e jas Planteamientos y sus que-
%] iz g_esta especie de democra-
2| me irecta funciona perfecta-
esnt?' En las grandes ciuda-
e Sin embargo, se hace indis-
de| m Nsable arbitrar los
-l canismos adecuados.

bt| . C—Se cuenta con los gran-

de des Mmedios de comunicacglén...

ju- o ~—Si, efectivamente, en
di

> Brandes urbes existen me-
plis; € comunicacién de am-
Ma audiencia. Pero su pa-
oo, dxim'a parece a mf, estd muy
R Clonado por su adscrip-
not a determinadas politicas,
avorables a nosotros, y las
forf,‘,"“?s consagradas a la in-
salig :glén loc todavia est4n
i 0 de su antiguo primiti-
donde predominaba el
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TaFatis
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Cotille, ;
Otilleo sobre fos tratamientos

: _' unlflo que no ha ido
4 atrds en la politica
‘ Ons(li)anola ha sido la
Ay IHCta municipal de
i doe los ayuntamientos
p¢ °0de la jzquierda es
mayoria

X k%

‘Punto negron de la
e 10N municipal de
b lalistag y comunistas
Telz estar en la falta de
1. Clones directas y
Municacién con los
vecinos

* *x %

OS ayuntamiento
derlan organizar sus
®Partamentos de

:lo.nes publicas con
ISiones adecuadas

pst @

l°1’maci6n sin contar
48 asociaciones de
; vecinos
Bk x x
*bfstﬁInos viviendo
:nth de alta tensién
# °°nﬂlctividad en el
ésde la izquierda, los
s altos que se han
Strado hasta ahora

R AR B T R T
Los comunistas vamos
a continuar con el
pacto municipal.
Madrid constituye
una buena prueba de
la unidad socialistas-
comunistas

x. koak

Si no hay acuerdo en
la ley de Régimen
Local, la derecha

puede arrebatarnos
por la via
parlamentaria lo que
ha conquistado la
izquierda en los
ayuntamientos

de los temas importantes. Mu-
chos periédicos olvidan aun
que estas secciones son las que
més se leen.

C.—Es inminente el funcio-
namiento de las emisoras F. M.
Quizd resulte interesante su
irrupcién en el mundo infor-
mativo.

A. Z—De hecho ya hay ra-
dios municipales instituciona-
les, con base material y
técnica. En Galicia ha habido
hace poco una reunién de die-
ciséis o dieciocho municipios
—principalmente fallegos y
catalanes— que ya disponen de
estas emisoras. ropésito del
tema, tengo que decir que en
Coérdoba, donde el alcalde es
nuestro, se J)lanteé el proyecto
de solicitud de una emisora.
Esta propuesta se rechazé de
manera inesperada con los vo-

tos del PSOEK. jIncrefble!
C.—De cualquier forma los
Ayuntamientos de - izquierda
deberfan resolver de una vez
este problema de las deficien-

cias en sus relaciones publicas.
La gente protesta, quiere saber
lo que se hace y también las
razones por las que ciertas co-
sas no se hacen.

A. Z.—Es cierto, los ayunta-
mientos deberfan organizar sus

departamentos de Relaciones
Publicas con inversiones ade-
cuadas. Y los partidos de iz-
quierda tendrian que facilitar
una mayor informacién a sus
militantes y simpatizantes.

LAS A. DE VECINOS,
IMPRESCINDIBLES

C.—Hablemos de las asocia-
ciones de vecinos. ;Qué papel
deben desempefiar con respec-
to a los municipios de izquier-
das? ;

A. Z.—Nosotros defendemos
decididamente la promocion
del movimiento asociativo y
no puede realizarse una
politica municipal progresista
sin contar con él. De todos mo-
dos, en este sentido no vamos
retrasados. Ten en cuengs que

“‘momentos

en Roma, por poner un ejem-
plo foraneo, existe un Ayunta-
miento comunista desde hace
cuatro afios, y su nivel de des-
centralizacién y participacién
esta s6lo un poco més avanza-
do que el actual de Madrid.
Aqui no es excesiva la lentitud,
aunque debemos profundizar y
progresar méas rapidamente.
Antes, el tema de la participa-
ci6n se formulaba a nivel de la
teorfa. Ahora, la izquierda se
da cuenta de que existen fuer-
zas contrarias que hay que su-
perar, y que no existe posibili-
dad de transformacién sin con-
tar con la participacién de los
ciudadanos.

C.—Hablemos del pacto en-
tré las izquierdas.

A.Z.—Hoy estamos viviendo
e tensiébn y con-
flictividad que son, segura-
mente, los mas altos que se han
registrado. Esta situacién nos
conduce a nosotros, comunis-
tas, a profundizar més que
nunca nuestra disposicién de
colaboracién unitaria. ;jPor
qué? Porque buena parte de
esta tension es reflejo de las
limitaciones financieras y lega-
les que viven los ayuntamien-
tos. Lios recursos son escasos Yy,
por tanto, su distribucién
dificil.

En este contexto hay dos po-
sibilidades: que la izquierds se

enzarce en polémicas, aeha-
candose responsabilidades mu-
tuamente, o que la izquierda se
una mas que nunca para poner
de manifiesto que las responsa-
bilidades de los problemas re-
caen sobre el Gobierno.

Pero, en cualquier -caso,
existe una cosa bien cierta: que
desde su constitucién los ayun-
tamientos de izquierdas ahf
estan, continuando su gestién,
mientras guye £n ¢l mismo

riodo se han sucedido tres

biernos distintos. En mi opi-
nién, la experiencia de la uni-
dad municipal de la izquierda
es positiva, y tanto més eficaz
cuanto més profunda. El que
rompe paga. Nosotros no va-
mos a romper, de ninguna ma-
nera, esta unidad, de la que
Madrid constituye un buen ex-
ponente.

LEY DE REGIMEN
LOCAL, PACTADA

C.—Un tema arduo, en torno
al cual se esperan fuertes deba-
tes: el de la ley de Régimen
Local.

A. Z.—Por prolongacién na-
tural del trabajo conjunto en
los ayuntamientos en que se ha
vencido electoralmente, la iz-
quierda deberd colaborar
fntimamente en el Parlamento
cuando se discuta esta ley; de
otra forma, arriesgaamos que la
derecha nos arrebate, por via
parlamentaria, lo que hemos
ganado en la votacion munici-
pal. La filosofia general que
nosotros defendemos exige
‘unos ayuntamientos demo-
créaticos, tanto en su interior
(no al presidencialismo, por
ejemplo) como al exterior, con
un funcionamiento transpa-
rente y la participacién de los
ciudadanos.

Exige también unos ayunta-
mientos auténomos, libres de
tutelas del Gobierno y la Ad-
ministracién central y s6lo so-
metidos a un control de legali-
dad por el poder judicial. Dota-
dos de unas competencias per-
fectamente definidas y de un
régimen claro de competencias
compartidas con las adminis-
traciones autonémicas y con la
central. Y en tercer lugar, los
ayuntamientos deben disponer
de unos recursos que permitan
realmente ejercer las compe-
tencias anteriores, recursos ob-
tenidos a través de una fiscali-
dad local progresista y simpli-
ficada, y de una participacién
de las administraciones locales
de los impuestos estatales.
Como el proyecto lo presenta-
r4 el Gobierno en noviembre,

. conviene que nos sentemos con

los socialistas para concertar
opiniones y tratar de articular
una accién parlamentaria efi-
caz.

C.—;Eurocomunismo y mu-
nicipios?

A. Z.—El eurocomunismo no
s6lo se define en los libros; se
define, sobre todo, en la expe-
riencia. Los alcaldes y conceja-
les comunistas llevan a los he-
chos, forzosamente, los princi-
pios eurocomunistas. Hacen
erocomunismo cotidiano. Dia a
dia practican la colaboracion
con la izquierda. Dia a dfa son

artido de gobierno y de lucha.

ia a dfa buscan soluciones en
el nivel de la vinculacién
politica representativa y parti-
cipativa.

Ellos contribuyen a arraigar
socialmente nuestras tesis. Se
impone un salto hacia adelan-
te, tanto en la politica nacional
de cada partido comunista, gn
su vida interna, como en la
elaboraciéon de posiciones co-
munes a nivel europeo. Nues-
tros problemas rezan también
para los socialistas.

Hoy, la crisis convierte 3 Eu-
rogg en una zona cada vez més
subordinada. La tensién bipo-
lar militar amen con tor-
narla en teatro de una guerra
nuclear. Esto no tiene solucién
en el marco de la derecha tra-
dicional, ni en el de un partido
izquierda aislado. Si la guerra
fria sirvio, en los afios cuaren-
ta, para dividir a la izquierda,
tengo la esperanza que la ac-
tual crisis le abra los ejos y la
lleve a colaborar y a unirse en
cada pais y en toda la regi6n
europea.

Eduardo G. RICO
(Fotos Leal)




REPORTAJE

Expectacién e inquietud por
las medidas de
aparcamiento restringido

«Para disminuir el mucho desmemy a veces desorden

de la circulacion rodada por esta v

que con frecuencia

procede de los atascos.y dificultades que origina no
poder dejar en suficiente holgura de es y por el tiempo
" que a los quehaceres de sus conductores convenga
los vehiculos en la via pablica...» Asi comienza el bando

de la Alcaldia

-Presidencia por el cual se limita

el tiempo de aparcamiento en 143 calles del centro de Madrid
: y la vigilancia de los coches de los residentes

en la zona desde primeros de noviembre

Este bando, que debiera haber
entrado en vigor el dia 15 de octu-
bre, ha sido prorrogado en varias
ocasiouesdyl f\orma parte de um;
campaiia del Ayuntamiento para e|
ordenamiento del trafico rodado y
para la disminucion de consumo de
liquidos energéticos. Con &l se pre-
tende también disuadir al ciudada-
no de que utilice su vehiculo priva-
do en favor del transporte colecti-
vo de superficie. Apoyando esta
campaiia, la EMT hizo pablico en
dias pasados la creacion de 25 nue-
vas lineas, que enlazan barrios é;el;
riféricos — io del Pilar,
Blas-Canillejas, Carabanchel, Va-
llecas-Entrevias— con distintos
puntos del centro y la ampliacion
de su red a mas de dos mil
kilémetros de longitud en sus dis-
tintos itinerarios.
APARCAMIENI')I‘g RESTRINGI-

El bando del alcalde por el que
se el estacionamiento vigila-
do dice, resumidamente, lo que si-

DESATA

MADRIL

— La limitacion de estaciona-
miento de vehiculos tendra lugar
en un drea delimitada en el centro
de Madrid, cuyas dimensiones se

irdn o. s

— Eta limitacién tendra vigen-
cia los dias laborables, de lunes a
viernes, desde las nueve de la ma-
fiana a las ocho de la noche. Los
sabados el horario serd de nueve a
dos de la tarde.

— Quedan excluidos de la limi-
tacién de duracién del estaciona-
miento y del servicio de vigilancia
los siguientes vehiculos: motocicle-
tas, ciclomotores, bicicletas,
vehiculos que estén realizando
operaciones de carga y descarga
—siempre que el conductor esté
presente—, los vehiculos estacio-
nados en zonas reservadas para su
categoria y actividad, los autotaxis
—cuando el conductor esté presen-
t:iaT,'llm v;liu;::ﬂulqs en setvicio u;ﬁ-

os ve! o8 Eerteneuen a
representaciones diplomaticas, las
ambulancias y demaés vehiculos
destinados a la asistencia sanitaria,
los vehiculos propiedad de minus-
validos cuando estén conducidos
por sus titulares.

RESIDENTES
Y NO RESIDENTES

‘Los usuarios del servicio, ses(m
el bando de la Alcaldia, se dividen

en las categorias siguientes: resi-
dentes permanentes, residentes
temporales y no residentes.

Tendran la consideracion de
vehiculos residentes permanentes
los pertenecientes a personas
fisicas que n empadronadas
en el mismo io y zona censal
donde se realice el estacionamien-
to. La condicion expresada se otor-
gara previa comprobacion del em-
padronamiento del usuario en el
acto de proveerse de la correspon-
diente tarjeta de estacionamiento y
exhibicién del original del permiso
de circulacién del vehiculo, siem-
pre que coincida el domicilio en
ambos documentos.

Tendran la consideracion de
vehiculos residentes temporales los
pertenecientes a las personas
fisicas que, empadronadas fuera
del término municipal de Madrid,
acrediten documentalmente, me-
diante certificacién expedida por
el organismo oficial competente, su
necesidad de residencia temporal
dentro de la zona donde se realice
el estacionamiento.

Tendrén .la consideracion de
vehiculos de no residentes los per-
tenecientes a personas juridicas,
los pertenecientes a personas
fisicas que no figuren empadrona-

das en el mismo barrio y zona cen-
sal donde se realice el estaciona-
miento, los de personas fisicas que
no exhiban la tarjeta de estaciona-
miento. .

TARJETAS DENTRO

Para estacionar en la zona esta-
blecida, los usuarios deberan pro-
veerse de la correspondiente tarje-
ta de estacionamiento en los luga-
res habilitados al efecto, previo

o de la tasa establecida en la
ordenanza fiscal correspondiente.

La tarjeta de estacionamiento
debera ser colocada en la parte in-
terior del vehiculo, en el parabri-
sas, fijindola convenientemente
para evitar su caida y de forma que
resulte perfectamente visible des-
de el exterior.

La duracion del estacionamiento
en el caso de residentes permanen-
tes y temporales no estara limita-
da, salvo sefalizacién especifica o
norma general en contrario. Cuan-
do se trate de no residentes, la du-
racion del estacionamiento no po-
dra exceder del marcado en la tar-
jeta o tarjetas de estacionamiento,
que, como maximo, sera de hora y
media. Transcurrido este tiempo,
el vehiculo no podra ser estaciona-

do en un radio de accién de 250
metros del lugar que ocupaba.

Los usuarios que tuvieran Ia
consideracién de no residentes, al
llegar al lugar de estacionamiento
deberan perforar en la tarjeta co-
rrespondiente el mes, dia y hora de
llegada, de modo que quede inutili-
zada para cualquier uso posterior,
y que la perforacién sea visible
facilmente desde el exterior del
vehiculo.

La utilizacién fraudulenta de la ©
tarjeta de estacionamiento o la in-
fraccion de cualquiera de las nor-
mas establecidas se sancionara con
una multa de 500 pesetas.
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¥ :V[lles de ciudadanos

by ! endrén que dejar el

@ Joche particular en casa o
{Ponerse a la multa por

°4 mal aparcamiento

* * *

La limitacién de
h?Stacionamiento de
E 0s ird aumentando
eProgresivamente hasta
Canzar todo el centro

* * *

§'2rdn limitados los dias
wi0orables, de lunes a
“®Ies, desde las nueve
- de la manana a las
ocho de la noche.
ko Los sibados el
Tario sers de nueve a
dos de la tarde

’,: : edgl}l excluidos de la
1C1I0n de duracién del
L acionamiento y del
n-vicio de vigilancia las
By 'Cicletas, bicicletas y
hiculos de carga y

descarga

(|  CUANDO LAS CALLESDEL |

VECINO VEAS CERRAR..

Otras ciudades han afrontado, con mejor o peor fortuna,
medidas para un mejoramiento del caos urbano como

consecuencia del aumento del trafico en las grandes ciudades.

Exponemos a continuacién como «se lo montan» en
las capitales europeas para paliar el gravisimo problema
circulatorio

PARIS: «LA PATRIA
DEL PARQUIMETRO»
El control del aparcamien-

to esta extendido por todas

_ las ciudades. Entre ellas cabe

destacar Paris, a la que se po-
dria denominar Ia patria del
parquimetro, ya que es una
gran propugnadora de este
método en la via publica,
aunque curiosamente no esta
extendio por el resto de las
ciudades francesas.

No obstante, ultimamente
se esta intentanto reconvertir
la regulacion del aparca-
miento por parquimetros. En
este sentido se realizan expe-
riencias muy localizadas al
objeto de sustituir el par-
quimetro individual por par-
guimetros colectivos,
maquinas expendedoras de
tiempo que pueden abastecer
a varios vehiculos al mismo
tiempo.

Los grandes aparcamientos
de disuasion. a la entrada de
la ciudad es otra de las medi-
das que se han adoptado en
Paris, con el objeto de evitar
que los coches lleguen al cen-
tro urbano. Para ello se dota

—

a esta estaciones de transfe-
rencia modal del transporte
publico necesario.

El resultado, sin embargo,
no es el esperado, y la utiliza-
cion de los grandes aparca-
mientos de disuacion es esca-
so, debido a que estos se en-
cuentran muy cerca de la
ciudad y resulta dificil disua-
dir al conductor que deje su
vehiculo después ze un reco-
rrido largo y sometido a un
trafico duro.

La gran medida adoptada
en Paris para resolver el pro-
blema de la congestion del
trafico es, sin duda, la crea-
cion de la RATP, empresa
publica de transporte que in-
tegra autobuses, Metro y fe-
rrocarriles de cercanias, que
goza para 1980 de un presu-
puesto de unos 8.000 millones
de francos, de los cuales 2.000
millones se dedicaran a la in-

_ version de nuevas lineas fe-

rroviarias, alargamientos de
la red y similares.

Dentro de esta politica de
transportes, mediante cuyo
sistema tarifario sélo se recu-
pera del 40 por 100 de los gas-
tos de explotacion, el autobus
jueagla el papel de acercamien-
to al otro tipo de red —ferro-
carril y Metro—, lo que per-
mite mantener una situacion
de equilibrio con el trafico
rodado de automovil que re-
sulta muy duro, dado el alto
nivel de concongestion que
existe en la ciudad.

LONDRES:
ACTUACIONES
URBANISTICAS

CONTRA
EL TRAFICO

Londres, por su parte, fue
la primera ciudad del mundo
donde se introdujo el concep-
to de residentes dentro de sus
medidas encaminadas a regu-
lar el trafico a través de la
restriccion del aparcamiento.
La medida es similar a la
adoptada desde hace unos
dias en Madrid. El residente
esta penalizado con un precio
por el uso de la plaza de apar-
camiento, aunque éste es me-

nor que el estipulado para el
resto de los ciudadanos que
utilizan estas mismas plazas
para aparcar su vehiculo.
Asimismo, el tipo de docu-
mentacion de que dispone el
residente es parecida a la que
se facilita en Madrid.

Ahora bien, la gran inno-
vacion que introduce Lon-
dres para solucionar el pro-
blema de la congestion del
trafico en el centro de la ciu-
dad es, sin duda, la actuacién
urbanistica, medida de gran
importancia, de la que cabe
esperar los mejores resulta-
dos.

Asi, a través de la Admi-
nistracion central se esta
ayudando a la promocion de
viviendas sociales en el cen-
tro congestionado, con el fin
de reconvertir el fenémeno
de expulsion del residente,
que no puede competir con el
precio que pueden pagar las
oficinas y grandes empresas.
De esta forma se pretende
acortar la distancia de casa al
trabajo, que tiene una reper-
cusion positiva en la utifi)e -
cién del medio de transporte.

Otra medida de tipo urba-
nistico adoptada es la de exi-
gir dotacion de plazas de
aparcamiento en las oficinas
y centros de trabajo ubicados
en el centro urbano. Si bien
la dotacion de plazas de apar-
camiento que se construyen
en el centro es muy pequeiia,
de forma que se invita a las
personas que tienen que ac-
cader a ese lugar de trabajo a
que utilicen el sistema de
transporte publico. La dota-
cion de plazas de aparca-
miento en el centro es apro-
ximadamente de una por
cada 2.060 metros cuadrados
de superficie. Al no ser posi-
ble aparcar, dada la escasa
oferta, se consigue una trans-
ferencia del transporte pri-
vado al publico, que posee un
nivel de calidad elevado.

CIUDADES ITALIANAS,
ENTRE LAS PRUEBAS
Y EL CAOS
CIRCULATORIO

Milan se podria considerar
como la ciudad de la prueba,
ya que continuamente se ex-
perimentan nuevas formulas
para evitar la congestion del

trafico en el centro. La
ultima prueba que se esta
realizando consiste en una
nueva forma de regulacion
del aparcamiento a través de
zonas acotadas en las que se
limita el tiempo de estancia,
acompanandolo de una ele-
vada efectividad de las mul-
tas.

Sin embargo, Roma, la otra
gran ciudad italiana, se pue-
de considerar como un caso
perdido. El caos circulatorio
parece irresoluble a pesar de
las diferentes medidas que se
han ido adoptando: vigilancia
del aparcamiento, peatonali-
zacion de calles, promocion
del transporte publico con un
sistema tarifario muy barato
y otras.

Pero las caracteristicas de
la ciudad, con un importante
centro histérico, con calles
pequeiias y la permanente
transgresion de todas las me-
didas, ha provocado el fraca-
so permanente de todas las
formulas empleadas. Roma,
pues, seria una ciudad a no
imitar.

MUNICH: LA PRESION
DEL VEHICULO
PRIVADO

A la hora de hablar de Mu- .
nich no se puede olvidar que
una de sus caracteristicas
mas importantes es la baja
densidad de poblacién, lo que
implica condiciones menos
adecuadas para el funciona-
miento de la red de transpor-
te colectivo, ya que abastecen
a poca poblacién y las condi-
ciones urbanisticas le impo-
nen unos costos elevados que
repercuten en las tarifas. No
obstante, las condiciones de
explotacion resultan maés
faciles, dado que la regulari-
dad y la frecuencia se pueden
mantener con mas facilidad.

La alta motorizacion vy,
como consecuencia una gran
presion del automévil priva-
do, es el denominador comun
que se observa en Munich al
igual que en el resto de los
paises desarrollados, lo que
supone una pérdida conside-
rable de tiempo, dinero y
energia, ademas de un gasto
de superficie mayor y un
gran numero de muertes.

7y

{TIENE USTED
PERMISO?

e A partir del dia 14 de octubre los vecinos
l.%llzielaron a adquirir las tarjetas de residentes y
4 Alemes temporales en las Escuelas Aguirre
la cali, 62—, de nueve de la maniana a ocho de
cieroche, excepto los sabados, en que la hora de
Ire se adelanta a las dos de la tarde.
lacig Interesados llevaran el permiso de circu-
corper. ¥ una fotocopia del mismo, el DNI y su
br, €Spondiente fotocopia. Alli recogeran un so-
€ con el bando del alcalde y una instancia de
Citud de la tarjeta. Una vez cumplimentados
dro Papeles se comprobara el lugar de empa-
villamiento. Para que los documentos sean
lios dOS seré necesario que coincidan los domici-
ple el DNI y del permiso de conducir. Si cum-
l'nan estos requisitos se procede a estampar la
"i(cil_u{a, del vehiculo. -
Istintivo para residentes temporales po-
Sf,f‘" obtenerlo aquellas personas que, estando
recPadronadas fuera de la provincia de Madrid,
ocldan temporalmente en la zona afectada. Los
ca d“mentos ue deberan presentar son: certifi-
0 extendido por el organismo correspondien-
pop, JU€ acredite su cardcter de residente tem-
mj en Madrid, certificado de empadrona-
ficggto fuera de la provincia de Madrid y certi-
it de residencia temporal, extendido por la
Municipal correspondiente a su domicilio.

DISTRITO | BARRIO

{ 15
RESIDENTE

ESTACIONAMIENTO VIGILADO
42 TRIMESTRE

Las tarjetas para residentes permanentes y
residentes temporales seran de color rojo y su
precio sera de pesetas anuales, y llevaran el
numero de distrito y barrio en que se habita.

BONOS DE NO RESIDENTES

A partir del dia 25 de octubre estos bonos se
adquieren en los estancos. Los que permiten
estacionar por espacio de media hora (rojos)
cuestan 15 pesetas; los de una hora (amarillos),
30 pesetas, y los que germiten estacionar por el
tiempo maximo, una hora y media (verdes), tie-
nen un precio de 45 pesetas.

Reportajes:
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Fuencisla Munana
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Botan-Abad

a




