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Sobre la aproximacién prospectiva al
impacto de las migraciones en las
caracteristicas demograficas de la
provincia de Madrid presentaron una
Comunicacion Joaquin Bosque y Cebrian
de Miguel, de la Universidad
Complutense. En ella se estudia la
evolucion futura, hasta finales de este
siglo, de la soblacién de Madrid, y se
plantean diversas hipdtesis sobre
ortalidad, natalidad y, especialmente,
los movimientos miFratorios y sus
repercusiones sobre la dinamica del
volumen de la poblacion

Nélida Elena Boulgourdjian ofreci6
Una aportacion a la historia del Madrid
del X{)X, que constituye un bosquejo de
la vida cotidiana y las costumbres, con
Sus principzles calles y sus centros de
reunion.

Inocente Garcia de Andrés se ocupd

el caracter castellano de Madrid. «La
Provincia de Madrid —dijo—, como las
el resto de Espafa, es relativamente
feciente. Es la resultante de la unién de
tierras pertenecientes a la comunidad
de Madrid y a las comunidades de Se-
govia, Buitagro, etc.

Gloria Angeles Franco Rubio estudi6
a inmigracion madrilefia en el siglo
XVIII. Se basé la autora de la comuni-
€acion en el conjunto de personas que
Integraban las ordenes religiosas, cen-
trdndose en la relacion de los que pro-
€saron en el convento de San Agustin,
€n la segunda mitad de aquel siglo. Mas
del 80 por 100 de los que se incorpora-
'on a este convento procedia de puntos
Varios de la geografia peninsular, aun-
que todos pertenecian a la antigua Co-
fona de Castilla.

NUEVO MODELO DE CIUDAD

Braulio Garcia Suarez se pregunta
“Es Madrid una ciudad?» Esta cuestién
Polémica centrara algunas de las discu-
Slones de las jornadas. Parte Garcia

uarez del nuevo modelo de ciudad im-
uesto por el triunfo de la revolucion
urguesa de 1868, en la que los intere-
Ses de los diferentes grupos dominantes
Se coordinan entre si, corrigiendo sélo
Parcialmente las contradiciones exis-
lentes ante la presencia de unas clases
Oominadas. «Madrid —dice—, como ca-
Pital de un pais que, aunque atrasado,
No deja de experimentar un cierto desa-
rollo industrial, no permanece al mar-
gen del proceso de otras capitales euro-
Peas. De estas primeras reformas surgi-
Ia la ciudad moderna. Asi, las reformas
i’/lel ensanche realizados por don Carlos

aria de Castro han configurado los
gl‘incipales centros del Madrid actual.
ero no se puede olvidar a Fernandez
e los Rios, cuyas propuestas y escasas
ealizaciones representan la alternativa
Que, fallida, fue el anverso del modelo
anterior.» Y mas adelante: «Sélo en los
Ultimos  afios de la monarquia y la
republica se realizaron importantes
Proyectos de infraestructura y equipa-
Miento, como los enlaces ferroviarios,
la prolongacion de la Castellana, los
Nuevos Ministerios, la Ciudad Univer-
Sitaria y los mercados centrales. Acaba-
da la guerra, los intentos de contemplar

adrid y su periferia como una ciudad
€n su totalidad van a ser rechazados, no
tanto por el planteamiento como por la
realidad, resultado de la accion de los
distintos agentes intervinientes en el
ﬁroceso especulador, cuando la ciudad
a dejado de poder ser ciudad.» :

LOS OFICIOS ARTESANALES

Pilar Jimeno Salvatierra se ocupa de
0s oficios artesanales, analizando el de
Canteria, en una breve historia desde
1960. Vicky Yepes estudia algunas ca-
racteristicas actuales de la ceramica po-
Pular de Madrid. Jorge de Persia hablo
e lo musical en la vida cotidiana y de
a funcién social de la tradicion musi-
cal. Maria Luisa de Quinto se refiri6 a
Un trabajo de campo sobre la etnografia
del oficio de batihoja. Jacinto Torres
ilas estudio la prensa musical en Ma-
drid desde el siglo XIX. Enma Sachez
ontanés ofrecié un apunte sobre la
anza madrilenia. José Maria Kaydeda
ablo de los objetivos del museo del
arro. Honorio Velasco Maillo, de la
tradicion e identidad en la provincia de
adrid, y del desarrollo de los estudios

€ antropologia y sus urgencias. Marti-
Ne de Guerrier presentp una comunica-
Cion sobre «Tradicion. cambio e identi-
ad en el alto valle del Lozoya». Matil-
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Aportaciones interesantes sobre como va a desarrollarse la
provincia en los proximos afios abundaron en las jornadas

PONENCIAS PARA
EL FUTURO

de Fernandez Montes y Carmen Ortiz
Garcia, estudiaron el area que denomi-
nan «a sierra pobre de Madrid». Fue
muy interesante la ponencia presenta-
da por José Estébanez, sobre un «Esque-
ma interpretativo del uso social del es-

i La Asociacién Cultural

| El Bustar hizo una

’ exposicion documentada
5 de sus trabajos de los

: cuatro afos en que lleva

funcionando
*

R/?cio rural madrilefior. José Medina y
anuel Ruiz se ocuparon de un itinera-
rio multidisciplinario realizado por

rofesores de EGB y BUP para estutriar
a «olvidada» zona del N. E. madrilerio.
La Asociacion Cultural El Bustar —a
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Se manifestd la
necesidad de que la
Diputacion crease un
seminario permanente
sobre comarcalizacién
en base a su actual #
situacion demogréfica y
economica
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ROGELIO LEAL

ue se mantuvo

Un aspecto de la exposicion
con cardcter publico en la Ciudad Escolar Pro-
vincial y que fue visitado por los madrileiios

través de uno de sus miembros— se
refiri6 a los: trabaljos de sus cuatro afos
de existencia y al tema concreto de la
identidad de Bustarviejo.

UN SEMINARIO PERMANENTE

Sobre la influencia de la emigracion
en el crecimiento de Madrid y su pro-
vincia hablé Valentina Fernandez Var-
gas, estudiando las lineas generales que
impulsaron la dinamica de crecimiento
de la capital y de algunos puntos de la
provincia. Gonzalo Saeinz de Buruaga
analiz6 la adaptacion del dinero publico
a la provincia y Laureano Lazaro los
indicadores de la regién -castellane-
manchega y su empleo como indicador

olitico. Por su lado, Aurora Garcia Ba-
lesteros estudi6 la dinamica decrecien-
te de la provincia.

Como conclusiéon de la sesion cien- .
tifica de historia y sociologia de la pro-
vincia, se puso de manifiesto la necesi-
dad de profundizar en el estudio de los
temas historicos, geograficos, socio-
logicos y econémicos para comprender
mas a fondo la identidad cultural de la
provincia de Madrid y poder abordar
su comarcalizacion en base a su actual
situacion demografica y econémica, por
lo que, se dijo, seria de desear que la
Diputacion crease un seminario perma-
nente para el estudio de esos aspectos.

RICOS EN APORTACIONES

Todos los trabajos presentados, en ca-
lidad de ponencias y comunicaciones, a
lo largo de las II Jornadas de Estudio
sobre la provincia de Madrid, seran pu-
blicados en breve. Aqui hemos relacio-
nado, sin obedecer, por ser imposible,
un orden riguroso, algunas de las inter-
venciones que se desarrollaron en la
Ciudad Escolar de Valdelatas. Ponen-
cias, comunicaciones y coloquios fueron
ricos en aportaciones y sugerencias y
suponen, en su conjunto, una brillante
aportacion a la tarea de buscar una
identidad para Madrid y su provincia.
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[ ACTUALIDAD LOCAL

En la provincia de Madrid no hay un solo niicleo urbano sin luz

La provincia de Madrid tenia en cuanto al desarrollo del plan de Electrificacién Rural una posicién
peculiar. En principio hay que seiialar que no existe en toda la provincia un solo centro urbano carente de
abastecimiento eléctrico. Las labores del plan se resumen, por tanto,
aumento del abastecimiento en algunos pueblos. En suma

niicleos localizados, para cubrir adecuadamente los posibles incrementos de la demanda, centrada
prioritariamente en los lugares con un previsible crecimiento en funcién de sus posibilidades turisticas, o

en lo que a Madrid toca, en el
la reforma de las instalaciones de algunos

en aquellos en los que el sector agricola precisa de fuerza eléctrica para su mecanizacién o

En funcién de estos obi'eti—
vos de mejora y no de implan-
tacibn de abastecimientos
eléctricos, la provincia de Ma-
drid tiene, comparativamente,
una dotacién presupuestaria
proporcionalmente muy baja.
uando en 1976 se presu-
puesto el plan, la cantidad ad-
judicada a la provincia de Ma-
drid se cifraba en 1.515 millo-
nes, distribuidos tal como se
indica en el cuadro, equivalen-
te a un 1 por 100 del total na-
cional.
Previsto el inicio del plan
ara 1977 y retrasado hasta
?980, aun antes de iniciarse el
trabajo, los costos del plan para
la provincia se habian situado
ya en 3.000 millones de pese-
tas, de las que en una primera
inversion se estan dedicando
este afio 236 millones para
obras, de las que un 73 por 100
ya estan realizadas, y estaba
previsto cubrir el 27 por 100
restante antes de final de afo.

;CUANDO TERMINA?

Cuéando se vaya a cumplir la
totalidad del plan parece ser,
hoy por hoy, una incognita

POGO DINE
PARA HE

para los propios expertos de la
Administracién, a causa de las
cortas disponibilidades presu-
puestarias.

Cuando se aprob6 en 1976 se
estimo6 su finalizacion en 1990.
Esta fecha quedé ya de origen
retrasada, por cuanto al ini-
ciarse tres afos después, el fi-
nal previsto seria en el afio 93,
pero eso, naturalmente, habria
sido en el caso de que la canti-
dades anuales hubiesen alcan-
zado un nivel suficiente para
cada ano, dado que estos «pla-
zos» son’ menores de lo presu-
puestado hace cuatro anos, y
teniendo en cuenta ademas los
porcentajes de inflacién anual,
no es facil suponer la fecha en
que el plan vaya a estar termi-
nado en Madrid ni en el resto
de la nacién.

Por otra parte, y para hacer
aun mas dificil prevenir la fe-
cha de finalizacién del plan en
la provincia, hay que sefialar
que, posiblemente, la cantidad
que se conceda para 1981 sera
inferior aun a los 238 millenes
disponibles para 1980.

OTROS ESTAN PEOR

Tal como senaldbamos, no
hay en la provincia de Madrid
ni un solo nuacleo urbano sin

industrializacién.

MADRID |

E 2

a
<
@
2 &
z L X
< oy St
o]
@ z
X
)
e
i
3 e e,
i = =y

energia eléctrica. De ahi que la
porceion presupuestaria que tie-
ne asignada sea relativamente
baja en comparacion con otras
provincias necesitadas de ma-
yores obras.

En 1976, cerca de 200.000
personas solo en las provincias
de Cadiz, Cérdoba, uadalaja-
ra y Jaén carecian de servicio
eléctrico, y también en 1976
6.000.000 de personas, un 40
For 100 aproximadamente de
a poblacion rural de la época,
equivalente al 20 por 100 del
total nacional, tenia un servi-
cio bastante deficiente.

Carlos MONTORO

f

PLAN DE ELECTRIFICACION RURAL

Provincia de Madrid
Presupuesto total del Plan (en pesetas de 1976)

Reformas de redes de baja tension .................. 471.000.000

Centros de transformacion ..................... 183.000.000

Lineas de transporte de energia en media ten-

SO T e s 381.000.000

Subestaciones de infraestructura ..................... 416.000.000

Lineas principales de alimentacién en alta

tension ! : 54.000.000
Totals?). 2o s s s ar e Mg o 1.515.000.000
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Los nicleos rurales tienen defectos de infraestuctura en todos los campos:

El de falta de electricidad no es de los mas graves, por lo que las inversio”

nes para perfeccionamiento de la red y revision de instalaciones es prioTt
taria en el medio agrario
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KLos ciudadanos-dormitorio utilizan lineas de viajeros y ferrocarril para llegar a la capitaﬁ

Del plan de
3 Electrificacion Rural,
* 2 Madrid le toca el 1
por 100 del total
nacional

Kok ok
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~ Los costos del plan
Para la provincia se
abian situado ya en
1 3.000 millones de
| Pesetas aun antes de
| Wiciarse los trabajos
del plan para la
provincia
* % *

! Este afio de 1980 se

Sstdn dedicando 236
Willones para obras,
e las que un 73 por
4 100 estan ya

\®alizadas y el resto se
d €'minardn, segun lo
. Previsto, antes de
final de afio

UN PLAN
HIJO DEL
DESARROLLO

Ecﬂljp del Plan de Desarrollo
P onomico y Social de 1972, el
lan de Electrificacion Rural
€S, por lo que parece, una de
€sas realizaciones que nacieron
fon el impulso y la ilusién de
38 cosas grandes y necesarias,
ara ir —por mor de la falta de
dinero— dilatandose en su rea-
}:Zamén, ara tener, hoy por
Oy, un futuro poco cierto en
Cuanto a las fechas concretas
®n que sus distintas fases se
€ran culminadas.
n el decreto que daba vida
Plan de Desarrollo de 1972
S¢ establecia que, a mucho tar-
\ar en dos arnos, deberia remi-
lirse 3 las Cortes un plan de
electrificcién rural cug'o objeti-
}’0 seria la mejora de la in-
raestructura eléctrica en todo
- Sl territorionacional, con el fin
- 7€ que las explotaciones
- 3gricolas, ganaderas y foresta-
€S, asi como las industrias es-
lecidas en los medios rura-
- S pudieran disponer de un
- Servicio eléctrico eficiente y

se%u‘o.

| plan se cifr6 de manera

8€nérica en la plena electrifi-

. Cacion de las poblaciones espa-
olas con menos de 5.000 habi-

Ntes o incluso hasta de

, siempre que la activi-
dad principal de sus habitantes
S¢ inscribiese dentro del sector
Primario.

Se si§ue el tramite. El plan
€S aprobado en Cortes, y pasan
Cuatro anos (1972-1976))' asta
Que el plan esta listo para ini-
Clar su andadura. Por aquel
€ntonces se evalua su costo to-
tal en 168.000 millones de 1976.

L se prevé comenzar al afio
Slguiente los trabajos, con una
Timera inversion de 5.500 mi-
ones en todo el pais. Pero el
Inero falta para estos buenos
Propositos, y no es hasta 1979
- Cuando se inician las labores,
dedicandose sélo 2.000 millo-
fies, o 1o que es lo mismo, me-
Nos de lo previstos tres afios
antes, frente a una obra que,

T el logico incremento de los
Costos, ya valia mas que cuan-
0 fue presupuestada.

ASI SE LLEGA A MADRID

La ciudad se ha ido a las
afueras, a unos kilometros del
casco urbano, para crear una

especie de nuevos pueblos
«prefabricados» que no son
sino una acumulacion de
urbanizaciones. Son lo que
todos conocemos como
«ciudades dormitorio», donde
se acude practicamente a
dormir después de la jornada
laboral en el Madrid capital.

A Madrid hay que venir a
trabajar, tal vez a visitar a la
familia y, por qué no, tam-
bién a ver la Gltima pelicula
estrenada o la obra de teatro

ue esta de moda. En la ciu-

ad dormitorio se duerme y
en Madrid, para bien o para
mal, se vive.

Esta es, pues, la red de
transportes colectivos que en-
laza las ciudades periféricas
con la gran urbe.

TRANSPORTES
POR CARRETERA

El transporte por carretera
se cubre exclusivamente por
concesiones que el Ministerio
de Transportes asigha a em-
presas particulares, mar-
candolas los horarios y fre-
cuencia de los servicios.

Mensualmente las empre-
sas concesionarias «deben»
enviar a aquél las estadisticas
de viajeros transportados, asi
como dar parte de la entrada
en funcionamiento o retirada
de alguno de sus vehiculos y
cualquier otra incidencia.

Estos puntos no se cum-
plen, y, por poner un ejem-
plo, las estadisticas de viaje-
ros no se envian, y si se
envian no son fiables, nos co-
ment6 don Gabino Lorenzo,
jefe regional de Transportes,
apuntandonos que es al Mi-
nisterio del Interior a quien
le corresponde la vigilancia
del buen funcionamiento de
esos servicios.

Estas son las lineas:

Leganés-Madrid: Con 26 sa-
lidas diarias entre ida y vuel-
ta. Desde las 6 horas hasta las
13 y de 16 a 20. La concesion
pertenece a la Empresa Mar-
tin, S. L., y no existen esta-
disticas de viajeros.

Fuenlabrada-Leganés-Ma-
drid: Salidas desde Fuenla-
brada a las 6,15, 13,15 y 16,15.
Salidas desde Madrid a las
7,30, 14,30 y 17,30. En total,
seis salidas diarias, con una
media de 1.805 viajeros.
Como empresa concesiona-
ria, Empresa Martin, S. L.

Mostoles-Madrid: Son 104
expediciones de ida y 102 de
vuelta, en total 206 diarias.
En Mostoles el servicio co-
mienza a las 6.52 horas de la
manana y finaliza a las 24.30.
Los viajes, segun si la hora es
«puntar 0 no, oscilan entre in-
tervalos de siete, diez y quin-
ce minutos. De Blas y Cia., S.
L.. es la empresa concesiona-
ria.

Alcorcon-Madrid: Con 144
expediciones de ida y 143 de
vuelta, en total 287 diarias. El
servicio comienza a las 5.30
horas y acaba a la 1.15 horas
de la madrugada del dia si-
guiente, a intervalos de cin-
co. diez y quince minutos en-
tre viaje y viaje. Concesiona-
ria, De Blas y Cia.. S. L.

Parla-Getafe-Madrid: Pre-
senta un total de 140
expediciones diarias: 70, Par-
la—]i)\'ladrid. y 70, Madrid-Par-
la. El servicio se inicia a las 6
horas de la mariana hasta las
23,15 de la noche. a interva-
los de quince minutos cada
viaje. Empresa concesionaria,
Transportes Adeva. S. A.

Los atascos de la carretera de acceso a Madrid se sustituyen

ferrocarriles de cercanias

La Empresa Municipal de Transportes
(EMT) cubre solamente el servicio
comprendido dentro del término municipal
de Madrid, y la mayoria de las lineas de
autobuses estdn privatizadas

* * *

Renfe vuelca todo el potencial de la red
ferroviaria en la estacién de Atocha,
esperandose que en proximos afios el Metro
y el ferrocarril se complementen en el Area
Metropolitana

El ferrocarril es el medio que demuestra tener las preferencias del
: usuario una vez que llega hasta su domicilio

Getafe-Madrid: Tiene va-
rios puntos de partida, con un
total de 345 salidas diarias,
segun el siguiente reparto: 1)
Calle Lisboa, 117. 2) Calle
Granada, 90. 3) Parque Mar-

aritas, 64. 4) Virgen de

atima, 56. 5) Barrio El Ber-
cial, 18. Todos los servicios, a
intervalos de quince y treinta
minutos.

San Fernando-Coslada-
Vicalvaro-Madrid: Tiene un
total de 244 viajes diarios en-
tre ida y vuelta. El servicio
comienza a las 6 de la mana-
na v dura hasta las 12 de la
noche. Sus intervalos-oscilan
entre los cinco. diez y quince
minutos, con una cifra apro-
ximada de 1.913 viajeros dia-
rios. Manuel Diaz Ferran
como concesionario.

Alcobendas-Madrid: Reali-
za 212 viajes diarios. Funcio-
na desde []as 6 de la manana
hasta las 11.30 de la noche,
cada cinco minutos. Empresa
concesionaria, don Miguel
Casado Arroyo.

San Sebastian de los Reyes-
Alcobendas-Madrid: El servi-

cio comienza a las 6,30 horas
de la manana y finaliza a las
21,15, con una expedicion
cada quince minutos y tam-
bién a las 21,45 y las 22,15. En
total, 62 expediciones diarias
de ida y vuelta y cerca de
4.800 viajeros.

Torrejon-Madrid: No fun-
ciona ninguna linea espe-
cifica que una estos dos pun-
tos. Son los autocares con di-
reccion Alcala-Madrid los
%ue realizan una parada en

orrejon.

La Empresa Municipal de
Transportes (EMT), como su
nombre indica, cubre, exclu-
sivamente, el servicio com-
_prendido dentro del término
municipal de Madrid.

TRANSPORTES
POR FERROCARRIL

Renfe ha elaborado, con la
participacion del Ayunta-
miento, Coplaco y Ministerio
de Transportes, un plan fe-
rroviario para el Area Metro-
- politana de Madrid, que vie-
ne a reforzar las comunica-
ciones Madrid-ciudades dor-

por las esperas y los apretujones en los

mitorio. En dicho plan, que
tiene un presupuesto de unos
56.000 millones de pesetas, se
prevé la ampliacion a cuatro
vias de los ejes ferroviarios
de Madrid-Villalba, Madrid-
Guadalajara y Madrid-Aran-
juez; prolongacion del ferro-
carril de Modstoles a Naval-
carnero y acceso a Tres Can-
tos. También se observa en
aquél la interconexion de las
tres grandes terminales fe-
rroviarias de Madrid —Cha-
martin, Atocha, Principe
Pio— y duplicacién del
numero de estaciones con en-
lace a la red de Metro.

Con dicho plan, la partici-
pacion del ferrocarril en el
trafico de cercanias pasaria
de un 9 a un 23 por 100, redu-
ciéndose considerablemente
el tiempo de viaje en horas

unta; por ejemplo, si desde
R’l(’)stoles hoy se tarda en lle-
gar a Madrid treinta y un mi-
nutos, se reduciria a veinte;
de cuarenta y ocho minutos

asariamos a veintiocho en el

arla-Madrid, y de cincuenta
a veintiséis minutos desde
Fuenlabrada..., y asi un am-
plio etcétera.

La realizacion del plan se
prolongara hasta 1985 y la es-
tacion de Atocha sera el prin-
cipal punto de paso y corres-
pondencia de toda la red de
cercanias. Desde aqui nos po-
dremos trasladar a Getafe,
Pinto, Parla, Leganés, Fuen-
labrada, Alcorcon, Mostoles,
Coslada, San Fernando de
Henares y Alcala.

Desde Chamartin se nos
facilitara el acceso a San Se-
bastidan de los Reyes, Alco-
bendas, Tres Cantos y Bara-
jas, y, por ultimo, desde la
estacion de Principe Pio nos
comunicaremos con Aravaca,
Majadahonda y Las Rozas. A
su vez, las tres estaciones de
cercanias estaran comunica-
das para que desde cualquier
punto nos podamos trasladar
a cualquier otro de la perife-
ria y viceversa.

Y en cuanto al Metro, don
Florentino Pérez, director
general de Infraestructura
del Transporte, nos comunic6
que existen proyectadas
lineas de suburbano de enla-
ce entre Madrid y Colmenar
Viejo, Parla y Alcobendas,
%ue seran explotadas por

enfe y cuya realizacion aun
no es inminente..., tal vez en
los proximos anos.

Carlos FONSECA )




