&—————_

ACTUALIDAD LOCAL

4 de diciembre de 1981 CISNEROS /11

\

| Que son las mujeres las que

1|%n de falta de atencibn

|| !na  hospitalizacién mas
. |{Tecuente. En cuanto a su
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B E Ayuntamiento de
Aranjuez ha elaborado un
nforme sobre las condicio-
nes de vida de los ancianos
de la poblacién, en el que se
Pone de manifiesto su
ajisimo nivel cultural
—mas del 90 por 100 no pa-
Saron por la escuela prima-
Ta y el 41 por 100 son anal-
abetos— y se destaca que
Un importante nivmero debe
Seguir trabajando, funda-
Mentalmente en el sector
%9rario; se relaciona su
Tégimen de pensiones y se
Unalizan los condiciona-
;’llelntos de su residencia ac-
ual.

® Respecto a la asistencia
Sanitaria, el estudio destaca
Que esta poblacion estd do-
lada de seguridad social en
Un porcentaje del 95 por
100; e 86 por 100 de los en-
Cuestados se consideran
ten atendidos cuando
stan enfermos; el 92 por
00 no necesita ser hospita-
Rado con frecuencia, y el
00 por 100 no tiene muchas
dificyltades en hospitalizar-
%€ cuando lo necesita. El in-
Jorme especifica también

lienen mas cartillas de Be-
"eficencia u otra asistencia
"0 especificada y que son
lag que mads se quejan de la
Mala agtencién médica,
Mientras que los hombres
Presentan mayor propor-

dica y dicen necesitar

Salud, se llega a la conclu-
de que los ancianos de
Aranjuez tienen un mayor
"el de salud que la media
Ovincial.
Ay, apartado especial es
€l de las pensiones, donde se
Muestra que existe un 30
Por 100 del total que no per-
ingresos por jubilacio-
S y pensiones, porcentaje
tgo superior al promedio
Ovincial. Un importante
Tupo de ancianos no se be-
"eficia de la Seguridad So-
l por extraccién agraria
lene que seguir trabajan-
0 rectbir ayudas de hijos,
Umiliares o instituciones.

E La 4ltima parte del estu-
d!O estd dedicada a las me-
Was q tomar por el Ayun-
Umiento y que se resumen
re. Mejora de las pensiones,
ecibir asistencia en el pro-
ﬁu) domicilio e ingresar en
mresidencia. )

En estado ruinoso,
parte del edificio
puede desplomarse
en cualquier
" momento

El avanzado estado de
deterioro, casi ruina, en el que
se encuentra la iglesia de
Nuestra Seiiora de los
Remedios, de Estremera, y su
reparacion o derribo como
solucion final ha enfrentado en
el espacio de pocos meses a la
parroquia, a la Corporacion
Municipal y al resto de la
poblacién, que acepta o rechaza
la solucion propuesta por el
Obispado para el derribo de la
misma y construccion de una
nueva, basandose en los
informes de cinco equipos
sucesivos de arquitectos.

Sin embargo, la incoacién de
expediente para declararla
monumento histérico-artistico
por parte de la Direccién Ge-
neral de Bellas Artes, Archi-
vos y Bibliotecas, de la Subdi-
reccion General de Proteccion
del Patrimonio Artistico, el
tema ha quedado en el aire y la
ruina total amenaza seriamen-
te a la iglesia si prosperan,
como asi parece, las fisuras de

MANUEL MENENDEZ
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Las f'isuras de las bévedas
son una prueba evidente del
ruinoso estado de la iglesia

ESTREMERA NO SE HUNDE

DE MILAGRO

la capula ‘y los muros que,
segun el clero que administra
la parroquia, pueden hacer que
una parte de ésta se desplome
en cualquier momento.

El tema, que viene de anti-

uo, ha cobrado especial viru-
encia en la actualidad no sélo
por lo avanzado del deterioro,
sino también por la asuncién
de posturas diversificadas y
contrapuestas en cuanto a las
soluciones a adoptar. En este
sentido, la diversidad se mani-
fiesta también a niveles de
Obispado, que ve como Unica
soluciéon la construcciéon de
una nueva iglesia, y del Minis-
terio de Cultura, que ya ha ini-
ciado expediente para la decla-
racion de monumento his-
torico-artistico, por lo que no
s6lo no se puede derribar, sino
que tampoco se puede reparar
mientras no lo apruebe el pro-
pio Ministerio.

DINERO PARA UNA
CONSTRUCCION
Cuando se tuvo conciencia
de la gravedad del deterioro
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reparaciéon mas alla de un pla-
zo de diez afios y recomenda-
ron la construccion de una
nueva. Ante esta situacion, el
Obis(i)ado evalud los riesgos y
decidi6 pedir dinero para la
construccion de una nueva
iglesia por un importe de
27.700.000 J)esetas. Este crédito
fue concedido por la sociedad
privada Fundacién Hispénica,
a través del Banco Popular Es-
pariol.

Conociendo el Obispado la
situacién econémica de la pa-
rroquia, ide6é una férmula para
la amortizacién del crédito por
parte de la parroquia, a través
del pago mensual de cinco mil
pesetas durante el primier afio
y la‘renovacion anual de estas
mensualidades segiin las capa-
cidades econémicas. De estas
cinco mil pesetas, tres mil las
pondria directamente la iglesia
y las dos' mil restantes se ob-
tendrian de lo que se recauda-
se por cepillos y otras dotacio-
nes.

Asi se hizo conocer en junio

Aspecto parcial de la sacristia. La cajoneria del siglo X VI entre detritus de

palomas y escombros

gue tenia la iglesia, el Obispa-
0 mando cinco equipos sucesi-

vos de arquitectos para que
evaluaran los dafios y presu-

puestaran la reparacion. Todos
los equipos coincidieron en dar
una cifra aproximada de vein-

te millones de pesetas, pero
ninguno de ellos garantizé la

de este ario, inicidAndose de esta
manera un proceso de infor-
macién publica que, sin em-
bargo, no suscit6 ningan co-
mentario popular en todo el
verano, segin manifiestan los
sacerdotes que atienden la pa-
rroquia. Pero a principios de
septiembre se forman comisio-
nes, al frente de las cuales se

desea derm
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as el ObiSpa o

it .14 lniciq yp
ecﬁgra,c;on de onuné;
Istdrico que 'mpid: i

encuentra el alcalde, Antonio
Montejano, que rechazan el de-
rribo se pronyncian
e%érgicamente por la restaura-
cibn.

De nada sirve entonces la
llama personal del administra-
dor del Obispado, Fernando
Porras, para informarles de los
estudios del arquitecto, que
aconsejaban el derribo, como
tampoco sirvi6é de nada la lle-

ada al pueblo del obispo auxi-
1ar de la zona, Alberto Iniesta,
para abrir un debate que escla-
reciera la situacién: «La gente
se mueve mas por el senti-
miento que por el pensamien-
to; por eso se armo el alboroto
en la reunién. Ciertos grupos
declararon la guerra a la solu-
cién del Obispado —represen-
tado en este caso por Alberto
Iniesta—, porque creian que el
Obispado queria hacer la gue-
rra al pueblo», declara uno de
los parrocos.

Ante este orden de cosas, el
Obispado se reafirma en su so-
lucién y comunica que no dara
dinero para la reparacion.

NULO VALOR
ARTISTICO

Para los sacerdotes de la pa-
rroquia, que han investigado
en los libros del archivo, la
iglesia no tiene ningan interés

esde el punto de vista monu-
mental. Las primeras referen-
cias que de ella se tienen datan
de 1?)80, en que se habla de
unas obras que duran mucho
tiempo. De arquitectura popu-

lar, sin estilo definido, de mala
construcciéon en cuanto a los
materiales utilizados y despro-
porcionada en sus dimensio-
nes, la iglesia ha tenido nume-
rosas reformas y reparaciones
posteriores que, presumible-
mente, la hicieron perder su

. forma original.

El valor histérico-artistico
no estd, para Faustino Alarcén
y Emiliano Calle, sacerdotes
de la parroquia, en la iglesia
misma, sino en las obras de su
interior; la cajoneria de nogal,
fabricada en 1756 por cuatro
mil reales de vellén; cuatro ta-
blas del sigloXVI, con un
marco de caracteristicas del
plateresco; un Cristo tallado
del siglo XVII y un érgano cu-
yos tubos frontales se han per-
dido y sobre cuyo fuele reposa
un trozo del techo desplomado.

Para el concejal delegado de
Hacienda y Presupuesto del
Ayuntamiento de Estremera,
Manuel Camacho, «no existe
ningun valor artistico o de otro
tipo parecido en la iglesia que
explique la oposicién que cier-
tos grupos manifiestan ante el
derribo, sino valores de tipo
po}itico. De todas formas,
i{como esperar que el pueblo
consiga los veinte millones que
cuesta la reparacién?»

Estos 20 millones podrian

rovenir ‘del Ministerio de

ultura; sin embargo, son tan-
tos los expedientes que se acu-
mulan que no se ve factible
una pronta resolucion.
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José Luis Alvarez, ministro de Transportes, Turismo y

Comunicaciones

Ya con este numero en ma-
quina se llevé a cabo la re-
modelacion del Gobierno.
Como consecuencia de ello,
José Luis Alvarez ha dejado
el Ministerio de Transportes
para hacerse cargo de la car-
tera de Agricultura

«Pero la autonomia
implica conjuntamente
derechos y deberes,

gestiony
responsabilidad. Si un
municipio tiene la
gestién de un servicio
debe asumir también las
consecuencias del
mismo»

«No se puede defender
que administre —bien o
mal— el municipio y
que pague el Estado.
Eso seria la ley del

embudo»
IO Ly W - 2 i o e e AR ]

José Luis Alvarez es un optimista nato. Estaba a punto de producirse la crisis ministerial, en
la que no sabia cual seria su destino, y se encontraba como si tal cosa, sin perder la sonrisa.
El notario José Luis Alvarez ha creido siempre en el centro politico, mucho antes de
inventarse UCD: fue «Tacito», de Fedisa y del Partido Popular, que son los tres antecedentes
del partido que ahora gobierna. Cuando esta entrevista se publique, nada garantiza que
nuestro hombre siga en el mismo puesto...

—¢Es adecuado nuestro sistema de
transportes a las necesidades de la vida
economica nacional?

—En cuanto al sistema en conjunto,
yo calificaria de bueno el transporte
aéreo; de necesitado de mejoras, que se
estan llevando a cabo, pero que necesita
varios afios mas el ferroviario; de bas-
tante aceptable, con alguna excepcion el
maritimo y de muy desigual el de carre-
tera. En ésta hay sectores que funcionan
muy bien y otros que tienen grandes
problemas, o por exceso de oferta o por
enve(jiecimiento y disminucién de la de-
manda.

—;Qué reformas pueden y deben intro-
ducirse para la modernizacion del siste-
ma, teniendo en cuenta también el
sréximo ingreso de Espaiia en el Merca-
o Comin?

—En el transporte aéreo, mejorar la
infraestructura (aeropuertos y control
de la navegacion), a lo que responde el
Plan de Aeropuertos aprobado en 1980,
en ejecucion, %ue supone en cinco afios
la inversién de 82.000 millones y colocar
nuestros aeropuertos al nivel de los eu-
ropeos. Como muestra ahi estan las
obras de Barajas, entre otras.

Lograr una mayor presencia de las
compaiiias espafolas en el mercado de
«charter» y comercializar mejor las pla-
zas de las compaiiias regulares y elimi-
nar los déficit.

En el transporte maritimo, mejorar la
balanza de fletes y exportar servicios.
Esto fortalecerd nuestra Marina Mer-
cante y generara empleo. A ello respon-
de el proyecto de ley de ordenacion de
la Marina Mercante, ya terminado.

Seguir sustituyendo los buques de
trafico de pasajeros de cabotaje para te-
ner una flota que desde el punto de vista
de comunicaciéon y turismo relacione
bien a nuestros archipiélagos y plazas de
Africa. A ello responde la compra de
nuevos buques y la presencia del qet-
foil» en Canarias.

En el transporte por ferrocarril, au-
mentar la calidad y seguridad. Para ello
hemos conseguido la aprobacién del pri-
mer trienio 82-84 del Plan de Ferroca-
rriles, que supondra la inversién de més
de 300%00 millones en ese periodo.

El esfuerzo se reflejara en aumento de
la seguridad —sistemas de control y fre-
nado, eliminacion de pasos a nivel, me-
1’01‘3 de la infraestructura y mayor vigi-

ancia—, en aumento de la calidad y
rapidez —reduccién de los horarios y
mayor puntualidad, adquisicion de nue-
vo material, nuevas relaciones con me-

uGreo en las v
e I3 autonomig

jor horario— y en mejora de la infraes-
tructura —electrificacion, dobles vias,
trazados, estaciones.

Todo ello tiene que ir acompafiado de
un mayor cuidado del servicio e intensi-
ficacion de tres campos del transporte
ferroviario: las cercanias, el transporte
de mercancias de gran peso y los corre-
dores con gran densidad de viajeros.

En el transporte por carretera en ge-
neral tienen que incidir las reformas en
la renovacion de la normativa en la via
de liberalizacion y aproximacién al
Mercado Comin, en el respeto de la dis-
ciplina y en la renovacién de la flota de
vehiculos.

Las reformas en viajeros y mercan-
cias estan ya en marcha y estan siendo
asimiladas relativamente bien, a pesar
de lo conflictivo que es este sector.

MEJORAR EL SERVICIO DE RENFE

—¢Cual es el futuro de la Renfe, a la
vista de su déficit y de su insatisfactorio
funcionamiento?

—El futuro de la Renfe creo que es
ofrecer un mejor servicio, al nivel de los
paises europeos. Ello exige una mayor
inversion { una mejor administracién y
atencion al pasajero.

Es muy dificil proporcionar en una
empresa publica tan grande, con tantos
empleados, la atencion y el servicio de
una pequeria empresa privada. Pero o se
hace eso o el prestigio de Renfe ir4 ba-

* jando. Creo que estamos en ese intento,

pero el trabajo es lax('?o y dificil y necesi-
ta la colaboracion de todos: directivos,
trabajadores y usuarios.

Y también reducir el déficit y no pre-
tender dar servicios que otros modos de
transporte pueden ofrecer en mejores
condiciones. Insisto en concentrar el es-
fuerzo en esos tres campos a los que me
he referido antes.

—;Cuales son los planes del Ministerio
en el terreno de las comunicaciones?

—El plan béasico es poner a nuestro
pais en condiciones de recibir la mejora
tecnolégica que se va a producir esta
década en el mundo y que va a influir,
creo que mas que ninguna otra cosa, en
el cambio de las formas de vida, de tra-
bajo y en el bienestar del hombre.

Como complementarios, desarrollar
nuestra tecnologia y nuestra industria
en este campo y asegurar el empleo en
este sector.

Crear una infraestructura telefénica
que conecte a todos nuestros ciudadanos,
hasta los de las zonas rurales més aleja-
das. Esto se estd haciendo ya, y a eso
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responden los planes dé Sparia ocupa el lugar quince en

TPS, el decreto 1218 del, 27214 @ importe mas bajo. Solamente
inversiones del Plan Cuatri€® ttia se paga menos por el servicio

0. Por otra parte, si considera-
= ) Jar oras de trabajo necesarias para
a‘l“efsel'ViCio piblico eje % plend "5t €l importe anual del servicio
vertirse en una organizacio lug°0, Espafia ocupa el decimoter-
ficiencias? o pien O ar. Todo ello significa que pro-
—Correos no funciona rof“‘hhalnmnte, comparado con Euro-
lo hacia en los afios seseni<s ossg&&enemos en Espafia un teléfono
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lefénica.
;Por qué Correos ha dej‘(rd"

na mejor que la mayoria ‘1131 cambio -el servicio telefénico
mundiales similares, 1€ e @ pesar de sus defectos, que
€europeos. e €, comparable al de los mejores

rimer Pa, incluidos aquéllos que en lo
03 su{)eran ampliamente.
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EL TURISMO, CLAVE

—;Qué representa el turismo en el
conjunto de la economia nacional?
—Unos cuantos datos hablan mas que
cuanto yo pueda decir: Es el primer sec-
tor de la exportacién, representa mas
ue el agricola, que el de vehiculos, que
el minero. Se eleva a mas de un veintiu-
no por ciento de nuestras exportaciones.
a trabajo a mas de un milléon de
ersonas. Ocupa a un ocho por ciento de
a poblacién activa. Y es un sector que
sigue generando empleo en muchas zo-
nas, aunque tiene el problema de la esta-
cionalidad.

Introduce en el mercado internacio-
nal muchos productos esparoles, crea
habitos de consumo. Un veinte por cien-
to de lo que gastan los turistas lo gastan
en compras diversas.

El consumo turistico en mil novecien-
tos ochenta supuso un billon cuatrocien-
tos mil millones. La cifra es impresio-
nante.

Es la primera partida de entradas de
divisas en nuestra balanza de pagos. El
afio mil novecientos ochenta ingresé di-
visas casi por valor de siete mil millones
de dolares.

—;En qué medida el nuevo Estado de
las autonomias va a afectar a la organi-
zacion de los tres grandes brazos de su
Ministerio: los transportes, el turismo y
las comunicaciones?

—Afecta a los tres, aunque en distinta
medida. Poco a las comunicaciones y
bastante en el turismo. En cuanto al
transporte, al modo que mas afectari es
a la carretera.

La idea central que estamos poniendo
en préctica es la de coordinar los esfuer-
zos de la Administracion Central con los
de las comunidades auténomas y entes
preautonomicos. Ni el turismo ni los
transportes se pueden trocear, y no di-

amos las comunicaciones. Son no sélo
e ambito nacional, sino internacional.

—;Tienen razén quienes aseguran que
esas areas deberian permanecer
integramente dentro de la esfera de com-
petencias del poder central?

—Creo que ésa es una postura maxi-
malista. Hay aspectos que se deben
transferir, y asi lo estamos haciendo; y
al acercar la gestion a los problemas, el
servicio sera mejor. En cambio, dividir
la promocion exterior, la red de ferroca-
rri?es o el sistema de navegacion aérea,
no sélo seria absurdo, sino imposible.

RELACIONES CON
LOS ENTES LOCALES

—¢Como deben ser las relaciones de su
lMi‘l;isterio con las Administraciones loca-
es?

—De colaboracién y mutuo respeto.
Creo en las ventajas de la autonomia
municipal y- provincial, recogida en los
articulos 139 y 140 de la Constitucién. Y
esa autonomia afecta no sélo al Estado,
sino a las comunidades auténomas. Pero
la autonomia municipal implica conjun-
tamente derechos y deberes, gestion y
responsabilidad. Si un municipio tiene
la gestion de un servicio, tiene que tener
también las consecuencias de su gestion.
No se puede defender que administre
(bien o mal el municipio y que pague el
Estado. Eso seria la le d‘:el emgudo.

Creo en la necesidad de coordinacién
responsable en los tres campos. Pense-
mos en los municipios turisticos, en el
transporte urbano, en la incidencia del
ferrocarril o los aeropuertos sobre el ur-
banismo, en la infraestructura de servi-
cios de teléfonos o de carreteras. Sin una
buena colaboracion, todos estos proble-
mas serian mucho mas dificiles de resol-
ver.

—Para terminar, yo le preguntaria al
ministro si, a su juicio, existen razones
serias g)ara mirar con optimismo el inme-
diato futuro de nuestro pais.

—Pues yo creo que si. Rotundamente,
si. Tenemos un buen sistema de Estado,
montado sobre tres ideas basicas: sobre
una Monarquia que ha demostrado su
capacidad y su conviccién, sobre una
Constitucion que crea un sistema demo-
cratico, el Unico posible para nuestro
E:is, y sobre una admision general del

tado de derecho. Esas tres circunstan-
cias raramente se dan en'la historia de
Espafia, y si las desaprovecharamos
seriamos muy insensatos. Si a eso anadi-
mos la existencia en este momento de
un presidente del Gobierno con capaci-
dad, con seriedad, con rigor y con un
gran sentido de la responsabilidad, creo
que se produce un conjunto de circuns-
tancias enormemente positivas. Ade-
mas, creo que nuestra sociedad es una
sociedad moderna y europea que en su
inmensa mayoria desea vivir como en
los paises de Europa occidental. Sélo
unas pequefias minorias pueden inten-
tar romper esa convivencia. Si se com-
{)aran nuestros grandes problemas con
as conquistas obtenidas, deberiamos lle-
gar a una conclusion optimista.

Texto: Pedro CALVO HERNANDO
Fotos: Asuncién ABAD

«El nuevo Estado de
las autonomias afecta
poco a las
comunicaciones y
bastante al turismo.
En cuanto al
transporte, el mds
afectado es el de
carreteray

«El balance del aiio
turistico va a ser muy
positivo, incluso uno
de los mejores de la

historia»

«En Renfe es preciso
reducir el déficit y
no pretender dar
servicios que otros
tipos de transporte
pueden ofrecer en
mejores condiciones»

«Correos no funciona
tan bien como lo hacia
en los afios sesenta,
pero funciona mejor

que la mayoria de los
servicios mundiales

similares»




