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EL AVANCE DE NUESTROS INGENIEROS

La obra de_Cierva

Juventud estuciosa: marcha sin
detenerte ala conquista de la Patria.
Los hombres de hoy sélo podemos
mostrarte el camino. T debes reco-
ger el fruto de esta en efianza y
preparar una Espaiia del porvenir
que nos vengue de la Espaifia del
presente.

Cajar, diciembre, 1898,

La reproduccién que hoy acoge MADRID Crex-
TiFIco fué mi primera iniciativa al ocupar hace
un afio la presidencia del Instituto de Ingenie-
ros Civiles de Espana, adonde acababa de exal-
tarme la magnanimidad de los comparerog de
carrera,

Celebraba Alemania frenélicamente el triunto
de sus navegantes del aire en el randon de] di-
rigible «Z, R. 8», que en treg dias la uni6 a
Nol‘l,ean'zél‘i-cu,‘ cuando en diciembre de 1924 un
aulogiro de demosltracién hizo su primer via-
Je en Madrid, saliendo del aerédromo de Cua-
lro Vientos para descender en Gelafe.

¢Qué eran los doce kilometros de esla vuella
en _el aire de la capital de Espana frente a] arco
majestuoso que en el Atlintico boreal habfa tra-
zado la aeronave germana? Para casi todos los
espaﬁylcs, un contraste iluminanle de la ajena
superioridad; para algunos estudiosos, el pun-
to de partida en que el pensamiento cientifico
de nuestra Patria iba a incorporarse posiliva
y \‘iCi;m-in:s;unenIe a la obra humana de lg na-
Vegaciéon aérea.

Un ingeniero espafiol, gloria de la Fseuela
de Caminos, que lo formé; y orgullo de todos
nosotros, iniciaba un capifulo universal en la
tecm'ca del vuelo con la nave mds pesada que
Ol?_alre. Abrié el primero de estos capitulos
Wilbur .\‘\.-"l'iglh con su biplano, v en é] estaba
ﬁlm':]:'g;hg\{let:«(; [I-‘efm:ollo- del q.viép durante los
Foea (ie L l(e afios. Ha abierto e| segundo

a4 Llerva, que por la unién del talen-

lo matematico al genio constructivo ha logra-
do en el autogiro la conquista determinante de
la época nueva en la aviacién.

Esta verdad, que inflamaba e] entusiasmo de
algunos y que yo senli como la de mds peren-
toria difusién desde e Inslituto, tard6 pocos
meses en recibir una confirmacién superior de
autoridades imparciales. En Octubre de 1925 se
reunfa la. Royal Aeronautical Society en sesion
especial celebrada en el histérico local de Lon-
dres de la Royal Society of Arts, adonde tan-
los investigadores—aun los mds humildes—he-
mos llevado nuestros trabajos: y alli se procla-
ma que a la vista de las experiencias de vuelog
de autogiro praclicadas en Farmborough bajo
la inspeccion del Air Ministry y de la Exposi-~
cion de fundamentos del ingeniero .Sr. De la
Cierva, nada comparable a la obra de nuestro
compartiero podria sefialarse en la técnica del
aire contempordnea,

Antes de ofrendar a su gloria séame permiti-
do, en homenaje a los presidentes de las espe-
cialidades de ingenieros de Caminos, Agréno-
mos, Minas y Monles, subrayar la delecta-
cién con que, sin esperar (al prueba, habian
asentido a mi anhelo de propagar inmediala-
mente en todo el mundo la honrosa invencion.
La fecha de esla imagen que hemos difundido
probard que no fué precisa |a revelacién extran-
jera para alumbrar en nuesltra patria el alcan-
ce de la obra de Cierva, cuya esencia, es deeir,
la, aplicaciéon de la fuerza cenlrifuga al trans-
norle aéreo, siempre serd una nueva flor de la
eiencia mecédnica brotada en Espaia.

A aquella consagracién ha seguido la conce-
si6n de la medalla inglesa de Aviacién en esle
ano, y més larde los vuelos en autogiro de
aviadores franceses ante la Comisién aerondu-
lica oficial en Paris, llegando a hacerse repeti-
dos descensos ante las autoridades de Z-\-Tm‘iﬂ:’l
sobre punlos marcados en el terreno, aterri-
zando desde alluras de 500 melros a veloci-
dades como las aue corresponden a la caida de
un. grave desde un melro y seiialando cero el
indicador de velocidad horizontal.
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El talisman del Ingeniero

Tralase, pues, de una adquisicion preciosa
v definiliva. de cuyo comentario a fondo me In-
hibo en favor de nuestras sumidades aeroniu-
licas o del mismo invenlor. Pero quiero desta-
sar que la téenica espanola encarnada en esle
ingeniero ha resuello la posibilidad de que un
avion se pose en cualquier momenlo sin peli-
gro lo mismo en un jardin que en una plaza
arbana o aun en una lerraza. ;Qué [rascenden-
cia social aguarda a esle progreso?

Para los ingenieros trae ademds e|l nuevo
aparato ensenanzas fundamentales. Sefalaré
<6lo el principio de la arliculacion libre de lag
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ron auloexcitables las maquinas dinamoeléelri-
cas, naciendo asi la fase social de la electrici-
dad; y a lrazas de cuerpos que mixtifican los
productos maturales se deben las reacciones
espontaneas m#s aprovechadas en la quimica
industrial. A la clarividencia de Cierva, perci-
biendo la insignificancia de las desyiaciones
enlre las reacciones de las rolulag de su héli-
ce aulogira, deberd asimismo la mecdnica la
solucidn posiliva de mantener en régimen de si-
melria un movimienlo de lraslacion, actuando
s6lo un sistema rotatorio, que por estar en su
propio plano reacciona evidenlemente con asi-
melria: en ofrosg lérminos, a que la praclica
parezca realizar el imposible geomélrico de
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alas de hélice, original de Cierva, guien, sepa-
randose de la leoria, logra la estabilidad pos-
lulando la superposicion al ceniro -de gravedad
del sislema de un melacentro aproximado de
las fuerzas del aire y de las de inercia del
lren suslenlanle, Y lan consubstancial es la in-
dole de su solucién con e| arte del ingeniero,
que en esa sagacidad inteleclual para separar-
ce a liempo de la alla teoria pura esta el lalis-
man de loz progresos léenicos que cambiaron
la vida malerial.

Adivinando la insuficiencia del pulido de los
melales, resolvié Blicker el problema de la
locomotora aue el mismo Stephenson no ha-
bia creido posible mds que convirliendo el ca-
rril en cremallera. Gracias g la histeresis v
magnelismo remanenle de los impuros p!-r:{'iu-r:-
los que enfregaba Ia industria del hierro, fue-
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que una rueda como tal guarde un eje paralelo
a su plano, en vez de normal a él.

Para los que cullivan la aerodindmica fun-
damental surge ademds, enfre otros, un vi-
pranle problema que ya los primeros matemd-
ticos del mundo lratan de esclarecer en el nue-
vo aparalo. Si el rendimienlo méximo de| es-
fuerzo mdximo de lransporle estid en la lierra,
sobre una superficie de nivel, en la distancia
minima, ;lo estard también en el movimienlo
reclilineo en el aire al enlrar en juego el fac-
tor de incidencia, como parecia promeler el
aeroplano, o bien en e] camino cicloidal de la
hélice autogira, o acaso en la [rayecloria se-
noidal de las aves? De fijo lendremos pronlo
la teoria y el experimenlo para columbrar el
fondo de este misterio en nuestra ciencia aero-
ndutica.
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Ejemplaridad

Las anleriores reflexiones no son, _Si{l embar-
go, lo unico que en la solucién quisiera sub-
rayar. Mueslral}, sm_du,d-a, que a su Inmensa
atilidad social inmediata se afade Ja altisima
condiciéon de renovar los principios de una ra-
ma aplicada de la Filosofia Natural. Pero si
la obra es admirable y fecunda, lo es aun en
mayor grado el ejemp'lo- del autor. Siendo muy
joven ha sabido administrar con'tauta madu-
rez sus energias menlales, que a riesgo de pre-
sentar alguna aplicaciéon incomplela se ha des-
viado de esludiar otros problemag sin duda pre-
vios a la utilizacién final, pero susceptibles de
solucion definitiva por los procesos conocidos.
Tal, por ejemplo, el automatismo de la hélice
para despegar; ausencia senalada por algunos
como un renroche y que es, a mi juicio, el pro-
nunciamiento més agudo en favor de los méto-
dos del ingeniero.

De mayor frulo lodavia que esta sensatez es
la modestia con que ha expuesto la génesis de
la invencion. En ella despierta el impulso aje-
no para el trabajo y comunica la fe en esa sa-
lisfaceidon, que invariablemente acaba, por re-
compensar todo esfuerzo. Es acaso e] lado de
mayor provecho espiritual que ofrece su ejems-
plo. Refiere c6mo empezé a experimenlar en
aviacion en 1911—casi su infancia—, con el
anhelo de instruirse y perfeccionarla, sufrien-
do con su hermano varias caidas peligrosas por
falla de velocidad:; hasta 1918 todos los acci-
dentes se debieron a la misma causa, y eslg se-
mifatalidad le movié a derivar todas sus ener-
gias hacia el remedio de este peligro. (Por qué
no lograr una méquina voladora cuya estabi-
lidad no dependa de <u velocidad y que pue-
da descender sin riesgo con una incidencia de
0 a 90°, en vez del restringido #éngulo de 0 a
I5° posible para el alerrizaje de aeroplano? Y
pensé en una hélice de eje verlical movida por
el viento relalivo con una oscilacién de orni-
loplero. Surgié [a asimeiria, que intenté elimi-
nar primero con un sistemg doble v de giro
contrario impraclicable por defecto de tempo-
rizacion; después, con un plan de perfiles en
flas, palas, que Ia practica desconcerld: mas
larde, con mecanismos de regulacién de inei-
dencia de las aspas o de un Limén de profun-
didad partido, que aun resistiendo la torsién
en el fuselaje fué icnalmente estéril, y al fin,
con la genial solucién de| ala articulada, que
evila la dismelria y log efectos pendular y gl-
roscopico. En sinlesis: quince afiog de estudio,
31 aparalos distinlos, creados y deslruidos, vy
las ‘fuerzags econbmicas agoladas al parecer,
PU€s que en la gesla habia perecido ya el pro-
blo automévil y algnn palrimonio conyugal,
obsequio amoroso de la entusiasta esposa.

Fecundacién

Precisamente 1y llegada
plantel de vocaciones hacia
4Caso gracias a esle
Cierva confirmg que
ludig activo e

del (triunfo sera

la investigacion,
relalo; porque la obra de
la perseverancia en el es-
S un conjuro al que la ciencig se
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rinde siempre. Atraido primero por la inven-
cion de un propulsor de vuelo, paré en concen-
lrarse para lograr una maquina de sequridad
en el descenso, Y juslamente a] focar el nuevo
objetivo llegé a 1a feliz suslenlacién estable por
la fuerza centrifuga. He aqui un caso més de
la ley general del progreso cientifico, quizd la
unica aclividad humana donde no hay esfuerzo
perdido.

Poco importa locar el fin pPropuesto por la ru-
la emprendida. El éxilo fing] llega casi siem-
pre, si biem ‘al parecer por olra, La descripcién
de Cierva es, pues, un l6nico moral que le
enaltece porque el mostrar con fidelidad las
debilidades y los aciertos es el resorte para
despertar la esperanza de los que no han lle-
gado, y aunque con ellop se lastime el orgullo
cesdreo de algunos sabios, bien puede procla-
narse que esla confesion, reflejo al fin de la
limitacién humana, es de una aplicacién uni-
versal. Asi reconoci6 Scheele haber aislado el
cloro, Bernard la funcién glucogénica y Ser-
vet la circulacion pulmonar, y tan imperaliva
es esla ley que muchos rehuyen reconocer que
se acredila en los més altos como en los mds
humildes obreros de la ciencia. Si después de
lodos estos ejemplos pudiera yo nombrarme si-
quiera, anadiria que las sintesis de vidrios cien-
tificos, acepladas hoy como cuerpos arrecidos,
nacieron ante mi necesidad de explicar la fluo-
rescencia por una teoria de las disoluciones
solidas aplicadas a los tubos sometidos a elec-
troluminiscencia por el Neon v ¢l Helio des-
pués de la dificil eliminacién del hidrégeno.,

Obsérvenlo los ingenieros jévenes, La inves-
tigacién es menos ingrata de lo que acaso ellos
suponen. Eniregados a la labor de nobles pes-
(uisas, eslemos ciertos que lag aplicacioneg lle-
gardn siempre a su sazén. Sin duda, no todos
podemos esperar la gloria que hoy en Cierva
celebramos; pero no olvidemos que s6lo en el
avance hacia lo desconocido nos queda reser-
vada hasta a los més obscuros una zona de ori-
ginalidad y honor.,

Exultacion y solidaridad

Forjada la concepcién mecdnica del autogiro,
se acerca el alumbramiento de la eriatury in-
duslrial. Una Sociedad ha sido constituida en
Londres, v de ella ha excluido el inventor las
patentes de Espana. El Gobierno inglés adquie-
re cualro aparatos, y dos irdn a una aplicacién
de industria privada, Unos y olros esldn cons-
[ruidos por Avro y Parnall. Y es de nolar que
Inglaterra, sobre admirar al genio inventivo de
Cierva, se ha rendido a la elevacion del actual
medio espano|l por haberlp comprendido y se-
cundado. A ello se debieron expresiones de gra-
cizs a nuesiro Gobierno, y hasta algin repro-
che al propio inglés al comparar aquel ambien-
le y éste en la sesiéon de la Sociedad Aerondu-
tica. .

Es decir, nuestro compafiero ha dado cima a
la honrosisimla misién estampada como lema de
esle- articulo, y que Cajal alribuy6é a la gene-
racién siguiente en aquellas horas en que al-
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guna nacién nos declaraba muertos... Gomo
Franco ha afirmado Cierva el derecho de Es-
paia a la vida, y sélo resta para su bella obra
que esas industrias que sobre su invenlo van
a nacer en olras lierras vengan a la nuestra.
Sé por experiencia la agudisima dificultad de
arraigar enlre nosolros una industria 01‘[g,|11£}I
y salvar el paso del ser léenico al ser econonil-
co v social de una invencion; pero seria lasli-
ma que la obra de lan nolorio ingeniero espa-
iiol no floreciese en nuestro suelo en su pleni-
tud de recursos vitales por un desmayo de su
fe o de nuestro enlusiasmo. Nuesiro tono in-
dustrial es todavia inferior al de otros pue-
blos; pero fuerza es a lodos confesar que eslta
en ascension nuestra adhesion al inventor ha
de mulliplicar sus ya espléndidos recursos fle
accion propia. El ingeniero ha honrado a Es-
pafia, y ella sabrd ser generosa. ,
Como Cierva bien sabe, algun aeronauta 1m-
glés, al ver bajo su cielo la maravilia del au-
logiro volando sin alas «con aquella especie
de «Cruz de San Jorge», recordd las palabras
del Quijole, diciendo: «Delras de la Cruz debe
de estar el diabloyr. Yo recuerdo este homena-
je a Cervanles y a Cierva, seguro de que por
union a sus compatriotag el autor llegard a ha-
cer a Espafa conslruir autogiros bpara otros
paises, y si lo inlenla tendrda coyunlura de ha-
cer ver a todos que lo que esla ante el apara-
lo es la fuerza de un ideal, y delrds de su in-
venlor todos los espaiioles, v preferentemente
todos sus companeros.
JosI; ANTONIO DE ARTIGAS,
Presidente del Instituto de Ingenieros Civiles
Abril de 1926,

— NI

Comunicacién radiotelefdnica entre harcos y tierra

Recientemente se han efecluado pruebas de
un sistema nuevo de radiocomunicacion que
presenta caraclerislicas de inlerés. Su inven-
for, Mr. Shannon, de Birmingham, efectud pri
meramente algunos experimentog satisfaclorios
enlre una casa en Guernesey y la oficina del
represenlante que en dicha isla tiene el Great
Western Railway, después enftre la misma casa
y el vapor Reindeer, de la misma Compania,
que hace la ruta de las islas del Canal a Wey-
mouth,. :

L.a palabra, (ransmitida medianle un teléfo-
no ordinario coneclado con un radioemisor es-
pecial, portdlil, situado en el barco, en mar
abierta, fué oida claramentle a dislancia que va-
riaba entre 15 v 120 kilémelros; al mismo liem-
po el radiolelegrafista de a bordo enviaba dos
despachos Morse desde la cabina de su estacion
sin la menos interferencia de la comunicacién
radiotelefénica.

El aparato es portalil y funciona sin anlena
ni lierra. Los equipos lransmisor y receptor van
conlenidos en la misma caja y puede (rabajar
telefénicamente en daplex. '

Lias lineas lelefénicas de conduclores pueden
cer usadas en- combinacién con esle aparato,
y, por consiguiente, un abonado al teléfono
puede hablar directamente con un pasajero a
bordo de un barco. La selectividad del aparato
es, segun parece, muy grande,
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DIVULGACIONES MEDICAS

Las sales de oro en el
fratamiento de la tuberculosis

De poco méas de una ano a esla parte. fecha
e que el profesor Mollgaard, de éopenhague,
comunicod sus ensayos sobre e] lralamiento de
la luberculosis con el sodioliosulfato de oro o
sanocrysina, puede decirse que el mundo enle-
ro, esperanzado y deseoso de llegar a la solu.
cion del pavoroso azote de la humanidad, ha
seguido lleno de ansiedad las publicaciones que,
basadas en los resullados oblenidos en sus ex-
perimentaciones por los clinicos, se han llevado
a efecto con muestras de mayor o menor entu-
siasmo.

Por ello, lanto para que el publico no crea
resuella la quimiolerapia de la tuberculosis
como para que advierla que de solucionarse el
problema quimicamenle van las cosas por ca-
mino inmejorable, es por lo que creemos de a-
guna ufilidad ponerle en antecedentes de los
esludios llevados a cabo en fan imporfante
asunto.

Asi como anles de descubrir Ehrlich el com-
pueslo arsenical aue le habia de inmorlalizar
(el conocido Salvarsin, calalogade entre el nu-
mero de cuerpos ensayados por el célebre in-
vestigador falemdn con el numero 606) hubo de
ensayar 605, algunos de los cuales, acercando-
se a las 6plimas condiciones de aquél, ha que-
dado como conquista indeleble en los anales de
la Medicina, y de ello dan buena prueba el
atoxil, la arsacelina, efc., asi también anles de
que el profesor Mollgaard nos diese a conocer
su sanocrysina, ya era conocida la accion bac- -
lericida de ias sales de oro sobre el bacilo de
Koch. ;

En efecto, fué el célebre descubridor Rober-
lo Koch el mismo que, trabajando alrededor del
hasla entonces ignorado microfilo, encontro que
el cloruro de oro a la solucién de uno por un
millén, in vitro, esto es, fuera del organismo,
destrufa el bacilo tuberculoso, virtud que ensa-
vada en el enfermo de luberculosis resultaba
nula, razén por la cual seguramente el sabio
alemén debié preferir seguir los trabajos bac-
leriologicos con su célebre tuberculina, que. a
pesar de las mulliples modificaciones sufridas
al pasar por olros investigadores, vuelve a im-
perar dentro de sus limitados servicios en 105
dominios de la lisiologia.

Después, y basados en este sencillo expert-
menlo, han sido ensayados otros compuestos de
oro, de los que algunos estuvieron muy en boga
a raiz de su descubrimiento.

lLos principales fueron el crisolgan y el auro-
antan. El erisolgan, compuesto en que el orv
esta unido indirectamente a un nucleo beneéni-
co, era un polvo amarillo que disuelto al 10 por
00 se invectaba en las venas del enfermo @ pe-
quenas dosis, viéndose, como pasa ahora con 1a
sanoerysina, que en los casos leves de tubercu-
losis pulmonar los sinlomas se debilitaban al
cabo de algunos dias, llegando a desaparecer
también, segun Feldt, la manifeslaciones pro-
pias de la enfermedad. Esle compueslo aurico
que era introducido en la lerapéutica con l'an
buenos auspicios, ha quedado relegado al ra-
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tamiento de olras tuberculosis del organismo
humano, tales como las ofldlmicas, nasales, fa-
ringeas, laringeas y glandulares. L)

El aurocantan, compuesto de oro y cantaridi-
na, en el que esta ultima, CO]'I']]JI.IHI(IEI con ob-
jeto de llevar el oro hasla las lesiones tubercu-
losas, a las que sensibilizaria por su acciéon se-
lectiva. sobre el bacilo de Koch, no pudo pasar
del terreno experimenlal bor no llegar a com-
probarse su accién especifica sobre la mencio-
nada enfermedad. < ‘

Aparle de las sales de oro, lamblén han sido
ensavadas en la qmnuolel“glpla. anlituberculosa
Jas sales de cobre, por Ehrlich, y el azul de me-
lileno.

Como resumen de lo expueslo, v a modo de
aclaracion de lo aueé a primera vista. pudiera
parecer un contrasentide, pues es 111exp.f.i-02}bic
que teniendo una indudable accién beneficiosa
algunos de ellos, como el crisolgan, la sanocry-
sina, no se consagre su uso, diremos algunas
palabras. : :

La causa estriba en lo peligroso de su mane-
jo por una parle, ya que su dosificacion exacla,
ajustada al grado de lesiones y de resislencia
individual es en extremo dificuliosa, y por olra,
que es la mds importante, en que el beneficio 1o
reporfan en enfermos incipientes, que por olros
medios menos peligrosos, aunaue més coslosos,
son susceplibles también de curacién, curacion
que a veces, segun se puede comprobar en nu-
merosas aulopsias, es oblenida sin que el indi-
viduo haya hecho nada por ella, nor Ia senci-
lla razén de no haber advertido su enfermedad.
Esto, aue sucede a menudo en los habilanies
de ciudades populosas e indusiriales, comprue-
ba la afirmacion de Behring, que asegura que
a los {reinta afios ltodos los que vivimos en
grandes capitales hemos padecido tuberculosis,
lan alenuada como se quiera, pero (uberculosls
al fin.

Docror Fuente HiTA
————— IS

La construccién naval y los bugues de vapor

Las estadisticas del «Lloyd’s Regislery co-
rrespondientes al tercer [rimestre de 1925 rve-
flejan disminucién de actividad en fodo el mun-
do. El tonelaje que existia en construccién el
20 de sepliembre era de 2.206.905 loneladas,
~comprendiendo 609 buques mayores de 100 to-
nelodas, mientrag que en junio era de 2.369.831
loneladas, E '

La disminucion es casi general nara todas las
laciores, exceplo Italia v Holanda, que han au-
menlado sus conslrucciones. La primera pasé
de 2_'!'2.798 toneladas g R60.802, gracias a la pro-
teccion que disfrula la indusiria marilima ita-
liana v a la construccion de un sinnimero de
grandeg trasatl4dnticos.

i nolable el erecimiento aue ha experimen-
}ado’e]' nimero de buques de molor Diesel en
s Ultimos tiempos. Por primera vez el lone-
aje de los buaues en construccién dotados de
motor Diesel es igual al de los buques de va-
Por. Dinamarca y Suecia han abandonado Ja
consiruccion de buques de vapor, vy sus astille-
’0s no producen va. m#e aue buques con mo-
{ores D!P;‘*PI_ También en Tlalia casi todos los
trasn[lzm[wm puestos en oradyg estdn dotados

€ molores Diesel. Lo buques de motor Die-
f]el han hecho ya su aparicién en Espafia, que
moéslﬁllll‘a(l?gu en seguir el ejemplo de las de-

nes.

————

121

La velocidad comercial en Ia Aviacidn

Supongamos un sislema de ejes coordenados
en -que uno de ellos, el de las abscisas, por
ejemplo, represenle distanciag recorridas, y el
otro, el de las ordenadas, la velocidad comer-
cial, 0 sea la relacién enltre el camino recorrido
y el tiempo lolal empleado en recorrerlo. Si
en esle sistema de ejes se marcan los puntos
que representen las velocidades comerciales
maximas obtenidas para los distintos recorri-
dos con el emplzo de un determinado sistema
de locomocién, observaremos que los punfos
que resullan, con pequeiias dii.f_-‘..crepancia-s, es-
ldn sobre una curva continua de aspecto regu-
lar, cuyas ordenadas van disminuyendo a me-
dida aue aumenlan lag abscisas  hasla llegar a
un cierto camino recorrido en que se hace
proximamente paralela al eje de las abscisas
que parece consliluir una asintota de la curva.

Esla forma general es ficilmente expiicable,
pues para caminos recorridos Suficienlemente
pequenos, la velocidad oblenida sera la mésxi-
ma, pueslo que en tan corlo espacio de liempo
el vehiculo no necesita llevar 1a carga necesa-
ria para manlener su marcha prolongadamen-
te, ni hacer altos durante ella, la influencia
perjudicial de las causas exteriores puede ser
minima, y las perturbaciones interiores, averias,
elcélera, pueden ser anuladas; circunstancias
lodas que, manifestdndose cada vez con mayor
inlensidad y frecuencia a medida que aumenta
el recorrido, causan la disminucién de la velo-
cidad resultanle o comercial, hasia que las cir-
cunstancias retardatrices, lanlo probables co-
mo fijas, alcanzan un régimen conslante en
virtud de la ley de los grandes numeros y la
velocidad comercial también permanece inva-
riable para cualquier distancia miayor,

Claro es que, como hemos dicho antes, nos
referimos a. las velocidades comerciales méaxi- -
mas oblenidas en la praclica, en las cuales in-
fluyen las condiciones jeconémicas del trans-
porte, que si no fueran fenidas en cuenta po-
drian permitir un crecimiento de velocidad casi
indefinido en algunos medios de comunicacién
aunque muy limitado en otros.

El ferrocarril, por ejemplo, permite en cortos
lrayeclos, sin paradas, sin carga, en recorridos
rectos y en circunslancias almosféricas favora-
bles, velocidades préximas a dos 200 kilémetros
por hora; pero al aumentar el recorrido, las
curvas y pendientes de la linea, la carga nece-
saria de combustible, las paradas paras aprovi-
sionamienfos con el retraso originado por éslos
y por la pérdida de tiempo en las aceleracio-
nes positivas y negalivas para partir y frenar
los Irenes, y la mayor probabilidad de encon-
trar circunstancias exteriores perjudiciales,
disminuyen la velocidad econdémica resullante
para los mias largos lrayectos hasta un valor
aque, en las lineas donde se ha conseguido re-
ducir al minimo estog relrasos, como enlre
Nueva York y San Francisco, es aproximada-
mente de 60 kilometros por hora, velocidad que
puede considerarse como constante para cual-
(quier trayecto mayor en andlogas condiciones.

Algo parecido ocurre con la mavegacién ma-
rilima, en la que con hidroplanos o canolas au-
loméviles pueden alcanzarse velocidades del or-
den de los cien kilémetros por hora en pequefio
recorrido, pero que para largas travesias, en
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que hay que contar con escalas, vientos contria-
rios y mar gruesa con alguna frecuencia, Ia
velocidad se reduce para los mds rapidos itras-
atlanticos a unos 35 kilémetros por hora.

En dirigible se ha oblenido la velocidad de
120 kiléometros por hora en pequeno ftrayeclo
(Bodensee); pero al aumentar éste, la vwveloci-
dad media ha descendido hasla 100 kilémetros
por hora escasos (98 en el viaje del ZR 3 de
Alemania a Estados Unidos). Hay que (ener
en cuenla que las condiciones especiales de 1a
navegacion aérea con dirigible permiten reali-
zar los mayores lrayectos sin escala y conser-
vando la velocidad media con lal que la aero-
nave tenga las dimensiones @apropiadas.

En avién, las condiciones son muy dislintas,
segiin se efectie el viaje en vuelo sin escala ni
aprovisionamiento, sin escala, pero con aprovi-
sionamiento en el aire, o con escala.

Para trayectos cortos, desde luego la veloci-
dad médxima se obtiene en vuelo sin escala; pero
al ir aumentando el recorrido el aparalo liene
que aumentar su carga de combustible, lo cual
le hace perder réapidamente de velocidad, y la
curva correspondiente desciende con brusque-
dad y queda detenida antes de los 5.000 kil6-
melros de recorrido que, segun hemos demos-
trado en otras ocasiones, comstituyen el limi-
te de las posibilidades de la aviacién actual.

Si se efectua el aprovisionamiento en el aire,
naturalmente la velocidad puede conservarse
indefinidamenle, aunque no es tan grande co-
mo la mdxima que puede obtenerse en vuelo
corto sin aprovisionamiento, porque esta ope-
racién hecha durante el vuelo es de dificil rea-
lizacién y serfa arriesgado efectuarla con avio-
nes excesivamente rapidos. La curva fcorres-
pondiente a las velocidades oblenidas en vue-
los con aprovisionamiento en el aire es aproxi-
madamente una linea recta paralela al eje de
las abscisas, y de longitud que puede conside-
rarse como indefinida mienlras no sea posible
este laprovisionamiento.

En los vuelos con escala, la velocidad comer-
cial se reduce nolablemente para los grandes
recorridos, aun suponiéndose relevos de apa-
ralos y pilolos, pues cada escala implica una
pérdida de liempo que no se reduce al necesa-
rio para el [ransporte de un avién a otro, o
para el aprovisionamienlo y Ipreparacion del
mismo avién, sino que es aumentada en los re-
trasos de partida a que obligla el mal tiempo,
los descensos forzados fuera del punto desig-
nado, por averias que en todo gran recorrido
es necesario esperar, y principalmente por la
dificultad que encuentra la aviacién actulal pa-
ra volar de noche, salvo en circunstancias ex-
cepcionales.

Para grandes trayectos, el medio de comuni-
caciéon que permite esperar mayor velocidad
comercial es el avién con aprovisionamiento
durante el vuelo, cuando esto sea posible_ pues
se trata de una operacién que puede conside-
rarse como acrobitica, que solamenle en bue-
nas condiciones meteorologicas puede realizar-
se, v ademas exige que el lrayecto pase sobre
aerédromos de donde partan los aviones apl-o;
visionadores. Con esle procedimiento podrian
obtenersse velocidades comerciales proximas a
150 kilometros en cualquier recorrido ]

Sigue después, como el medio mas ripido de
locomocién, el dirigible sin escala con veloci-
dad econ6mica de unos 100 kilémetros por ho-
ra; a conlinuacién figura el tren con 60 kilé-
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metrog por hora de velocidad comercial, maxi-
ma realizada; luego el trasatlantico con 35 ki-
l6metros por hora, y, por ultimo, el avion con
escala. en el que los mayores recorridos sélo
L 1] = L} - 2
se ha obtenido una velocidad comercial de 11
kiléomelros por hora.
Enmnio HERR ERA,

Ingeniero Militar

Leyendo periddicos

LA REFORMA TRIBUTARIA

Confidencias y tribulaciones

Mi buen padre era enemigo de que sus hijos
nutriesen las filas de la burocracia, y nos de-
dic6 a mi hermano y a mi a labradores. Un
hermano suyo, mi lio Bernardo, opinaba de
modo opuesto; decia aue no habia mejor amo
que el Estado, ni més tranquila renla due una
buena paga, y dedicé a sus dos hijos al des-
empefio de cargos publicos: uno de mis primos
es registrador de la Propiedad, y el olro, que
no quiso seguir carrera, nos lo melié el dipu-
tado, como pogo de servicios eleclorales, en
Hacienda, donde por sus pasos conlados ha Iie-
gado a un allo cargo.

En vano que mi santa madre se opusiera a los
designios de mi padre y le aconsejara que ml
hermano y vo, aue «los nifnosy. siguiéramos una
carrera que nos capacitara para lag funciones
publicas v nos asegurara un sueldo: mi padre
desoia lales consejos, poraue. como él deciy,
mo querfa gandules en la familiay.

Respecto a la inversion de] capital, también
eran los dos polos opuestos los dos hermanos,
pues mientras mi tio Bernardo, parlidario con-
vencido de la teoria de la menor accién, vendio
casas v lierras para invertir su importe en Bo-
nos de nuestro Tesoro v en Cédulas argentinas,
mi padre todo era ampliar sus propiedades, con
el producto de los ahorros, en lierras y en casas.

JA qué decir que mi padre, con la mejor in-
tencion v con la més noble finalidad, se equi-
vocd de medio a medio, v que mi tio Bernardo
acerté en loda la linea? ;A qué decir que ml
hermano v vo hemos seguido, en el avance de
la vida, una #éspera senda, sembrada de vidrios
rotos, mientras mis primos han marchado des-
embarazadamente por tranauilas y horacianas
alamedas? Mi hermano v yo, a pesar de labrar
cada une un buen corlijo de nuestra propiedad,
no sacamos entre los dog al aflo la mitad de
los ocho o diez mil duros aque e] Registro 1e
produce a nuestro primo, sin preocupaciones,
sin riesgos, sin pedriscos, sin sequias, sin oru-
ga, sin pezufia, sin las exigencias de carreros.
muleros., gafianes, ganaderos y demas personal
que necesila toda explolacion agricola, Y cuén-
fese que mi hermano y yo pasamos alld, en el
pueblo, por ricos, por muy ricos, por ograndes
ferratenientes.

Nuesltra situacién canitalizada se reduce @
que nueslros primos tienen doble represenfa-
cién social que mi hermano y que yo, a que
tienen la mitad de trabajo v la décima narte de
preocupaciones v a aue poseen doble o friple
renla aue nosolros. Andando el fiempo, y al
yaso aue van las cosas, los hijos de mis primos
serdn ricos y los nuestros serdn pobres. Este
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mundo, como dice un personaje de Galddés, no
es un valle de ligrimas, sino un valle de equi-
vocaciones, y mi hermano y yo pagamos la equi-
vocacion de nuestro padre, mieniras mis primos
recogen la admirable prevision de mi tio Ber-
nardo. : .

;Palpita en eslas lineas, palpita en eslas con-
fidencias el sentimiento de la envidia? No. Mis
primos han recogido 1o que su padre sembro,
v por sus doies personales merecen toda suerte
de prosperidades y bienandanzas. Mi hermano
y yo, en nuestras expansiones fralernales, cuan-
do hablamos de eslas cosas, lo que senlimos es
que nuesiro padre no imilara I_a conduc‘ta de su
hermano, sin que este senlimiento aminore en
lo mdas minimo el inmenso cariio filial que sen-
timos hacia la memoria del autor de nuesiros
dias, modelo de caballeros y de ciudadanos.

Las reflexiones que brotan de mi pluma nacen
al calor de un senlimiento noble v altruista,
por si este numero de El Sol, con su enorme
difusiéon, cae en manos de padres que, mulalis
mutandis, piensen como el mio y duden en qué
sentido orientar las actividades de sus hijos: se-
nores, nada de industria, comercio, agricullura
ni cosa que se le parezca: la piedra filoscfal que
los padres buscan para asegurar el porvenir de
su prole estd en los escalafones del Estado vy
la inversion del dinero en Bonos del Tesoro o
en Cédulas argenlinas. Y vamos a olro 'asunto,
al asunlo de acltualidad, no palpitante, sino can-
dente, de la reforma tributaria.

ale | ale als
* =

Como cada cual habla de la feria segun le va
en ella, a mi, por el pronto, me va a ir bien en
esta feria si se dicla esa disposicién en que se
promete apresurar la {ramitacién de log expe-
dienltes de las bajas en la contribucién territo-
rial, pues hace afnos (ramité uno de esos expe-
dientes y tardaron cincuenla y seis meses en
resolverlo; ahora estoy lramitando otro, vy ve-
remos si se d-ospacha antes. jPor qué el sefor
ministro de Hacienda, que tan duras disposi-
ciones ha dado contra los contribuyentes moro-
s0s, no dicta una contra la morosidad o negli-
gencia de los funcionarios del Calastro, en que
se diga, poco més o menos, «el plazp méximo
para (ramitar los expedientes de baja serd un
afno: si franscurrido un afio desde el dia en que
el conlribuyente presenté la solicitud de baja
no se hubiera ultimado y despachado por el ser-
vielo calastral el expediente, el jefe de ese ser-
Viclo pagara al reclamante, en concepto de per-
Jaielos, . una indemnizacion equivalente al ler-
c¢lo del tribulo anual en liligio, «indemnizacién
que el reclamante podrd exigir vor la via ju-
dicia'y, y bien entendido que el Ministerio de
Hacienda nombrara otro lécnico para lramitar
la_reclamacién, en previsién de posibles repre-
salias?) i

Por cierlo que en la nota oficiosa en que el
Gobierno formula ese simpalico ofrecimiento se

ace un exlraclo apologético de la historia del
Catastro y de la riqueza oculla que ha descu-
bierto lan beneficiosa v 1lil institueién; mas esa
act.l_lacto!'l, que por punlo genera] seriq altamen-
te plausible, adolece de muy lamentables excep-
clones. Cuando el Calaslro ha descubierto ri-
@ueza alli donde la habfa, muy bien: pero cuan-
{()19 e_])(,_a’ms:-h'n, sin Ila.qulv visto las ﬂn-c,p::, v a

JO Ce buen cubero, ha Jugado 'a la gallina cie-
ggécgnggr{ei ]?'“ ‘g_c[uaciﬂn_ln.r‘-;: creemos (que me-
Catas[;-g Hcmi acemes calurosos, No es que el

SLI'o, 10 dicen algunos, haya puesto las
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fincas por las nubes, en forma desproporciona-
da a su valor verdadero: si esa elevacién hubie-
ra sido por igual, seria todo lo sensible que se
(uiera, pero no Irrilante e inicua. Si el Calas-
tro hubiera rebaniado para el Fisco la milad de
los produclos de «todasy las fincas, se inclina-
ria la cabeza ante lag perentorias necesidades
de la Hacienda palria. Mas hay sitios o lugares
(nosolros respondemos de uno) en que no ha
ocurrido eso. Sabemos de silios o lugares en
(que, de dos predios lindantes, uno de los cua-
les renla 8.000 pesetas y el ofro 20.000, el pri-
mero lribula 4.000 (el 50 por 100 de la renta) y
el otro 500; es decir, la cuarentava parte. 3

Si en la tierra calma pasa eso en los montes
pasa lo mismo. Y en las fincas pequenas [res
cuartos de lo propio que en las grandes: una
huerta que renta 500 pesetas paga 30 duros de
conlribucion, y junto a ella otra huerls que
renta 1.000 peselas paga 10 duros. Y eso ocu-
rre, no en algun caso suello, sino en muchos, a
ciencia y paciencia de los funcionarios catas-
trales, que lo saben fan a ciencia cierta como el
lector sabe que esta hoja que tiene en la mano
es 1 S0, y nadie pone remedio. Si el inleligen-
te y caballeroso ingeniero-jefe de nuestros ser-
vicios calastrales, Sr. Alcaraz, quiere mds de-
talles sobre esa especie de loleria. no fallars
quien se los suministre: algunos de ellos, por
cierto, dignog de Guzmédn de Alfarache o del
Escudero Marcos de Obregon...

«La expropiacién—dicese en la nola oficiosa
de referencia—es medida dura; mas por eso se
reserva para casos graves y extremos. Quien |a
lema puede fener la seguridad de no ser su vie-
tima si honradamente declara lo aue valen vy
producen sus fincas.» Eso asi dicho, en teoria,
parece convincenle y lranquilizador; pero en Ia
practica ha de ofrecer hondas dudas e interro-
gaciones. Yendo a lo que el Sr. Orlega y Gas-
set ha llamado, dias pasados, en estas colum-
nas, con frase feliz, «fondo insobornable) de
nosolros mismos, yo pregunto al sefior ministro
de Hacienda, v yo pregunlo a los doscientos
mil leclores de El Sol que me digan, con los si-
guienles antecedentes o datos, cuanto vale Ia
casa que yo poseo y vivo en mi pueblo, vy que
heredé de mis padres, a los efectos de la de-
claracion exigida por el famoso decrefo-ley.

La casa la adquiri, como he dicho. por he-
rencia, v se me adjudicé en 20.000 peselas; cla-
ro es que la adjudicacion se hizo muy por lo
bajo, como suele hacerse, o como se ha hecho,
hasta aqui al menos, en casos semejantes. La
casa es, desde Inego, una hermosg casa de la-
bor, con cuadras, graneros, saladeros. corrales,
etcétera, y, ademds, una buena y holgada casa
de vivienda. Pertenece a mi familia desde la
época de Felipe V, o séase hace dos siglos.

Después de la muerte de mi padre, y eslan-
do en mi poder, le he hecho varias reformas,
que han importado varios miles de duros. Cuan-
do yo la heredé pagaba 50 peselas de contribu-
cion al ano: es decir, una bicoca; mag esa cifra,
0 poco mds, pagaban las mejores casas del pue-
blo. Hace lres afios vino el Registro Fiscal,
y me puso la casa en 300 peselas, sin que YO
interviniera en lo mas minimo en la valoracion,
pues ni estaba en el pueblo. Hoy mi casa  co-
mo una de las mejores del pueblo, tributa 300
peselas. ;Cudnto vale? No lo sé; pero creo que
no la daba por nada; es la casa de mis antepa-
sados, la casa en que yo me crié, en que na-
cieron mis hijos, en que quiero entregar mi
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alma a Dios... Si algun dia, por azares da la
suerte, tuviera que vender lo que tengo, lo ul-
limo seria la casa, v creo que al salir de ella,
después de la pérdida de mis padres o de mis
hijos, serfa la mayor desgracia de mi vida.
;Cudnto vale?, vuelvo a preguntarme. Aparie
el precio de afeceiéon (j10 por 100 de afeccionl),
si me ofrecieran por ella 25.000 duros, no Ia
daba, porque, como estdn los maleriales y la
mano de obra, yo no levantaba una casa como
la mia ni en 40.000 duros. Y, sin embargo, sl
la pusiera en venla, ;cuinto me darfan por
ella? Los que en ¢l pueblo pueden comprar
casas como la mia yla la fienen propia, y S1 me
la compraran para que vivieran sus hijos, ;lle-
garian a ofrecerme por mi casa otho o diez mil
duros? No lo sé; mas Dios quiera que no me
vea en ese trance, porque pudiera sufrir algun
terrible desencanto.

Y en renla, ;euanto vale mi casa? Una seme-
jante la tliene arrendada la Zona de Recluta-
miento y paga por ella veinle duros-al mes;
antes la luvo el Juzgado de primera instancia,
v pagaba 25 duros; mas la dejé inhabitable, sin
cristales, sin puertas, sin ladrillos... Nuestros
Juzgados no estardn refnidos con la Juslicia,
mas si lo estdn con los caseros.

;Cuanto vale en venla y en renta mi casa?,
vuelvo a preguntar a quien corresponda a los
efeclos de la declaracion. Porque si, como se
establece en el arliculo 1.° del decreto, el valor
en venla «es la suma de dinero por la que en
condiciones normales se hallaria comprador pa-
ra el inmueble y por valor en renta el importe
de la renta liquida que el inmueble sea sus-
ceptible de producir, cualquiera que fuese su
rendimiento efeclivo», mi casa en renla vale en-
tre 15 duros y 100 duros mensuales, porque, con
sus hermosas amplitudes y variadas dependen-
cias, es «susceplible» de producir 6.000 pesetas
al afio; basta que el funcionario del Registro
Fiscal quiera darme un puntillazo. Y si en ren-
ta la oscilacién es de esa magnitud, de 15 a
100, en venla la oscilacién es también de ese
lenor, poco mdas o menos.

Lo que voy conlando no es un ejemplo als-
lado y casuislico, pues en mi caso, variando el
modulo o la escala, se encueniran acaso un mi-
16n de esparfioles; lodos o casi todos los que en
los pueblos tienen casa propia,

Pues bien: en eslas dudas o titubeos (porque
ya sé que nadie va a contestar mis preguntas),
como he de declarar una cifra, fijo g mi casa
un valor en venta de 50.000 pesetas, y en renia
de 1.500, o a lo sumo de 2.000, y mafiana se le
anloja a un enemigo denunciar mi casa diciens
do que vale tanto, y que es «susceptibley de
rentar cuanto, y o me puedo quedar sin casa
porque un anlojadizo me la puje, o tengo que
pagar una contribucién que equivalga a pagar-
le al Estado un arrendamiento, que es ofra
forma de perderla. '

No necesita el presidente del Direclorio decir
que él no ha de aulorizar ningun inicuo des-
pojo. Eso ya lo supongo, o, mejor dicho, de
eso esloy complelamenle seguro. Pero es que
como nada hay eterno en la vida, un dia u otrg
¢l abandonard el Poder, y entonces...

Art. 10 del decreto: «Los notarios, registrado-
res, jueces municipales y de primera insian-
cia, Tribunales, y en general cuantas autopi-
dades de orden civil o administrativo tengan co-
nocimiento de defraudaciones en la contribuy-
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cion lerrilorial lo denunciarin sin demora a Ia
Delegacién de Hacienda.»

Si a esa jauria de dogos administrativos se
le agregan los funcionariog del Registro Fis-
cal y los denuncianles rasos, enlonces el gremio
de conlribuyentes va a estar de enhorabuena.

Una ultima observacién, o ruego, al sefor
ministro de Haclenda para concluir.

Aun cuando. se dice en la nola oficiosa que
no se ha de dejar enlregado al confribuyente
a los «abusos y a los enconos localistasy, nun-
ca estarda de mas, como medida de precaucion,
eslablecer en el Reglamento que se anuncia que
el contribuyenle pueda acudir en alzada hasla
Madrid, y que como arma de defensa conlra
los abusos «localisfasy, conlra la boca del lobo

docalistay, se le permila, llegado el caso, pe-

dir a la Direccion general un técnico del minis-
terio para que informe en el expediente, técnico
cuyo viaje y dietas pagara el reclamante, des-
de luego.

e 1. ate
Bk %k

Si mi buen pabre hubiera seguido |as huellas
de mi lio Bernardo, jcon qué [ranquilidad so-
carrona no hubiera yo visto estas reformas iri-
butarias! Si; lag hubiera vislo con tranquilidad,
y hasla acaso con alegria...—/E[ Sol.)

CURRO PEREZ
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HUTTE— Manual del Ingeniero, tomo 1.- Custavo Gili, editore
Barcelona,

Como saben nueslros leclores, Hiitle no eg el
nombre de ningun profesor ni ingeniero ale-
man, sino el de una Academia, de una Asocia-
ci6on de alumnos del Instilulo Induslrial de Ber-
lin, que ge reunian en una cerveceria y que ha-
bian buscado en el doble significado de la pa-
labra Hiitte (albergue y forja) el mejor simbo-
lo de sus ideales.

Primero se !publicaron s6lo algunas ldmi-
nas; mas tarde, en 1856, a log diez afiog de la
fundaciéon, se publico el primer Manual del In-
geniero, y hoy aparece en Jengua castellana una
fraduccion de la vigésimocuarta edicién ale-
mana, concienzudamente ejeculada por el inge-
niero D. Rafael Herndndez.

La parte de malemdlicas ha sido dirigida por
el doctor Dziobek, de la Escuela Poliléenica de
Berlin; la de Mecanica, por el Doclor Tolle, del
Politécnico de Carlsruhe.

Otros profesores de lag principales Escuelas
alemanas, como Weber, Mollier, Hanemann, se
ocupan de hidrodindmica, de Termologia y de
maleriales de construccion.

Merecen especial mencién la parte de aero-
dindmica, encomendada al Direclor del Labora-
torio de Adlershol, y la resislencia de mate-
riales, por A. Laskus, del Registro de Palen-
les de Berlin. : 4

Se lrala, en suma, de una obra de gran ull-
lidad v que ha de lener gran aceptacion en
lodos los paises de habla caostellana.

2.* quincena de Abril de 1926
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B I NGENIERO

Fl sainete del anticipo ferroviario
y la tragedia del reintegro

Es posible que cuando eslas lineas se publi-
quen mi estimado amigo c! conde de Guadal-
horce, que con lanlo enlusiasmo consa'gl'a sus
excelentes dotes a la regencia del Ministerio
de Fomenlo, hava puesto o esté a puntp de
poner punto final a un impmflza_nie capitulo de
la pintoresca historia del anlicipo ferroviario.

Si mi pluma gozara del amable gracejo de
log creadores de nueslra inmortal novela pica-
resca, dificilmente resisliera la tientacién de
pergefiar con alguna extensién log mil inciden-
les de lan enlretenida hisloria; pero dado 1o
modesto de mis medios de expresion, me con-
tentaré con exponer algunos bolones del exce-
lenle mueslrario, para solaz de los que me
leyeren.

Todos recordaréis que finalizaba el aio 1918
cuando por el Gobierno se aulorizé un aumen-
to temporal de un 15 por 100 en nuestras fari-
fas ferroviarias, a causa del encarecimienlo de
la vida, consecuencia de la guerra europea. Es-
le aumenlo de larifas muy pronlto dejé de ser
suficiente para cubrir las crecienles necesida-
des de nuestras Companias por el aumento de
trafico, que sus antiguas instalaciones no bas-
taban a servir, y por el aumento de gaslog y
las solicitudes de aumenlo de sueldo del per-
sonal.

A requerimiento de las grandes Compaiiias,
el Gobierno presenté a las Corles un proyecto
de ley concediendo un nuevo aumento de lari-
fas, proyecto que, esiudiado en el Senado, se
_dtsr_'utl'a en ¢l Congreso a principios del afio
1920. Fiada en su aprobacién, alguna gran Com-
pafia habia fijado ya el cuadro de aumentos a
sus empleados, v el bueno del ministro de fur-
no, que lo conocia, divulgé de ello lo suficien-
te para que, aumenlando la impaciencia dei
personal, ésle provocara un conato de huelga.
_El Gobierno, que no queria emular las glo-
flag de D. Eduardo Dalo en la represién de
h_uelg'zls ferroviarias, juzgd mds cémodo, poli-
tico y hacedero publicar una Real orden_ el 23
de marzo de 1920, concediendo a las (}f_m-fpnﬁi:ls
EUI.[ICII)OS reintegrables, para que con ellos, vy
Mientras se terminaba de aprobar el proyecto
L}t_é nuevo aumento de larifas, las Empresag pu-
;.;i:;‘;lll‘;i‘ii"ﬁl‘iil" a su personal los aumentos co-

enles a un mes, Para fijar la cuantia

de eslos aumenlos, el ministerio de Fomento
g}lésso un lelf_.‘g{mnm _virmlar a todas las Compa-
» ¥ Doticioso de lodo ello el personal, co-

nocedor ademds de lag escalas fijadas por las
grandes Compafiias, se impuso a la mayoria de
las reslanles, logrando aumentos superiores a
los que éslas pensaban conceder, siempre a
base, repelimos, de la pronta aprobacién del
proyecto de ley de nuevos aumentos en las ba-
rifas ferroviarias.

El proyecto de ley se alascd, y mienlras re-
cafa una solucién definiliva del problema en
lodog sus aspeclos, una Real orden, de 29 de
abril de 1920, prorrogaba, sine die, aquellos an-
licipos reintegrables que habian nacido por
un 1mes.

Transcurren meses, transcurren afos, los Go-
biernos le femen al efecto publico de un nue-
vo aumento de larifas, buscan olras solucio-
nes, nombran Comisiones, nace el Consejo Su-
perior de Ferrocarriles, e| Tesoro Publico se
va vaciando en el pago de los anlicipos, y hn-
le el déficit, el Gobierno que nos regentaba en
30 de enero de 1924 decide desislir del nuevo
aumento de tarifas y suprimir el anlicipo, re-
duciéndole por dozavag parles mensuales. Claro
es que se olvidd del pequeno detalle de redu-
cir también de Real orden los sueldos del per-
sonal ferroviario y de proveer 'a lag Compaiiias
de los medios para que pudieran reintegrar los
anlicipos recibidos, anlicipos que solamente
habian pasado por sus manos para ir a las del
personal. Caleilese la postura econémica en
que quedaban las Compaiifas, imposibilitadas
priaclicamenle de rebajar los sueldos a sus em-
pleados y privadas del aumenlo de larifas pro-
metido, leniendo ademdas que abonar al Esta-
do muchos millones de pesetas por los anlici-
pos recibidos. Bien es verdad que esta devolu-
cién ha de ser lolal o parcial, segun la suma
de excedenles de produclog nelog obtenidos es-
los afiog (por cada Compaiiia) sobre los del afio
1913 sea mayor o menor que e| anlicipo recibi-
do; pero hay muchas Compaifiias que, por no
hallarse en explolacién o por haber tenido un
mal ejercicio en 1913, sus produclog fueron nu-
los 0 escasos y se ven obligadas a devolver in-
tegro el anticipo.

El nuevo Estatulo ferroviario ha venido a
suavizar esta movsiruosidad para las Compha-
fifas que han podido acogerse a él; pero, en
cambio, la ha agravado lerriblemente para
aquellas olras que por diversas razones han te-
nido que quedar fuera, pues no solamenle se
les suprimen los anlicipos para el personal y
se les obliga a devolver log recibidos, sinp que
se les niega el aumenlo de tarifag proyectado
en 1920 v se les suprime el aumento del 15 por
100 que disfrulaban desde fines de 1918. :

A punto fijo no sabemos lo que dispondra
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el aclual minislro de Fomenlo; pero esperamos
no olvidara, traldndose de este anticipo, la for-
ma en que ha nacido la crialura, a la que por
mucho que envolvamos en pafiales leguleyescos
todos sabemos quiénes han sido sus papas, vy
triste seria que los vidrios rotos fueran pagados
injusta vy anicamenle por lag Compa:ﬁia}s- que
han quedado fuera del régimen ferroviario.
JosE VALENTI DE DORDA,
Ingeniero de Caminos
i e S

ha soldadura eléctrica en Ia Marina

La Technique Moderne, en su numero de 1 de
abril, se refiere a los resullados obtenidos con
el empleo de la soldadura eléctrica en la Ma-
rina. y cila casos de barcos construidos por ese
procedimienlo que habiendo sufrido graves ac-
cidentes. han salido de ellos en las mejores con-
diciones gracias a su conslrucciéon soldada,

Un barco construido en 1921 navegd hasla
924, en cuyo afio naufragd, quedando en Ias
peores condiciones de salvamento. Fué puesto
a flo‘e y continué prestando servicio sin necesi-
dad de reparacion alguna. La Comisién encas-
gada de informar sobre el accidente afirma que
en caso semejanle un barco de consirucciéon or-
dinaria se habria perdido definitivamente.

En el mismo ano, un remolcador, consiruido
lambién por soldadura, fué aprisionado enlre
olros dos de gran porle. Su coslados se hun-
dieron y la cubierta se salvd. En el caso de una
conslruccion ordinaria, ese barco se habria ane-
gado, v de salvarse habria necesitado una cos-
tosa refeccion. Con galos hidraulicos se le di6
otra vez su forma primiliva, sin necesidad de
reemplazar una sola plancha.

Se han hecho experiencias con depdsilos sol-
dados someliéndolos allernativamente durante
200 ensayos a un presion de 1.100 kilos por
centimelro cuadrado v a un vacio de 52 cenli-
melros, auedando luego cargados a razén de
3,20 kilos por C? sin que se noltara el menor
desperfeclo.

Se establecen lag conclusiones siguientes para
juzgar el procedimiento y empleo de la solda-
dura eléclrica: ;

1.+ La economia de liempo que se obliene
con ella en sustilucién del roblonado es de un
50 por 100.

2.2 La economia en dinero puede eslimarse
en 22 por 100 vara mano de obra v en 18 por
100 para el malerial. 3

3.2 Se puece reducir el peso de un casco en
un 25 nor 100.

4.2 Las junlas y uniones interiores son mas
eficaces v sélidas que las remachadas, _

E'.a_‘ El casco resulla estanco para lodos los
l{quidos,

6.* Se obliene una superficie lisa y regurar,

7.2 Se suprimen los cdleulos v disposiciones
para el remachado.

8.2 Se pueden hacer mas ficilmente modifi-
caciones en curso de construceién,

9. El lrabajo es mucho menos fatigoso para
los obreros.

_Conlra estas ventajas hay los inconvenientes
sigulentes:

La falta de préaclica en las disposiciones de
montaje y armar. La escasez de obrerog so'da-
dores especialistas.

ToMAS DE ALBERTI
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Utilizacion industrial del calor terrestre

Tanlo en la Prensa diaria como en ajguna
que olra revista, se ve apunlada con cierta fre.
cuencia la idea de que en liempo no lejano se
pueda lal vez ulilizar para usos induslrialeg la
energia que en forma de calor se halla alma-
cenada en canlidades 1nmensas en las capas
profundas de la tierra Y sin examinar méas de
cerca lag condiciomes del problema, se llega a
veces a suponerlo va resuello, afirmando sin
rodeos aue ésla ha de ser la fuenle universy]
de energia del porvenir, cuando empiecen a es.
casear los combuslibles sélidos vy liquidos vy Ia
explolacién de las reservas hidraulicas natura-
les tcaue a su lérmino. Creemos conveniente,
por lot mismo, dedicar un momento nuestra
atenciéon a lan inleresanle lema y examinar bre-
vemenle el valor actual de tales oplimismos,

Y, anle lodo, dos palabras sobre la natura-
leza de esle manantial de caior. La Tierra po-
see todavia en su inlerior, segun oninién una-
nime de los gedlogos de hoy dia, una gran pae-
e del calor que en su prineipio posey6 la masy
entera; aungue sin poder vrecisar cudl sea su
lemperaltura actual. Lord Kelvin le asigna un
maximum de 4.000° C. Olros la suponen mu-
cho mayor. Probablemente existen algunas cau-
sas lemporales o nermanenteg de regeneracién
de esle calor, como son: el lrabajo producido
por la econtraccion de la costra lerrestre, las
acciones radioaclivas, los procesos quimicos;
pero, en concrelo, nada se sabe respecto de Ia
importancia de los efeclos de cada una de es-
las causas. Lo que se sabe con certeza, v es
lo que més inleresa en el caso presente, es que
la temperalura del subsuelo va aumentando
con regularidad a medida que crece la profun-
didad, vy por lo mismo ha de haber un trans-
pnorte conslinte de calor del cenlro a la super-
ficie. Este aumento de la lemperatura con Ia
profundidad no es igual en lodas partes: de-
pende, naturalmente, de la mayor o menor
conductibilidad de las capas geoldgicas, y asi
es mucho menor en los terrenos aue contienen
minerales meldlicos que en los criaderos de
hulla, por ejemnplo: pero por término medio
viene a ser de 1° ¢ por cada 31 m. Este nu-
mero, al que se da el nombre de yr‘m.’n 0 gra-
diente geolérmico, sirve para calcular con al-
guna aproximacion la lemperalura ‘cue reinara
a una profundidad delerminada. En algunos
puntos el gradienle tiene un valor mucho mas
bajo, v se cila algtin caso en que la tempera-
tura crece 1° ¢, por cada 11 m.; de suerte que
a un Kilomero de profundidad el agua eslard
muy proxima al punlo de ebullicion. En tales
localidades es donde e] aprovechamiento de que
se lrala se haria en mejores condiciones, y de
esta hipdlesis partiremos en lo que vamos @
decir.

Para la utizacion del calor lerresire no se
concibe otro medio. segiin manifiestan los de-
fensores de tal posibilidad, que el de aplicarlo
a la produccion de vapor. El agua, confenida
en grandes calderas, inslaladas en Q’El](‘l'iElS-_Sll-b'
terraneas de mucha profundidad vy suficiente
capacidad, enlraria en ebullicién, y el vapor for-
mado seria conducido por medio de luberias a
la superficie v recibido en turbinas o mdquinas
de nis‘6n nrovislas de condensador, en las que
daria origen a una cierla cantidad de energia,
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.« mavor comodidad convendria eon-
g;ﬁipp?;ha energfa eléctrica. N{o hay cllucliﬁ !qu’e
la idea es suficienlemente {';lc_u'a, y Sle(ucpza‘
ademés en allo grado; pero anles de darla por
buena, veamos de expresar en cliras !qs v?rlo-
res de los diversos elementos que la 11_1[£g1d11.
para ello habra que conocer 0 calc-ulal':l 1:e, c\'..a!n.-
tidad de vapor necesaria para la pr_o_(l‘uc_c.m']ll
del caballo-hora; 2.°, calorias hecesarias para
la produccién de este vapor; 3.°, fiupel[icm que
deberia lener la cavlds}d subl.er:ranea,rp-al'a ce-
der a la caldera este nimero de calorias. ;

Cuanlo a lo primero, los datos que poseemos
se hallan muy comprobados por la experiencia.
Segtin que ge irale de turbinas o de mdquinas
alternativas, con o sin condensador, y segun
su polencia, el caballo-hora consume una can-
lidad de vapor variable enl_re.cre]‘l(m l'll'lll’[es,,
pero que oscila alrededor de 6 kg.: v ésla es
la cifra que podemos adoplar, con una aproxi-
macién mds que suficienle para el caso. No obs-
lanle, hay que lener en cuenla que, si algunas
de las causas de pérdida aue inlervienen en
un generador ordinario de_\-'ag:)ur' (calor 1’)0.1_"{',1-1—
do por conveccion en la chimenea y por radia-
cion en la caldera y el hogar) no tendrian ra-
zon de ser en la inslalacion geo‘érmica; en
cambio las pérdidas por condensacion del va-
por, al ser conducido hasla la superficie por
tuberias de longilud desmesurada (unos 2 kil6-
meros), lendrian, sin duda, una imporlancia
mucho mayor que aquéllas, de suerte que el
rendimiento quedaria, en ullimo término, por
debajo de aquella cifra.

En cuanto a lo segundo, un generador mo-
derno de vapor, lrabajando a 10 atmésferas, o
sea a unos 180° ¢. de temperatura, necesita re-
cibir unas 661 calorias para vaporizar un Kkilo-
gramo de agua. Como el generador geotérmi-
€0.. para lrabajar en andlagos condiciones, ha-
bria de instalarse a una nrofundidad donde rei-
nase la temperalura de unos 200°. podremos
suponer que para, la alimenlaciéon de la caldera
se dispondrd de alguna fuenle lermal de agua
en ebullicion, v en lal caso lag 661 calorias po-
drian reducirse evidentemenle a 561. En defi-
nitiva, pues, se necesilaran bH61 X 6 =3.366 ca-
lorias para la produccién del caballo-hora.

El dato fercero ofrece mayores dificultades
para una evaluaciéon exacta: depende, no sélo
de la temperatura. sino lambién del coeficien-
te de conduclibilidad para c! 2alor, de las ro-
cas o terrenvs en aue se emplazase la instala-
c€lon; cuanto mayor sea esta conductibilidad,
menor podra ser la superficie de calefaccidn.,

omando para esle coeficiente el valor de 0,005,

flue corresnonde a la piedra caliza, y es uno

de los mis altos aue la naturaleza ofrece en
los diferentes terrenos, la férmula de Riecke
Permite ecaleular con suficienle aproximacion
(que %?\Q:Oﬂﬂ’ melros de profundidad (200° e.) la
Superficie que habria de Lener la galeria o ex-
Cavacion subterranes para irradiar el calor ne-

3(3(‘}}5}310 seria de 20.770 melros cuadrados: a
WY amelros podria reducirse a 9.350 metros

3 L3 s 5 . . ¥
cuadrados. Con qué dificultades habria que Iu-

gqlil-‘ bara un Irabajo de mineria de esta natu-
<+, No es facil 1maginarlo, A temperaturas
nﬂon glCVElf_hw serfa imposible el trabajo huma-
= aun breseindiendo de olros contraliempos
g]e“[gueel(]if’lllr H'ﬂh{'(.‘yr'nn- v sobrevienen infalible-
o s I a I\‘l[.!t‘rl‘fll?‘:'! ‘t'][" los pozos profundos.
86D de] o un_r].;]os seria, sin f.'!'-l_ul_-u: la intru-

agua, que en lal caso saldria recalen-
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tada a lelnpel‘:-nl.ur'as lal vez de 200° vy a presio-
nes de 150 o 200 almoésferas. Cabria preguntar
ademas si en condiciones fan excepeionales se-
rian aplicables los procedimientos de que hoy
dispone la mineria. 'Y gun suponiendo todo po-
sible desde el punlo de visia técnico, la em-
presa seria desaslrosa econémicamente. Una
publicacién alemana saca una cuenta interesan-
le relaliva. a los gastos de construccion aue Su-
pondria una instalacién de este género, de po-
cos caballos, en Neuffen: y calcula el liempo
que en ella se emplearia. No reproducimos las
cifrag exorbitanles a aue ascienden casi todas
las parlidas: baste decir que e] interés de] ea-
pital empleado subiria de cinco a seis millones
de marcos-oro, aue es lo aue eabria admilir en
una empresa hidoeléclrica de 100.000 caballos,
por lo menos,

Parece, pues, ocioso ocuparse en busear una
solueién de esle problema en la forma, expuesta,
Algunas comarcas de origen volcdnico emilen
naluralmenle chorros de vapor capaces de ser
utilizados direclamente en molores de haja pre-
si6n. Tal ocurre en Larderello, donde salen a la
superficie de 3.000 a 14.000 kilogramos de va-
por por hora, a la temperatura de 180-190° c.
Pero ésle y algiin olro ejemplo, interesantes
por su misma rareza, son de insignificanle im-
portancia ante el magno nroblema del abaste-
cimiento mundial de energia para e] porvenir.
Quizé en alguna regién el grado geotérmico sea
menor lodavia del que hemos supuesto, de
suerte que en profundidades moderadas se en-
cuentre temperatura suficiente para la produec-
cion del vapor a baja presion: pero |os nuevos
sondeos confirman mas bien lo contrario. Y,
desde luego, la exvlotacion del calor solar, sin
que por shora deba ser moftivo de grandeg es-
peranzas, se podria esludiar en algunas comar-
cas con probabilidad de mejor éxito. Esta fuen-
fe de energia es lambién ilimilada, y en reali-
dad, tanto la energia hidrdulica como la de
los combustibles proviene en ultimo término
del sol.

A I

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espaiia. En e| sorteo verificado
hoy anle el notario del iluslre Colegio v distri-
lo de Madrid, D. Modeslo Conde y Caballero
de 'las obligaciones correspondientes al venci-
miento de 10 de junio de 1926 han resultado
amorlizadas las siguientes:

Obligaciones Valencianay Norte 5'1/2 por 100.

3.000 obligaciones. Numerosg 2.901 a 3.000,
12,101 a 200, 13.801 a 900, 14.401 a 500, 15.301 a
400, 44.201 o 300, 59.101 a 200, 85.101 a 200,
95.401 a 500, 98.701 a 800, 102. 801 a 900, 124.901
a 125,000, 127.001 a 100, 136.501 a 600. 177.301
a 400, 182.101 a 500, 189.301 a 400, 191.801 a 900,
193.401 "a 500, 194501 a 600, 195.701 a 800,
R16.801 a 900, 219.501 a 600, 222.701 a 800, 225.901
a 226.000, 255.401 a 500, 270.801 a 900, 272.001
a 100, 282.401 a 500 y 288. 601 a 700. !

Los porladores de estas obligaciones podrdn
efecluar el cobro de su importe desde el 10 de
iunio de 1926, a razon de 500 pesetas, en la
forma v punto aue a continuacién se expresan,
con deduccién de fos impuestog establecidos
por el Gobierno sobre la prima de reembolso.

EEn Madrid: En el Banco de Espaiia y en las
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Oficinas de Tilulos aue la Compaiifa tiene Ins-
laladas en la eslacién de Principe Pio y en el
Palacio de la Bolsa, Lealtad, 1.

En Bareelona; En lg Oficina de
lulida en la estacion del Norle.

En Valencia: En la Oficina de Tilulos que la
Compania liene instalada en su estacion,

En Bilbao: En el Banco de Bilbao.

En Santander: En el Banco Mercanltil y en
¢l Banco de Sanlander.

En Valladolid. Leén, Zaragoza v San Sebas.
‘i4n: Por las Oficinas de Caja que la Compaiia
liene en sus respeclivas estaciones. .

Y, por ullimo, en las Sucursales, Agenclas y
corresponsales de los Bancos Lspanol de Cré-
dito. de Bilbao, de Vizeaya y Urquijo, en to-
dos los lugares no expresados y por todas las
aueursales del Banco de Lspaiia, _

Madrid. 12 de abril de 1926.—E[ Secrctario
General de la Companin, VENTURA Goxzi1uz

—Pago del cupén de 10 de junio de 1926.—EI
Consejo de Adminisiracion de esta Compaiiia
liene la honra de poner en conocimiento de los
sefiores norladores de las obligaciones Valen-
cianas Norte b 1/2 por 100 que desde el dia 10
de junio préximo se pagard el cupon de dicho
vencimienlo, euyo valor liguido es de ptas. 6,31,

Los pigos se efecluardn:

I'n Madrid: En el Banco de Espafia y en las
Oficinas de Titulos que la Compaifiia tiene ins-
Ialudas en la eslaciéon de Principe Pio y en el
Palacio de la Bolsa, Leallad, T.

In Barcelona: En la Oficina de Titulos ins-
talzda en la estacion del Norle.

En Valencia: BEn la Oficina de Tilulos que la
Compaiifa fiene instalada en su esfacion,

En Bilbao: En el Banco de Bilboo.

En Sanlander: En el Banco Mercanlil y en
el Banco de Sanlander.

En Valladolid, Ledén, Zaragoza y San Sebas-
tian: Por las Oficinas de Caja que la Compaiiia
liene en sus respeclivas eslaciones.

Y, por illimo, en todas las Sucursales, Agen-
cias v corresuonsales de los Bancos Espaiiol de
Crédilo, de Bilbao, de Vizeava v Urquijo, en lo-
dos los lugares no expresados y por todas las
suenrsales del Banco de Espana.

Madrid, 14 de abril de 19R6.—FEl Secretario
General de la Compaitia, VENTIRA GoNZALEZ.

—E] Consejo de Adminislracion de esta Com-
pania ha acordado aue el dia 3 de mayo v si-
guientes, a las once de la manana, se verifiquen
los sorteos de las siguienles obligaciones que
deben amorlizarse, y cuvo reembolso corres-
ponde al ventimienlo de 1. de iulio de 1926,

1.0 Obligaciones de la linea del Norfe:

656 de la lercera serie.

661 de Ta cuarla serie.

1.339 de la quinta serie.

2.0 Oblgaciones de (o linea de Alsasua a Za-
ragoza 1 Barcelona.

3.736 de las de Prioridad.

2.686 de las Especiales.

3.0 Obligaciones de la linea de Zaragozq a
Barcelona correspondienles al primer emestre
de esle aiio.

195 del 3 por 100 serie A,

206 del 3 por 100 serie B.

34 del 5 por 100,

2.047 del 6 por 100.

4o Obligaciones de la linea de Zaragoza a
Pamplona correspondienles al primer semesire
de esle ano.

822 antiguas no canjeadas.

Tilulos ins-
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5.0 Obligaciones de la linca de Tudela a Bil-
bao.

180 de la lercera serie,

Lo que se hace saber para conocimienlo de
los portadores de esla clase de obligaciones,
por si desean concurrir a los sonteos, que serin
piiblicos y tendrdn lupar en los dias senalados,
en esla corle, paseo de Recolelos, nim. 17,

Madrid, 21 de abril de 1926.—El Secrelario
General de la Compaiiia, VENTURA GONZALEZ,

Instituto de Ingenieros Civiles de
Espafia.— Concurso de premios 1925-1927.—
El Insliluto de Ingenieros Civiles de Espana
abre coneurso enlre lodos los ingenieros civi-
les inseritos en la Corporacién anfes de 30 de
Junio de 1926 para olorgar un premio que sera
concedido al aulor o aulores del lrabajo que
sea presentado y oblenga la mejor calificacion
en las condiciones siguientes:

I.> E| lema serd: Los problemds de ilgenie-
ria de mayor urgencia pura le economia espa-
nolia.

El lrabajo podrd ser desarrollado libremen-
le. salvo la limilacion de su exlensién, que in-
cluyendo ademds del lexlo la superficie corres-
pondiente a figuras, cuadros, planos, dibujos
y mapas a la escala que se prevea para la pu-
blicacion, no rebasard la correspondienle a
800 folios escritos a maquina, a 25 renglones.

24 [ premio cousislird en un diploma de
honor, una medalla de oro y una retribucién
pecuniaria de 5.000 peselas. Habrd ademds un
accésit, consistenle en un diploma, aue se olor-
gard al lrabajo inmedialo en mérilo, a juicio

-del Jurado calificador.

3.2 Los lrabajos habrin de ser entregados
completos en la Secretarfa del Insliluto, Mar-
qués de Valdeiglesias, 1, antes del 1 de marzo
de 1927. No llevardin firma ni indicacién del
nombre de los aulores, pero si un lema perfec-
lamente legible, que deberd [ambién ponerse en
el sobre de olro pliego cerrado, adjunlo, den-
lro del cual cons'ard el nombre del autor y las
sefiag del lugar de su residencia.

La Seerelaria del Instifuto expedird un reci-
bo precisando la fecha de la enlrega, lema Yy
nimero de orden de presenthacién.

42 El premio o acecésit no serd en ningun
caso dividido enlre diversas obras: pero en
cada una de ellas pneden colaborar varios au-
fores bajo el mismo lema, y en esle caso el
Instilulo expedird diploma a cada uno, aunque
la medalla sea tnica.

5.0 Las condiciones especiales para oplar
en el concurso son las siguienles:

a) La redaccién deberd estar en
y la eserilura a midquina,

b) Los lrabajos no deben haber sido pre-
miados en olros concursos o certdmenes,

¢) Figurardn precisamente en las Memorias
resiumencs nor capilulos, nota de la bibliogra-
fia ‘o descriptiva consullada e indice alfabético
de nombres pronios de personas, Sociedades,
Corporaciones o lacalidades ciladas.

63 Rl Jurado estard presidido por el Presl-

dente del Inslitulo, v conslard ademds de los
presidenles de las Asociaciones y de dos ©
mis ingenieros del Inslilulo de alla compelen-
cia, a juicio de la Junta directora, invitada por
ella al efecto.
El fallo serd inapelable. .
78 EI Instiluio se reserva declarar desierto
el coneurso si ninguno de los lrabajos fuese
-alificado como acreedor a recompensd.

caslellano
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ga Las Memorias originales con premio o
accésit son propiedad del Instituto, reservin-
dose el asumir la impresion de_‘la obra, que
en este caso quedaria de su proptedad,_ duonan'-
do al autor o primer firmante una C.l.l_‘dl"{'aj par-
te de los ejemplares de la primera edicién.

9.2 Los pliegos que contengan los nombres
de autores no premiados seran quemados en
la pmclama-cién de recompensas, Las obras Co-
rrespondienles podran ser reclamadas a cam-
bio del recibo expedido por la Secrelaria du-
rante tres meses después de la publicacion del
fallo. Esla tendra efecto anles de 30 de junio

927.
dePi)rz acuerdo de la Junta directora, El Pre-
sidente del Institu{o, Josi ANTONIO DE ARITGAS

Subastas.—Dipulacion Provincial de Ciu-
dad Real.—En virlud de lo dispueslo en el ar-
liculo 24 del Real decrelo de 15 de julio de
1425, vy a propuesta del sefior ingeniero direc-
tor de Vias y Obras provinciales, la, Conision
permanente de esta Dipulacién ha acordado en
cesion celebrada el 30 deo marzo ultime anun-
ciar a concurso publico la adquisicion de dos
cilindros compresores con molor a explosion
de 12 toneladas; [res cilindros compresores de
(raccién animial de cinco ‘toneladas de peso
cargados; cualro carros-cubad para el riego
y cinco cubas de 750 litros de capacidad para
montarlas en carros.

El plazo para presenlar proposiciones es el
de veinte dias laborables, a partir de] siguien-
e habil a la ultima fecha en que aparezca pu-
blicado esle anuncio en el Bolelin Oficial de la
provincia y Gacela de Madrid.

Las proposiciones se dirigirdn al senor presi-
denle de esta Corporacién, extendidag en pa-
pel de la clase octava, con limbre provineial
de 10 cénlimos, siendo presenladas bajo sobre
cerrado, a salisfaccion del presentador, anfe
el sefior secrelario de la Corporacién, en hora
de las diez a las rece de los dias que compren-
de el plazo senalado.

La apertura de pliegos tendrd lugar.en el
Palacio de esta Diputacion el dia siguiente a
la lerminacién del plazo de los veinte dias y
hora de las doce, bajo la presidencia del se-
nor presidenle de la misma, con asislencia del
diputado Sr. Monlero y de un senor nolario,
que dard fe del aclo. .

—Junta de Obra, del puerlo de Sanlander,—
Auforizada esta Junta por Real orden de 29
de julio ultimo para adcquirir el carbén necesa-
'lo para el tren de dragado, ha resuelto anun-
clar la subasta de 676 (oneladas, por su impor-
te de 43.935,66 pesetas, para el dia 10 de mayo,
a las doce. 3 o

El Dlazo de admisiéon de proposiciones, que
podrdn presentarse en la Secrelaria de esta
Junta y en los Gobiernos civiles de lodas las
Provincias, termina f las dos de la tarde del
(_1}51 3 dg mayo proximo. La subasts se celebra-
'a en Santander ante el presidenle de la Jun-
la O vocal en quien delegue, en el domicilio
de ésta, Muelle, 34, primero, en los lérminos
e lg lnslruc-cicjn de 11 de septiembre de 1886,

eal orden de 30 de octubre de 1907 v ley de

acienda de 1 de julio de 1911, '

[Juilt}to].ai U}ﬂ'clnas, de la J unla de las Obras del

i :ifell(ll'l?ll?l]] de manifiesto, para conoci-

nes C-Ol‘rees publico, el presupuesto y condicio-
espondientes,

a fianza es el 5 por 100 del

—Junta (e Obras del puerto

presupuesto.
de Gijon-Musel.
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Aulorizada esta Junla de Obras del puerto de
Gijin-Musel, segin Real decreto de 22 de ene-
ro de 1926, para adquirir por concurso lres
gruas eléclricas de tres loneladas, con arreglo
al proyecto aprobado por Real orden de 20 de
junio de 1925, se anuncia que dicho concurso
tendra lugar a los treinla dias, contados desde
la publicacién de este anuncio en la Gacela de
Madrid (10 de abril), o en el siguiente, si el
del vencimiento fuese feslivo, a las once ho-
ras, en el salon de aclos de la Corporacion, y
con arreglo al Real decreto de 5 de oclubre
de 1883. '

Para poder lomar parle en el concurso se ha-
ra por cada licitador un depésito, en cualquie-
ra de las sucursales de la Caja de Depésitos
o en la general de Madrid, por ia cantidad de
13.358 pesetas.

El depésilo se relendrd al adjudicalario has-
la que se otorgue la escrilura de concurso,
veriticado lo cual, le serd devuella.

—Autorizada la Junla de Obras del puerto
de Gijén-Musel, segun Real decreto de 22 de
enero de 1926, plara adquirir por concurso una
grua eléctrica de 45 loneladas, con arreglo al
proyecto aprobado por Real orden de 20 de
junio de 1925, se anuncia que dicho concurso
tendrd lugar a los lreinta dias, contados desde
la fecha de la publicacién de esle anuncio en

da Gacela de Madrid (9 de abril), o en el si-

guienle si el del vencimienlo fuese festivo, a
las once horas, en el salén de aclos de la Cor-
poracién, y con arreglo al Real decreto de 5
de oclubre del ano 1883,

Para lomar parte en ej concurso se hardq por
cada licitador un depésilo en cualquiera de las
sucursales de la Caja de Deposilos o en la ge-
neral de Madrid, por canlidad de 20.475 pe-
selas.

El depésito se retendrd al adjudicatario has-
la que se otorgue la escrilura de concurso, ve-
rificado lo cual le sera devuella.

—Riegos de] Allo Aragon.—Bases de| con-
cursog para el suminiStro de 2.000 toneladas de
cemenlo Portland arlificial de produccién na-
cional pueslo sobre vagén en g estactén de
T'ardien{ia.—Aulorizada la Junta Social de los
Riegos del Allo Aragén por Real orden de 27
del corriente mes, ha acordado convocar a es-
le concurso con arreglo a lag siguientes ba-
ses:

Hasla le dia 8 de mayo préximo estard ex-
puesto el pliego de condiciones facullativias
particulares y econdmicas en el Negociado de
Trabajos Hidrdulicos del Ministerio de Fomen-
lo y en el domicilio de la Junta Social de los
Riegos del Allo Aragén, Huesca, calle de Za-
ragoza, num. 2, de lag diez a las lrece horas,
'os dias laborables.

Las proposiciones se presenlardn en los mis-
mos dias y horas y en el domicilio de la ex-
presada Junta, hasfta las trece horag del men-
cionado dia 8 de mayo, debiendo entregarse un
resguardo de depédsito provisional de 9.000 pe-
setas en la Caja general de Depdsitos o sus
sucursales, en metdlico o efectos publicos, al
tipo asignado por las disposiciones vigentes, en
conceplo de garanlfa para lomar parte en el
concurso, _

La Superioridad elegird la proposicién que
eslime mds conveniente, aunque no sea la mas
econdémicha, pudiendo lambién rechazarlas lo-
das.

—Aguas. — Trabajos hidraulicos. — Subasia
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de las obras de desagiie del fondo del Almar-
jal (Defensa de Cartagena, Murcia)—Hasta las
trece horas del dia 3 de mayo proximo se ad-
mitiran en el Negociado de Trabajos Hidrauli-
cos del Ministerio de Fomento y en lodas las
Jefaturas de Obras Publicas de la ‘lJ_emnsuIa,
durante las horas de oficina, proposiciones pa-
ra esla subaslu.

El presupueslo de conlrala
selas 687.107,36.

La fianza provisional, a 34400 pesetas.

La subasta se verificara en la Direcclon Ge-
neral de Obras Publicas el dia 8 de mayo pro-
ximo, a las doce horas. o

El proyeclo, pliego de condiciones, modelo
de proposicion y disposiciones sobre su forma
v presentacién, asi como las relalivas a la ce-
lebracion de la subasta, estardn de manifiesio
durante el mismo plazo en el Ministerio de Fo-
menlo y en el Gobierno Civil de la provinela
de Murcia.

asciende a pe-

Concesion de auxilio del Estado.— Por
Real orden se ha dispuesto que se conceda a
la_Sociedad anonima «Industrial Citrica Mur-
ciana», domiciliada en Alcantarilla_{(Murcia),
una ampliacién de préstamo de 125.000 pese-
las sobre las 200.000 peselas ya concedidas, ‘en
las condiciones consignadas en el proyecto de
escritura remilido por el Banco de Crédito In-
dustrial, teniendo en cuenla las modificaciones
en el mismo inlroducidas, segun acuerdo del
citado Establecimiento fecha 22 del proximo
pasado marzo, y que la proleccion se enfienda
concrelamente olorgada para la realizacién del
plan definilivo de obras e instalacion industrial
de la fabrica, con estricta sujecién al plan de
inversion aprobado por el Banco de Crédilo
Industrial.

Peticiones de auxilio al Estado.—DPeli-
cionario: D. Rodrigo de Rodrigo y Jiménez,
director gerenle de la S. A. «Oxigeno Indus-
trialy, domiciliada en Madrid.

Industria: Fabricacion de oxigeno.

Auxilios solicilados: Exencién de derechos
arancelarios para importar 1.000 boleliones de
acero para envasar oxigeno, procedenles de la
Société Metallurgique ‘de Monltbard Aulnoye
(Paris), vy un aparato liquefactor y aparato de
aire liquido para una produccién de 30 me-
lros cubicos a la hora, con una pureza de 98
v 99 por 100, procedente de la Casa Messer el
Cia., de Frankfurt a/Main. '

La importlacion del malerial indicado habra
de verificarse por la Aduana de Irun.

—Pelicionario: D. Fernando Merino Villari-
no, presidente de la Sociedad Leonesa de Pro-
ductos Quimicosy», domiciliada en Ledn,

Induslria: Fabricacién de perboralo sédico.

Auxilios solicitados: Exencién de derechos
arancelarios de importacion duranle cinco afos
para 200 loneladas de biéxido de bario 84/85
por 100. '

Exencién de derechos arancelarios para im-
portar anualmenie duranle cinco anog 20 tone-
ladas de fosfalo sodico comercial

Exencién de derechos arancelarios paryg im-
portar diversa maquinaria y accesorios.

—Peticionario: Construeciones Aeronaulicas
S. A., domiciliada en Madrid, calle de ARla
ban, 7.

Clase de industria: Conslruccién y repara-
cién de material relacionado con la aviacién v
automovilismo. '
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Auxilio solicitado: Préstamo de 920.000 pe-
setas.

Concurso de proyectos. En virlud de
lo dispuesto por Real orden de 1 del aclual,
esla Direccion General ha senalado el dia 7
de sepliembre proximo, a lus once, para la ce-
lebracion de un concur-o de proyeclos para la
ejecucion de las obras de un puente sobre el
rio Tajo, que en suslitucién del aclual de Al-
cantara ha de formar parle de los dos prime-
ros kilomelros de la carretera de segundo or-
den de Toledo a Ciudad Real, ajustdndose a
las bases aprobadas para esle concurso.

El concurso se celebrarda en Madrid en la
Direccién General de Obras Publicas y Nego-
ciado de Conslruccion de Carreleras, admitién-
dose en ésle los proyectos desde el dia de la
fecha hasta las Irece horas del dia 2 del cila-
do mes de sepliembre, debiendo reinlegrarse
los documentos que constiluyan los proyectos
con el timbré que marca la ley.

Los concursantes podran presenlar masg de
un proyecto si asi les conviniese,

En el aclo de] concurso no se adoplard re-
solucion alguna, sino que se redaclara el acta
notarial en que conslen los proyectos presenta-
dos, nombres de los firmanles e imporie de
sus presupuestos, y posleriormente se conti-
nuard la tramitacion con arreglo a la base vi-
gésima de esle concurso. '

Concurso entre ayudantes de Obras
pablicas.—Debiéndose cubrir en la Junta
de Obras del puerlo de Alicanle una plaza de
ayudante de Obras Publicas, dotada con los
emolumentos que corresponden a la calegoria
de ingreso en dicho Cuerpo, o sea con sueldo
de 5.000 pesetas y gralificacién de 3.000 pese-
tas anuales, se hace publico para conocimien-
lo de los interesados.

La plaza se cubrird medianfte concurso en-
tre ayudante de Obras Publicas o personal del
mismo Cuerpo que se halle en expectacién de
ingreso en €1, con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 32 del Real decrelo de 11 de octubre
de 1923.

El nombramienio se efectuara por la Comi-
sién permanente de la Junta de Obras del
puerlo, mediante propuesta del senor ingenie-
ro direclor, y se dard preferencia a quienes
presten o hayan prestado servicios en obras
maritmas,

Las inslancias se presentardn dirigidas @l se-
for presidenle de la Junla de Obras del puer-
lo antes de las doce horas del dia 10 de mayo
préximo, acompaiiadas de los documentos Sl
guientes: R

1.° Folografia del inleresado, de anleriori-
dad no mayor de un ano, en tamano minimo de
9 por 12 centimelros, de cuerpo entero.

2. Fe de bautismo.

3.0 Hislorial sucinto cronolégico de
cios desde la salida de la Escuela.

4.0 Titulo o certificado de estudios. .

5.9 Documenlos acreditativos de cuantos me-
rilog se estime pertinenle alegar, advirtiéndose
que se darén por no alegados aquellos que 1O
resulten probados de los expedientes cOITEs:
pondientes. -

El ensanche de Bilbao.- El Ayuntamien-
to de Bilbao acordé en sesi6n publica extraol-
dinaria celebrada el dia 24 de marzo 1"]_['!“0
abrir una encues!a publica para la admision
de anteproyeclos o ideas relacionados con 12

servi-
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extensiéon de Bilbao, enlre el Il'mi'[_e del (;gs_co
~Ensanche actuales y la nueva linea jurisdic-
cional, formada como consecuencia de ]a‘ane-'
<ién de los Municipios de Begona y Deusto y
parte del de Erandio. N
Las bases a las cuales han de sujelarse los
que a dicha informacion concurran se hall;m
expuestas a disposicion de quienes deseen exa-
minarlas en el N_cg-ocnado de En:un"che de ‘la
Corpotiacion municipal, todos los d_las labora-
bles, duranle las horas de oficina, desde el 13
de abril hasta lag dos de la tarde del dia 30
de sepliembre proxinio, rr_i_entro de cuyo perio-
do de tiempo se admilirdn en el expresado Ne-
gociado cuanlos anleproyeclos o soluciones: se
aporten. ! _
‘Los anteproyecltos o ideas (ue se presenl_eq
seran estudiados por un Jurado que nombrard
el Avuntamiento. Esle Jurado 1?1'1:1'111'{1 su dicla-
men en el plazo de un mes, concediendo los pre-
mios que eslime juslos en cuantia de que el
[.:1‘imer'. prenio no exceda de 20.000 peselas 'y
ol ultimo no sea menor de 3.000 peselas den-
lro del limite consignado de 60.000 pesetas,

La Red eléctrica nacional. — [ln el Minis-
terio de Trabajo, Comercio e Indusiria queda
abierlo un concurso de proyeclog de red nacio-
nal y de transpor.e de energia eléctrica vy de
redes parciales o simples lineas, que conjunta-
mente puedan sustituir una red nacional, des-
tinada a enlazar, con la In‘ervencién y prolec-
cion del Eslado, la punlos de producecién hi-
draulica o térniica enlre si y con la zona o zo-
nag de consumo que juzguen conveniente pro-
poner los autores.

En lo posible ha de procutarse que estas re-
des puedan servir facilmenle a las lineas ferro-
viarias acluales y a las que logicamente deban
consltruirse en plazo no remoto y puedan asi-
mismo recibir y suministrar energia a todas
las lineas de transporle acluales y que estén en
periodo de realizacion que encueniren en sus
lrayectos y cnya potencig sea superior a 500
kilovatios. De miodo especial y preferenlemenle
procuraran el enlace entre los centros de coor-
dinacién y acoplamien‘o de los elementos pro-
ductores de energia de las cuencas hidrografi-
cas en que por efecto de la sindicacién obligada
hayan concentrado sus distribuciones.

_La Comisién permanente espaiiola de Electri-
cidad propondrd al Gobierno en el plazo méxi-
mo de tres meses, a conlar de esta fecha, las
normas lécnicas y de unificacién de las carac-
leristicas de la corrienle a (que deban sujetar-
se las grandes lineas y redes,

08 proyectos deberdn recibirse en el Minis-
lerio. de Trabajo, Comercio e Indusliria, o en
el plazo de seis meses, a conlar del 14 de abril

de 1926,

La Exposicion de Iindustrias Eléctricas.
Por Real decrelo ha sido nombrado Comisario
'églo de la Exposiciéon Internacional de Indus-
‘rias Eléctricas v sus aplicaciones y Exposicion
€neral Espatiola que ha de ce'ebrarse en Bar-

celona, D. Luis Jesuis Fernandez de Cardoba v
;S_a.['dbert, Duque de Medinaceli, v vocales efec-
E;IV?S d}e la mencionada Junta directiva los se-
lgl es Marques' de Foronda, D. Alfonso Sala Ar-
%]:Il]l&h]g‘. .Ic'imjse I\*!ai‘iq I\'Iifi’l y Camps, D. Luis
dal’quésa&e o .I'gn-crxmo (J_l}l_ (;{ﬁ)l'](lier de i*lgt’_ﬂﬁ,
] arianao, D. Francisco Forras, don

Trine ﬁ-crd, Marqués de Alds, D. Santiago
“% M. lrancisco de P. Guardia y Vidal, don
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Joaquin Marfa Tinlorer, D. Mariano Marti Ven-
to;ca, D. Firmo de Casanova vy D. Andrés Ga-
rriga Bachs.

Terminado esle plazo, la Comisién permanen-
le espanola de Eleclricidad y la Comisién per-
manenle de Imlus-h'_ia esludiardn separadamen-
te, primero, y reunidas después. los proyectos
presentados, redactando un informe en ol que
se indique cudl o cudles deben. a su juicio
ser aceplados, si a ello hubiere lugar, indican.
do, si lo estimasen convenienle, las modifica-
ciones de loda indole que debieran introducir-
se en el proyeclo o proyeclog presentados.

Tanlo separada como conjuntamele, lag Co-
nusiones encargadas del estudio de los proyec-
tos podrdn pedir a sus anlores cuanlas amplia-
clones y aclaraciones juzguen convenientes, Los
miembros de eslas Comisiones que no estuvie-
ran conformes con el criterio de la mavoria de
10s que las forman expresardn el suyo en voto-
parficulares, que elevarin al Gobierno a la vez
que el informe y en un plazo méximo de seis
meses, a parlir de la fecha en que termine el
periodo de concurso.

El Gobierno hard la adjudicacion de las obras
de conslruccion de las redes, en vista del in-
forme y volos parliculares de las Comisiones,
debiendo publicar éslos v aquél en la Gacela
de Madrid en que se publique la adjudicacion.

Los propietarios del proyecto o proyectos
aceptados gozardn de las ventajas aue en casog
semejantes olorga la ley de Obras Publicas,
concediéndoseles, por lanlo, el derecho de tan-
teo o el reinlegro del valor de los estudios,
en e] caso de no ser este derecho de tanteo uli-
lizado.

Aguas.—Se ha autorizado a D. Francisco
Durbén Crespo para aprovechar 4.000 litrog de
agua por segundo derivados del rio Guadalete.

—Se ha autorizado a D. Juan de Antén, a

nombre y representacion de dona Maria Teresa
Gallego, para aprovechar 180 litros de agua por
segundo derivados del arroyo~Polendos.
Se ha concedido fa D. Mariano Polo de Iiii-
go Angulo aulorizacion para la reforma de un
antiguo sallo de agua en el rio Cadagua, en
[érmino de Villasuso de Mena (Burgos).

—Se ha autorizado a D. Emilio Codecido
Diaz, por si y en represenllacion de su esposa,
dona Emilia Grondona Bandrés, para reformar
y ampliar un aprovechamiento de 6.000 litros
de agua por segundo derivados del rio Tajo.

—Se ha adjudicado a la «Maquinaria Meta-
largica Aragonesa, S. A.» el concurso de pro-
yecto, suminislro y montaje de las siete com-
puertas de limpia vy desagiic del antecanal en
el pantano de la Solonera y sus accesorios.

—Se hla aulorizado al Ayuntamiento de Mar-
lorell para consltruir un puente sobre el Torren-
te Rosanes,

—Ha sido aulorizado el aprovechamiento de
aguas del arroyo «Las Torrientesy, en término
municipal de Valdebezana (Burgos).

—Se ha aulorizado a D. Segundo Gonzélez
Vicloria para cubrir un trozo de rio de La Po-
la, en término de La Pola de Allande, Concejo
de Allande, con deslino a la construccion de
un edificio.

Puertos .—Se ha aulorizado a la Sociedad
anonima «Mareca E] Le6n Deusch vy C0||'1191&1’|18>J,
para inslalar una tuberia entre su refineria, «Lg
Britdnica», y el muelle de Levante del puerlo
de Alicante.
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—Por Real decreto se ha autorizado al Mi-
nistro de Fomento para contratar por concur-
so la adquisicion de dos barcazas de 60 a 30
toneladas cada una destinadas al transporte de
verlido de escollera, de una grua flotante aulo-
propulsora, de 80 (oneladas, y un 1‘e:_1'1-0]'.car_lur
capaz de arraslrar 500 toneladas, con deslino al
puerto de Melilla. i

__Se ha accedido a lo solicitado por la Com-
pania de Alcoholes para instalar una via apar-
iadero en el tranvia de Bilbao a Las Arenas
para su fdbrica de alcoholes induslriales de La-
miaco. :

—Se ha aulorizado a la Scciedad «Indusirias
Babel v Nerviony para establecer una tuberia
doble desde la d:stileria de petréleo de los se-
fiores Fourcade v Provot hasta el muelle de Po-
nienle. . :

—Se ha autorizado al Sindicalo Minero del
puerto de Avi'és para el abastecimiento de agua
a los buques y demds servicios de la darsena
de la de San Juan de Nieva.

Ferrocarriles, tranvias.—Se ha olorgado
a la Sociedad anénima «Tranviag Eléctricos de
Granada» la concesion de un ferrocarril aéreo
secundario desde la estacion de Durcal del fe-
rrocarril de Alhendin a Durcal a Motril.

—Se ha aprobado el acta de subasta y adju-
dicado definilivamente a D. Antonio Barbany la
ejecucion de las obras de los muelles de la es-
lacion de Canfree de la linea de Zuera a Olo-
ron,

—Por Real decrelo-ley ha sido aprobada [a
concesién hecha a la Sociedad anénima. «Ferro-
carriles de Sarria a Barcelona) de un ferroca-
rril secundario, sin garantia de inlerés por el
Estado, desde San Vicente de Sarrid a San Fe-
lin de Llobregat.

—Por Real decreto se ha concedido a la So-
~eciedad anénima «Tranvias Eléelricos de Grana-
day un ferrocarri| secundario, sin garantfa de
interés por el Estado, funicular aéreo, desde
la estacion de Durcal del ferrocarril de Alhen-
din a Durcal, puerto, con ramal a Orgiva, en
la provincia de Granada.

o A

MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS

INGENIEROS, — Nombramientos.—Han sido nom-
brados:
~ Ingeniero primero, D. Federico Diaz Hidalgo;
ingenieros segundos, D. Roberto Dollang Tolo-
sana, D. Francisco Wais San Martin v D. Joa-
quin Garefa Tufion y Gol. :

Ingenieros lerceros, D. Fernando Ledesma
Valmorisco, D. Rafael Delgado Benitez, don
Lino Alvarez Valdés y D. José Luque Argenti;
ingenieros en practicas, D. Angel Garcia Bedo-
va, D. Antonio Acefia Gonzdlez, D. José Marfa
Aguirre Gonzdlez y D. Francisco Moneva Se-
bastian. ' :

Don Manuel Maria Arrillaga y Loépez, se le
nombra vocal del Consejo Superior Ferrovia-
rio en la Delegacién de las Compaiiias de Fe-
rrocarriles. ' ;

Reingresa el ingeniero primero D. Ramén
Herndndez Maleos.

Destinos,—Ha, sido destinado D. Pedro Anfo-
‘nio Ibarra Graiieu, como ingeniero en I)r;jc'ti-

MADRID CIENTIFICO

cas, a la Divisién Hidrdulica del Mifio. Pasan
en comision D. José Gil Marlinez, de |a Jefa-
tura de Obras Publicas de Albacele a la de
Murcia, y D. Alfonso Jaraiz Pérez Farina, de
la Jefatura de Obras Publicas de Orense a 1a
de Esludios y Conslrucciones de Ferrocarriles
de] Noroeste de Espana.

Supernumerartos.—Han sido declarados en
esta situacion D. Salustiano Felipe Pérez, in-
geniero primero, y D. Jos¢ Casamor y Calm,
mgeniero jefe de segunda clase, que desempc-'
fiaba la Jefatura de Obras Publicas de Gerona,

Traslados.—Ha sido lrasladado D. Federico
Moreno Pineda, ingenierp jefe de Lérida, a la
Jefalura de Obras Publicas de Gerona,

Han sido declarados baja como ingenieros en
practicas D. Palricio Morales Lahuerta y don
Francisco Giménez Onliveros.

AvupAntes,.—D. José Herrera Lépez, ayudan-
te en praclicas, se le nombrg ayudante prime-
ro vy se le deslina a la Division Hidrdulica de]
Duero.

Destinos.—Han sido deslinados en précticas
D. Angel Ramoén de la Morena, a la Jefalura
de Obras Publicas de Santander; D. Mariano
Gonzélez, a la Jefatura de Obras Publicas de
Tarragona, y D. Pedro Vallespin Cobidn, a la
lercera Division de Ferrocarriles.

Supernumerario.—Pasa a esla situacion Don
José Rodriguez Vecino.

Don Federico Requera Bonasltre, se le admi-
le la renuncia de su destino en prdacticas.

QOBRESTANTES. — Nombramienlos, — Han sido
nombrados: D. Viclor Cancela Prego, mayor de
primera; D. José Salgado Canté y D. Sabino
Pereira Lo6pez, mayores de segunda; D. Fran-
cisco Herndndez y Gonzdlez, mayor de terce-
ra, y D. Conrado Barrio del Cacho, sobrestan-
le primero. :

Traslado: D. Rafael D’Ocon Conejos, se le
raslada de la Jefalura de Obras Publicas de
Lérida a la de Albacete.

Supernumedario.—Pasa a esla situacion don
Pedro Vallespin Cobian.

MONTES

INGENIEROS.— Se deslina al ingeniero D. José
Regal Ibdafiez al Distrito Forestal de Zamora.

Se anuncia a concurso la provision de una
plaza de ingeniero subalterno en la quinta Di-
vision Hidrolégica Forestal de Sevilla, ;

MINAS

INGENIEROS,— Destinos.—FHan sido destinados:
Don Antonio Cordero, ingeniero lercero, €Omo
sobrante de plantilla, al Distrito Minero de Sa-
lamanca; D. Ramén Arancibio, ingeniero ferce-
0, a la Escuela de Capalaces de Bilbao; don
José Echanove, ingeniero segundo, al Distrilo
Minero de Palencia, y D. Tomés Gonzilez Ca-
nales, al Distrito Minero de Ledn.

Traslados.—Ha sido trasladado D. Santiago
Oller, ingeniero tercero, del Distrilo Minero de
Leon al de Badajoz.

AGRONOMOS

INGENIEROS,— Disponiendo que el ingeniero
tercero D. Vicente Rivadeneira, que sirve en ?]
Catastro, pase a la Jefalura de Seccién Agrono-
mica de Orense.
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