ciudades se asentaban preferentemente en la
mitad Sur de la provincia y muy especial-
mente en o entre las cuencas del Manzana-
res, Jarama, Henares, Tajuna y Tajo. En
la parte sudoccidental tambi¢n se fundaron
algunas: Roburetum—Robledo de Chave-
la—, Villa del Prado y Cadalco, lugar for-
tificado como indica su nombre y algunas
ruinas de murallones.

Respecto al tercer grupo, hubo, efectiva-
mernite, ntcleos de poblaciéon o ciudades, en
lugares hoy inhabitados. Asi, aparte los
mencionados, tenemos: en término de Ar-
ganda, el despoblado de La Poveda, en el
lugar llamado por nosotros Valdocarros, y
por los romanos, Populeto, y, en término de
San  Martin de  Valdeiglesias, el cerro de
Amoclén y puente de San Juan.

Por ltimo, salen a la

superficie  restos romanos
cerca de actuales pueblos
que se sabe fueron funda-

dos muy posteriormente.
Ello indica” que hubo alli,
en.su dfa, una ciudad ro-
mana, caida luego en la
ruina y el olvido, o fincas
campestres o «villasn. Ca-
sos de estos los tenemos
con Villanueva de Perales
que, no obstante los hallaz-
gos del coto de la Capilla,
no figura fundada hasta el
siglo xv. - El Pardo, la dis-
cutida. Mejorada del Campo
y los célebies restos de
wvillasn  romanas apareci-
das en Villaverde y Cara-
banchel. Debieron ser am-
bas «villasn de importan-
cia, a juzgar por la rique-
za de los mosaicos descu-
biertos. La de Villaverde
Bajo dice su descubridor,
Fuidio, que tuve su patio
de columnas en forma de
peristilo, rodeado de gale-
rfas vy adornado de esta-
tuas, una de las cuales se-
rfa la cabeza de Sileno, hoy
guardada en el Museo ,Mu-
nicipal “de Madrid. La de
Carabanchel  Alto aparecié
en la que fué finca de la
Condesa de Montijo, y de
su’ esplendor sélo resta un
mosaicc de finos colores,
con figuras alegéricas, que
parece pertenecié al tricli-
nio de la mansi6n, y una
estetua en  bronce repre-
sentando a  Minerva; el
primero, adquirido en 1942
por el Museo Municipal, y
la segunda, catalogada con el num. 2.854 en
el Arqueolégico Nacional,

La romanizacién «ciudadanan
cor la concesién por
latiin,

se extiende
Vespasiano del «ius
@ Cuyo amparc se convierten en la-
tinas muchas ciudades estipendiarias, como
sucedié  con  Complutum (Alcald) ; pero el
raso definitivo lo dard la Constitutio Anto-
nina (Caracalla), del afio 212, que, con la
excepcién de los dediticios, convierte en ciu-
dadanos romanos a todos los habitantes del
Imperio: «In urbs romano qui cives sunt,
sunt romani».

B) Comunicaciones. La perfeccion de los
romanos en orden a las comunicaciones te-
rrestres se manifiesta tanto en el ndmero de
calzadas, vfas o caminos que construyeron,
como en los detalles de su trazado—ellas han
inspirado muchas modernas carreteras y If-
neas de ferrocarril—, conservacién, explota-
cién y organizacién del trafico. Piedras mi-
liarias e inscripciones marcaban las distan-
cias y daban datos sobre el «restaurador» de
la via. Por una de ellas sabemos de la re-
paracién del trayecto entre Varcile, Argan-
da y Complutum (Alcald). Para el transpor-
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te se empleaban diversas clases de «carrosy,
algunos, de gran lujo, con instalacién de li-
teras—c«carruca dormitorian—, primitiva ver-
sion del sleepir v. Existian servicios ofi-
ciales en parad fijas («estaciones» o man-
siones), v particulares en paradas irregula-
res («amutation2sy o fondas), y hasta relacio-
nes de las principales vias—el
Antonino»

«Itinerario
..—, con sus mansiones, ciudades
més importantes del recorrido y distancias,
que nos recuerdan a nuestras actuales gufas
ferroviarias.

La provincia de Madrid, bien que mas por
su posicién que por derecho propio, se ve
favorecida con el paso por ella, entre otras,
de dos vfaz estratégicas que se cortan en
Titulcia: fa que unfa a Césaraugusta (Zara-
goza) con la lusitana Emeritaugusta (Méri-

Cabeza de Sileno. (Museo Municipal.)

da), y 1a que, procedente de Asturicaugusta
(Astorga), enlazaba las cuencas del Duero
y del Tajo a través del Guadarrama, pasan-
de cerca de la villa de este nombre, lo que
ha hecho sospechar de su posible origen ro-
mano. La primera, que comunicaba la pro-
vincia con todo el mundo conocido de en-
tonces y se llamaba Senda Galiana—de las
Galias—en parte de su recorrido pasaba por
Bilbilis  (Calatayud). Segontia (Sigiienza),
Arriaca {Guadalajara), Complutum (Alcald),
Tituleia, y, por Aranjuez y el Tajo iba a
Toletum, de donde segufa a Emeritaugusta
(Mérida). La segunda, después de pasar por
Cauca (Coca) y Segovia, penetraba en la
provincia por el Guadarrama, puerto de la
Fuenfrfa, y buscaba el Tajo por Miacum
(despoblado de los Meaques) y Titulcia, don-
de se cruzaba con la primera. Segiin Cortés,
no venfa por Las Rozas, Alcorcén ni orilla
derecha del Manzanares, sino por El Pardo
y ribera izquierda del rfo. Restos de la cal-
zada y de miliarios se han encontrado en
la- Fuenfrfa, Cercedilla, Villalba y Torrelo-
dones.

Otra vfa era la que unfa Tarraco (Tarra-

gona) con Emeritaugusta (i\‘lél'id(‘lz, pasando
cerca de Carabafia. Se sabe también que Se-
gobriga (Seelices), era empalme de d.os' vias
que, desde Complutum (;\Icnlé).y Segontid
(Sigiienza), iban a Lucentum (Alicante), c:};l
por donde corre hoy la carretera Madrid-
Valencia, y hay quien dice que desde (':-'4&-
rabanchel (¢ Miacum?) arrancaba unufalé‘d-
da que por los términos actuales de. Torre-
jou de la Calzada y de Velasco iba ;chor
Fsquivias a enlazar con Aranjuez y T0[e10;

C) Arte. Con Trajano aparecieron 12
censtrucciones monumentales y de obras pu-
blicas:  puentes, acueductos, anfiteatros...
Por desgracia poco ha tocado o quedado Ien
pie sobre ¢l solar madrileio. En vez ;ie (?S
espléndidos puente y acueducto de Alcdntara
y Segovia, el airoso puente, a dos \'crtlentfasy
de Talamanca, con su gran
arco central y los més pe-
quenos laterales ; las rul-
nas de otro cerca de Ga-
lapagar, y unos restos
de acueductos alcnlafpos.
Frente a las ricas ruinas
de circos y templos de Ita-
lica y Mérida, las pobres
de un posible anfiteatro en
Cadalso de los Vidrios ¥
unas lapidas en Alcala, Ar-
ganda o Villamanta, alu-
diendo a dioses, ninf:ls. oa
un templo de Diana 1gno-
{0... Unicas muestras dig-
nas son: :1Igun:\ escultura
(la cabeza de Sileno, de
Villaverde, y la Minerva
de Carabanchel), y, ya en
artes menores, varios mo-

saicos (los mejores, los de
Carabanchel, Vlll:l\'el"tie Oy
\ranjuez), vasijas, Jarr

nes, fibulas, lﬂn‘lp:l(]fll’los-:-
y monedas. En numismati-
.C«'l. se han hallado real-
mente dos tesoros: uno, d€
monedas de oro, en el Guai
(Iﬁl'l'ﬂlnﬂ y a COIniOnZOS c(ij‘:;‘
siglo xvi_(1); otro, de 11;5;
nares de plata, en Alca

de Henares y en nuestros
dias.

Por ultimo, ‘quedan las
numerosas inscripciones, 86
neralmente votivas o funé
rarias. Rimbombantes u'nZ}Sr
de un sencillo romanticls®
mo o filosoffa barata otras
algunas grotescas, suelzﬂ
terminar con esta frase @€
ritual: «Sit tibi terra 1€
visn, abreviada, @ vecfiv
con las siglas S. T. T e
El  lector curioso P_ues
verlas reproducidas en varias obras erUd’l(tiaz’
desde las nacionales de Cean Bermu (;,
Amador de los Rfos, Mélida, Santa.OIal a,
Fuidio... hasta la extranjera de Hiibner-

—0—

Los dos primeros actos del perfodo Xo'i‘;?a
no espafiol han acabado: el de la conqy w1
y el de !la romanizacién e hispanizaci6n. gyt
ta el tercero y ultimo, de ocaso 1'0ma"ucé_
avge cristiano, que coincide con una “‘)a-
siva - barbarizacién. Como en la escen? ;:;"0
tral, hay también aquf un reparto .qutamda
del tiempo, tocando a un par de Sl’s’bs_ o
acto. Son los 11 y 1v de nuestra Era los 2-10
corresponden al tercero. Aunque el Imp ;ﬁ-
es aun cnorme en dimensiones ¥ mag"'m_
cencia exterior, es ya pequefio en valores * o
manos de direccién y esté interiormente ar:

. i_

(1) «A tiavés del Guadarrama mll. 1‘;0
nientos afios atrasn. («Pefalara», 29

1916.) )

(Sigue en la pag. num. 74)
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TORREJON DE VELASCO
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Dentro de los limites de la provincia de Madrid, entre la carretera y el ferrocarril a
Toledo, Torrején de Velasco muestra su castillo-fortaleza, cuyo aspecto tiene gran simi-
litud con el de Pinto. Es de origen irabe y pertenecié a los condes de Puionrostro.
En 1587 fué trasladado a la fortaleza, Antonio Pérez y su familia.
La fortaleza se componia de una torre con dos pisos, igual que se conserva hoy —no
muy deteriorada—, de cuyo recinto amurallado sélo quedan algunos trechos.

demad

B
W
o
&
B




norrr——nesl

b
oo
I

TORRE DE PINTO

Pinto es un pueblo de origen muy antiguo, que se halla a unos veinte kilémetros

de Madrid. Hacia el siglo Xlll existia ya una fortaleza medieval, edificada por la

casa ducal de Arévalo, y que posteriormente cedié el Duque a don Rodrigo

de Mendoza en recompensa a la gestién realizada por éste en la reconciliacién

de aquél con la reina Isabel la Catélica, después de la lucha dindstica por el

fallecimiento de Enrique IV.

La fortaleza se arruind, quedando Unicamente la torre, donde, por orden de

Felipe Il quedd recluida dofa Ana de Mendoza, Princesa de Eboli, por su contu-

bernio con el desleal secretario del Monarca, Antonio Pérez. Diez afios después,

en 1589, fué trasladado a la torre el propio Antonio Pérez, y mds tarde su

esposa e hijos. En el reinado de Felize IV murié en la torre, estando preso,
el duque de Nochera.

Modernamente, la torre pasé a ser propiedad de la casa ducal de Frias.

La torre de Pinto se conserva en buen estado. Tiene tres pisos, el principal

con una ventana en la que hay escudo labrado. Habia una escalera exterior
que ha desaparecido.

ADOLFO PARRA
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Formulada unas veces con genérica ambigiiedad, y otras a través de enumeracién, mas o menos exhaus-
tiva, de atribuciones especificas, la competencia de las Diputaciones provinciales ha obtenido siempre en las
leyes espafiolas amplio reconocimiento y ha sido siempre posible cobijar en ella la realizacion de actividades
relacionadas con los transportes de viajeros y de mercancias dentro de los limites jurisdiccionales de la pro-
vincia.

La vigente ley de Régimen Local de 16 de diciembre de 1950, después de expresar genéricamente y con
criterio amplisimo en el art. 242 que «es de la competencia provinc{ial el fomento y administracién de los
intereses peculiares de la provincia, con subordinacién a las leyes generales»n, enumera en el 243, entre
los servicios que, de manecra especial, se comprenden en dicha competencia, el de... «b) Fomento y, en su
caso, construcciéon y explotacion de ferrocarriles, tranvias y trolebuses interurbanos, y. establecimiento de li-
neas de autobuses del mismo cardcter». Y, al establecer el deslinde de atribuciones entre las que corres-
ponden al Presidente de la Corporacién y las que pertenecen al Pleno ‘de la misma, en las enumeraciones
que contienen, respectivamente, ios articulos 268 y 270 de ‘la misma Ley, n}@l?ci(')nase en este tltimo ar-
ticulo, como propio de la competencia de la Diputacién en Pleno, el establecimiento de servicios de trans-
porte y de comunicacionés provinciales. : -

Del art. 253 del Reglamento de Organizacion, funcionamiento y régimen juridico ‘de las Corporaciones
locales, aprobado por Decreto de 17 de mayo de 1952, parece .dedu‘cirse el deseo del legislador. de que las
realizaciones que proyecten las Diputaciones provinciales, en materia de transportes, sean sometidas a previo
estudio de la Comisién Provincial de Servicios Técnicos, pues entre las Ponencias que, segin dicho texto
reglamentario, han de funcionar en el seno de la expresada Comisién, figura con el vmifnero sexto la de trans-
portes, incendios y demds servicios provinciales. Parece, pues, evidente, que l‘a con51derz.1ci<’>n de la impor-
tancia de este servicio ha aconsejado encomendar su estudio a los dos Organismos provinciales de nuestro
vigente régimen local : la Comisién Provincial de Servicios Técnico§ y la Diputaci.c’m, siquiera s6lo a esta
ultima se atribuya la adopcion definitiva del acuerdo de establecimiento del r.nen.c1onado servicio.

No se crea, sin embargo, que la sola competencia de la Diputacién Provincial, previo estudio y dicta-
men por la Comisién Provincial de Servicios Técnicos, es suficiente para abordar el problema de los trans-
portes dentro del término jurisdiccional de la Corporaci6én y procurar su solucién.. El examen atento -de las
disposiciones legales y reglamentarias vigentes en esta materia lleva, por el contrario, a la conclusién de que
las minuciosas normas sobre el particular emanadas del Ministerio de 'Obras Publicas representan serias
dificultades para llevar a cabo las importantes realizaciones que son necesarias para establecer unos servi-
cios eficientes que satisfagan al interés general. :

Concretdndonos a los transportes por-carretéra, por ofrecer mayores posibilidades a la accién de las Dipu-
taciones provinciales, hemos de distinguir segun se trate del establecimiento de lineas de autobuses o trole-
buses. Las Leyes de 27 de diciembre de 1947 y 5 de octubre de 10940 se refieren, respectivamente, a unas
Y otras. «Se regirdn jpor las normas establecidas en la presente Ley —dice el art. 1.° de la de-27 de diciem-
bre de 1947— los transportes de viajeros y mercancias realizados en vehiculos automéviles que circulen
sin camino de rodadura fijo o sin medios fijos de captacién de energia, por las carreteras y caminos publicos
del Estado, Provincia o Municipio, fuera del casco urbano de las poblaciones.» «Es objeto de esta Ley —dice
el art. 1.° de la de 5 de octubre de 1940— la concesién administrativa de lineas de transporte realizada por
trolebuses, entendiéndose por tales los vehiculos movidos por energia eléctrica, captada de linea aérea de con-
tacto, mediante disposiciones adecuadas y susceptibles de rodar sobre las calzadas ordinarias, sin estructura
especial.»

La Ley de 27 de diciembre de 1947 clasifica los servicios regulares de transportes mecanicos por carre-
tera en : independientes del ferrocarril, afluentes y coincidentes, segtn se establezcan entre localidades no
servidas por el ferrocarril ; entre una localidad no servida por ferrocarril con otra servida por ferrocarril ; y
con itinerarios total o parcialmente comunes con el ferrocarril. Establécese la norma general de no autori-
zar transportes publicos regulares por carretera coincidentes con el ferrocarril, salvo casos excepcionales de
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conveniencia para la economia nacional o de destacado interés publico. Sin embargo, el art,+7-del Regla-
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mento de g de diciembre de 1949 —dictado para la aplicacién de la Ley expresada— dispone que el Minis-
terio de Obras Publicas, apreciando discrecionalmente las necesidades del trafico, podra autorizar la celebr)zl—
cién de concursos para la adjudicacién de lineas coincidentes en los alrededores de las poblaciones cuyo ter-
mino municipal tenga un ntimero de habitantes de hecho no inferior a doscientos mil, hasta una distancia
maxima que se fijard en la forma siguiente: poblaciones de mas de un millén de habitantes, 3o kilometros ;
idem de mds de seiscientos mil a un millén de habitantes, 20; idem de mas de doscientos mil a seiscientos
mil habitantes, 15. : .

Las posibilidades de estudiar el establecimiento de lineas regulares de transporte por carretera, reducen-
se por tanto a las lineas no coincidentes en su trayecto con las del ferrocarril, y respecto a las que son coin-
cidentes, para esa distancia reducida a que se refiere el articulo transcrito.

Aun con las limitaciones expuestas, el establecimiento de lineas de transporte requiere la previa 'Ob!'e”'
cion de la concesion respectiva por el Ministerio de Obras Piblicas, a la que ha de preceder el cumplimien-
to de numerosos requisitos y el anuncio de concurso, presentacién de proposiciones y resolucién por el re-
ferido Ministerio, en vista de las propuestas presentades y de los numerosos informes preceptivos. Se otor-
ga derecho de tanteo: en primer término, a los titulares de los servicios regulares de igual clase concedIIdOS
reglamentariamente, siempre que sus itinerarios coincidan con el solicitado en mds del 50 por 100 d'e' este
o tengan su mismo origen y término, y la diferencia méxima de longitud entre el servicio que se solicita ¥
el existente no exceda del 25 por 100 de la menor ; en segundo lugar, al peticionario del servicio que S€
concursa.

Respecto de los trolebuses dispone el art. 2.° de :a Ley de 5 de octubre de 1940, que podrin aprc‘)\’CCher
carreteras y caminos del Estado, provinciales y municipales y vias urbanas o establecer calzada propia; PO~
dran tener linea aérea general o particular y podran hacer servicio publico o privado. i

Un rdpido anélisis de los preceptos legales vigentes en lo que se refiere a las posibilidades de aCtl}a?‘O”
de las Diputaciones provinciales en este orden, nos permite ofrecer la siguiente sintesis: el establecimien-
to de servicios de trolebuses por el Estado corresponde al Ministerio de Obras Publicas previa athOl‘17:leIOn
‘otorgada por Decreto acordado en Consejo de Ministros. Podrdn interesar: estos sevicios las Diputaciones,
Ayuntamientos, Entidades sindicales, sociedades Y particulares. El establecimiento de estos servicios pou 25
Diputaciones provinciales en las carreteras y caminos vecinales construidos y explotados por ella, podra l‘eat
lizarse por propia iniciativa o a peticién aceptada de los Ayuntamientos, Entidades oficiales, sociedades J
particulares mediante solicitud razonada a la Diputacién Provincial, con ofrecimiento, en su caso, de apor-
taciones econdmicas para su instalacién y explotacién. A este efecto se entenderan de la jurisdivccién de las
Diputaciones los-itinerarios que no tengan mas de un 25 por 100 de su longitud de vias del Estado o ,dﬁ_ 10?
Municipios, si éstos no encuentran inconveniente. L.a Diputacién cursard al Ministerio de Obras Pub]lcaf
la peticién del servicio publico que desee o acceda a establecer acompafiando los antecedentes, asi como tres
ejemplares de un proyecto facultativo de su instalacién y explotacién. Las Diputaciones provinciales Yy ]0§
Ayuntamientos que aspiren a ser concesionarios de lineas de transporte por trolebuses quedaran exceptuadob
de la obligacién de constituir fianza. 1

Un extremo de gran interés es el relativo a la posibilidad de provincializar los servicios de transporte. E
articulo 276-2 de la ley de Régimen Local menciona dichos servicios, entre los que «podran ser provmclall'
zados con las formalidades y requisitos previstos para la municipalizacién en los arts. 164 al 181». Aunque
no especifica la Ley qué servicios pueden provincializarse con monopolio, es aplicable por analogia el .crltej
rio que refleja el art. 166 al mencionar entre los servicios que pueden ser municipalizados con monopolio 02
de autobuses, tranvias, trolebuses, ferrocarriles y demas medios de transporte. :

La provincializacién, sin embargo, sélo es aplicable, a nuestro juicio, tratandose de carreteras piovils
ciales ; pero dado el.escaso interés que el establecimiento de lineas regulares de transporte suele tener 130‘
las carreteras provinciales, el principal objetivo habria de ser el de obtener concesiones en carreteras del Es-
tado para explotar después esta concesién en régimen de empresa mixta mediante la suscripcién de acciones
por los particulares y reservandose siempre la Diputacién una posicién mayoritaria.

* * *

Entre los proyectos de realizaciones interesantes para la provincia de Madrid que brindan materia 'de
estudio, tanto a la Comisién Provincial de Servicios Técnicos —que a través de sus ponencias de provincia-
lizacién de servicios y de transportes habria de elaborar los dictimenes previos— como a la Diputaciol
—a la que en definitiva corresponde la aprobacién del proyecto—, ofrece singular relieve el de establecer 131“
servicio de transporte regular y frecuente entre la capital de la provincia y los pueblos situados dentro e
un radio de 30 kilémetros que comprenderia ciudades y villas tan interesantes como las de Alcald de Hena-
res, Colmenar Viejo, Villaviciosa de Od6n, Navalcarnero, Getafe, Arganda, etc. Particular interés r.eveStI:
ria la linea Madrid-Torrelodones, por atravesar una zona extraordinariamente apropiada, por su salubridad }
comodidad, para la construccién de pequenas ciudades o poblados satélites. z

Habria que combinar el plan de transportes con el de urbanizacién de estas zonas préxirr_las a la CaP{1
tal de Espafia y con la instalacién adecuada de todos los servicios imprescindibles para la 'Vrda moderniq-
De este modo se revalorizaria extraordinariamente el valor de este sector que circunda pr(’)x1m.'arnen_te abli(
ciudad y, al propio tiempo, se descongestionarfa ésta al facilitar a quienes tienen en ella su re51denc‘1a é(;'te;
gada por ejercer en la misma su profesién, la posibilidad de adquirir su vivienda en estos poblados satéll
con fécil acceso a los quehaceres y a las diversiones de la urbe.

Juan Luis bE SIMON TOBALINA
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HERRERQS, el popular hu-
morista y montafero, habla
de las posibilidades turisticas
de la Sierra del Guadarrama.

.Y pide la construccion de dos
telesquies en el Puerto de Cotos
y en la vertients de Pefialara.

e O O

Hay un tresillo rojo. Al otro lado de la mesita ova-
lada, mi interlocutor. Converso con Enrique Herre-
ros. Sobre sus mdultiples facetas de artista existe en

Herreros la pasién por la montafia.

Yo lo conozco, armado con su «leikan, busciandole

al paisaje un escorzo atin mas dificil. Nadie como He-
rreros conoce la serrania madrileiia. A él le entusias-

ma por la diversidad de sus atractivos. Me cuenta que

Pietro Gillone, el gran escalador italiano, le asegura-

ba que no habfa encontrado nada igual.

—Nuestra Sierra tiene unas posibilidades turisticas
en las que nadie ha reparado. Esencialmente porque
ninguna, en tan reducido espacio, es tan completa.
Ademés, sus monumentos histéricos...

Y Herreros, el gran conocedor de nuestra montaiia,
nos habla del Monasterio de El Escorial ; del Castillo
del Marqués de Santillana, en Manzanares ; del Mo-
nasterio del Paular, en el limite de las dos Castillas...
Pero hay un problema fundamental para Herreros :
son las comunicaciones.

—¢ Cémo las solucionaria usted ?

—Me han hablado de un proyecto del sefior Agui-

naga. Es bastante completo en cuanto a ferrocarriles
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