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José Manuel Otero Novas, ministro de Educacion, se perdié una sesion
del Congreso. UCD justificé su retraso. Y éste se debio
a un atasco. Miles de madrileiios se han hallado en esta situacién mas
de una vez. El problema del trafico en Madrid se agrava y el
atasco no discrimina entre sus victimas: Madrid no da de si y su
cinturén si no se remedia, acabara ahogando el casco urbano.
Segun datos facilitados por la delegacion de Circulacion y Transportes
del Ayuntamiento de Madrid, los volimenes de trafico registrados
en las veinte estaciones permanentes de aforo
establecidas en la provincia arrojan datos alarmantes. Cada dia
vienen circulando por las calles de la capital un total
de 1.200.000 vehiculos, mas los 260.000 que provenientes de las zonas
periféricas se suman a los atascos en las estrechas
e insuficientes carreteras de acceso al centro.

En la primera semana de noviembre y coin-
cidiendo con el estreno de los sueldos, no es
dificil advertir en el trafico una ténica de alza;
paralelamente a ésta se poduce un descenso en
la velocidad media de circulacion, que se hace
notar. En el centro se ha llegado a registrar una
velocidad media de 8,5 Km.ﬁh., y en los accesos
la media se sitia en unos 21 Km./h.

El gabinete técnico de la Jefatura Provincial
de Trafico cifra el parque automovilistico de
nuestra real villa y corte en 850.000 vehiculos.
Esta situacion circulatoria alcanza ya a los
puntos mas distantes de la Puerta del Sol:
Alcala de Henares, Mostoles, Getafe, Al-
corcon, Leganés, etc... son zonas especialmente
afectadas. Y son los propios vecinos quienes
cuentan a nuestro i)eriédico como se las ven y
se las desean para llegar a la hora en punto al
trabajo.

HORAS PUNTA E IMPOSIBLES

Los accesos a Madrid permanecen casi con-
tinuamente taponados por largas y humeantes
filas de coches, autobuses, camionetas, motos y
resignados ciudadanos que se debaten entre la
duda de abandonar su automovil «in situ» o
continuar a marcha de hormiga en la carava-
na, escuchando el concierto de claxon mien-
tras evitan en lo posible el caer presas de
ataques de coélera e histeria, que a veces, des-
graciada y justificadamente, suelen darse.

Automovilistas, viajeros, Policia municipal
y taxistas inmovilizados en plenos atascos han
coincidido en sefalar a nuestro periodico:
«Madrid no da de si, imposible de circular a las
horas punta». .

Efectivamente, las horas de trabajo ya no se
miden por el simple baremo de las ocho horas
laborales; quien mas y quien menos se ve obli-
gado a anadir a éstas las inevitables tres o
cuatro horas diarias que impone el atasco para
«llegar a tiempo».

«Qué me va a decir usted a mi, que salgo a las
siete de Fuenlabrada cada manana con la idea
de llegar a las nueve a la avenida del Generali-
simo y no hay semana en la que no fiche como
minimo de diez a veinte minutos tarde.» En
estos términos se expresa el conductor de un
Seat 127 mordiéndose la lengua evitando no se
le escape un taco, mientras mira reloj y sema-
foro a un tiempo.

Pilar, administrativa de un céntrico Banco,
confiesa llegar a su casa de Parla alrededor de
las cinco de la tarde en un estado de auténtica
embriaguez urbana: «Mira, entre las copas del
aperitivo mientras hago tiempo para no aguan-
tar la salida del parking, los atascos dentro del
coche respirando polucion y el «stress», un dia
de éstos término en el psiquiatrico».

La complejidad de las comunicaciones y el
gran volumen de circulacién contribuyen a
hacer del ciudadano madrilefio un prisionero
del caos de la urbe y es indudable que las
odiosas Fero forzadas prisas conducen a la pér-
dida del sosiego y desembocan numerosas ve-
ces en choques vebales, cuando no fisicos, en-
tre viajeros de a pie y conductores.

El trafico de nuestra provincia se ha dispa-
rado de forma incontrolable para todos, nadie
esta exento de sufrir estos colapsos circulato-
rios y el tema ha pasado a figurar en cualquier
conversacion de la vida cotidiana y es eviden-
te que el ajetreo que la ciudad impone a los
tres millones y medio de habitantes con los
que cuenta Madrid deriva muchas veces en
graves repercusiones psicologicas.

Un taxista visiblemente encolerizado a la
altura de la avenida de América no deja de
soltar improperios agitando el codo como si de
un remo se tratara a bordo de un Seat 1.500,
cuando ain no hemos acabado de formularle
una pregunta. «Esto es la hostia,.lo peor no son
los coches, lo que pasa es que sobran domingue-
ros; que se cojan el Metro si no saben llevar un
volante. Sera posible, media hora que llevo...»

Otro punto algido de acceso a Madrid se
encuentra en la popular glorieta de Atocha,

ue a las nueve de la mafnana ofrece un cuadro
e lo mas surrealista al hombre de provincias
que asoma la cabeza por la estacién del Me-

diodia. «A mi déjeme de preguntas, sobra gente,
tanta capital y tanto...»

(/Qué transporte va a tomar ahora?

«Eh, pues del tren al Metro, ;qué otra cosa se
puede hacer?» .

No hay otra solucién para este hombre car-
gado con dos cajas que en un minuto se ha
percatado de la necesidad de salir cuanto antes
mejor de la caética capital.

n Legazpi, sobresaliente punto negro de la
angustia circulatoria que acoge en su seno a los
llegados desde la carretera de Andalucia, se
deja sentir a menudo méas de un colapso.

Desde Méostoles, Getafe, Alcorcén, Alcald, ...a Madrid
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UNA LOCURA DIARIA

Sesenta y ocho pesetas Madrid-Alcala de Henares. Pocos y caros trans
y, como consecuencia, largas colas a la espera de los autobuses en los accesos de
Madrid. Usuarios hay; lo que faltan son medios de transportes
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;Para evitarse el atasco de Le%azpi a Atocha
no té convendria tomar la M-30?

Sorprendido ante la propuesta, Anselmo
Bastida, joven de unos veinticinco aiios, no duda
en manifestar: «Eso seria hace dos o tres aiios,
ahora se tarda lo mismo.» Un ama de casa, de
compras en el mercado central, remata la opi-
nion del joven: Ni atajos nos quedan en Madrid y
los que hay estan siempre con coches amontona-
dos en la aceras, en el mejor de los casos, que
hoy en dia lo normal es dejarlos en medio de la
calle.»

La espontinea frase saca a relucir el pro-
blematico tema del aparcamiento. Madrid

cuenta en la actualidad con 11.000 plazas de
aparcamientos subterraneos y 190.000 en las
zonas habilitadas en la via piblica. Segin datos
facilitados por la Delegacion de Circulacion y
Transportes del Ayuntamiento. Cuando la de-
manda real automovilistica exige 300.000 pla-
za; permanentes de aparcamiento en el caso
urbano.

Los pueblos limitrofes atin no viven muy de
cerca el problema del «buscar un hueco».
Siempre quedan descampados olvidados por
las urbanizadoras, aunque se prevé que a me-
dio plazo también se les acabe el chollo.
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el Metro y los transportes publicos. Esta visto
que la subida de la gasolina no ha obligado a
nadie a dejar el coche en las afueras, prefieren
dar una y mil vueltas gastando tiempo y dinero
en circular y aparcar. Habra quien no coma con
tal de ir en su turismo particular.»

LA OPINION PUBLICA APORTA
LAS SOLUCIONES MAS SENSATAS

José Luis Martin Palacin, delegado de Circu-
lacién y Transportes del Ayuntamiento de
Madrid, manifestaba a los medios de informa-
cion en una reciente rueda de prensa su pesi-
mismo frente al problema diciendo que «el
caos circulatorio de la provincia no tiene gran-
des arreglos».

Compartimos su opinién, aunque pensamos
que si bien es cierto que no caben grandes
soluciones al problema si se pueden poner en
préactica pequenas y numerosas medidas orien-
tadas a disuadir a la opinién publica de la
necesidad de una mayor utilizacion del trans-
porte colectivo.

Positivas son las altimas medidas tomadas
en lo referente al cierre a los vehiculos turisti-
cos y no al transporte publico de la plaza Tirso
de Molina y la calle Magdalena, asi como la
implantacion de carriles-bus en las calles de
Fuencarral, San Francisco de Sales, Luchana

Eduardo Dato. Dentro de poco se haran en

rancos Rodriguez y Santa Maria de la Cabe-
za.

Igualmente, se estan efectuando las obras
previstas en el convenio que firmara el Ayun-
tamiento en tiempos de José Luis Alvarez con
el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo,
dando prioridad a las que facilitan el acceso a
barriadas, y comunicacién de Madrid con los
nucleos de poblacién de la periferia, la circula-
cién del transporte colectivo y el evitar cual-
quier paso rapido de trafico por las'barnadas.

Las anteriores soluciones e incluso la im-
plantacion de un mayor numero de zonas pea-
tonales en la ciudad tendran sin lugar a dudas
un valor importante con su puesta en funcio-
namiento en la practica; sin embargo, resultan
insuficientes. ]

Y es que quiza la tnica solucién estribe en
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lograr por parte de las autoridades una menta-
lizacion en los ciudadanos méas favorable de
cara a los transportes colectivos. Y la verdad

es que también en este asunto es la opinién
pﬁlﬁica }%uien aporta soluciones mas sensatas.

Ni la Empresa Municipal de Transportes, ni
la Compania Metropolitana de Madrid, asi co-
mo la Asociaciéon Provincial de Transportes
Colectivos Urbanos y de Lineas de Viajeros de
la capital, f)ueden quejarse de la falta cge usua-
rios. Por el contrario, estos Gltimos si lo hacen
aludiendo razones tan obvias como la insufi-
ciencia de lineas y una mejor dotacion de ser-
vicios destinados a viajero. Otro de los aspectos
que también se suman al desprestigio ganado
por los colectivos esta intimamente relaciona-
do con el brutdl encarecimiento de los billetes.

Una madre de familia residente en Alcala de
Henares manifest6 a nuestro periédico: «Si no
se abarata el transporte acabaremos por no

poder salir de casa. Sélo la camioneta para ir a
Alcala me cuesta 68 pesetas de ida y otras
tantas de vuelta; si a eso le afiado las 19 pesetas
de autobiis y las 12 de metro ya me diras si se le
puede llamar barato.»

(PRIVATIZACION DEL TRANSPORTE
URBANO

0O MUNICIPALIZACION?

He aqui una de las polémicas que continua-
mente viene saltando a las paginas de los pe-
riédicos de Madrid y que, por supuesto, mas
preocupa al Ayuntamiento y a los empresarios
del transporte colectivo en la provincia.

Enrique Tierno Galvan, alcalde del nuevo
Ayuntamiento democratico, se ha mostrado
contrario en numerosas ocasiones a la privati-
zacion de la Empresa Municipal de transportes
(EMT). No obstante, el alcalde ha prometido a
la Asociaciéon Provincial de Transportes Co-
lectivos Urbanos y de Lineas de Viajeros de
Madrid estudiar concienzudamente la pro-
guesta de privatizaciéon. Dicha asociacién por

oca de su presidente, seftor Gonzalo Pascual
argument6 a este periodico su punto de vista:

«Entendemos gue la privatizacion del trans-
porte urbano mediante la libre concurrencia fa-
cilitara la fiscalizacion del servicio, que en la
actualidad supone un gravoso déficit para el
Ayuntamiento. La privatizacion —ainadio— no
costara nada a los madrileios. Sin embargo,
;cuanto nos costara a los vecinos de la capital
la EMT dentro de un ano?»

«El kilémetro de autobus tiene un costo de
sesenta pesetas; el Ayuntamiento, a través de la
EMT, soporta un costo de 110 pesetas, y la
empresa privada lo podria reducir, adaptados
los precios el proximo aiio a setenta pesetas el
kilometro.» .

La asociacién de empresarios se queja de no
haber obtenido hasta la fecha contestaciones
validas a sus propuestas desde un punto de
vista técnico y no politico.

Todo parece indicar que el Ayuntamiento
no ve con buenos ojos la privatizacién del tras-
porte, dado que ésta supondria, segun palabras
del propio Tierno un «ir delegando o cediendo
parcelas que deben ser de su competencia. No
creo tampoco que el pueblo de Madrid sea parti-
dario de esta privatizacion».

En cuanto a la municipalizacién del Metro,
dijo el alcalde:

«No nos pueden pasar empresas deficitarias,
pues estamos sin dinero y al Gobierno no se le
puede pedir, salvo en casos en que sea impres-
cindible; sabemos que tampoco ellos lo tienen y
no queremos contribuir a hacer mas profunda la
crisis.»

Hasta aqui las opiniones autorizadas. Los
madrilefios quedan, pues, a la espera de una
solucién y mientras llegue, tranquilidad, las
alternativas y proyectos van a menos veloci-
dad de la que todos deseariamos.

En resumidas cuentas, el monstruo del atas-
co ha invadido con sus tentaculos todas las
esferas de la sociedad madrilefa.

Escribe: Maite CONTRERAS JIMENEZ
Fotos: Menchu REDONDO RETUERTO

No es dificil observar en los accesos a Madrid vehiculos

ocupados tan solo por el conductor, producto del miedo
a la delincuencia, fomentado por los medios de comunicacion
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Asamblea de Parques Nacionales Eﬁropeos

Pensando en el MCE

POLITICA AGRARIA:
TIENE QUE CAMBIAR

L hacernos cargo de la presidencia de la Comisién de
Agricultura y Ganaderia nos encontramos con unos retos
que la problemética de la Diputacién y de la provincia nos lanza
¥y que nosoltros recogemos como deber a realizar.
Primero, planificar los servicios y prestaciones de la Corpora-

POR PRIMERA VEZ, UNA
REPRESENTACION ESPANOLA

Los «Problemas de los parques
naturales y nacionales en la
proximidad de concentraciones
industriales y urbanas» ha sido
el tema central de los debates

planificacién de las zonas na-
turales de la sierra de Gredos
elaborada por la catedra de
Planificacion y Proyectos de la
Escuela Técnica Superior de

natural de la regién de Lag
Briere, y tanto M. Giacobbi,
presidente, como M. Pontavi- |
ce, director general de la Fede-
racion francesa, expresaron @

cién. de la Asamblea General de Ingenieros de Montes. ; ; :
Segundo, actualizar estos servicios con visién de la situacién Parques de Europa, celebrada 0s asistentes a la Asamblea i.?s 3s_ls(t:(ienltes de la ?'g utamél: :

actual dentro de la provincia en ganaderfa y agricultura y recientemente en La Turballe realizaron una visita al parque rovincial su gratitud por 14

planificarlas de tal modo que se puedan adoptar dentro de una (Francia) presencia espafiola y muy es:

problemaética actual y futura, teniendo como mira la integracién
sin producir ningin «stress» de adaptacién, primero en lo que
serd esta produccién agricola ganadera en la regién autonémica
castellano-manchega o bien como ente autonémico provincial y

posteriormente y ante todo, con una programacién y proyeccién *

en la integracién en la CEE. Esta tltima adaptacién, la de mayor
responsabilidad, puesto que es el futuro de la riqueza agricola
‘ganadera, todo depende del trabajo de cambio y adaptacién
que se ‘efectiie en estos dos o tres arios.

La incorporacién de Espana en el MCE ofrece una gran
oportunidad para la venta de productos agroalimentarios espa-
rioles, pero para esto se tiene que producir en mejores condicio-
nes de competir por su precio y calidad porque el hoy actual
«prelevement» que tanto frena la salida a los mercados euro-
peos de los productos desaparecerd, y este mismo arancel serd
un gran protector de nuestros productos, ademds de la ventaja
adicional que supone para competir en los mercados internacio-
nales la percepcién de las restituciones para determinadas ex-
portaciones. Asimismo, el mercado espariol tendré que abrirse a
los productos europeos con la competencia que este hecho
ocasionaré, pero con los beneficios consiguientes a los consumi-

A la citada Asamblea acu-
di6, entre otros doscientos par-
ticipantes, la Comisién Fores-
tal de Medio Ambiente y Con-
tra Incendios de la Diputacién
Provincial de Madrid, repre-
sentada por don Antonio Lé-
pez Lillo y don Pedro Palacios,
en reg;esentacién del diputado
Luis
Comisién, que no pudo acudir.
Dicha representacién presento
un amplio informe sobre la

aestre, presidente de la

La Comisién de
Medio Ambiente
de la Diputacién,

invitada oficial-

mente

pecialmente por las palabras
de la Comision, que sefial dé
gran interés la concepcion de
parques, donde se busca el de-
sarrollo de zonas que tengan
altos valores naturales. '

Finalmente se reeligi6 a Al-
fred Toepter como presidente
de la Federacion Europea, Y
M. Offner mostré su interés
para que Espafia ingresara de
una manera oficial en la citada
Federacion Europea.

INSEMINACION ARTIFICIAL GANADERA
EN LA PROVINCIA

dores espanoles al disfrutar de una oferta de productos mds Ante la influencia tan otra parte, por ciertas deficien- es la inseminacion artificial,

diversificada y en mayor cantidad que hasta ahora. : decisiva que tiene la cias en el servicio, mas bien pues el ideal seria inseminar el
Todas eslas circunstancias suponen que la politica agraria . . sz ifici producto de su éxito, ues mu- 100 por 100 de los efectivos va-

. : : ¥l inseminacion artificial en (o5 veces estas deficiencias ;

tiene que cambiar, adapténdose a los objetivos que la PAC 1 d 1 e g cunos. La normativa de la nue-

(Politica Agraria Comtin) adoptaré en su dfa. Esta adaptacién de a mejora ganadera, la fueron ocasionadas por desbor- - organizacion de 1os circuitos

la agricultura y ganaderia a la incorporacién de Esparia en el
MCE exige un esfuerzo de adaptacién, pero que tiene que
empezar por la adaptacién de las regiones autonémicas o entes
autonémicos a la caracteristica autonémica de cada regién. Pero
no pensemos que esta adaptacién es sblo del sector agrario-

ganadero, es también de ajuste de los sectores que la presiden: éxitos obtenidos como_estructural, puedan el horario de recogida de avisos:

i ja de fertilizacion, d inari ) d miné 2 ganadero de la provincia hacer etc. Queremos dar toda claseé
o d§ ceir‘h '?EC' 3 - mdguma”di d;gﬂco s 5" ey deter 0 la creacion de uso a pleno rendimiento de un de informacion y facilidades a
S gl b Dt Sl gt ki mas circuitos, que COMo  servicio tan importante como  los ganaderos

ductos fitosanitarios, planificacién ganadera y sanidad de la oh ienbin de =n P .

misma; por tanto, debemos ir adoptando las medidas apropiadas
para que la adaptacién y liberalizacién de los mercados expues-
tos produzcan los mayores beneficios y las menores pérdidas.

Ante esta problemdtica debemos mantener nuestra produc-
cién centralizada, pero a costes casi iguales que los del MCE

Diputacion Provincial creé
en el aiio 1968 el primer
circuito aplicativo; el
resultado, avalado por los

demanda en 1978
constituiran 9y en 1979
queremos cerrar el aiio con

dar las posibilidades de tiempo
y distancia de los veterinarios
inseminadores.

Creemos que con la nueva
organizacién, tanto mecanica

se comunicara directamente a
todas las camaras agrarias lo-
cales, dandoles explicacion de-
tallada del funcionamiento.

MERCADO GANADERO: PRECIOS

La Comisién de Agricultura y Ganaderia y del Complejo Agro- '

entre la Direccion General de la Produccién
Agraria y la Diputacion Provincial de Madrid
para la extension aplicativa de la insemina-
cion artificial. Dicho convenio, que represen-
* tara la utilizacidon en mayor escala de las técni-
cas de inseminacion en todo el ambito de la
provincia de Madrid, se llevara a cabo a través
del Servicio Veterinario de la Diputacién me-
diante la ejecucion técnica y organizativa de
los servicios aplicativos de caracter, publico,
ajustandose al programa de reproduccion or-
enada aprobado por la Direcciér: General de
la Producciéon Agraria y en colaboracion di-
recta con la Jefatura de Produccién Animal de
la Delegacion Provincial de Agricultura.

La firma del convenio, que se celebro en la
casa-palacio, recogi6 trece bases, entre las que
conviene destacar Ja séptima, que dice textua-
lamente: «Cuando concurran casos de ganaderi-
as privadas o agrupaciones de ganaderos con
servicio propio de inseminacion artificial que

tmvengan os segvicios de aplicacién de dicho

encapgados del servicio publico en el espacio
geografico donde radiquen las mismas, dichos
veterinarios les prestaran el respaldo técnico
necesario, y la Excma. Diputacion Provincial
les proporcionara las ayudas establecidas con
caracter general.» También la octava: «Las do-
sis de semen, que seran exclusivamente conge-
ladas, seran suministradas por la Direccién
General de Produccion Agraria a la Diputa-
cién Provincial.» Y la undécima: «El suminis-
tro de dosis seminales, material de insemina-
cion, asi como la formalizacion de los boletos
de inseminacion practicadas y demas aspectos
del desarrollo del servicio, se ajustara a las
normas de funcionamiento establecidas con
caracter general en el pais.»

Finalmente, el convenio recoge también la
redaccion de una memoria explicativa de la
labor realizada, que reflejara que el desarrollo
del programa de mejora ganadera por insemi-
nacién artificial en la provincia de Madrid se
ejecuta debidamente.

Momento de la firma del convenio entre la Direccion General de
Produccion Agraria y la Diputacion Provincial de Madrid. (Foto Roge-
lio Leal.)

para autoabastecernos y potenciar de la que Europa es deficita- 'm totall de 12, lolf u.al daria pecuario Provincial ge Aranjuez, celebrada el dia 8 de noviembre .
ria y aportar gran demanda (producciones a mejorar, pero no ugar a cubrir de 1979, consideré los precios de venta y cesion de reproductores |
intensificar y producciones a intensificar), porque el grado de completamente toda la Furos, procedentes de sus nucleos de seleccion de ganado.ovind |
desarrollo del sector agropecuario es bastante inferior al de la rovincia manchego y churro), vacuno (pardo-alpino) y porcino (large:
CEE y necesitamos un periodo de desarrollo. P white y Landrace) para la campana en curso que se desarrolla eri P
. : Este servicio de mejora ga- beneficio de los ganaderos de la provincia de Madrid, dentro de!
Por otra parte, en el contexto econémico general, la existen- d BT Ao 1s corbirheien 1
cia de un paro muy importante ya no permite absorber, como nadera va aralelo al e la lu- PIOETana vedpeiora ganacerace 1y 12 :
anos anteriores, el expediente de la poblacién activa agraria; cha contra la estenhdgd osub- CESION: |
por tanto, habra que perfeccionar las producciones agricolas fertilidad; tanto es asi que en MOruecos.........c..ooocevrenvenninans 500 pesetas (maximo un afio) §
ganaderas ya existentes y, por otro lado, fomentar la produccién 1978 se trataron 1.113 vacas TOrO8 oS e i i i s 3.000 pesetas (maximo un afio)
y las renlas agricolas con una mejor y mas exhaustiva utilizacién con procesos patologicos, apar- VENTA: (
e s racrats: t(; de la; 7.694 inseminaciones Ovins: 1
Esta limitacién que actualmente existe de las rentas agricolas efectuadas. ¥ : 3 \
 Anadarasahlo p%dl‘ld evilarse con una mayor d. otagién 2 ]5;] incremento del ntmero Corderos y corderas (hasta seis meses de edad). 6.000 ptas. 1
Sr : St : de inseminaciones no es total- Corderos y corderas (mayores de seis meses de
servicios en las zonas rurales, mejor comunicacién, mayor infor- e : odad) 8.000 ptas. €
macién, equiparamiento de la renta rural con la industrial, cade- mente proporcional a la mejo- % S TNV e N e : 1
nas de transformacién y comercializacién sin escalones interme- ra que se thxeng por la practi- Vacuno: ¢
dios; en definitiva, apoyo real al sector agrario salvaguardando ca de la inseminacién artifi- Novillos hasta diez meses 40.000 ptas. ¢
sus intereses. Pero también hay que pensar que cualquier deseo cial, debido por una parte a Novillos de diez-catorce n 50.000 ptas:- ¢
de proteccionalismo tiene sus limites a su costa y, por tanto, hay que muchos ganaderos recrian Novillas hasta diez meses 35.000 ptas: <
que consequir ser cada vez mas competitivos internacionalmen- terneros procedentes de inse- Novillas de diez-catorce meses........cc.cevervecuencnnene 40.000 ptas: ¢
te; apoyo, sf, pero sin paternalismos falsos. minacion para utilizarlos pos- P : 1
é teriormente como sementales orcino: : % A
Andrés MARTINEZ CARRILLO con una idea equivocada de su Lechones (hasta 20 kllogramos).....: ..................... 2.500 ptas: f
economia agraria y mas todavi- Por cada kilo que exceda de 20 kilogramos se establece un ¢
a ¥e mejora ganadera, y por un sobrevalor de 90 pesetas. i
g c
2 1:
CONVENIO SOBRE INSEMINACION ARTIFICIAL ¥
El servicio de veterinarios de la Diputacién prestara el respaldo e _ — E
técnico necesario ‘ ' ¢
Se ha firmado un convenio de colaboracién método con los veterinarios de la Diputacién r



