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Lia Aeronautica J 1a meteorologia

Hasla ahora viene siendo el estudio de Ia
presion barométrica de cada localidad la base
mas firme de los esludios encaminados a la
prevision del liempo. Es completamente del
dominio publico que, cuando el barémetro su-
be, el tiempo mejora o se alirma, y que cuando
baja es conveniente breparar el paraguas,

Pero hace falta darle a todo esto un cierto ca-
chet cientifico, y para ello va en 1913 acordaron
en el Comilé Meleorologico Internaciona) reuni-
do en Roma que la presién barométrica no se
midiera en milimelros o en pulgadas, sino cque
6 expresase en milibares, mejor dicho, en ba-
res y submulliplos de bares, E] bar, ademads
del recuerdn gue nos proporciona de la cerve-
za, es la unidad de presién corresbondiente a
una megadina por centimetro cuadrado en ol
sistema, C. G. S.

Mas no era eslo suliciente, sino que, como
los distintos puntos de la tierra donde hicieran
estas mediciones baromélricas no habian de fe-
Ner precisamenie ni la misma altura sobre el
Mar ni la misma latitud, ni igual lemperatura,
fué preciso disponer se hicieran reducciones de
cada lectura « un plano de comparacion tnico
Y el adoptado fué los 0 gradog centigrados, ni-
vel del mar y paralelo 45 grados, Con estas co-
ITeécciones vy alguna ma4as instrumental para la
correccion de capilaridad, por ejemplo, ya es-
tamos e condiciones de trazar en cada mo-
mento de observacion el plano meteorolégico
glgn !.ampa.t‘le de lJl](_‘H'“':l_il[!l}(:}.‘-if{-’_l‘s'l en contacto
' lestro planeta, plano ep que las eurvas
que resultan de g unién de los puntos de igual
Presion baromélriea (referidas al plano de
‘omparacion de que antes hablamos) son las
gg;};ﬂi[élo ]“]\:f‘[ b(_) “fl-\'l‘}n".ii'.':f'\‘."f"‘ .}, []'e|. (\_L.‘\t.llfl.i(’ -{IQI
Al .((!e!?‘.\a ]rm:‘-“ se q("rlm-o la determina-
COH‘lpm-q-c;é:]} rrl) (Ie rl-c;:rnmon, asf como de Ia
Prend-eLa{ n';.-u(-'«? ”?' !;,‘[HH]H .“.Im-t'm“!“":wm der
cidad de m; [1“1’1((‘ 1|.~: (,::'pmsmm‘.»;.v la velo-
bo de suq' c-llii g2 m]’p].. de éstas o desplazamien-
st g ]6_” ros. Ksta es la, base, a grandes
Do ’-“V ot & "’S.“:H}-ll{ht’.}ﬁi de Drevision del tiem-
bl lfln“!_}‘lf.‘ymura es a lanto mds largo plazo
v as clerta, cuantas mas sean las obser-

vaciones que la determinan y cuanto la regién
esludiada es mayor. Pero sucede, naturalmen-
le, en eslo como en todo lo humano, que el
que mucho abarca poco aprieta Yy que lo gana-
do en amplitud del movimiento general mefe-
orologico se pierde en detalles, Y eg precisa-
mente el delalle almosférico el que interesa al
naveganle aéreo, como lo es e] topogrifico el
que necesita el ingeniero de caminog y el deta-
lle de las costas por donde navega el que pre-
cisa conocer el marino. _

Y es aun olro punto de vista el que inferesa
a la navegacion aérea, Bien est4 ¥ es necesa-
rio, el conoecimiento meleorolégico al ras del
suelo, pero tanto y mds precisa el estudio de la
atmosferas a las alluras de navegacion,

Empezése para ello de un modo meifoddico
con el lanzamiento de globos sondas, que equl-
pados de aparatos registradores nos dieran a
conocer lo que sucedfa a los 500, a los 1.000, .
a los 1.500, a los 2.000 metros de ajtura... Pero
la observacion en estas condiciones, sobre ser
cara, pues para ser eficaz era necesario mul-
liplicar enormemente el numero de globog son-
das y de instrumentos de a bordo, tenfa el in-
conveniente que lardando, por lo general va-
rios dias en poder reunir todos los datos to-
mados en las observaciones hechas duranfe
una hora o un dia delerminado, las consecuen-
cias que de las mismas pudieran derivarse ya
habian perdido su actualidad, sirviendo sélo
para estudio o comprobacién del pretérito.
Priclicamente, pues, se ha reducido casi la ob-
servaciéon de allura a la que permile la deter-
minacién de allura de nubes por los procedi-
mientos bastantes imprecisos de Ja nefoscopia
V. bor lanzamiento de glohos pilofos, permi-
tliendo estos tllimos la determinacién qrosso
modo de direccién y velocidad de log vientos a
dislintas alturas.

El Servicio Meteoroldgico ispaniol, depen-
diente de nuestro Instituto Geogrifico y Esta-
distico, atenlo a las necesidades actuales de la
navegacion aérea v de acuerdo con los conve-
nios establecidos en la Conferencia Internacio-
nal de Paris de octubre de 1919, y Im'liendo-(jn
cuenta los trabajos relativos a Ia navegacion
aérea internacional anejos al proyecto de la Li-
ga de Naciones, se propone desarrollar, en el
plazo aue le permilan sus recursos econémi-
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cos, las organizaciones enc;:lminada.s. a propor-
cionar a los aviadores nolicias meteorologicas
por medio de la radiolelegrafia. Como conse-
cuencia de estos propdsilos expueslos ya en Ie-
brero de 1920, en el momenlo actual lag esla-
ciones radiolelegrificas de nuestros aer6dro-
mos militares de Cualro Vientos, Gelafe, Los
Alcazares (Murcia), Sevilla, Granada, Melilla y
Tetuan pueden recibir los 1‘&(@!10;{1“3111;1:5 emili-
dos por la estacion cenlra] militar de Caraban-
chel con onda de 2.000 metrog y su maxima po-
tencia a lag 10 horas, a las 15 horas y 30 mi-
nulos y a las 20 horas y 30 minulog de cada
dia (horas del meridiano de Greewich), corres-
pondientes a las observaciones hechas a las 7
horas, a las 13 y a lag 18, respectivamente, en
diferenles silios v con determinados dalos, si
bien el radiograma de las 20 horas y 30 minu-
tos sé6lo lleva observaciones tomadas en Ma-
drid, La Coruna, San Fernando y Barcelona.
Es esto lo hasta ahora hecho con relacion a la
Aviacién por parte del Servicip Meleorologi-
co Espanol. Veamos brevemenle lo que, a nues-
fro juicio, corresponde hacer ahora.

Del examen del parle o radiograma meleo-
rologico v de las horas a que corresponden las
observaciones hechas, vemos que en los aero-
dromos militares no se podra emprendep un
viaje antes de las 10 y cuarto o 10 y media de
la manana, para que el piloto salga conocien-
do el liempo que hacia a las siete de misma,
Es decir, que a las siele de la manana la esta-
cion meteorolégica de Sevilla ha podido sena-
lar una niebla humeda de intensidad siete, o
sea que nio permile ver los objelos a mas de
25 melros de dislancia, y en cambio, a la ho-
ra (ue reciba esla nolicia un avién que se pro-
pone salir con rumbo a Sevilla, esa nieblag haya
levantado por compleio y luzca sobre la Giralda
un cielo andaluz de los mds turquesa o zafiro
(que se conozca. Y, realmente, no es cosa a Ia
(que el piloto deba aplicar por todo recurso el
aforismo de wmananila de niebla..., etc.», que
en este caso para su fuero interno (y casi segu-
ro para el exlerno) aplicaria este olro: «para
ese viaje, no necesilo alforjas ni Meleorolo-
gia.»

No es admisible, pues, un retardo de tres
horas y media en conocer lag observaciones lo-
cales vy como la causa de este retraso no es
olra aque la dificullad de comunicaciones, hav
que mejorar éstas. En primer lugar, ni en Va-
lladolid, ni en Zaragoza, ni en Badajoz, ni en
Cérdoba, ni en Alicante hay estaciones de ra-
(llot_eleg'rafia. Tienen que recurrir al telégrafo
ordinario, que con loda la urgencia que se
quiera, es comunicacién sujeta a mil incidenies
y servicios distintos que hacen que practica-
menle un telegrama aue sélo tarde dos horas
en estar en manos del deslinatario, puede re-
putarse como un buen servicio lelegrafico.

Por olra parte, aun en aquellog silios donde
se dispone de eslaciones radiolelegrificas. e
no estar éslas afeclas unicamente al Servicio
Metaorologico, es ¢ausa de posibles retardos
en la fransmision del radiograma del liempo,
pero en realidad no es esto lo que moliva el
principal refraso. La causa es, sencillamente,
que la estacion de Carabanchel, que no dispone
mds que de uno o dos receplores cuando mas
y tiene que recibir de diez y seis estaciones. no
puede hacerlo simultdneamenle y no liene olro
remedio que hacerlo sucesivamenite, (Esi po-
sible recibir simulidneamente a diez vy seis esia-
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ciones? Si, es perfcclamenle posible en diez y
seis receplores dislinlos y con diez 'y seis anle-
nas de cualro disiintas. El Servicio Meleoro-
l6gico Espanol merece nionlar una cenlral re-
ceplora con veinle receptorea y olros tanlos
cuadros: el uno orientado hacia Lia Coruna, el
olro hacia San Fernando, un lercero hacia Bar-
celona, y asi sucesivamenle. No supondria todo
esle malerial un gaslo inicia] muy superior a
200.000 pesetas. Ello no seria suficiente, se ne-
cesitaria ademds, que cada una de las esiacio-
nes Llransinisoras emplease para transmitiy su
correspondienle radiotelegrama meteorolégico,
onda conlinua y de una longitud de onda cada
una diferente de la otra en un 5 por 100 cuan-
do menos. Precisaria, ademas, que las longitu-
des de onda senaladas para esle servicio me-
teorolégico fueran de uso exclusivo del mismo
para evitar toda interferencia fortuita de una
estacion de olno servicio cualquiera. De esie
modo, al cuarlo de hora de hechas lag obser-
vaciones meleorolégicas en loda Esparia, se-
rian dados los radiogramas oficiales por el
Observalorio Central Meteorolbgico. Asi estos
radiogramag pudieran mulliplicarse, vy cada
dos horas, desde la salida a la puesta del sol,
darse uno. Inlonces, el piloto que emprendie-
se un vuelo en cualauier direccién, conoceria,
no una cdbala del tiempo probable en veinti-
cuatro horas, sino lo que verdadera y casi uni-
camente le intereda, el ilempo real en aquel
momento.

Y, cierlamente, no seria costal de paja Ia
tal cenlral receplora del Servicio Meleoroldgi-
co, pues constiluyendo en realidad cada recep-
tor con su cuadro correspondienle un radio-
gonidémelro, seria una base firme sobre que
sentar una invesligacién meteorologica moder-
na con arreglo a los jalones con que Rothé,
Auslin, Wall, Cornélis de Groot, Pickard, Tay-
lor, Bellescize, Mesny, Wilson y otros mas
marcan las nuevas orienlaciones a seguir para

la aplicacién de la Radioelectricidad a la Me-

teorologia. Tembién es de nolar en e| parle me-
teorologico dado por la estacion de Caraban-
chel aue existen verdaderas lagunas, dada la
configuraciéon marcadamente montaiiosa de
nuesltro suelo,

El avion que sale en vuelo desde Cualro Vien-
tos para Scvilla ha de cruzar la cuenca del Ta-
jo, la del Guadiana, y por ultimo, la del Gua-
dalquivir. Pues bien, desde que snle de Cualro
Vienlos, con arreglo al parle meleorologico, ho
tiene indicaciones de lo que sucede en su rula
hasta que llega a Cordoba, v en ese trayeclo
liene que atravesar dos cordilleras. El delalie
meteorolégico, la meleorologia local, tiene ftan-
ta mdas imoortancia para la navegeaeldn aérea
cuanto aue la orologia del terreno liene mas
influencia en fendémenos locales. La Jefalura
del Servicio Meteorologico Esparfiol lo récono-
ce asi al recomendar ¢omo dalos precisos y de
importancia a observar, para los fines que Inte-
resan a la Aerondutica, la nubosidad en la di-
reccion de toda rula aérea, poniendo especial
«cuidado en fijar la atencién vy advertir lag nu-
bes v nieblas principalmente en los pasos mon-
danosos por donde han de atravesar log aero-
nautas.» _

:Cémo podran adverlirse desde Valladolid
los estadog de nubosidad del Guadarrama o del
Puerto de Brafiunelas o del de Pajares? Hacen
falla mis eslaciones aeroldgicas sobre lag rufas
aéreas, Tal vez sean suficienles medita docena
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més tan sélo, pero bien estudiadag en su sifua.
1,
ch, por ullimo, loda esla cuestion, mis ar-
dua que para Iratarse dentro de los limiteg de
un articulo, merece la pena de estudiarse en
comin por un Congreso Nacional al que po-
drian_acudir las parles inleresadas en la reso-
lucién del problema, pues como hemos repefi-
do varias veces y no nos {:.’emsaremos‘dfe hacer-
lo, todo, absolutamente todo, es cuestion de or.
ganizacién y buena voluntad, ik
J. PEREZ-SEOANE,
Comandante de Ingenieros

————

Juicios sobre el viaje del «Hlsedo»

La prensa diaria, con una extensiéon que no
suele dedicar a los asunlos maritimos, y ha-
ciéndose eco en muchos casos de apreciacio-
nes y nolicias de los periédicos argentinos vy
uguguayos, ha hecho resaltar como merece ¢l
magnifico viaje llevado a caho por el destro-
yer Alsedo para auxiliar al Plus Ultra‘en su
raid aéreo a Sudamérica,

En la crénica de Navegacién aéreq corres-
pondiente, y en lag lineas escrilas apresurada-
mente a raiz del éxilo de nuestros aviadores,
o se escapd a nueslro colaborador Sr. La La.
ve el sefalar la importancia del viaje mariti-
Mo, que era expuesto quedase obscurecido an-
le la novedad y lo excepcional del aéreo. Sefa-
lamos con gusto el acio de justicia y felicila-
Mmos al comandante D. José Maris Gdamez y a
toda la tripulacién, ya que muchas hazafiag y
esfuerzos quedan ignorados y no tienen Siquie-
ra ese minimo galardén a que aspira quien
cumple con su deber: ] que su pais lo sepa
y lo aprecie.

———‘——————————_\,\nN\,

ba revista mds importante del mundo

En Filadelfia se edita una revista, semanal,
amadg .S'rr!ru'ttag Evening Post, que eg conside.
rada como |a publicacion periddica mas im-
bortante del mundo,

ada numero, consta de 250 paginas en cuar-
lo, v tiene ung tirada de unog tres millones de
€lemplares. El precip es de cinco céntimos,

a colaboracién es remunerada espléndida-
mente, DUes por un articule de unas 1.500 I{-
1eas percibe el autop la respelable cantidad de

a 1.500 délares. Todos los mejores escri-
ores de Inglaterpa y de América se disputan
el honor de colaborar,

_El precio de venta de lg revisla es muy redu-
¢1do, pero la seccién de bublicidad, que ocy-
Pa unas 150 péginas en cada ediciéon, aporla a
4 empresa edifora, un millén de délares, De
éste modo no eg extrafio que la Direceién pue-

['I;a OIIECOI' ‘%ltﬂi @Sy ela S S -
s as res ) J{l bf(.'- ]0L C & '

_La Saturday Fvening Ppogy
I;?g bor Benjamip Franklin. Desde su nacr-
Miento hasta "o ang bresente no ha sufrido
SU publicacitn |q menor inlerrupeién.

fué fundada en
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La red alemana de linea acreas

La unién alemana  dej servicio aéreo Deuts-
che Lufthansa liene ya DProyectada, a grandes
rasgos, la red de lrayeclos con g que, después
de un descanso de lres meses, reanuda el ser-
VICIO a parlir del 1. de] corriente. Con los
Lrayectos de empalme con e] extranjero ya
exislentes, ‘las lineas Cll que se voiara sergn
i, y podrd ser aumenlado el numero de las
mismas con olros recorridos lambién al extran-
Jero, segun el resullado de las negociaciones
sobre aviacién seguidas en Papris.

Con respeclo al ano anlerior, la red inlerior
alemana no ha experimenlado modificaciones
esenciales; en Alemania Cenlral, la estacion
principal serd en lo sucesivo Halle, en lugar de
Leipzig (lo que ya ha dado lugar g protestas
por parte de ésta, por (ralarse de la ciudad
alemana mas importanle en ferias de mues-
lras).

Después de la fusién de Jas compaiiias ale-
manas dedicadas a la navegacion aérea, se hap
suprimido las lineas dobles (que s6lo " existian
por motivos de compelencig enlre las distin-
las empresas) en algunos rayectos importan-
les, como por ejemplo, la iinea Berlin-Mu-
nich., Esta proyectada |a hueva linea Berlin-
Colonia, que depende lambién del resultado
de las negociaciones de Paris, y |a linea Dres-
de-Praga, sobre la cual se negociard con Che-
coeslovaquia,

En. lo sucesivo, las lineas de Berlin a Esto-
colmo y Helsingfors no basardn por Danlzig,
sino que en Sleltin los pasajeros se traslada-
rdn a hidroaviones.

Una de las mds inleresantes novedades que
iraerd la temporada del servicio aéreo alemén
de 1926 sera la reduccién del tiempo de vuelo
de Berlin g Mosct; hasta ahora la capilal ru-
sa no se podia alcanzar en aeroplano en un dia
desde Berlin; pero en esle afio se proyecta au-
mentar extraordinariamenie el servicio nocfur-
no, con lo cual se podrd cubrip en un mismo
dia la distancia Berlin-Moser, Los aeroplanos
saldrén de la eslacién berlinesa Tempelhofer
Feld a las dos de la madrugada, y llegardn a
Mosca por la larde, con alerrizamientos inter-
medios en Danlzig, Koenigsberg, Kowno y
Smolensgk,

Nada se ha resuelto lodavia Sobre la linea
Londres-Colonia, cuyo servicio fué permitido
por el Gobierno alemdn hasla e 31 del pasa-
do marzo; los ingleses lenian confianza de se-
guir explotando esla |inea hasta mds alls del
plazo permitido: en efecto, o jefe en Colonia
de la Oficina de la Compania aérea ingresa Im-
perial Airways ha asegurado recientemente
que para la continuacién de la linea inglesa
exislen fundadas esperanzas, y que los ingle-
ses seguirdn ulilizando para estos vuelos la es.
lacién de Colonia, aun cuando el punlo cén-
lrico del servicio aéreo alem:in en el Occidente
de esle pafs sea trasladado de Colonig a Essen:
en cambio, en Alemania ge eslima que no po-
drd pensarse en la confinuacion dell. servicio
aéreo inglés Londres-Colonia, a no ser que se
orillen todas las trabas buestas a J]a navega-
cidén aérea alemana,

Por lo demds, la determinacién de las esta-
ciones aéreas bara alterrizar aeroplanos en Ale-
mania es cueslion de los cenlros compelentes
de esle pafs.
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EL SUENO DE LOS ALQUIMISTAS

La piedra filosofal

Con este nombre abulizaron los antiguos al-
quimistas el problema gue se proponian resoi-
ver: la fabricacion del oro, el cambio de un
melal de bajo precio, en el que ha sido d_esc?e
remolos liempos base de la moneda y maleria
primera de la joyeria. o

No fué inalil la labor de los alquimistas,
pues gracias a sus pacienles invesligaciones
fueron poco a poco echéndose los cimienlos de
la auimica moderna, vy ha sido esla misma
ciencia la que recienlemente ha justificado en
cierto modo la cenducta de los alquimislas,
probando que es posible, si no ei cambio de
los metales en oro, por lo menos el paso de
unos a olros cuerpos simples.

Y rota va la valla, sentado el precedente, co-
mo se dirfa en (érminos burocrdticos, no hay
ningun fundamento soélido que nos permila mi-
rar con desdén a llos modernos alquimistas, a
los que pretenden orientar las evoluciones de
los cuerpos simples en un sentido praclico,
quizd demasiado practico, pues es muy pOSsi-
ble que en cuanto el ioro fuese un metal de fa-
cil adquisicién perderia su reputaciéon actual
y dejaria de ser el palréon del sistema moneta-
rio.

La idea de convertir el mercurio en oro ha
hecho lrabajar en vano hasta ahora a mullitud
de investigadores, enlre los que no ha faltado
algun espafiol. Muchos han asegurado haber
alcanzado un éxito completo, que la realidad
se ha encargado después de desmentir,

De todas las experiencias, las que ofrecen
mayores garantias de seriedad son lag realiza-
das por quienes mas que un fin industrial de
éxito dudoso lratan de poner en claro e| valor
cientifico de algunas leorias concebidas quizé
un poco prematuramente y aue han producido
el dano de hacer que muchas aclividadeg se
dirijan por senderos que no conducen a ningun
resultado practico, v mucho menos a ningun
resultado cientifico. :

Recienlemente, en el Giorn. de Chim. Ind.
ed Applic., 196, pag. 59, aparece un trabajo
de los quimicos Italianos A. Piuli y E. Boggio-
Lera, que han hecho nuevas experiencias en
los laboratorios de la Universidad de N#poles,
para ver si podian convertir el mercurio en
oro, y han oblenido resullados completamen-
te negalivos.

Primero han sometido el mercurio, purifica-
do por destilaciones sucesivas, a la descarga
de un carrele de induccién_ que podia dar una
chispa de R0 cm. El mercurio se enfriaba, pa-
ra evitar que la tensién de su vapor fuese muy
grande. De este modo permanecia muy alla
la diferencia entre los dog eleclrodos, °

En el segundo méltodo se ponian dos lubos
de vidrio, que fterminaban en punia finisima
(de 0,1 a 0,25 mm.), uno en frente de olro,
atravesando log orificios de un recipienie ova-
lado también de vidrio, que llevaba ademas
otros dos tubog para la enlrada v salida del hi-
drogeno y de mercurio. Por los tubos de vidrio,
de punta finisimia, se hacia salir un chorrito de
mercurio, vy al mismo tiempo, poniendo los de-
poésitos de mercurio en contacto con la corrien-
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te eléclrica por dos gruesos alambres de pla-
lino, se hacia sallar un arco potenle, emplean-
do inlensidades de 2 a 6 amperes y lensiones
de 80 a 220 vollios, con lo cual se obtenian den-
sidades de corriente del orden de 100 amperes
por milimelro cuadrado. El mercurio se vola-
lilizaba y se oxidaba en parle, por lo cuai se
pens6 en introducir hidrégeno en el recipien-
te, y asi se evité g oxidacion.

En la tercera experiencia se empledé el mis-
mo aparalo; pero se substituyeron los tubos de
vidrio por dos carbones, aislados con asbeslo,
y se hizo pasar por ellos un arco elécirico en
atmoésfera de hidrogeno, mienlras se echaba un
chorro fino de mercurio sobre el crater del
electrodo positivo.

Analizando aespués el mercurio somelido a
las anleriores experiencias, para ver si conte-
nia oro, todos los ensayos dieron resultados ne-
galivos, y por lo tanto los autoreg se inclinan al
parecer de Tiede, Schleede y Goldschmidt.

Afirman, sin embargo, que el hecho de en-
contrarse constantemente oro en el mercurio
es un molivo suficiente para sospechar que el
mercurio se desinlegre espontdnea y continua-
mente, fransmutidndose en oro aunque este
fendmeno se efectie con gran lentitlud. Han re-
servado eslos quimicos 1 kilogramo de mercu-
rio purificado para observar si analizandolo con
varios inlervalos de tiempo se encuentra en él
algo de oro.

Después de lo dicho, queda ain mds debi-
litada la lesis de Mielhe y de Stammerich,
quienes después de las experiencias negativas
de Tiede, Schleede v Goldschmidl, refutaron,
segun ellos, las objeciones de estos quimicos
en una conferencia que dié6 A. Miethe en la
Sociedad Alemana de Fisica Técnica de Berlin,
cdiciendo aue sus conlradictores no habian ob-
servado bien, en todos sus pormenores, las
condiciones necesarias para que las experien-
cias saliesen perfectamenle. Ademés, la Casa
alemana Stemens y Halske A. G. ha hecho re-
gistrar en varias naciones de Europa, entre las
cuales se cuenla Espana, la patenle para obte-
ner oro del mercurio segin e] procedimiento
de Miethe.

En todas las experiencias hasta ahora lleva-
das i cabo, si ce excepluan lal vez las del ja-
ponés H. Nagaoka, no se ve clara la razon
suficiente de causa a efecto, pues es necesario
producir una tension de varios millones de vol-
lios para que la rotura del nicleo atémico sea
posible. Esla condicion parece necesaria, pues,
segun cidlculos de Rutheford, basados en ex-
periencias llevadas a cabo por é1 y por sus dis-
cipulos bombardeando una ldmina de aluminio
con parliculas « de gran velocidad, para que di-
cha parlicula « pueda penelrar en un nucleo
de aluminio ha de sufrir como minimo una fen-
<ion de 2.800.000 voltios.

MADRID CIENTIFICO oforga a sus colaboradores Ia
mds amplia libertad de criterio en la exposicion de
sus teorfas, sin que esto signifique que acepta la
responsabilidad de las ideas emitidas, ni se haga

+ 2 solidario de ellas. :-: - =2 i
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~Los gastos aéreos de Inglaterra

Con ocasién de la discusién’ de presupueslos
para el afio fiscal de 1926-27 se ha ocuplado Ia
Cdmara de los Comunes, a fines de febrero y
principios de marzo, de las canlidades asigna-
das a los servicios aéreos ingleses. Como es
gabido, existe en Inglalerra un Aip :\l_irns!r_\-.
donde se cenlraliza lo referente a experiencias,
adquisiciones, ele., v del que denende la Ro-
val Air Force; pero como esle l\'illll.‘-‘ll'l'l.u'flil
de proporcionar elemenlos a olros servicios,
como los de Marina, fropas de ocupacidn, ete,,
esto se refleja en los presunueslos, nues hay
delerminadas parlidas que en realidad son pa-
ra el servicio aéréo, pero que figuran en otros
capilulos. Es necesaria esia aclaracion previa
para comprender que, figurando en realidad,
con un aumenlo el presupuesto propio de] Air
Ministry, puesto que se consignan 16 millo-
nes de libras, conlra 15.513.000 eon aue figu-
raba en el afo aclual (aumenlo de 487.000 Ii-
bras), en realidad, incrementando las partidas
dispersas en olros rincones del presupuesio,
resultan 20.864.500, conira las 21.319.910 del vi-
genle; es decir, una disminucion de 454.810 Ii-
bras. Es muy posible que esto obedezea al de-
seo de aue el presupuesto refleje maAs sincera-
mente las necesidades a que atiende, aungue
los malpensados lo achaquen a una habilidad
de Mr. Samuel Hoare, que ha podido asi cum-
plir con sus promesas de dotar eada vez mejor
el servicio v con el compromiso del Gobierno
Baldwin de disminuir en el folal de un presu-
puesto de 800 millones de libras unos 100: es
decir, mds del 12 por 100.

Las reducciones mias imnortantes de los auxi-
lios de ofros Minislerios corresponde al de Ma-
rina, de mds de 600.000 libras: la casi totalidad
corresponde al capilulo de invesligaciones ¥
experiencias; la India e Irak casi conservan Jas
misma cifras,

Para adauisicién de aviones nuevos se con-
sighan 2.888.000; para motores. 1.031.000: ro-
duccién lotal en esty clase de material, 513,000
libras,

En dirigibles, |a mavyoy parte de lo consiena-
do se dedica o Ia conslruceidon de posies de
amarre en la India y en Egipto; por lo
cual se Ve no han abandonado la idea de estable-
Cer viajes a estos punlos con un gas mis ligero
que el aire; pero, en cambio, nara 1a comnra de
ma-torr:i.l violanle |a consignzcidn es complela-
menle insuficiente; 20,000 libras

a_aviacién civil viene con un anmento de
consideracion: 162000 libras, conlra  857.000.,
Para obras en aerddromos, especialmenle el de

glmydnn, se consigna  cerca de Jla milad,
216.000, con un enorme aumento sohre ¢l afio

aclual. cerca de 95.000 libras. Tamhién en los
subsidiog nara Empresas de lrasporless néreos
18y aumento, pues se consignan 180.000 liliras;
es_decir, unas 20.000 m4s aue en el afnp aclual,

&N oolras alenciones, comp Meleorologfa, ser-
Yielo médico, efe., las variaciones Sorn neque-
fas., Ung parlida aue viene con anmento es fa
de fuerzas auxiliares v de reserva: 406.000 11-
bras, contra 349.000 del afio vigento.

El ministro ha anunciado que la delencién
que en el aumento de gastos presenta este pre.
cupuesto es accidental, nues en afios sucesivos
S Inevilable siga creciendo, Juzga que el in-
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glés es hoy el segundo poder aéreo del mundo,
v desde luego puede ponep en linea la milad
de los elemenlos aue su veeina més proxima,
El plan del ano 1923 para la defensa aérea de |a
Metrépoli, aue debia estar ullimado el afio
1928, se relrasa su planleamiento complelo has-
ta 1930.

En la discusion, Mr.
conceplo que liene del
«Su primer deber es

Hoare sintelizé asf{ er
papel del Aip Ministry:
alender a Ja defends ad-
rea, del pais contra un alaque posible: luego,
proporcionar los elemonlos aue necesiten la
Marina v el Ejércilo: lercero, dar las guarni-
ciones aéreas a las parles del Imperio que 1o
necesilen: cuarlo, desarrollar las comunicacio-
nes enlre la Melrépoli v log Dominios v colo-
nias, generalizando los conocimientos v pricti-
ca del aire por loda el pais.
J. DE 1A Lrave
e e s e b Y

Proyecto de Federacion de Ia Prensa ténica espafiola

Se ha celebrado una reunién preparatoria,
en aue los direclores de las Revistas téenicas
lrataron de la conveniencia de constituir la Fe-
deracién Nacional de la Prensa téenica espano-
la, para adherirse a Ja, Federacion Internacio-
nal v asislir ya, a ser posible, al proximo Con-
greso que habrd de celebrarse en Roma el pro-
ximo mes de septiembre,

Los reunidos, que representaban mas de
veinle importantes revistas v boletines téeni-
cos, acordaron en prinecipio” hacer conocer a°
sus represenlados la conveniencia de conslituir
la Federacién Nacional: nombrar una Comi-
sion, integrada por los Sres, Buslelo, director
de Ingenieria y ConsStruccién; Luna, del Bole-
lin de Minas, del Ministerio de Fomenlo, y el
comandanle de Ingenieros Sr, Samaniego, di-
reclor v propielario de Esnafa Aulomopil; asi
como encargar al Sr. Espafia, que presidié Ia
reunién, siendo el iniciador de la Tederacion,
para que realice las gestiones precisas en el
pais vecino y en Ja Federacién Internacional.

La industria de motocicletas

Se caleula en 850.000 el ntimero de motocicle-
tas que anualmente se venden en e mundo;
de cllas, la miflad son de procedencia inglesa,
una sexta parle alemanas, otva sexta parte de
los Estados Unidos v la sexla parte reslanle
se la reparlen entre Franecia, Italia, Bélgica v
ofros pafses enropeos. Segin las estadisticas, a
comienzos del ano 1925 las molociclelag exis-
tentes en todo el mundo eran 1.250.000, de las
que una miltad eorresnondian al Imnerio bri-
fdnico; en Alemania, su nimero era en el afio
1914 de 20.611, v de 161.508 en el 1925,

En Inglalerra existen tres grandes féAbricas,
que producen entre 15.000 vy 35.000 motocicle-
las por ano: unas 12 que fabrican entre 2.000
y 6.000, v, en fin, una serie de bequerios talle-
res que, en junlo, producen una cuarta parle
te del lotal, En Alemania se fabrican unas 70.000
molocicletas nor ano, es, decir, el doble del nii-
mero de automéviles, oeupando esta industria
directiomente unas 10,000 personas entre las 40
casag a ella dedieadas, de las que 12 zon gran-
des fibricas, 10 lo son de produccién media y
el reslo pequeiios fabricantes.
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“hos prOcedimientos cientificos v la
maquinaria en Ias fundiciones modernas,,

En el nuevo local de la Asociacion Nacional
de Ingenieros Indus‘riales de Barcelona ha 'da-
do D. J. M. Espafia una conferencia sobre «i.os
procedimientos cientificos y la maquinaria en
las fundiciones modernasy, ilustradyq con pro-
yecciones cinemalograficas. o)

Comienza haciendo una exposiciéon de cau-
sas que contribuyeron durante largo tiempo al
estancamiento de|] progreso de la_ fundicion,
entre las cuales figuran la carencia de atrac-
livos de este arte en el que todo es sucio, de
una parte, y muy peligroso de otra, por el
empleo de elevadisimas temperaluras para I_a
fusién de los metales: gracias a los procedi-
mientos industriales modernos, van desapare-
ciendo aquellog inconvenientes v comienza una
era nueva de investigaciones, en Jas que ftoma
la ciencia una parte muy directa para analizar
los fenémenos y reacciones quimicas que se
verifican en los hornos de fusién de metales,
auxilidindose ya de la observacion directa, ya
del laboratorio metalirgico instalado expro-
feso.

Describe los aparatos de ensayo de probetas,
entre los cuales sefiala el de Fremont para
cizallamiento y flexién, recomendando también
el de Brinell para la medicién de la dureza de
metales.

Felicita a la Unién Indusirial de Barcelona
por haber adquirido un aparato Fremont, vy
muy especialmente a D. José Bordas, su pre-
sidente, cuya iniciativa es digna de todo elo-
gio nor haber puesto dicho aparato a la dis-
posicién de todos los asociados.

Hace resaltar la importancia que se di6 a Ia
mdauina Fremont en el Congreso de Fundicion
de Lieia, celebrado en oclubre del pasado afo,
v en cuya ocasion fué presentado un volumi-
noso trabajo del capitin Plana, jefe de] La-
boratorio de los Talleres de Precisién de Ar-
tilleria de Madrid, quien merecié undnimes y
calurocas felicitaciones de anrobacién por par-
fe de los mds repulados congresistas.

Se refiere a los medios empleados para en-
savar la fluidez de los melales en fusién con
anlicacién al llenado de niezas delgadas, por
medio de probetas en forma de espiral, cuvo
longitnd de espira alcanzada por e] metal de-
termina sus cualidades fluidas

La compresién de la arena en log moldes,
dire. puede ser también comprobada por me-
dio de un aparato compuesto de una hola, de
acero v una espiral debidamente calibrada, con
que se obtiene una huella még o menos pro-
fonda, la cual es proporcional al grado de du-
reza v compresién de la arena del molde.

Hace resallar la ulilidad aue tiene para Ja
fundicién la instalacién de un laboratorio don-
de analizar la composicién de los carbones.
lingntes v demds materiales empleados, adap-
fandose debidamente en cada caso la. impor-
tancia del laboratorio 2 la de la fundicion.

Resefia una escala de resultados obtenidog en
la fabricacién de novos o machos con el em-
pleo de diferentes aglomerantes nara secados
de eslufas, v muy especialmente hace resaliar
el proeresn oue renrecenta el emoleo de un
nuevo producto llamado Fixina, como aglio-
merante, con el cual los machos se secan al ai.
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re ambienle,
lor alguno.

También preconiza el empleo del ferroman-
ganeso para eliminar en parte el azufre pro-
cedente del coke y dar al melal determinada
dureza, o bien el ferrosilicio, que facility Ia
formacién del grafito y repone el silicio perdi-
do por desciliciacion del metal durante el pe-
riode de fusién en el cubilote,

Termina con una alocucién al buen sentido
de los indusiriales melalargicos, alentandolos
para que emprendan una campana de regene-
racién y preparacién de la mano de obra,
creando escuelas «de aprendices subvenciona.
das con los fondos de las asociaciones patro-
nales y dotadas del material necesario, sin
ningun regateo y sin pedir auxilios a] Estado g
la manera como se praclica va en otros pai-
ses, donde la metalurgia goza de su pleno des-
arrollo y grandeza.

Termina el acto con la proyeccién de una pe-
licula en la que se presenlan varios lipos de
médquinas de moldear en funcionamiento, vién-
dose palpablemente la rapidez y perfecciona-
miento del sistema mecdnico para la oblencion
de loda clase de moldes.

En resumen, una conferencia inleresantisima
(que puso de relieve una vez mds la gran com-
polencia profesional del Sr. Espafia, por todos
reconocida.

Una estruendosa salva de aplausos del pu-
blico, que llenaba totalmente la sala, puso fin
a la instructiva conferencia,

sin necesidad de estufa ni ca-

=N

AIME WITZ

. El 25 de enero falleci6 el ingeniero y profe-
sor de Fisica Aimé Wilz, nacido en Cernay el
afio 1848. Junlaba con el cargo de ingeniero
las investigaciones cientificas. En 1878 se doe-
toré en ciencias por la Sorbona v obtuvo una
cdledra de Fisica en la Universidad catélica
de Lille. Desde este momento, Witz despliega
una actividad cientifica muy grande y muy va-
riada. La ensefianza, a la cual se dedicé por
vocacién, las investigaciones cientificas y los
trabajos préclicos de ingenieria ocupaban
aquella su casi inagotable aclividad. Como pro-
fesor se dislinguido por su claridad, precision.
y_viveza de sus explicaciones; y como inge
niero fué una auloridad en materia de moto-
res lérmicos. Sobre esto escribié librog funda-
mentales, fruto de lo que de visuz habia exami-
nado y con sus manos o bajo su direccién ha-
bia ejecutlado.

Wilz contribuy6é notablemente al desarrollo
de la polencia de vaporizacién de las calde-
ras, y ademds ensefié que en los molores de
explosion son ventajosas las altas temperatu-
ras, las grandes presiones, las fuertes compre-
siones y los descensos rdpidos, puntos de vis-
ta confirmados con ia aparicién del molor Die-
sel, como acaba de decir el presidente de la
Academia de Ciencias de Paris al dar cuenta
de la muerte de Wilz. Todos los que le cono-
cieron admiraron en ¢l un grato lalento, una
polencia de trabajo extraordinaria y un equi-
librio de dignidad muy grandes en todos los
aclos de su vida. .

Descanse en paz el eximio ingeniero y pro-
fesor.
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El efecto protector de las gafas

Es un hecho observado en varios eslableci-
mienltos siderurgicos que las gafas protecloras
de la vista del obrero mara vez :1Ii’:{||lz:1|1 favor
por parte del personal: III-l:]IIS:) en Illl]l’l.“fl'lil_.‘a'
como la de la soldadura auldgena, que mas qui-
z4 que cualguier olra pone a prueby la vista
de los operadores, los obreros no aprecian las
ventajas de las gafas de color, No 'Iﬁl|_lt-;|':II|lIE!,‘ll('
Ung comunicacion dn:lgnln por los 6plicos seno-
res Fleming a The Engineer se deduce que no
hay razon para desechar las gafas, y =i, al con-
lrario, para recomendarlas calurosamente. D"f'
mos a conlinuacion un extracto de lg comuni-
cacion mencionada, ]

Como es bien sabido, |os rayos ullraviolados
son log mis perjudiciales para la visla, aungue
no son visibles, y las gafus, sin han de ser 1f-
les, deben corlar el paso a esos rayos sin re-
ducir Ja claridad de la vision ni quifar a la luz
su color nalural. Los fabricanles de vidrio co-
nocen hace mucho licmpo los medios de ohte-
ner un produclo con esas araclerislicas, pero
las gafag de ese vidrio no inspiran confianza a
los obreros. La razén de ello es, sin duda, que
su aspeclo es el de un vidrio corriente, v el |ra-
Bajador no aprecia sus mérilos porque no sien-
le tan direclamenle ¢l efeclo de los rayos nl-
fraviolados como el deslumbramienlo de la luz
muy brillanle. Per ofra parle, las gafas azules
reducen considerablemernte el brillo, pero no
ofrecen proleccion contra |os ravos nilraviola-
dos.

En vista de las circunstancias mencionadas,
los sefiores Fleming han conslroido un apara-
to muy sencillo para estudiar el efeclo protee-
tor de las gafas. Esld comuvuesto de un espec-
Iroscopio con un sislenda optico de cuarzo
una panlalla de vidrio de nrano que hace visi-
bles por fluorescencia los rayes ullraviolados,
Para producir esos ravos se emplea una lbm-
para de arco vollaico con electrodos de hierro
impuro; el operador de esla ldmpara liene pro-
legidos sus ojos por una pantalla de vidrio es-
peeial; para rebajar el voltaje a la tensién del
arco se emplea una. resistencia de ldmparas.
La luz del arco, desnués de pasar por un con-
densador de cuarzo. es dirigida hacia lag ga-
fas en estudio, que se colocan entre el arco v el
especiroscopio. La luz, después de pasar por
las gafas y el esneclrosconio, cae sobre la pan-
talla de urano, v su inlensidad se mide en cen-
tésimas de unidad Angslrom, A la derecha en
fa_placa de urano, ararece el extremo infra-
'ojo del especlro; en el cenlro, su parle visible,
Va la izquierds, la parle ullraviolada,

Al experimeniar con esle aparalo, ensayan-
do diferenfes wafas. pudo verse hasta qué punto
tleunas de ellas dejaban pasar los tayos per-
Iudiciales, aunane expendidas como profecto-
'as, a la vez que cerraban el paso a '0s ravos
Inocnos necesarios parg la vision, Habia tam-
bién variog ejemplarves que impedian easi com-
Dle_tamen_[n el paso a los rayos ullraviolados sin
muitar visibilidad ni introducir ningin color,

o de los modelos mis interesantes. eonstrui.
rllr) ton un fin especial, cortaban ambos exire-
Mos del espectro. deinnde tnicamenle g parle
Visible: |o ultraviolado ern suprimido nor un
tipo especial de vidrio, mienlras aque los ealo-
MHCOs rayos infra-rojos eran reflejados nor una
pelicula. muy fina de oro, lan fina, que dejaba
Pasar la |ug blanca. '
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Por el mundo de la electricidad
Cuando Ia industria eléetrica en log Esfa-

dos Unidos lenia veinle anos de exislencia, ha.
hia inverlidos en ella unos 500 millones de dé-
lares, La industria de aparalos de adio, un
ramo de la eléelrica, apenas cuenta cnalro
anos, v el capilal inverlido en ella en aque.
pafs es casi de S00 millones,

¥ ik

Segiin «utos recopilados por |a Sociedaa

Americana de Ferrocarriles Eléetricos.  uno,
enlre eada 85 habilantes de |og Esladog Unidos,
es lenedor de scciones de ferrocarriles eléelri-
cos. inchuyendo los Iranvias, Asi. [g participa-
cién media de cada tenedor en las empresas
electroferrvoviarios es de 4000 délarves,

¥k %

E| Japén lendrd pronto una cenlral de elec-
Iricidad e 70.000° kiloviatios de capacidad
cuando se inslale Ia segunda maquina de ki-
lovalios 30.000 en'la eslacion eléelrica de Na-
goya.

& Foo%k

Es imposible formarse idea exacta de la su-
ma pequeinez de un dtomo, la més minima par-
Heula de la materia que pueda existir como ele-
mento, al decir del doclor Whilney, investiga-
dor cientifico de Nueva York, que ilustra e] he-
cho asi:

«Tomenos, por ejemplo, una sola gola de
agua. Figurémonos todos sus dtomos de hidré-
geno conyertidos, a su vez. en golas de agua.
(Qué cantidad de lluvia habremos de imaginar
para concebir claramenle los dlomos de hidré-
geno de lal gola de agua? Si todos los atomos
fuesen del tamanio de gotas de Iluvia podrfan
cubrir el globo eon una ldmina de agua de 30
centimelros. Otra manera de expresarlo es asf:
Si los dlomos de hidrégeno de una gola de
agia se precipitasen en forma de lluvia v con
lanla rapidez como el aguacero mas recio, llo-
verfa conlinuamente durante casi dos semanss.

® % %

Un sistema de calefaccién que supera en efl-
cacia a todos los ideados por el hombre para
su comodidad, exisle en la morada del sefior
T. C. Northeott, en Luray de Vidginia (Esta-
dos Unidos), presidente de la Emipresa Luray
Cavern Corporalion, duefia de las enevas de
igua] nombre, famosas por su suma belleza na-
lural y la maravilla de sus mnumerables esta-
laclitas y eslalagnitas,

Dice un verito en alumbrade do wouel pafs,
que fné encargndo recientemente p&ra inslalar
el alumbrado eléclrico en las euevas, que los
procedimientos seguidos nor el sefior anles men-
cionado para rexular Ja {emperatura da su resi-
dencia, no son solamente tnicos, sino extrema-
damente priclicos,

Ocurpe ane e] aire en la eneva, aparte de ser
algo himedo, esld casi completamente libre de
impurezas, E] Sr, Northeolt conslruvd s easa
proxima a un brazo de la cueva. a fin de que
estuviese direclamente encimp de una de las
cavernas mis grandes, Entonces nerford e] eie-
lo de la cueva e inslalé una bhomba aspirante
fque exlrayese aire de ella v lo forzara por una
cAmara seeadora, v de alli a un sistema de
ventilueién que lo distribuye por todas las ple-
zas de la habitacién. Los condnclos de venli-
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lacién estan provislos de calentadores que cal-
dean el aire en invierno. La temperatura de la
cueva permanece casi siempre alrededor de
[6° C., lo que quiere decir que en el verano !:;_
lemperatura de la casa puede ser hasta 5° mas
fria que la de afuera, y en el invierno, aun-
que el termémeltro esté a 18° bajo cero afuera,
para la calefaccion de la casa s6lo es nece-
sario calentar el aire de 16° sobre cero, a 1-_{-1
temperatura conveniente. El sistema de venti-
lacién estd previsto de modo que se remueve el
alre ambiente,

has locomoforas “Diesel“ en Rusia

Segun declaraciones del profesor del Insli-
[uto Tecnologico de Kief, Sr. Lomonosoff, el
Gobierno ruso esta haciendo todos los esfuer-
zos para poner los ferrocarriles a]l estado pros-
pero que tenian antes de la guerra. Actualmen-
le se eslan ensayando varias locomotoras Die-
sel para sustituir en la traccién a las de vapor.

La primera Jlocomolora Diese] utilizada fué
consfruida en Alemania; hace un afio aue se
estd ensavando en Rusia vy lleva ya recorridos
mdas de 48.000 kilémetros. Ahora se estian pro-
bando otfras del mismo tipo, construidas en
Leningrado, y se han encargado varias més a
olros talleres de Rusia y Alemania, habiéndo-
se celebrado al efecto un concurso para Ia
construceién de las mismas, bajo los auspi-
cios del Gobierno soviético.

El Sr. Lomonosoff ha declarado que actual-
mente se esldn construvendo en Rusia 450 To-
comotoras, yv con el fin de poder exploiar los
74.000 kilémetros de lineas férreas que hoy tle-
ne Rusia, hace falta aue ze construvan 300 en
un afo.

El 60 por 1000 de los ferrocarriles rusos son
de via unica, v, segun sefiala la Prensa, el Go-
bierno ruso se pronone continuar la construe-
cion de Tas lineas emnezadag antes de la gue-
rra y_comenzar olras nuevas, en la proporcién
de 4.R00 kilémelros por afio. ;

El ftréfico ferroviario parece ha aumentado
considerablemente estos ultimos afios. En 1024
el anmenfo fué de 38 nor 100 v en 1925 de 41
por 100 sobre el del afio 1923. "Actualmenia ha
alcanzado el 86 por 100 sobre el del afio 1913,

Las locomotoras Diesel serdn un eran factor
nara la propulsién de los ferrocarriles rusos.
rues, seoun afirma el indicado profesor. den-
fro de diez afios no quedard en Rusia ninguna
locomotora de vapor. )
S o N N

Unificacion de las roscas americanas e inglesas

(575

El American Engineering Standard Gomitée
y el Naliona]l Squerrew Thrade Comision han
invilado a] Brilish Engineering Standard As-
sociation para una conferencia, para estudiar
la posibilidad de unificar los sistemas de ros-
cas americanas e inglesas. Ambos sistemas han
sido el resultado de un largo desarrollo nacio-
nal, habiendo sido la bace de] sistema ameri-
cano implantado por William Sellers en 1864
y-la del sistema inglés por Joseph Whitworth
en 1841, En cuanto al numero de roscas por
pulgadas para los distintos didmetros, los dos
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sistemasg
mente,
Una diferencia fundamental existe enire los
dos sistemas con respeclo al dngulo de rosca;
este dngulo es de 60° para el americano vy de

nacionales se corresponden amplia-

D2° para la rosca inglesa. Olra diferencia con-
sisfe en que en la rosca americana las crestas
y los fondos son planos, mieniras aue las in-
glesas son redondeadas.

El objeto de esla conferencia es poder lle-
gar a una conferencia general infernacional en
que se pondrin de acuerdo todos los invilados.

La rosca Whitworth, aunque es originaria
de Inglaterra, se emplea con gran exlensiéon en
olros paises v ha sido adoptada como tino en
ellos, los cuales estdn muy interesados en esta
discusién a que nos referimos,

Cada afio que pasa aumentaa las dificulta-
des de lal unificacion. Cualesquiera que sean
las venlajas que uno u olro sislema pueden
tener sobre otro cualquiera, son insignificantes
sl se les compara con la venlaja de no tener
que andar cambiando herramientag y plantilla-
ies, una vez adoptada la unificacién.

=TI

Los frayectos eléctricos de fa red ferroviaria alemana

Aclualmenle <ce explotan en Alemania por
traceién eléctrica 784 kilémelros de ferrocarril;
una vez lerminadas las vias férreas en dcons-
truccion (ya casi acrabadas), la red eléetrica fo-
tal de via normal sera de 1.760 kilémefros, en
cuya cifra estdn incluidos los trayectos a cor-
la distancia servidos exclusivamente por vago-
nes con motor. De aquellos kilémetros, 716 co-
rresponden a los larges redorridos, servidos
por (renes arraslrados por locomoforas eléc-
[ricas, que serdn aumentados con 854 kiléme-
tros de vias proyecladas v en construceion.

L-s mds imporlantes redes eléclricas, va en
servicio, son:

1.0 Leinzig-Dessau - Rosslau - Magdeburgo vy
Leipzig-Halle,

2.° Gorlitz-Hirschberg-Konigszelt, con Ira-
yeclos secundarios.

3. Munich-Garmisch-Mittenwald, con rami-
ficaciones a Kochel v Herrsching.

.° Basilea-Zell, Sackingen = (ferrocarril del
Wiesental).

LLos mds importantes de los lrayecfos proyee-
t~dos para e] strvicio de [renes eléctricos son:
Halle-Cothen-Magdeburgo, Breslau-Konigszelt,
Rreslau-Liegnitz-Arnsdorf, Diltlersbach, Glatz,
Munich-Holzkirchen v I[rayectos secundarios,
Munich-Rosenheim-Freilassing y Kufstein Mu-
nich-Regensbhurg Munoch-Lindan.

f.os ferrocarriles alemanes poseen actualmen-
fe cenlrales eléclricas a vavor en Allona, Mul-
dentein, cerca de Billerfeld., v Mitlerstein, en el
G'alzer Berggland, y icentrales hidrdulicas
lenau y a las orillas del Saalach. La gran cen-
[ral hidraulica del lago Walchensee suministra
la corriente eléclrica a los travectos bévaros, y
el Rheinkraftwerth Wyhlen a las vias eléefri-
cas en Baden: en el porvenir suministrarén
lambién energfa eléelrica olras centrales hi-
drdnlicas del] Rhin v de la Selva Negra,

2." quincena de Junio de 1926
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B I NGENIERO

De Ferrocarriles

Va a empezar a efectuarse el plan ferrovia-
rio lacordado por el Gobierno. Nuestrg modes-
ta opinién acerca de dicho formidable proble-
ma, va la expusimos, meses alrds, con absolu-
ta sinceridad, y de entonces a acé, nada ha ve.
nido a rectificar nueslros anliguos juicios, ¢ si
se quiere prejuicios, sino ‘a consolidarlos mas
y mds cada dia. Hecha esla adverlencia preli-
minar, pasemos, a titulo de informacién, a
recoger las nolas mds salienles v de més ac-
tualidad de] mencionado problema.

Han salido eslos pasados dias a concurso
tres ferrocarriles:

Soria-Caslejon, 127 kilémelros, presupuesto
de conlrata, 32.000.000 de peselas; fianza pro-
visional, 100.000 peselas.

Cuenca-Uliel, 103 kilémelros, presupueslo de
contrala, 63.000.000 de pesetas; fianza provisio-
nal, 150.000.

Jerez-Arcos, 29 kilomelros,
contrata, 3.000.000 de peselas:
nal, 30.000 pesetas.

Como se ve, la fianza provisional en el pri-
mer ferrocarril, es el 3 vor 1.000; en el segun-
do, el 2 y medio por 1.000, y el tercero, el 10
por 1.000.

(A qué se debe esa enorme disparidad de
criterio? Lo ignoramos.

Pocas comparaciones pueden eslablecerse, ni
pocas presunciones aducirse, en proyeclos y
€1 presupuestos, cual los de Soria a Caslejon,
Yy de Cuenca a Uliel, que mds que proyectos
son lanteproyectos formulados con verdadera
premura, y que treerdn los inevilables «refor-
mados) y cadicionalesy, inherenles a problemas
lécnicog planteados en esa forma.

Ofro factor de verdadera imporlancia ecs la
tooperacién ofrecida por los Ayuntamienlos y
Dlpu:l;a‘cimles, en lo que respecta a expropia-
ciones: pronto habra de verse si cumplirdn sus
Promesas y si podrdan allanar los obsldaculog ex-
Propietarios aue habran de nresenlarse,

l_,os concursos anunciados versan sobre la
baja en el presupuesio, sobre el plazo aue se
ofrezca para la cdonslruceién, y sobre el com-

prgsupueslo de
fianza provisio-

PTomiso de aceplar como elementos de pa-
80 {itulos de Deuda ferroviaria, Ignoramos
€omo esos factores tan heterogéneos pue-
dan p

armonizarse, o
para determinar g
dicacién,

Como datog de informacién recogidos en la

hacersa homogéneélos,
resultante de la adju-

prensa ferroviaria, diremos que el Ayunta-
miento de Cuenca ha ofrecido los terrenos ne-
cesarios para el ramal Cuenca-Utie] y suseri-
bir lademds dos millones en Deuda ferroviaria.

En Cérdoba, los alcaldes de los pueblos in-
leresados en Pueriollano-Cérdoba, han ofreci-
do su cooperaciéon, mas sin concrelar los
ofrecimientos.

En cuanlo a Jerez-Villamarlin, nada halla-
mos en la prensa en orden g ofrecimientos re-
gionales.

Respecto a las relaciones, o conexiones en-
tre el Estado y las Empresas, conlinua sien-
do tema de preferente atencion la solucién que
se dard al problema de las larifas ferroviarias
y de los anticipos del Eslado para el personal
cuando se apruebe definilivamente el nuevo
régimen ferroviario y empiece su aplicacién
integral.

El temor de lo que pudiera pasar en materia
de larifag fué lo que quizd delerminé la flo-
jedad de las acciones ferroviarias durante
unos dias en la Bolsp, aunque hubo- para ello,
ademds, una razén directa, que fué Ia quiebra
de un especulador que llevaba una fuerte po-
sicién, que hubo que liquidar répidamente.
De todos modos, coincidié al acabarse aquel
paquete de acciones con buenag impresiones
acerca de como se solucionard el asunto de las
larifas para la Compaifiies, v las cotizaciones
han reaccionado y quedan con buen cariz.

Al decir de El Econopusta, dog soluciones se
presentaban al asunto en el Consejo Superior
Ferroviario. Una, propugnada por lag Compa-
fifas, se inclinaba a una elevacion pequefia en
las tarifas—no pasaria de 5 por 100—plara que
cesaran los anlicipos del personal; pero, se-
gun parece, la mayoria de ese Consejo se in-
clinaba a que revisando algunas partidas que
ahorfa se llevan a la cuenla de explotacién y
que, en realidad, son de primer eslablecimien-
lo, podria compensarse el anticipo de| FEsia-
do sin necesidad de elevar las tarifas. Es de-
cir, que a las Compaiias se les darfa por la
Caja ferroviaria un anticipo equivalente a lo
(que ahora les da el Eslado, pero que en lu-
gar de ser para pago de gastos del personal,
serfa para pagar olras parlides de la (?llel'lf.il
aclual de exnlolacion v que enlonces pasarian
a la cuenla de primer establecimiento, como
renovacion de via y cosas similares. Si aun
faltase algo para completar lo que actulalmen-
te perciben las Compaiifas como anticipo, pu-
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diera ser que lo cediera el Eslado de su parii-
cipacién en el consoreio.

Todo esto no pasa todavia de ser un cam-
bio de impresiones, y no se hla concrefado atun
la férmula definitiva; pero dos cosas parecen
casi seguras: una, que no se elevan lag tari-
fas, v otra, que llas Companias no saldrén per-
judicadas en comparacion con el stalu quo.
PRERS it

INSTITUTO GEOGRAFICO

Exposicion de Cartografia

Por el presidente del Consejo de Minislros
se inauguré en los palios del Minislerio de Fo-
mento la Exposiciéon de los trabajos realizados
por el personal del Instiluto Geografico y por
los auxiliares gedmetras del Calasiro en pric-
ticas de parcelacion.

Lleg6 el Marqués de Eslella al palacio del
paseo de Atfocha acompafado del n'n_msl'n.-'n lde
la Guerra, siendo recibido en el primer piso
por los ministros de Fomento, Insliruccion Pi-
blica v Hacienda: el director dc¢| Instituto, ge-
neral Elola;: los direclores generales de Ferro-
carriles, Obras Publicas, Bellas Artes y Ense-
nanza superior, Sres. Faquinelo, Gelaberl, Con-
de de las Infantas v Oliveros: el subdirector de
Agricultura, ‘Sr. Arche, v todo el personal de
empleados y obreros del Inslitulo Geogrifico.

Se exhiben en esta Exposicion los planos par-
celarios, por poligorlos topogrificos, efectuados
durante las practicas de los geometras en 19252
26, bajo la direceién de ingenieros gedgrafos;
los primitivos l(rabajos. de pahrcelacion catas-
tral, por el Cuerpo de Topégrafos, durante |os
afios 1867 al 82: una cartografia muy inleresan-
te de Madrid, desde el plano de la lopografia
de la villa, levantado por Texeira en 1656, al
recienle para el esludio de la ex‘ensién de Ia
capitfal, econ los planog del Extrarradio que
sirvieron de base a la Junta técnica del Ayun-
tamiento para sus estudios de urbanizacion.

Uno de los sectores de la Exnosiciéon se re-
fiere al Observalorio Astronémico v al Central
Meteorolégico, con numerosag fotografias de
nebulosas y estrellas nuevas: mapas de previ-
sién del tiempo v los lrabajos realizados con
la antelacién necesaria para el desembarco en
Alhucemas,

El mapa magnético. los trabajos de gravime-
tria, los de sismologia v otros de imporlantes
aplicaciones son [ambién gréficas demostracio-
nes de las multinles actividades de este Cen-
tro.

En una de las salas se expone un relrato del
fundador del Instituto Geografico. general Thi-
fiez, maraués de Mulhacén, '

El Marqués de Estella recorrié lodag las ins-
talaciones, asesorado por el general Elola. ha-
ciendo grandes elogios de 1a brillante Tbor pen.
lizada por todo el personal qu~ integra el Ins-
tituto Geogrifico Catastral. '

También acudidé a visilar I Exposicion, du-
rante la estaneia del nresidenle. el inspector oe-
neral de Cartografia, general Ardonaz

Esta interesante exhibicién de trabajos per-
maneceria abierta durante ocho dias, pudiendo
visitarse libremente.
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HOMENAJE MERECIDO

D. Ricardo Codorniu

Nueslro colega Espaia Foreslal acaricié la
feliz. iniciativa de elevar una eslatuta entre las
frondas del Reliro a nuesztro inolvidable don
Ricardo Codorniu, y efeclivamente, el dia 21
del corrienle, ha fenido lugar tan simpélico ho.
menaje en el Parque de Madrid, con asisfencia
de numerosisinio publico, conslituido por se-
leclos elementos sociales.

Como loda la prensa dioria ha publicado i
exlen.o los defalles del homenaje, excusamos
repelir a los lectores de Manrimy CieNririco una
informacién, que desde luego conocen, mas ello
no obsla para que una vez mds [ributemos al
venerable apostol forestal, lodo virfud v todo
corazon, un recuerdo carifioso. F

En Maprm Crexrivico, del cual fué suserip-
tor desde su fundacién, colaboré con gran asi-
duidad, v con ese molivo hubimos de tratarlo
mucho, pudiendo asegurar que no hemos visig
iamas  lemperamenlo mdAs fundamenialmente
bondadoso v mnoble, que el del preclaro Inge-
niero de Monles. :

No era sbélo amigo de los drboles, sino que
era ademds, como el santo de Asis, amigo de
toda la Naturaleza. So6lo alcanzaba a turbar
la placidez de su espiritu, el aue alguien pusie-
ra en duda la conveniencia del arbolado, o
atenlara, de cerca o de lejos, contra repoblacio-
nes forestades. En libros. follelos, cartillas, re-
vistas v demds medios de divulgacion foresial,
se gastdé una verdadera fortuna. Si pudiera
resucitar nuesiro velerano D. Ricardo, na-
da, ceguramente, hubiera podido halagarte
tanlo, llenarle fanto, como verse enfrentado con
el hermano-drbol en uno de los rincones mas
deliciosos del Reliro,

A loda la familia de nuestro Viejo fores-
lal (asi firmaba sus lrabajos), v en particular
a nuestros muy aqueridos amigog los ingenleros
Sres. Pérez Urruti v La Cierva, nuestros mas
vivos plicemes, por el homenaje aue el pueblo
de Madrid ha tributado al inolvidab!e colabo-
rador de nuestra revisla.

- —— NI

INFORMACION

Compaiiia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espaifia. - E| Consejo de Admi-
nistracién de esta Comvafiia ha acordado que
el da 21 de junio de 1926, a las once de la
manan?, se verifiauen los sorteos de las 3.000
obligaciones especiales hipoltecarias de Barce-
lona, a Alsasua v a San Juan de lhs Abadesas,
v de lag 900 091_50-8i£1]vs hinoleenrias de Tudela
a1 Bilbao, que deben amortizarse, v cuyo reem-
bolso corresponde al vencimiento de 15 de
cgoslo del presente ano. 415

Lo aue se hace saber para conocimiento de
los portadores de esla elase de obligaciones
por si descan concurrir al acto del sorteo, que
serd publico y tendra lugar en esla corfe el
dia sefalado, en 'ag Oficinas del Consejo de

Administracién de esla Compaiifa, Paseo de
Recolelos, ntim. 17. X,
Madrid, 9 de junio de 1926.—FE1 Secrelario

General de la Compafiia, VENTURA GONZALEZ.
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—En el sorteo verificado hoy ante el nolario
del ilustre Colegio de esla corle D. _Modcslr:
Conde y Caballero de las ![0 ‘[_)l.allga.cm‘nes q(
yrimera hipoleca, de inlerés [IF), de fla I[m._.t
de Valencia & Utiel, correspondiente al venci-
miento de 1.° de jn_ll()I proximo, han resullado

i s las sigulenles:
a“iggﬁ:fgfn?'3.|2| a 24, 3.126 a 30, 3. 1.3']' 3..‘;’91
900, 8.661 a 70, 9.081 a 90, 14151 a 60, .-'f-'.!l
a 20, 16.681 a 90, 30,281 o 90, 31661 a 70, 37.541
a 50 v 39.691 @ 700, _ o

De conformidad con lo eslablecido, no serin
reembolsadas las L‘.Oi]ll)l't'llll'!_l|as:‘| en la rolqnmn
anlerior que no tengan el cajelin de garanlia de
la Companfa del Norle, vy del reembolsp se de-

a€

duciran los impuestos establecidos vor el Go-
bierno. y ]

Los pagos se elecluaran, a parfir de 1.2 del
citado mes de julio, en la forma siguienle:

En Madrid: En el Banco de Esbana y en lasg
Oficinas de Tilulos aue la {_‘.on!_n:r}ﬁia liene ins-
taladas en su estacion del Princine Pio v en
el Palacio de la Bolsa, Leallad, nim. 1.

En Barcelona: En la Oficina de Titulos insla-
lada en la estacién del Norte, )

En Valencia: En la Oficing de Tilulos insta-
lada en su eslac’on.

En Bilbao: En el Banco de IPi'hao.

En Santander: Fin el Banco Mercanlil y el
Baneo de Sanfander:

En Valladolid, Te6n, San Sebastidn y Zara-
goza, en las Oficinas de Coja aue Ja Compaiiia
fiene en sus respeclivas e:laciones,

En Francia: Conforme a los anuncios
alli se publiquen: ‘

Y, por allimo, en jag sucursales, agencias y
corresnonsales de los Bancos Espaiiol de Cré
dilo, de Bilbao, de Vizeaya y Urquijo, en fio-
dos los lugares no expresados v en lodas las
sucursales del Baneo de Espnana,
 Madrid, 15 de junio de 1926.—FE1 Secrelario
General de la Compniiia, VESTURA GONZALEZ.

que

—En el sorteo verificado hoy ante el nolario
del iluslre Colegio v di-lrilo de Madrid D. Mo-
desto Conde y Calballe-o de las acciones corres-
pondientes al vercimisnto de 1.0 de agoslo pro-
Ximo han resullndo aworlizadas los siguienfes:

Linea de Lérida a Reus y Tarragona,
830 acciones. mimeros 2247 a 300, 8.301 a
400, 9.051 & 100, 14,001 a 100, 15401 a 28,
15.420 a 500, 18.€01 a 700. 29.401 o 16, 29.418 a
29, 29.431 a R, 20.497 a 500, 34.801 a 43, 37.0(1
a I8, 37.040 a 100 v 40,701 a 800,

Los poseedores ile eslas acciones podrin
efectuar el cobro de lus mismas desde el dig 1.0
de agosto del nresente afio en los puntos si
guientes: ’

En Madrid: En e Banco de Espafia v en lag
Oficinas de Titulos ane ln Compania liene mns-
lal*das en su estacién del Principe Pio v en
el Palacio de la Rolda, Leallad, num. 1. ~

En Barcelona: En Iv Oficina de Tilulos insla-
lada en la estacién de! Norte

En Valencia: En Ia Oficing de Tilulos insta-
lada en su esthcion,

I'n Bilbao: En el Banco de Bi'bao,

En Santander: En el Banea Mercantil v el
anco de Santander. ;

En Valladolid, Teon, San Sebastian v Zara-
20za, en las Oficinas de Caja aue Ja Compaiiia
1€0e en sus respeclivas eslaciones,

En Francia: Conforme a los anuncios

]
allf se publiquen: 2
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Y, por allimo, en las sucursales, agencias vy
corresponsales de los Bancog Espafiol de Cre-
dito, de Bilbao, de Vizeaya y Urquijo, en [o-
dos los lugares no expresados vy en todas las
sucursales del Banco de Espafia,

Madrid, 15 de junio de 1926.—FEl Secrelario
General de la Compariia, VENTURA GoNZALEZ.

La lampara Philips . Ll gran incremen-
lo gue ha fomado el consumo de esla ldimpara
ha determinado la formicion de ung nueva So-
ciedad Lampare Philips, S. A. FE. La razén
social Adolfo Hielsther, que hasta ahora Ia
habia representado, se funde en Ia nuevly So-
ciedad, dando muchas mds amplitudes al ne-
gocio,

Suspension de pagos de la Sociedad de
Autobuses de Madrid. - Las impresiones
pesimistas que venian circulindo sobre la si-
luacidn financiera de la Sociedad General de
Aufobuses de Madrid se han confirmado con la
presentecion de esa enlidad en eslado de sus-
pension de pagos,

La edad de la jubilacién.—En |5 Ga-
ceta del 20, aparecid la disposicién aumentan-
do en dos afios la edad que hoy se fija para la
jubilacién de los funcionarios ‘del Eslado, No
obslante, e] Estado lendrd derecho a antici-
par la jubilacién a la edad a que hoy se hace,
cuando la ineplilud fisica o inlelecinal de un
funcionario sea naftenle,

Segin La Revista de Obras piblicas, adver-
sa a la reforma, el mal que habri de producir-
se en los servicios de Obras publicas, no ha
de compensar la peauefia ventaja que prelende
alcanzar el Gobierno,

Peticiones de auxilio al Estado.— Peli-
cionario: D. Jaime Ribé v Sayol, establecido
en Barcelona,

Industria: Fabricacion de jarcia v cordelerfa,

Auxilios solicitados: Exencién de derechos
arancelarios pera imoortar maquinaria,

—Pelicionario: la Compotila Espafiola de Des-
lilacion de Carbones. domiciliada en Bilbao,

Industria: Ob'cneién de gasoling, petréleo
lampante combuslible para  molores Diesel,
aceiles de engrese de maquinaria, parafina y
productos amoniacsles,

Auxilios solicilzdos: Exencién del limbre y
derechos reales para la nroxima emision  de
obligaciones nor valor de fres millones de pe-
selas,

Redueeion duranle ocho afios al 50 por 100
de todos los (ribulos direclos sobre la indus-

Irin y sus utilidades,

Exencion de derechos arancelarios para la
madquinaria que preeisan adquirir,

Garmnlia de vpedidos del Eslado mediante

conlrate con la Administracidn.

Apoyo del Gobierno para la reduceién de ta-
rifas de ferrocarriles. Dee'aracién de ulilidad
plblica,

—Pelicionario: 1y Soriedad Medrano v San-
millin, de Palacios de la Sierra (Burgos).

Industria: Oblencién de lerpina y terpinol vy
otros derivados de la esencia de [rementina.

Auxilios solicitados: Reduecién de] 50 por
100 de los Iributos direclos sobre la indusiria
v sus ulilidedes, duronfe un quinquenio

—Pelicionario: 1), José Marli Rigol, Geren-
le de Ia Soriedad en comandila J, Marti, do-
miciliada en la villa de Rubi (Barcelona).

Indusiria; Fabriczeiéon de tules lisos y labra-
dos y similares,
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Auxilios solicitados: Exenciéon de derechos
arancelarios para imporfar fires lelares espe-
ciales sistema Leavers, construidos en Calais
y Lyon, dos de ellos sislema Johnson y uno
Jardin; cada telar se compone de dos Jacquarts,
uno de 160 barras v olro de 600, con 3.000 bo-
binas, agujas y demds piezas y accesorios esen.
clales. : .

—Pelicionario: D. Carlos Cuyas, eslablecido
en Barcelona.

Indusltria: Fabricacion de erislales opticos.

Auxilios solicitados: Exencién de derechos
arancelarios para importar- durante cinco aros
placa y fundicién de vidrio éptico, y vidrio pla-
no para la fabricacién de Vl('fl‘lOS’ oplicos. Las
primeras malerias indicadas habrdn de impor-
barse de Francia v Alemania,

—Por Real orden se ha deseslimado la pe-
licién de auxilio para la indusiria de fabrica-
cién de géneros de punlo, solicitada por |a So-
ciedad limitada «Tamis Jover v Combaiiiay, de
Canet (Barcelona). _

—También se ha desestimado la peticion de
auxilio para la industria de explolaciones pe-
troliferas, solicitada por la Compaiia Franco-
Espariola de Pelfréleos, de San Sebaslidn,

Aguas. - Se ha autorizado a D. Lazaro
Mendizédbal para aprovechar Ires lilros de
agua por minuto de tiempo, del arroyo La
Rubia, en jurisdiccién de Arcenlales.

—Se ha autorizado a la Sociedad Energia e
Industrias Aragonesa para derivar 2.000 litros
de agua, por segundo, del rip Caldares, en (ér-
mino de Panticlosa.

—Se ha otorgado a la Sociedad 2nénima
Cooperativa de Electricidad de Matute, la con-
cesién de un aprovechamienfo de 300 litros de
agua, por segundo, del rio Tobia, en término
de ;’r\{IaI:.ule (Logrofio), con destino a usos indus-
[riales.

Puertos.— Se ha autorizado a D. Tomsis
Sintes Mercadal para construir, en lerrenos de
dominio publico de la zona marilimo-terrestre
de la ensenada de Beniasfré, térming de San
Luis (Menorca), una caseta para resguardp de
embarcacion. '

—Idem a D. Francisco Vera Acostph para es-
tablecer un depésito flotante de earbones en el
puerto de Cartagena para abaslecimiento de
buques.

—Idem a dona Margarila Vieente Font4n
para instalar un deepésito flolante de carbén
mineral] en la rfa de Vigo,

Subastas —I.a Direccién General de Obras
Publicas ha sefialado el dia 4 del préoximo mes
de agosto, a las doce horas, para la adjudica-
cién en publica subasta de las obras de repa-
racion de las hiledas segunda v tercera de
bloques de] dique Oesle del puerto de Marin,
provincia de Pontevedra, cuya presupuesto de
contrata es de pesetas 521.085.16.

Las proposiciones se presentarin en pliegos
cerrados, en papel sellado de la clase 11.2, v Ia
cantidad que ha de consignarse previamenfe
como garantfs para tomar parte en Ia subasta
serd de 5.210,85 pesetas en meldlico o en efec-
tos de la Deuda piiblica, al lipo que les esld
asignado por las respectivas disposiciones vi-
gentes.

En el caso de que resullen dos o mas pro-
posiciones iguales se verificard en el acfo liei-
tacién por pujas a la lana durante e lérmino
de quince minutfos, enfre los aulores de aque-
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llas proposiciones, y si lerminado dikho plazo
subsiste la igualdad, la adjudicacién se decidi-
rd por medio de sorteo.

—La Direccién General de Obras Publicas
ha sefialado el dia 10 del préximo mes de julio
a las doce horas, para la ndjudicacién en pﬁl
blica subasla de las obras de dragado de un
nuevo canal de entrada al puerto de Vialencia,
provincia de Valencia, cuyo presupuesto de
conlrala es de 1.228.500.

Las proposiciones se presenlardn hasta el
5 de julio, en pliegos cerrados, en papel se-
lado de la clase 11, arregliandose aj adjunto
modelo, y la cantidad que ha de consignarse
previamente como garaniia para, tomar parfe
en la subasta serd de 12.285 pesetas en meta-
lico o en efectos de la Deuda publica, al tipo
que_les esld asignado por las respectivas dis-
posiciones vigentes,

En el caso de que resulten dos o més prono-
siciones iguales, se verificard en el acto licita.
cién por pujas a la llana, durante el término
de quince minutos, entre los autores de aque-
lles proposiciones, y si terminado dicho plazo
subsistiese la igualdad, la adjudicacién se de-
cidird por medio de sorteo.

—EI Ayuntamiento de Villagareia de Arosa,
en sesion de 26 de mayo préximo pasado, acor-
d6 sacar a concurso publico las obras de al-
canlarillado y abastecimiento de aguas en la
poblacidn.

El concurso se celebrard en el Salén de ac-
tos de la Consistorial el lunes 19 de julio pré-
ximo, a las once horas, bajo la presidencia del
senor alcalde o lenienle de alcalde en quien
delegue.

El importe aproximado de dichas obras es
de unas 800.000 peselas, que se realizaran con
arreglo a los proyeclos del ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos, D. Ramén Baamonde,
y serdn enlregados al adjudicatario dentro de
los noventa dias siguientes a la firma del con-
lralo de adjudicacién definiliva.

Las proposiciones se hardn en pliegos cerra-
dos, extendidas en papel de la clase octava, e
irdn acompanadas de la cédula personal del li-
citador y del resguardo que acredite haber
consignado en la Caja municipal, en la Gene-
ral de Depdésitos o sus sucursales, e| imporie
de 80.000 pesetas, v se presentarin en la Se-
crelaria munieipal durante los dfas hébiles has-
ta el 13 de dicho mes de julio, en las horas de
diez de la mafiana a dos de la larde y en la
forma y modo que expresa la regla tercera
del articulo 15 del Reglamenlo de contratacion.

—La Direceion General de Ferrocarriles y
Tranvias ha sefalado el dia 7 de agosto pro-
ximo venidero, a las doce, para la adjudica-
cién en publica subasla de la concesiéon de un
lranvia eléctrico de San Lorenzo de El Esco-
rial, desde la estacién del ferrocarril a la
Fuente de la Teja. !

El aclo se yerificard en esla corte en el Mi-
nislerio de Fomenlo, anfte el director general
de Ferrocarriles y Tranvias, o persona en
quien al efecto delegue. |

LLas proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, extendidos en papel sellado de la
clase 8.2, acompanindose en olro pliego apar-
le la, cédula personal y el documento que acre-
dite haber constiluido en la C_aj:'l general de
Depdsilos, como fianza, la cantidad de pesetas
1.0%,90 en metalico o efectos de la Deuda pu-
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blica, caleulados al lipo que al efeclo sefialan
las disposiciones vigenles, ) ) e

En los sobre de ambos pliegos eseribirdin
los proponenles sus 1‘|01nbr-es._ .

La licitacion versard en primer lérmino so-
bre rebaja de las larifas aprobadas, y si re-
sullasen dos o mds proposiciones iguales, se
procederd €n el aclo mismo de la subasta, y
solo entre los aulores de ellas, a una nueva
licitacién verbal o abierla sobre la reduccion
del mimero de anos de la concesidn,

La Direecién General de Ferrocarriles
Tranviag ha sefialado el dia 17 del proximo
mes de julio, a las diez de la manana, para la
adjudicacién en publica subasta del suminis-
tro de 17.231 melros cubicos de basallo para
las vilas del ferrocarril de Rivoll a Puigcerds,
provincia de Gerona, ecuyo presupueste de
contrata es de 243.930,65 peselas,

Las proposiciones se presentard hasla el 12
de julio, en pliegos ccrrados, en papel sellado
de la clase octava, con el reinlegro provincial,
La cantidad aue ha de consignarse previamen-
le como garanlia para lomar parle en la subas-
la serd de 2.440 peselas, en meldlico o en efec-
tos de la Deuda publica, al lipo que les estd
asignado por las respeclivas disposiciones vi-
genles.

En el caso de que resulten dos o mis pro-
posiciones iguales, se procederi en el acto a
un sorleo enlre las mismas,

—Da Direccibn  General dp Ferrocarriles ¥
Tranvias, ha seiialado el dia 21 del proximo
mes de julio, a las diez de la miafana, para Ia
adjudicacion, en piblica subasla, de las obras
del deposilo de locomoloras para la estacion
de Lérida, Vilanoveia del ferrocarri] de Lérida
a Sainl-Gireros, proviancia de Lérida, cuyo pre-
supuesto de contrala es de 491.053,83 peselas.

Las proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, en papel sellado de |a clase oclava,
con el recargo provineial, y la cantidad que ha
de consignarse previamenle como garanltia pa-
ra tomar parle en la subasla seri de 4.910 pe-
setas en meldlico o en efectos de la Deuda pii-
blica, al lipo que les estd asignado por las
respectivas  disposiciones vigenles, debiendo
acompanar-e a cada pliego el documento que
acredite haber realizado el depésilo del modo
que previene la referida Instruceién, y (ratdin-
dose de una entidad, la eerlificacion a que se
;'Sgiéere el Real decrelo de 12 de ocfubre de

En el caso de que resulten dos o mids pro-
Posiciones iguales se procederd en el aeclp a
un sorteo entre las mismas,

—La Direccion General de Ferrocarriles y
Tranvias ha senalado el dia 17 del préximo
mes de julio, a las diez de la mafnana, para la
adjudicacion en plblica subiasta del suminis-
tro de 10.606 traviesas de la clase y condicio-
Nes que se sefialan en ol proyeclo para insta-
lacién de yias francesas en la eslacion de Puig-
cards, Cdel ferrocarril e Ripoll-Puigeerda,
Provineia de (erona, cuvo presupuesto de cone
trata -0s (o 166.792,05 pesetas,

-48 proposiciones se presenlardn hasta el 12
de julio, ep pliegos cerrados, en papel sellado
€ la clase oclava, con el reintegro provineial
Y la canlidad que ha de consignarse previa-
mente como garantia para fomar parte en la
Subasla. serd de 1,668 peselas en meldlico o en
efectos de |a Deuda publica, al lipo que les
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esld asignado por las respectivas disposiciones
vigenles,

—La Direccion General

! \ de Ferrocarriles y
Franvias ha seialado el dfa 17 del préximo
mes de jutio, a las diez de la manana, para
la adjudicacion en publica subasta del” sumi-
nistro de 181, 5 (oneladas de carriles de ace-
ro; 56,3 de bridas y 75.2 de placas de asiento,
de las clases y condiciones (Jue se senalan en
el proyeclo, para las vias francesas de la es-
Laci6n de Puigeerdd, d | ferrocarril de Ripoll-
Puigeerdd, provincia de Gerona, cuyp presu-
puesto de contrala es de 576.092 50 pesetas,
Las proposiciones se presenlard hasta, er 12
de julio, en pliegog cerrados, en papel sellado
de la clase oclava, con e reinlegro provineial
y la canlidad que ha de consignarse preyia-
mente como garantfa para lomar parte en la
subasta serd ce 5.760 peselas en mieldlico o en
efectos de la Deuda publica, a} tipo que les
esld asignado por las respeclivas disposicio-
nes vigenles
—La Direccion General de Ferrocarriles y
Tranvias ha sefialado el din 21 del proximp
mes de julio, a las doce die |a lianana, para la
adjudicacion en puabliea subasta de las obras
de explanacion y fdbrica del Lrozo séplimo de
la, seccion primera de la linea de Val de Za-
fin al Medilerrdneo, provincia de Teruel, cu-
vo presupuesto de contrala es de 1.862.986,09
peselas.
Lis proposiciones se presentardn hasta el
i de julio, en pliegos cer ados, en papel se-
llado de la clase octava, con e| reintegro pro-
vineial, arreglindose al adjunto modelo, y la
cantidad que ha de consignarse previamente
como garanlia para lomar parte en la subasta
serd de 18.630 peselas en meldlico o en efectos
de la Deuda publica, al lipo que les esta asig-
nado por las respeclivas disposiciones vigen-
les.
—La Direccion General de Ferrocarriles y
Tranvias ha senalado el din 17 del proximo
mes de julio, a las diez de |a mafana, para la
adjudicacion en publica subasta del suministro
de I8 cambios sencillos completos y un apara-
to de unién de vig mixta con francesa, de las
clases y condiciones que se fijan en el proyec-
o para lag vias francesas de la eslacidon inter-
nacional de Puigeerdd, de la linea de Ripoll-
Puigeerdd, provincia de Gerona, cuyo presu-
puesto de econlrala es de peselas 113560,20.
Liag proposiciones e presenlbardan hasta el
'i de julio, en pliegos cerrados, en papel se-
llado ce la clase oclava, con ef reintégro pro-
vincial, arreglindose al adjunto modelo, y la
canlidad que ha de consignarse previamenie
como garanlia para lomar parle en la subasla
serd de 1.136 pesclas en meldlico o en efeclos
de la Deuda publica, &l lipo que les estd asig-
nado por las respeclivas disposiciones vigen-
les.
—La Direccién Genera] de Ferrocarriles
Tranvias ha sefialado el dia 17 del proximo
mes de julio, a las diez de la mafiana, para la
adjudicacién en pabliea subasta, del suministro
de 6,9 loneladas de lornillos de brida v 47,2
de tirafondos, de las clases y condiciones que
se sefalan en el proyeclo para las viag fran-
cesas de la eslacidén inlernacional de Puigeer-
Wi, del ferrocarril de Ripoll‘Puigeerdd, po-
vineia de Gerona, cuyo presupuesto de contra-
la es de 61.818,25 peselas,
Lasg proposiciones se presenlardin hasla el
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16 de julio, en pliegos cerrados, en papel se-
llado de la clase oclava, con e| reinlegro pro-
vincial, arreglindose al adjunto modelo, y Ia
cantidad que ha de consignarse previamente
como garanlia para lomar parte en la subasla
serda de 620 peselas en meldlico o en eleclos
de la Deuda publica, al lipo que les esld asig-
nado por las respectivas dispositiones vigen-
Les.

—lLa Direccion General de Ferrocarriles. y
Tranvias ha sefialado ¢l dia 18 de agosto pro-
ximo venidero, a las doce, para la adjudica-
cién en publica subasta de la concesion de
un tranvia eléctrico en Valencia, por la Gran
Via.

Las proposiciones se presentardn en pliegos
cerrados, extendiéndose en pape| del sello de
una pesela, acompandndose en olro pliego
aparte la cédula personal y el documento que
acredile haber constiluido en la Caja general
de Depésilos, como fianza, la cantidad de pe-
selas 4.117,85 en meldalico o efeclos de la Deu-
¢@a puablica, calculados al tipo que al efeclo
seftalan las disposiciones vigentes.

En los sobres de ambos pliegos escribirdn
los proponentes sus nombres.

La licilaciéon versard, en primer lérmino, so-
bre la rebaja de tarifas aprobadas, y si resui-
tasen dos 0 mas proposiclones iguales, se pro-
cederia en el acto mismo de la subasta, y sélo
enlre los autores de ellas, a una nueva licita-
cion verbal o abierta sobre la reduccién del
niumero de afos de la concesion,

—l.a sublasta para el suministro de 20.000
crucetas de hierro con seis soportes de hierro
galvanizado cadg una con destino a |a cons-
truccién de las lineas que consliluyen el plan
general de conjunto de mejora de las redes
telegralicas se celebrard por pliegos cerrados
el dia 10 de julio préximo, verificindose dicha
subasta a las once horas en el Salén de Artes
de la Direccion General de Comunicaciones.

Para lomar parte en la licitacion es indis-
pensable consignar previamenle en la Direc-
cion General del Tesoro publico (Caja general
de Depésitos) o en sus Sucursales de provin-
cias la cantidad de 15.000 peselas, que puede
hacerse en metdlico o en valores de la Deuda
publica a los tipos y en la forma que indican
las disposiciones vigentes, acompanando & Ia
proposiciéon la oportuna carta de pago. Tam-
bién se unird a los documentos anleriormen-
le citados una certificacion del Director o Ge-
rente de la Empresa, Compainia o Sociedad
que asistan a la licitacién, haciendo conslar
(que no forman parte de las mismas ninguna
ae las personas comprendidas en los articulos
.o y 2.2 del Rea] decreto de 12 de octubre de
1923, siendo desechadas las proposiciones a
las que no se acompaiien estos requisitos,

Conturso.—En Zaragoza, vy en el local que
ocupa la Comisarfa de la Comandancia de In-
genieros, se celebrard el dia 2 de sepliembre
proximo, a las diez, concurdo publico y local
para la adquisicién de dos proyectores de 60
centimetros de traccién hipomévil, por el im-
porte lotal de 98.000 peselas, ajustindose las
proposiciones al modelo y plieco de condi-
ciones publicados en el Bolelin Oficial de la
provincia de Zaragoza correspondiente al dia
4 del corriente mes.

Linea de Lishoa a Sevilla.— I ingeniero
portugués S]:. Plinio Silvia ha tenido una Jar-
ga conferencia con el Sr. Chalain, concesiona-
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rio de la construceién de la linea de Avamon-
le a Huelva, eslableciéndose en ella los preli-
minares del acuerdo para el servicio combina-
do de lravesia del Guadiana y |as obras a rea
lizar para llevar a cabo lo anles vosible el en-
lace de la linea de Lisboa a Sevilla.

El Sr. Chatain informdé a la Direccion del
Sur y Sureste de su dnimo en hacer los mayo-
res esfuerzos para que la referidia linea este
ablerta a la explolacion cuando se inaugure Ia
Exposicion Iberoamericana en Sevilla, satisfa-
ciendo asi lambién los deseos de nuesiro Rey.

Junta de Gobierno de la Escuela de Ca-
minos . — Se ha conslituido bajo la presi-
dencia de] sefor minislro de Fomento la Junta
de Gobierno de la LEscuela de Ingenieros de
Caminos, que con el Clauslro de profesores ha
de redactar el proyecto de Reglamenlo, con
arreglo al articulo 10 del decreto-ley de auto-
nomia.

Dicha Junla queda consliluida del modo si-
guienle: 1

Pre:idente, Excmo. Sr. minisiro de Fomento.

Vicepresidente, Ilmo. Sr. director de |a Es-
cuela,

Vocales: Ilmo. Sr. D. José Gaylan de Ayala
y D. Ricardo Boguerin, Consejo de Obras Pu-
blicas; D. Pedro Gonzdlez Quijano y D. Luis
Sdanchez Cuervo, Escuela de Caminos; D. Ma-
nuel Becerra, Ministerio; D. Manuel Marifa
Arrillaga, Ferrocarriles; D. José Orbegozo, Hi-
drocléctricas; D. Fernando Rojo Sojo, Cons-
tructores; D. José Huesca, Regantes; D. Anto-
nio Aguila, Ascciacion de Ingenieros; D. Luls
Diaz Caneja, Asociacién de Alumnos.

Secretario, D. Carlos Orduia, secretario de
la, Escuela.

Destinos de Ingenieros en Fomento.—
Como la Gacela de 21 de abril public6 una
Relal orden (a nuestro entender, por cierto,
muy bien orientada), dejando en suspenso el
Real decreto que credé las famosas Juntas de
personal, y anadiendo que en el plazo de tres
meses se promulgarian las nuevas normas que
habran de regir para la provisién de destinos,
en el enfrante mes de julio vence el plazo con-
sabido, y habrin de dictarse las nuevas dis-
posiciones, aue se esperan con verdadero inte-
rés. La desaparicion de las dichas Juntas no
hard, seguramente, veslir de lulo a nuestros
ingenieros. Aun cuando se lrate de una medi-
da adminisirativa de limitada importancia, es
un acierto que hay que apuntar en el balance
de la actuaciéon del Sr. Benjumea.

Un Arquitecto espaiiol para la Republi=-
ca Dominicana.— Habiendo manifestado el
Gobierno de la Renublica Dominicana a la So-
ciedad Central de Arquileclog el deseo de que
un profesional esnafiol desemvefie la Jefatura
de la seccién de Arauilectura de la Direceion
General de Obras Publicas de aquel pafs, di-
cha Cenlnal hace saber a cuanlos comparneros
quieran aspirar a esa plaza que admitird pro-
posiciones en su domicilio social, Principe, 16,
hasta el dfa 31 del préximo mes des julio, ad-
virtiendo a los de provincias la conveniencia
de aue sus soliciludes vengan avaladas por las
Asociaciones regionales respectivas, asi como
el que se delallen concretamente las condicio-
nes que cada aspiranle eslime necesarias para
aceplar el cargo.
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La Comision rara el régimen del puerto
de Pasajes.!'or ¢l Miuislerio se ha diclado
una Real orden, que preceplua lo siguienle:

Primero. La Comision g que se¢ refiere el ar-
ticulo 5. del Real decreto de 21 de mayo  del
corriente ano, que eslablece el fuluro regitmen
administralivo del puerto de Pasajes (Guipnz-
coa), auedard consliluida en la siguienle for-
ma: presidente, D, \f“_aler;am_l Perier y Mejia;
inspecltor general de Cam_nm.u‘ Cinales ¥ Puer-
los, presidenle del Consejo de Obras Publicas:
vocales: D. Joaauin Sonto y Cuero, abogado
del Eslado. jele de la Asesoria juridica del Mi-
nislerio de Fomenlo: D. Manuel Becerra y Fer
ndndez, ingeniero jefe de Caminos, Carlales y
Puertos, jefe de la seceién de Puerlos del Mi-
nisterio de Fomenlo: D. Gonzalo li.‘..-u_ll'r('?, de
Dampierre y Lbépez, ingeniero de Caminos, Ca-
nales y Puerlos, jefe del negociado de Conee-
siones en los puertos y en el liloral, y secreta-
rio, D. Luis Die y Diaz, secretario-conlador
que ha sido de la Junla de Obras de los puer-
ios de La Luz y Las Palmas de Gran Canaria

La nueva plantilla del Cuerpo de Inge-
nieros gedgrafos.— oy Real orden de .o
Presidencia, inserta en la Gaceln del 21 del
pasado mayo, se ha dispuen‘tu_ que la nueva
plantilla del Cuerpo de ingenieros gedgralos
sea la siguienle;

Un inspector general, jefe superior de Ad-
minislracion,

Seis idem id., jefes de
primera clase.

Nueve ingenicros jefes de primera clase, je-
fes de Administracion de segunda clase.

Catorce ingenieros jefes de segunda clase,
jefes de Administracion de tercera clase,

Diez v nueve ingenieros primeros, jefes de
Negociado de nrimera clase,

Veinliocho ingenrieros segundos, jefes de Ne-
gociado de segunda clase,

Cincuenla y cualro ingenieros  de
jefes de Negociado de fercera clase,

El Instituto Catélico de Artes e Indus-~
dustrias . —S¢ ha celebrado en e Instilufo
Catélico de Arles e Industrias la distribucion
de premios y cerlificados a los alumnos de las
clases de obireros meednicos v cleetricistas,

Presidiecon el alealde de Madrid, e} inspee-
lor general de Pésitos e ingenierg sefior Bur-
galeta, en representacion del ministro de Tra-
bajo; el reclor del Inslituto, Padre Panizo:
Provincial de los Jesuilas, Padre Sdnchez Ro-

les, v olros,

El _ilustn' Padre Pérez del Pulgar pronuncié
un discurso, poniendo de relieve el desarrollo
imporfanle que han adquirido las clasey de
obreros y encareciendo ba necesidad de aue se
establezean en lodas partes escuelag profesio-
nales,

Varios alumnos cantaron a Coro aires regio-
nales, y uno de ellos lucié su magnifica voz
de lenoy canlando jolas v lrozos de Gpera.

El alcalde enlregd los dinlomas g los alum-
Nos que han lerminado sus esludios y prde-
licas, v los premios, consistenles en insfrumen.
los, herramientas e, tnabajo, relojes y cajos
Para dibujo lineal, ' : g

El Sr. Burgalets
bara adherirse, en
sSimpélico nelo,

Administracion  de

enlrada,

pronuncié elocuenies frases
nombre del Sr. Aunts, al
) noniendo de relieve la impor-
|a_l|cm_ de las disposiciones dictadas por el Mi-
nisterig de Trabajo en relacidn con la ensefian-
z& brofesional y encareciendo la necesidad de
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que exisla ung verdadera eompenciracién en-
lre las inicialivas particulares y las oficiales

para que resulle elicaz el esfuerzo encaminado
a lograr el desarrollo de |a inslrueeion, la enl-
lura y el Irabajo.

Alumnos de minas al extranjero. -['a)
salido para Bélgica v o Norle de Francia los
alumnos del quulo uto de g Lscuela de Mi-
nas, cn viaje de practicas, divigidos por sus
profesores D. Francisco Gomez Rojas, D, Kus-
tagquio Ferndndez Miranda v D. Antonio Marin
Hervis,

La ciudad-jardin de Malaga.— Por Real
decrelo del Ministerio de T abajo de 7 del pa-
sado mmyo se ha concedido a |o Sociedad ané-
mma de Casas Baratas de Mdlaga un impor-
lanbisimo pré famo (parte al 3 por 100 y olra
al 5 por 100) v olras exenciones tributarias pa-
ra la conslruccidn de la proyeclada ciudad-
jardin que va a edificar en los lerrenos que Ia
ha cedido el Ayunlamienlo en las marcenes
del rio Guadalmedina, 1| préskamo se eleva en
total a unos 11 millones de peselas, admitién-
dose como garanlia en la operacion los 837
edificios, con un lotal de 1.049 viviendas, que
deberdan eslar Lerminadas en el plazo de cua-
renta ¢ios, y la del lerreno destinado a par-
que en el nroyeclo. con una exlension de ire-
Iros cuadrados de 176.958. Lag entregas se ha-
ran en cinco plazos, segiin @avancen las obras
de consliuceién de las casas familiares y €o-
lectivas, valordndose la curnlia en vista de los
informes aue emilen los arquitectos de la See-
cién de Casas Baratas del referido Minislerio,

Del proyeclo de dicha cindad-jardin es auloy
el arquilecio de esta corle D. Gonzalo Iglesias,
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MOVIMIENTO DE PERSONAL

OBRAS PUBLICAS

IneENitros, —Nombramienios, — Don Vicenle
Ucelay Marcoida, ingeniero en expeclacion de
ingreso, se le nombra ingeniero subdirector fa-
cultalivo de la Junla de Obras del puerlo de
Almeria; D, Clemenle Ucelay e Isasi, ingenie-
ro jefe de segunda clase, jéfe de la. Division
Hidrdulica del Mino, se le nombra jele de
Obras Publicas de Guintizeoa v Navari, y don
Guslavo Pinuela Martinez, ingeniero subalter-
no afecto a la Jefalura de Obras Publicas de
Huelva, se le nombra ingeniero director de Ja
Comision adminis‘raliva del puerlo ‘de San Es.
leban de Pravia, quedando supernumerario,

Traslados.—Han sido (rasladados: D. Pedro
Ferndndez Sonlaella, ingeniero lercero “de |la
Jefalura de Obras Publicas de Jaén, a la de
Cordoba, v D. Luig SAnchez Ocafa, ingeniero
lercero, de la, Jefalura de Obras Publicas de
Lérida, a la dal Canal de Caslilla, y D. Grego-
tio Sanz Gallego, del Consejo de Obres Puabli-
cas, a la Jefalura del Cana) de Castilla,

Destinos.——Don  Alberto Laffon Solo, inge-
niero en praclicns, sa le deslina a la Jefatura
de Obms Prblicas de Madrid,

Cesan en sus comisiones v se encargan en
propiedad de sus destinos en el Circuito Nacio-
nal de Firmes especiales, pasando a supernu-
merarios en el escalafdn:

Don Jos¢ Rodriguez Spileri, inspector gene-
ral del Cnerpo; D. Juan Arrale Ormazabal, in-
geniero jefe «le segunda clase; D. Casimiro
Juanes Clemenle, ingeniero primero; D, Ma-
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nuel Rodriguez Lépez, idem id., y D. Lucrecio
Ruiz Valdepenas Utrilla, ingeniero en pracli-
cas.

Se dispone que los sefiores ingenieros que a
conlinuaciéon se expresan cesen desde el dia 21
del actual en los servicios que se indican, que-
dando en situacion de supernumerarios en Sser-
vicio activo en e| escalafon del Cuerpo a que
pertenecen, debiendo posesionarse el dia 22
del actual en el Patronalo del Circuito Nacio-
nal de Firmes especiales:

Don Jaime Ramounell Obrador, cesa en Ia
Jefalura de Obras Publicas de Madrid; don
Francisco Altamira Mezquila, idem en la de
Tarragona; D. Cipriano Salvatierra Uriarle,
idem en la de Céceres: D. Enrique Tamarit
More, idem en la de Vilencia; D. Juan Baulis-
la Beltra Navarro, idem en la de Albacele; don
Antonio Ibarra Mird, idem en la de Sevilla;
D. José Calvin Redondo, idem en la de Casle-
ll6n: D. Luciano Jordi Menchaca, idem en Ia
de Corufia; D. José Maria Zabala Echanove, id.
en la de Avila; D. Juan Serrano Pifana, idem
en la Direccion General de Obras Publicas;
D. Julio Diamanie Menéndez, idem del Canal
de Castellén, y D. Luis Briales Lépez, inge-
niero en praclicas, idem en la Division Hidrdu-
lica del Guadalguivir, :

AYUDANTES. — Nombramiento. . — Han sido
nombrados: Don Evaristo Vicedo Milla, mayor
de segunda clase; D. Raimundo Balsa Galdn,
fdem de tercera; D. Enrique de la Vega Ure-
fia, principal; D. Felipe Lépez Arias, primero,
destindndole a la Jefatura de Obras Publicas
de Lérida; D. José Marlinez Rolddn, fdem id.
a la de Baleares; D. José R. Olero Saavedra,
idem id. a la de Corunia, y D. Angel Giarcia
del Castillo, {dem, queda supernumerario por
servir en la Direccién de Fomento de la Alta
Comisaria de Espafia en Marruecos.

Reingreso.—Don Antonio Blanco de los Ris-
cos, reingresa y se le destina a la Divisiéon Hi-
draulica del Duero.

Don Oscar Sdez Santa Maria, mayor de se-
gunda clase, se le jubila, v D. Carlos Flores
Planellas, ayudanie en practicas, se le admite
la renuncia del cargo

En cumplimiento del Réal decrelo de 23 de
abril v Real orden de 1.° de mayo ultimo, se
disnone que el 30 del actual cesen en sus ac-
(uales destinos, pasen a supernumerarios y se
posesionen de sus nuevos cargos en la Oficina
del Patronalo del Circuito Neacional de Firmes
especiales y en las condiciones que se determi-
nan:

Don Antonio Montaner cesa en Ia Jefalura
de Obras Publicas de Muicia; D. Francisco Or-
futio Gamez, idem en la de Albacele; D. Alber-
to Lépez Illana, idem en la de Zaragoza: don
Hipolito Lépez Medina, idem en la Division
Hidrdulica del Sur de Espana: D. Angel Ale-
jo Muriilo, idemy en la Jefatura de Cordoba;
D. Elias Lépez Pascual, idem en la de Valen-
cia; D. Federico Alvarez Rodriguez, idem en
la de Badajoz: D. Pedro Fernédndez Lavela, id.
en la de Sevilla; D. Julio Larrafaga Mendia,
idem en la de Cuenca; D. Alberto Garcia Cam-
pero, idem en la de Cdaceres: D. José de la
Cuesta, idem en la de Ledn; D. José Alonso
Muioz, idem en la de Cérdoba; D. Eduardo
Diaz y Diaz-Santos, idem en la de Jaén; don
Julian Rojas, idem en la del Canal de Castilla;
D. Aurelio Arnal, idem en la de Madrid: don
Mariano Gonzalez Salas, idem en la de Tarra-
gona; D. Eusebio Lépez Hernéndez, idem en
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la de Tarragona; D. Andrés Maese Duri. idem
en la de Badajoz; D. Federico Canadas Galia-
no, idem en la de Jaén; D. Francisco Pérez
Serrano, idem en la de Logrono: D. Andrés
Salgado, idem en la de Coruna; D. Jests Alva-
rez, idem en la de Lugo; D. Jestis Ferndandez
Vazquez, idem en la de Orense; D. Manuer
Moreno Ruz, idem en la de Almerfa; D. Hipo-
lito Barbero, idem en la de Avila, y D. Juan
Visedo Matamoros, en practicas, idem en Ila
de Soria.

SOBRESTANTES. —Don  Emilio Malleu Loépez,
se le nombra sobrestanle primero,

Don Juan Ruiz Sanmartin, sobrestante pri-
mero, reingreds en aclivo y se le desiina a
la lercera Divisién de Ferrocarriles.

Don Eduardo Marqués Diaz pasa a superru-
merario por haber sido nombrado ayudante de
Obras Publicas en préclicas. I

Don Manuel Aventosa Caslell, D. Joaquin Ji-
ménez Herrerias y D. José Ferron Salvador,

- han fallecido.

Cumpliendo e] Real decreto de 23 de abril
y Real orden de 1.° de mayo ultimo, se dispo-
ne que el 30 del aclual cesen los sefiores que
se relacionan, quedando Aupernumerarios, vy
debiendo posesionarse en la Oficing de| Patro-
nato del Circuito Nacional de Firmes especia-
les v en las condiciones que se delerminan.

Don Manuel Ortiz cesa en la Jefatura de
Obras Publicas de Madrid; D. Juan Bermejo,
idem en la de Valencin: D. Jesus Jesus Pa-
lencia Vazquez, idem en la de Sevilla; D. Ma-
nuel Sales, idem en la de Valencia; D. Andrés
Morales, idem en la de Alicante: D. Ernesto
Maffei, idem en la de Avila; D. Ramén Luzu-
rriaga, idem en la de Ledn; D. José Parada,
idem en la de Corurfia.

Don Aguslin Garcia Cano, afecto a la Jefa-
tura de Obras Publicas de Tarragona, ha sido
trasladado a la de Madrid.

MONTES

IngeNIEROS — Reconociendo por Real orden
como ingenieros aspirantes, con derecho a in-
greso en €l Cuerpo cuando por turno les co-
rresponda a los aprchados en Jos exdmenes ex-
traordinarios de enero ultimio:

D. José Maria Coll v Ortega, D. Rafael Aya-
fa v Ortiz de Zéarale, D. Gracidn Jauregui ¥
Urain.

Traslados.—Ha sido [rasladado D. José de
Herir y Roncal del Distrito Forestal de Sala-
manca al de Caceres.

AGRONOMOS

InaENIEROS.— Han sido nombrados en ascen-
so de escala: ingeniero primero, D. Adolfo Véz-
quez Humasque, continuando supernumerario
y en efectivo D Antonio Garcia Monge y San-
chez.

Reingresa en el Cuerno el ingeniero segundo
D. Juan Cayetano Villa y Lépez, destindndole
a la Seccién Agronémica de Alava como agre-
gado. :

" Deslinando al Calastro a log ingenieros ter-
ceros de nuevo ingreso D. Francisco Navarro
Gémez vy D. Miguel de la Mata Elbal. .

Pasa a supernumerario, a su instancia, el 1n-
geniero primero D. Eduardo Garcia Monte-
SOro, W

En el Cuerpo de Minas no hay movimiento
alguno,

Imp. de Cleto Vallinas, Luisa Fernanda, 5.—MADRID



