
1 nara aquellas cuyos memos deM-

' da les imposibilitan la ausencia a
i latirás distancias y la adquisición
i de'costobas posesiones de recreo,
condenándolas á vivirperpetua-
mente encerradas en el estrecho
recinto de las calles de Madrid.
respirando ia atmósfera viciada 3

j enervante de una población aglo-
1 merada. . ' \u25a0

_ ôI El fin que persigue la Compa-ADMINISTRACIÓN

I
Gratis para ios Accionistas de la -pompa- ;i

nía Madrileña de Urbanización, sociedades, u
círculos, casinos y centros de gran concu- ; -^gffi^g^»*™*
To'dfla correspondencia referente á este j¡ deJap
npríndico así de Redacción como de Atími- Mvbaratas . constituyendoicón ellas

üuírMÍii. ¿eherá dirigirse á nombre del ¡j
Redactor Jefe. • ;l ia proximidad al centro de los ne-

ji socios y alas necesidaaesae iaji-
\] fa moderna, para todas las clases
í- sociales, y, muy especialmente.

I
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BÜTIYIDÍD I aMERTO

Vicente Daza.

las subscripciones hechas por nuestros consocios.

Si todos los accionistas hacemos lo mismo, secun-

dando así el acierto v actividad del Consejo y de la

Dirección, nuestros propósitos serán realizados, y

muy pronto- obtendrá la Sociedad su merecida re-

compensa,

MCIO BE LAS (¡MUS IDEAS
Ángel Muñoz,

de esos sitios, y olvidemos, si podemos, tan sombríos
recuerdos, lanzando una maldición que envuelva para
siempre la sombra del que tal estela dejó! Rindamos
culto á Gutemberg, Galileo, Miguel Servet, Volta í Co-

lón, Cervantes y otros muchos, cuyas estelas resplan-
decerán eternamente visibles para todas las genera-

ciones. Pero es ley, yley fatal, que los contemporáneos

de una idea grande no podamos juzgarla y apreciarla

en su verdadero valor, á causada las mil encontradas
opiniones que cruzan y se confunden en la opinión
general; quien tratándola de utopía, palabra que se

ha hecho general entre aquellos que por rutina están
siempre en contra de todo progreso: quien ensalzán-
dola hasta lo sumo, porque creen que nada hay im-

posible, y que el hombre es capaz de realizar mara-
¡ villas siempre que tome como norma el progreso, la

moral y la justicia. Pero también es ley, y ley fija,

que los tiempos se encargan de juzgar á los hombres
y á las colectividades en su verdadera justicia. Asi La

Ciudad Lineal, que para muchos fué una utopía, será

para los venideros la huella indeleble, la estela lumi-
nosa que dejó nuestra empresa á su paso por la so-
ciedad en el siglo xix.

CRISÁLIDA Y MARIPOSA'
Que nuestra Compañía es ya una empresa ferro-

viaria á la vista está. Modestísima, todo lo modesta
que se quiera, pero el proyecto de La Cttidad Lineal
tiene ya su principal aspecto, que es el ferroviario.

Que no tardaremos mucho en tener en explota-

ción el tranvía del barrio de la Concepción á las Ven-

tas el de Fuencarral y el de nuestra calle principal

no creemos que lo dude ya ninguno de nuestros con-
socios. Claro es que á poco que aumente la subs-
cripción de obligaciones puede estar hecho esto an-

tes de la Junta general en febrero del año que viene;

pero, si no es entonces, lo será poco después.
juzgamos- Pues> n0 sól° mu^ Probab} e 'sin0 eomr

pletamente seguro el tener en explotación las indi-,

¡ cadas líneas que, juntas, suman unos 15 kilómetros

de vía férrea, que proporcionarán grandes ganancias,

construidos con la inverosímil economía de que esta-
mos dando tantas pruebas, y explotados con el celo
inteligente y la mano de hierro, que son una necesi-
dad imperiosa en esta clase de asuntos, y que en
nuestra Compañía son ya hábitos arraigados y cos-
tumbres sancionadas por muchos éxitos de varias

I clases durante cuatro años y medio.
350.000 pesetas es, en números redondos, el coste

medio por kilómetro de los ferrocarriles europeos; el
de los tranvías madrileños más barato pasa de pe-

setas 50.000; nosotros hemos construido el ramal á
Chamartin, que tiene algo menos de dos kilómetros,

por menos' de 30.000 pesetas cada uno.
~

Para puntualizar las ganancias probables- como
mínimum de nuestra pequeña red ferroviaria no está
de más recordar que los ingresos de los tranvías son
inmensamente superiores á los de los ferrocarriles,

v si bien los gastos de los primeros son el 80 por
100 del ingreso bruto, y los gastos de los ferrocarri-
les son el 45 por 100 aproximadamente, el tranvía es
siempre, por sus mayores rendimientos, un negocio
mucho mejor y más seguro que el ferrocarril.

Ejemplos: Los tranvías de Madrid recaudan, jun-
tos. ' aproximadamente más de 105.000 pesetas por

í kilómetro de vía al año.
| El ferrocarril del Norte recauda nada más que
I 25.000. el del Mediodía 20.000, y todos los demás

"i ferrocarriles juntos no pasan del término medio de
8.000 pesetas por kilómetro.

Los individuos, como las colectividades, ya sean

grandes ó .pequeñas, dejan siempre á su paso por ia

Sociedad humana, como deja un cometa en el infinito;

espacio celeste, como deja una nave que surca los

mares, una estela que se borra mas o menos pronto

en su propio materialismo, pero que se eterniza en

lo ideal espiritualizándose de tai manera que lorma

para ei hombre pensador esa segunda parte moral

de crue los seres humanos están dotados. La estela

aue dejan individuos y colectividades no es como la

sombra que va siempre unida al cuerpo, y que cuan-

do éste desaparece disolviéndose y contundiéndose en

lo eterno, aquélla deja de ser, por lo menos para

nuestra imperfecta vista, que no puede distinguir el

rastro sombrío del imperceptible átomo.

No la estela es un efecto moral y que queda en io

material su huella: en lo espiritual,.su indeleble surco :

aun después de la desaparición del ser causante^
Se levanta una estatua á la memoria de^un indi

viduo que fué. y allá en nuestra imaginación vemos

ios hechos que produjeron su estela, ya sombría

cual la de Torquemada, ya luminosa cual la de tran-

klín v Edisson. ', . v .
La sociedad que ha recibido como lluvia divina,

de esos hombres, un beneficio moral ymaterial para

sus costumbres, para su civilización y su -engrandeci-

miento levanta agradecida monumentos que repre-

senten'su apoteosis, en cuya apoteosis se ve, como

pudiera verse entre gasa de finísimos hilos de oro la

esbelta figura de una virgen, el talento y la virtud,

transportándonos como por encanto a su epoea.

Nos retiramos del sitio en que contemplamos estas

figuras v aun volvemos la cabeza para decir:=kstos

hombres no debían morir nunca;=palabra que en-

vuelve una enérgica protesta contra la muerte, y es

el mejor culto que se les puede rendir. _
Las generaciones registran la historia. \u25a0

>Oué importa que hava desaparecido el individuo

si su paso dejó señal eterna, y sobre esa señal se cer-

nerá siempre altiva y majestuosa la fígum ael que

produjo los hechos, objeto de la contemplación? Leed

La Iberiada, por Manuel Lorenzo D'Ayot, que al ha-

cer la descripción del alcázar-de Sevilla, se ve uno,

alleerlo, transportado á aquel palacio: y allí, con la

elegancia de estilo con que describe sus orientales

recintos, sus misteriosos jardines de sultanas y oda-

liscas, irresistiblemente se ve—como el dice—vagar

por encima de tedas aquellas grandezas la sombra de

D Pedro i de Castilla; allí un poema terrible allí su
estela, mezcla horrible del bien y del mal. Si de allí

pasamos á Roma, v contemplamos las rumas del cir-

co estela horrible de una colectividad anstocrauea,

aue rozaba en la contemplación de aquellas luchas
¿aumentas entre esclavos v ñeras, sm estremecerse

á &vista de aoueilas piltrafas humanas, de aquellas

fauces de fieras sangrientas que a proposito tenias

tres ó cuatro días srS comer para que la lucha tuese

más horrible, no podremos menos de ver, pero no
entre -asa de oro. sino entre tupido velo negruzco la

fatídica sombra de Junio Bruto, introductor de tan

i horrible diversión. "Separemos nuestra imaginación

La difícil labor que en todo tiempo se ha impuesto

el Consejo de nuestra Compañía de demostrar_«m

hechos la posibilidad del proyecto de «La Ciudad Li-

neal- tiene en la presente ocasión extraordinaria- im-

portancia, muy especialmente, por ios trabajos reali-

zados de prolongación del tranvía de Tetuan hasta

Chamartin déla Rosa, cuya línea esta en explota-

ción desde el día 17 de octubre último.

Este nuevo hecho constituye un señalado triunfo

entre los muchos conseguidos hasta ahora pues el

esfuerzo realizado por la Compama, abriendo a la

explotación la nueva línea, bien á las claras se mani-

fiesta si se tiene en cuenta, que ha logrado en pocos

meses el deseo acariciado durante mucho tiempo por

la anterior empresa del tranvía. .

Y es muy de hacerse notar, que la obra ha sido

llevada á cabo precisamente en los meses de verano ;

durante los cuales se paralizan todos los negocios ,
cuando era de esperar una disminución considerable

en los ingresos, como en años anteriores, por esta

causa constante y por la excepcional déla guerra

con los Estados Unidos.
La construcción del tranvía de Chamartin se ha

hecho sin interrupción alguna, y la recaudación por

todos conceptos, lejos de disminuir ha seguido au-

mentando según lo indican las cifras publicadas en

uno de nuestros números anteriores. Esto demuestra

aue el crédito de nuestra Sociedad es cada día mayor

lo cual es debido principalmente á hechos como el

que apuntamos, que son señal evidente de una buena

administración, y del acierto y actividad de los en-

carados de la misma, que trabajan sin descanso paia

conseguir el engrandecimiento de la Compañía.

Por esta razón no han de hacerse esperar hechos

de mayor importancia, como son la construcción del

tranvía de las Ventas y la del ramal de la calle prm-

cipal de nuestra primera barriada, comprendido en-

tre las manzanas 68 y 100, que ha de unir el tranvía

de Chamartin con el de las Ventas. ¿

Estos trabajos, que han de decidir el éxito de-

finitivo de nuestra empresa, serán realizados con

toda la actividad que lo permita la subscripción de

obligaciones, v si ésta aumenta en la proporción ne-

cesaria, veremos muv en breve construidos y en ex-

plotación los tranvías de «La Ciudad Lineal».

A. ello ha de contribuir en gran parte la subcli

visión de obligaciones en quintos, de 100 pesetas, pa

aderasen mensualidades de ó, acordada reciente

mente por el Consejo, porque dadas estas facilidades

Y las ventajas que ofrece, han de interesarse en

la subscripción todos los accionistas, y muchos que,

oin s erlo, conocen la marcha y desenvolvimiento

déla Compañía. En esto confiaba el autor de tan

acertada idea al proponerla en su carta publicada

en el número 30 de nuestro periódico. \ nosotros

creemos que así ha de suceder, á juzgar por el buen

\u25a0 recitado obtenido hasta ahora, pues son ya muchas

LA CIUDAD LINEAL
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OFICLNAS: Chamartin. Estación del tranvía.
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Chamartin de la Rosa.-20 de Noviembre !^^^¡^^^ss^^^^

ADMINISTRACIÓN
peoría!, núayeío 6.—Madrid-

En ía tercera piaña, 20 céntimos lineal
ídem en ia cuarta', 10 céntimos.-Los que ex-
cedan de 25 líneas á precios convencio-

reciben en ia Administración, todos los

días de diez á una. . .
Con arreglo á la iey cada anuncio pagata

10 céntimos por impuesto de timbre.

nía lleva consigo, como neg-ocio |
mercantil, la explotación de to-\u25a0
dos los servicios urbanos que se
relacionan con el fin principal, co-
mo compra y venta de terrenos,

construcción de edificios fabri-
cación v venta de materiales de
construcción, abastecimiento ue
a^uas v de luz, construcción de
tranvías y otros medios de locomo-
ción y transporte.



NUM. 2.208.

La Compañía ha empezado la construcción de una
casita, pagadera á plazos, para el accionista, D. Vi-
cente Daza.

El día 8 del corriente, y ante el Notario D. Fede-
rico Plana, se han otorgado escrituras de cesión de3 lotes, correspondientes á las acciones de D. Fa-
cundo del Campo, y de 2 lotes correspondientes á las
de D. Manuel Entrago v Alvarez.

Acordada la traslación de la imprenta á la Esta-
ción del tranvía de Tetuán, junto a las oficinas, han
empezado las obras para este objeto, lo cual ha de
reportar ventajas de alguna consideración y econo-
mías no despreciables.

La fabricación de pan v la de quesos y mantecasson industrias eminentemente propias para ser es-tablecidas en La Ciudad Lineal en la proximidad deun gran centro de consumo como Madrid
A la maquinaria empleada en estas industrias congran éxito deben Dinamarca y Holanda su prepon-derancia en esta materia, por lo que aconsejamos áios que intentasen establecer estas industrias pedirantecedentes a nuestros Cónsules en dichas nacífees

Algunas, en muy corto número por cierto, mani-
fiestan dudas que, en resumidas cuentas, se reducen
á que hace falta dinero.'

El proyecto de ferrocarril subterráneo ha gustado
mucho, á juzgar por las numerosas cartas que ha
recibido el Sr. Soria con felicitaciones, preguntas,
consejos y observaciones.

Ya vendrá.

Se admiten anuncios para los coches de la Compa-
ñía, gratis para los accionistas mientras no haya
anuncios de pago.

# &

D.Antonio Cano es el primero que disfruta del
privilegio de viajar por 15 céntimos, ó-sea á mitad de
precio, desde los Cuatro Caminos á Chamartin, por
haber hecho uso de Ja autorización concedida á los
obligacionistas de cobrar los intereses en billetes del
tranvía con la bonificación de 50 por 100. \u25a0

Los tranvías suburbanos de Yaílecas y de Cara-banehel recaudan más de 25.000.
Habida cuenta de lo que ha producido hasta ahorael tranvía de Tetuán y de una multitud de circunstan-

cias, nosotros podramos esperar cuando meno^ unarecaudación de 15.000 pesetas por kilómetro ó sean225.O0Q pesetas al año. Dejando el 80 por 100 para
gastos quedará de beneficio el 20 por 100. osea45.000 pesetas, con las que se puede pagar un 8 po^
10U de interés y un 2 por 100 de amortización á1.125 obligaciones.

.-
t

Si en vez de explotar estos tranvías con caballe-
rías, ó como dice un accionista guasón, con motores
de aires comprimidos, movemos los coches mecáni-
camente, podemos aspirar á convertir en pocos años
nuestra barriada de La Ciudad Lineal y i03 pueblos
de Chamartin y Fuencarral en una agrupación deviviendas tan importante como la de Sarria, cercade Barcelona, y recaudar tanto como el tranvía devapor de Barcelona á Sarria, es decir 85.000 pese-^
tas por kilómetro, con lo cual nuestras acciones po-
dran cobrar dividendos fabulosos.

Y éstas no son fantasías ni ilusiones, sino cáleu- .
los racionales y esperanzas fundadas, más ó menos
remotas.. ,/¿^ -.'

A mayorríLbusrdamiento añadiremos q\ie el Consejo
tiene acordado el- 'practicar' los estudios de otras va-nas líneas férreas, y solicitar las correspondientes
concesiones,.además de nuestro magno empeño delferrocarril subterráneo, llamado á ser- la vía férrea
mas importante de España, por sus grandes ingresos
con relación a su escasa longitud.

El organismo de nuestra empresa ha llegado ya,
con admiración de los incrédulos, al punto en que" lacrisálida se transforma en mariposa por efecto delas grandes energías acumuladas durante mucho
tiempo y concertadas con la paciencia de los que sa-
ben lo que quieren.

* *El día 3 del corriente, y ante el Notario Excmo. se-
ñor D. Luis González Martínez, se ha otorgado, por
doña Escolástica Rodríguez .Pinina, carta de pago de
las 5.635 pesetas, precio en que le fueron compra-
das á dicha señora dieciocho tierras, unas en el tra-
zado y otras fuera del mismo.

Serán pintados por el accionista D. Ricardo Fer-nández, de blanco con filetes rojos: llevarán los le-mas de «Compañía Madrileña de Urbanización* y
« Ciudad Lineal», y prestarán servicio provisional-
mente en la línea de Tetuán-Chamartín, mientras nose abra á la explotación la línea á que están desti-
nados.

Se han comprado dos coches usados, en buen es-
tado, los números 8 y 9 del tranvía del Hipódromo, á
D. Rafael Pérez, para el tranvía en construcción delas Ventas del Espíritu Santo al barrio de la- Con-cepción.

* &

El Comité Delegado del Consejo ha acordado que
una vez terminada la vía á Chamartin se prosigan
con toda actividad hasta su terminación las obras
del tranvía, de las Ventas, en el supuesto de que losseñores accionistas activen la propaganda de subs-cripción de las obligaciones.

Ha acordado asimismo que se emprendan simul-táneamente los trabajos de establecimiento de víapor la calle principal y en dirección á Fuencarral

El Iltmo. señor Director general de Obras públi-cas me dzce, con fecha 15 de octubre próxLo Ja-sado, lo que sigue:
p

«Vista la instancia elevada á este Minisfe™ „,, jArturo Soria, Director de la «CompanT Mad\Mí T
IbÍwW?&í .concesionaria del tranvía de fea^ietuan, Chamartin yFuencarral solicitar,^ .ia, a
prórroga para terminar las obrasdeestalfr^ S anC fe
como fundamento de tal petición:

esta Jlnea 'alegando
1.° Que la Compañía recurrente no ha norli'rln ipoco tiempo gue lleva de concesionaria ffiS^bajos de dicho tranvía, si bien demuestra co-n1 L v Ira"

entre la Estación de Tetuán é inmediac'iones dfcl?pósito; k E°Sa
' ladero deseo de realLÍa^ei

2.° \u25a0 Que en los seis años que van tr&n^r-m^ri™ a ¿que se otorgaron la concesión de la líne^Tdoí S*gas de doce meses cada una sólo se eiecuta ,-n,? Ílque consisten en el primer trozo VTen a™w ° '
as

terminado casi el secundo: EesuítSdo íe?e°Jplfel
que, en efecto, son varias las transferencias quede í
concesión de este tranvía se ha hecho vi= /u? -favorde la Compañía recurrente $*k&ti^Zagosto del año actual; a ae ¿ de

Considerando que puede apreciarse como razón rñotivada por no haber cumplido los anteriores ™™L-nos sus deberes ó compromisos Ti2 IlfedS S?"cunstancias excepcionales por que atravíS, i* -para el desarrollóle las obras púbhís * *" na01011

Sd trataí U °Tpañía aÍ« ¿ Pdespl e geado máíaí
SSSS Íeted™e7 6^¥#^¿^^S

Considerando que eí primer trozo del mismo se Ti»ll*

por que atraviesa la línea localidad y puntos

gSí^oMáeáolÍt^^f-reccion general de Obras públicas KaH ' "ti—

concedida por Eeal orden de 17 de agosto de 1897 >eo^iSSs^ 0 á V"

***S? «^T¿ctos
vifXeTim V- mUCh°S años-^drid 2 de no-

; Para estas obras se necesitarán unas 8.000 tra-
viesas, que se comprarán al que las facilite en pla-zos más largos y en igualdad de condiciones de
precio, y de plazos de pago será preferido, entre losque hagan proposición, el que sea accionista.

* *uno de nuestros consocios ha cedido sus derechosai terreno correspondiente á sus acciones mediantela pruna de 1.500 pesetas, y reservándose cinco ac-ciones, sin derecho ya á lote de terreno, lo cual revelaque tiene esperanzas en el porvenir de este valoresEs decir, que ha obtenido por 2.500 pesetas, desem-bolsadas poco a poco durante cuatro años, el reintegrodel capital pagado y un beneficio dei 80 por 100 sin
perjuicio de los que obtenga cuando las acciones'em-piecen a cobrar dividendos en metálicoLo notable del caso es que, á nuestro juicio, quienha hecho mejor negocio es el comprador Por estoaconsejamos á los que se vean precisados á venderque aguarden á que estén en explotación nuestraslineas terreas.

Rogamos á nuestros consocios lean esta noticia á
ios que critican nuestros planes para ver si queda
algo todavía por criticar.

Se han comprado carriles de 9 metros de longitud
y 20 kilos por metro : sistema Vignole, á D. Juan°Cal-
.mette, por la cantidad de 5.000.pesetas, á razón de
150 pesetas la tonelada. ' " ' '

Serán colocados sobre traviesas en lacalle principal
á la derecha de la carretera de Hortaleza, frente á lasmanzanas 81, 82, 83 y 8í, y á medida que aumentela subscripción de obligaciones se irá colocando víahasta unirla con la del tranvía de las Ventas.

Con posterioridad al acuerdo de la compra que
precede, y en vista de que la ocasión de comprar ca-rriles á 150.pesetas tonelada no es frecuente, el Co-mité acordó la compra de toda la partida de 6.000
metros de carriles y de los accesorios de eclises, tor-nillos, etc, aunque incompletos, al mismo precio
también de 150 pesetas tonelada.

Por este concepto se han pagado al contado, hastahoy, a D. Juan Calmette 12.000 pesetas, quedando elreferido material depositado, parte junto á la carre-
tera de Aragón y parte en las carreteras á Fuenea-
rral y Hortaleza.

No dudamos que nuestros consocios aplaudirán
una vez más la moralidad y el acierto de la Direc-
ción y del Consejo, al ver realizados actos de esta
importancia.

*'*\TC^W0 0 d6i
P Tíeníe ha 0Í01^ad°i\otario, D. Tomas Calle, escritura de compra al se-ñor D. Juan Ron de ios terrenos de la manzana 79contiguos a la carretera de Hortaleza

" '"'Por este concepto se han pagado 1.975 pesetas yadquirido ya .el pleno dominio por la Compañía 'delos mencionados terrenos, á los señores accionistasque en ellos han elegido sus lotes se les otorgará es-critura a su favor cuando lo tengan por conveniente
Terminada esta obra, las cuadrillas en ella em-pleadas serán unidas á las que trabajan en el tran-

vía de las Ventas, para activar todo lo posible la
construcción de dicha línea.

Se ha prolongado la vía de Chamartin por mediode la plaza hasta la fuente situada entre los dos co-
legios.

:£ %

El arquitecto de la Compañía, D. Manuel Ortiz Vi-liajos, está haciendo los planos de un kiosco euvaconstrucción se propone establecer la Compañía ensitio conveniente para los viajeros de sus línea*

oon¿SS°o r ítllSfe¡y"f de 1¿ Provincia elÍ«Cuatro Cancos¡S fc^^i^^& loaparte comprendida entre los dof gSK CarraU ' e* ]a
virtud dea instancia presentada Dor V r°Sr P-Uutos e*
autorización necesaria para abrir ? ff? soll

1
eitando ¡¿

mencionado trayecto, v visto el ¿w a es Plo^ción elreferido Ingeniero jefe y el del1?É ?Vm>,tidoí*relcumpliendo lo dispuesto^ el ínflt^-oCha^LÍnt%| ma^° 1878 para la Ipíi^ció^^1^6^ley de ferrocarriles, hedispueín Z °? de la vigente
cion solicitada por ésa Compa¿ a

6r la *násSSque en el plazo de tres mese?!£&JS 3a í^díétóá dela zona comprendida entre los car?fl¿ Ue el *&**&&>encada lado hasta-.que el espesa sea t %K medio ««*WÍ áDios que a V.-£rnarde muchos a*™ ° cent^etros.
Madrid 11 de octuWde 1898.

°aa210s-
Se ha terminado la obra de fábrica de la caballe-

riza para el tranvía, contigua -á nuestro hotel delbarrio de la Concepción, faltando sólo la colocación
de pesebreras y el empedrado.

el Gobernadoe.
Sr. D. Arturo Soria v ííí+i tv Afl«»era.

Madrileña.de'ür^nül^^ í^g de la

* %

En el día 14, y ante el Notario D. Bruno PascualRuilópez, se ha otorgado escritura á favor de la se-ñora accionista, doña Juana Aldecoa.
:£

# *
Continúan activamente los trabajos de explanación * #

Imp „e la Com^~^¡^r¡^^
< tanautúi de la Rosa. (Próvi™^Sf"^ Casa máquinas.

LA CIUDAD LLNTEAL

y ha empezado la apertura de zanjas y de hoyos
para la plantación de arbolado.

El día 12 de noviembre trabajaban por cuenta de
la Compañía entre empleados y obreros 111 perso-
nas á más de 7 volquetes v 3 vagonetas.

~£

Panadería y vaquería.

OBRAS PÚBLICAS
Número ÍV4Í3

AítTtTito Soria.

MUESTRAS NOTICIAS

El Ingeniero jefe,
Antonio Munilla.Al Sr. D. Arturo Soria.

Negociado de obras públicas.



tuyen la manzana incompleta

número 80 yparte de la 78.

25

22

1
Si el comprador de estos

lotes es accionista y quie-!

29 re aplicar á su pago el

importe por él abonado

de una ó más acciones.
26

puede hacerlo, énten-
es
B diéndose, como es

ta

%
renuncia ala elec-

consiguiente, que

47

45
ción en otro sitio

que corres
del lote ó lotes

Vendido.Vendido. poñdan á la

acción ó á

.as a'

clonesVendido.

Vendido.Vendido. Vendido,Vendido. re feVendido.Vendido.Vendido*
-íen

Vendido.

Pies.Lotes.

Manzana 80.

Manzana 78,

Pies.

Lotes. Pies.

VENTA

Manzana 80 c

MES Y PRECIOS PELOS LOTES EN
superf:

Calle principal de 40 metros.

Cuota mensual.Precio.
Lotes.Cuota mensual.Precio.

Cuota mensual.Precio.

5.152
15-456

id.
id.

10.304
5.152

id.
id.
id.

36
38
39
40.

41 al 52
53
54

7,50 ptas,

20
20
25
10 >
7,50
5
5
7,50

1.500
4.000
4.000
5.000
2.000
1.500
1.000
1.000
1.500

pesetas.

»

5.152
id.

5.152
id.

15.458
id.

10.304
id.

15-446

10.304

7,50 ?
5

2.000
2.000
3.000
3.000
2.000
2.000
3.000
1.500
1.000
1.000
1.000

10.304
10.304
15.456
15.456

8.526
15 - 456

15.043
12.828
10.500

3-500
3.100
2.600
2.100
4.000
4-000
3.000
2-000
2.000
3.000
3.000

pesetas.

DE

URBANIZACIÓN

537
25

HIHJII PIHILEII
absoluta para la Villa en el pago de los derechos de

C°LaU^oTucíón más perfecta, cómoda y barata para el
t^sporte á la NecrSpolis de viajeros vxvos ; con exclu-

sión de todo servicio fúnebre.
niman LINEAL;he-

La vida higiénica y barata de LA CIUDAD LINEALne

Madrid a

LA
EfS Si! aT^bTco (el cual sólo, verá unas,

esfacwnesipísimas Jp tendidamente üummadas¡jm»
SSr colados y amplios aseen fres y arUsUcosHos^
ras la rapidez del viaje, el confort de los coches, _ el

menoi númeio de accidentes y la tar fe muy econoimca

harán de este medio de locomoción el preferido del pu-

blTco madrileño, y una excelente y segura colocación

del dinero. ¡

BOLETÍN DE SUBSCRIPCIÓN _
para cortar y remitir, al Director de la Compañía,

al domicilio social, Serrano, 58, 3. «zq. ,_
ó á las oficinas, Chamartin. Estación del tranvía.

Subscribo .."... oMigacionesdela2. Esérie,quepagaréenl.' 3

de marzo de 1899, en plazos mensuales de pesetas ó al

contado.

Fecha y firma

II Doíüicilio del
Subscriptor

Por el Consejo: Sebastián Cirajas, Pedro R. luanes,
José Segura Vázquez. Ildefonso González Amigo, Vi-
cente Muzas, Manuel Meneses, Arturo Soria.

'

La Compañía se reserva el derecho de no acatar
las ofertas de subscripción si su numero a principios ae
febrero próximo no fuere suficiente, a su juicio, paia

principiar las obras. . ., \u25a0>

En caso de aceptar se daría entonces a la emisión ia

lorma legal prevenida en los EsLatutos.

Obligaciones subscriptas de la 1.a serie.. .
de la 2.a

* ...

Ferrocarril eléctrico subterráneo.

PROYECTO W§¿f f^i^e^^tl
delSolalaPlazaaeioios(wf Serrano y

capitalistas, gi ancles^y p <i t al comer eio y al

taíJd^noo'ncírso para realizar esta gran

Kde indudables y grandes provechos.

Emisión de 10.000 obligaciones de 500 pesetas

obligaciones.
interés anual 8 por ¡00.—Los pagos mensuales

a 11'. inteL pero éste no se abona mientras no se

do sin derecho á reclamación alguna.

Amortización de 150 obligaciones en cada año, y de

toda" dentro del plazo máximo de noventa años.

Premios anuales de amortización.—Uno de 5.000

duro" en merálico ó billetes del Banco, 25 de mil peseta.

Garantías.—La administración correcta; J fcfr^¿ a

de la Sociedad en los cinco años W^^g^^
La concesión á los obligacionistas e\ nd ĉ¿° tXs

tienen los accionistas por el art. 3o de los estatutos,

que dice así:
.Diariamente, durante una Hora, y £»|¿flgg ofiSffldeta sffi

estarán de manifiesto á los accionistas en las onciuab u

ios libros y la documentación de la mi^ma.*

La primera hipoteca sobre }*%° ŝ tltot™a^olsubterráneo, material fijo y móvil y productos líquidos

áe£ SftSS apoteca de todo lo afecto en pernera hi-

poteca fia primera serie emitida en eie 1897, !
de 1.500 obligaciones, de las que están colocada* au».

Ventajas para el público, y en especial para la

Clase Obrera.—Posibilidad de mover
\ riamente cien mil personas desde la Puerfea del box a a

calle de Serrano (cruce de Coya), en ™™m}™¿^kLh
Plaza de Toros en siete; á la Necrópolis endoce, y a la

CIUDAD LSNEAL, ó Estación del íerrocarril del
en Yicálvaro, én quince minutos: Pf^d^^| %
tivísimo tráfico de mercancías de ! tete™&e&7de

\ la mañana con incalculables .economía* ycomodidade|
para el comercio y la industria de Madrid y .egundad

de LA CIUDAD LINEAL.

í ¿¿ka á pWir'entre los puestos á la venta por la

GBo^X de»^erá de LARDAD LINEAL, y si el te-

rr£íWMW& el obligacionista tuviere mayor valor
KoWto, el exclso será pagado .jfi los plazos

MlTS^KASS* *» luego como estén
i ra

\u25a0
m

+° Ju * ¡o nno obligaciones, y se verificara por

SSIwicféiia" °oSpe la'cWatí en el ges

liSsiisgfls
subscripto.

K" f.

Vendido. I Vendido.

9 \ 3

LA CIUDAD LINEAL

54 5356 \u25a0 55
i

Vendido.
Los 56 lotes que están marcados

?2K"EK
PLAM© BE LOS LOTES DE TER

Galle posterior de^JQj^os^

33 3236 I 35 34
en el terreno eon zanjas consti-



El tipo de emisión de obligaciones al contado que
para la primera serie se fija en 80 por 100 del valor
nominal, será aumentado por el Consejo en las seríes
sucesivas á medida que lo recomiende el desarrollo
de las operaciones sociales y la situación del mercado.

Las obligaciones completamente pagadas serán ad-
mitidas en pago de terrenos, de" suministro de aguas, de
billetes de tranvía, y, en general, en pago de todos los
servicios establecidos ó que establezca la Compañía
con sujeción á las reglas que para el caso se fijarán.

Quedan afectas a! pago de intereses y amorti-
zación de Sas obligaciones las vías férreas en cons-
trucción, y en explotación ios productos de éstae! materia! móvil, los edificios y terrenos no afee-
tos á otra obligación anterior, los alquileres'y los
productos líquidos de todos los servicios estable-cidos por la Compañía.

Iones de 500 pesetas con interés. de 8 por !00 anua!, pagaderas al contado ó á plazos, á voluntaddel suoscnpior, acordada en Junta general de 19 de diciembre de 1897.
CONDICIONES

Emisión de oblígac

pago del primer quinto de la obligación, ó sea de 100pesetas, á razón de 5 mensualos.
r

Cada cuatro mensualidades de 5 pesetas equivalen
a uno de los plazos de 20 de la emisión acordadaen 19 de diciembre de 1897.

Los obligacionistas que no quieran percibir enmetálico los intereses (ó deseen reintegrarse de suobligación cuando lo. tengan por conveniente) reci-birán de a Compañía billetes del tranvía por valorde la cantidad a que asciendan los intereses ó el va-lor nominal de la obligación siesta subscripta entotalidad, oía parte alícuota que de ella se hubierepagado con ía rebaja del 50 por 100 de la tarifa es-tablecida para el público, esto es, á menos de cincocéntimos por kilómetro.
Los obligacionistas que sean consumidores de ao-uapodran percibir os intereses ó amortizar la obliga

cíono la parte de ella subscripta, pagando confuimporte el suministro de agua, uso de calles fmi-nas con la rebaja de un 50 por 100 de la tarifa estabíecida para el público, y con la misma £ %oO por 100 en la tarifa establecida para los acc onisíassi el abonado fuese, además de óigjffii¿ ;
acdonista, entendiéndose que el suministro aSÉreducida se hace en los terreóos adquiridos por apoTeaT" Y Pr°p0-ióná aciones |gj

Ei^hñC1pt0rdean^ ínÍ0 de obligación tendrá!derecho preferente para subscribir los cuatros quin-¡.tos restantes de la misma oblación mientras hflten subscriptas las 1:500 emitidas I

El capital de estas obligaciones se dentina, con pre-íerencia, á la construcción de vías férreas.
Las obligaciones son de 500 pesetas cada una- de-vengan el interés anual de 8 por 100. pagadero' unavez al ano, en igual fecha que la de ía subscripciónen ios anos sucesivos, hasta su amortización, dentrodel ptezo de cincuenta/años, ó por trimestres á vo-luntad del subscriptor. '

El pago se'pueae hacer de.una vez ó á plazos.
El pago al contado da derecho á una bonificaciónde 20 por 100, ó sea á -pagar 400. pesetas por cada

obligación,,que sera-amortizada devolviendo la Com-pañía 500 pesetas:"^'
El pagó á plazos 17 puede hacerse por mensualida-des de 20 pesetas cada una.

En. eLcaso de que el obligacionista demore el pago
de uno ó más plazos mensuales el abono de 8 por 100de interés sólo se hará sobre el importe de las men-sualidades satisfechas, y en los respectivos venci-
mientos; esto es, 1'60 pesetas por cada mensualidad
de 20, satisfecha, y la amortización de la obligación
solo se hará de la cantidad total, pagada por men-sualidades, sin premio alguno de amortización.Si el pago de las mensualidades de 20 pesetas severifica sin interrupción alguna, el obligacionista ten-drá derecho á una bonificación de 10 por 100 estoes, á pagar 450 pesetas y cobrar 500.

_Si el pago total se verifica por cuotas mayores dem pesetas dentro de un año, contado desde la lecha
P^!? er pag0 á euenta = la bonificación será de 15por 100. I

Las obligaciones serán numeradas por el riguroso
orden numérico en que sean subscriptas.

La amortización se verificará por turno, princi-

SUBDIVISIÓN EN QUINTOS DE OBLIG-ACIONES
DE 100 PESETAS CADA UNO. PAGADERAS

EN PLAZOS MENSUALES DE § PESET4.S.
ACORDADA POR EL CONSEJO ÉN SESIÓN DE 15

DE SEPTIEMBRE DE 1898.
Se con cede, á los subscriptores de obligaciones el

jH

w ¡
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FUNDICIÓN Y CONSTRUCCIÓN DE MÁQUINASDirector propietario: D. RAFAEL PÉREZ SOUJOL Y COMPAÑÍA
CASA FUNDADA EN 1852.-P MMERa ¿ j^g

MICA DE TOBOS 01 HIERRO 110ER0 ASFALTADOS
'

Prensas hidráulicas para aceite,, molinos harineros. ídem ¿ráS™,
yeso y cemento, transmisiones, bombas para elevación eftr™¿ór}Z

ÍÍ.-BARCELOMAANTIGUA PLATERÍA aenúñez.^ gran local \ -,4, ütavei, 4.—Compra de oro v ralata ' tón&%foaépó&^ PA!WR¡£ ;

ÍRafalg-áb;, mjm ii-MABRin
lon ™ay<>r tamaño. J ' P°- una sa"

Baz6n: 0ficisas efe esta Compañía

| alumnos de la Oficial.
de Sembré á los I

| HONORARIOS MÓDICOS 1*¡ Beneficio de un 20 hñr 'no u - '&I ?añia de Urba^ac^? 0101^^ de la «Com-1
| ; M. VALLEJO - calle Colón, 5

I BACHILLERATO ' .íH^f

SilIÁBIE COIPEE

NUEVA GRAN FÁBRICA Y DEPÓSITO DrH^R^S «¡mS?™
CON V^EXCLUSIVAMENTE H^lllílffiffilSW

34; FUENOARRAL, 34 '

í'T l-MT™™ ¡2 PtaS"; h0nflbS desde 4Í50
' Mles d^e 4

'-
-'w-jíj uy±iiiü£Lfj- iíuiilüjj las demás casas.

PRECIOS FIJOS
MTARESTE IWO EST1BLEGIMIEIT0

<&

AD LCÑEAL

COIÜPíjíi mPÜILElB DE DIllllZKIil
DE LA Ia SERIE DE 1.500 OBLIGACIONES

0

piando por la obligación km. 1. y siguiendo el mis-
mo orden numérico de menor á mayor y además por
sorteo, en la proporción de tres obligaciones amorti-
zadas por turno y una amortizada por sorteo.

El número de obligaciones que hayan de ser amor-
tizadas en cada año será determinado por el Consejo,
y nunca menor de dos por cada ciento, á fin de que
la total amortización quede hecha dentro del plazo
máximo de cincuenta años.


